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Zvlastni &islo. Pro &leny a &ekatele vydal Tramvajklub Brno zdarma na zakladé zaplacenych é&lenskych pFispévkG. PFipravil JiFi Mrkos,
spolupracovali Zdenék Nesiba a Ivan Nedélka. Autofi fotografii: Zdenék Nesiba, Ivan Nedélka, Jifi Plevac, Milo3 Drbal, Miroslav Porhajm,
Ladislav Kasik, Tomas Kocman, Vladimir Cerny, Jifi Mrkos a jejich sbirky + archiv Tramvajklubu. Prameny: Tramvajklub Brno -
Informace MHD ¢. 261+262 (2000/2001), archivalie Tramvajklubu a vzpominky pamétnik(.

Pouziti textl, jejich kopirovani nebo dal$i roz$ifovani je mozné pouze se svolenim vydavatele Informaci MHD a s uvedenim pramene. Naklad

20 let (1991),

Vazeni ctendri,

v loriském roce oslavil Tramvajklub Brno jiZ 40. vyroci své cinnosti.
Tomuto kulatému jubileu, historii i soucasnosti spolku vénujeme
specidlni cislo klubovniho zpravodaje Informace MHD, které prdvé
drZite vrukou. Pevné doufdme, Ze inaddle zistanete nasimi
vérnymi pfiznivci a Ze se budeme inaddle schdzet na akcich
porddanych Tramvajklubem a nad strankami klubovniho zpravodaje.

Sekce MHD Kruhu prdtel Technického muzea v Brné (TMB), mezi
verejnosti zndmd a prezentovand jako Tramvajklub Brno, byla
zaloZena v lednu 1971 a prvni dvé desetileti jeji existence byla ve
znameni nevycerpatelného eldnu, shromazd'ovdni a prezentace hist.
vozidel vcetné jejich restaurace, jasné vize budouci expozice MHD
v brnénské Lisni a jejiho zpristupnéni verejnosti, coZ byl zajisté
ctihodny a ne zrovna maly cil. Nezanedbatelnd byla i uloha
Tramvajklubu jako popularizdatora méstské dopravy nejenom v Brné,
o ¢emZ svedc¢i mimo jiné tehdejsi zdjem médii, vietné televize a
vibec obecné povédomi verejnosti o spolku ,,bldzni do tramvaji“.
Zdsadni spoleCenské zmény na zacdtku 90. let zasdhly do vsech
oblasti Zivota, ac jsme to tfeba zpoldtku ani nevnimali, ¢i vnimat
nebyli schopni a ochotni. Navic se jiZz na sklonku 80. let, zdroveri
s postupnym dokoncovdnim liSefiského aredlu, zacaly projevovat
neshody ve filozofii pristupu Technického muzea a vlastniho spolku,
které v zdsadé vyvrcholily osamostatnénim spolku v roce 1993.
Primdrnim obsahem ¢innosti Tramvajklubu byla a je i naddle
popularizace a dokumentace verejné, zejména méstské dopravy a
jeji historie. Pro cleny a priznivce byly pordddny zdjezdy a odborné
predndsky. Péce o trojrozmérné expondty, zejména vozidla a
liserisky aredl pak z(stala postupné pouze na bedrech TMB.

S témito atributy vstoupil spolek i do 21. stoleti. Novinky ve svété
informacnich technologii, diraz na individualitu, neomezené jiné
aktivity a vibec nesrovnatelné dostupnéjsi informace jsou jednou
z hlavnich pfi¢in mirné stagnace fungovdni spolku v poslednich
letech.
Nezbyvd nic jiného, neZ prat Tramvajklubu do dalSich let opét
oZiveni podloZené aktivni ucasti Clenské zdkladny a jisté
i nezanedbatelnou tradici.

Vybor Tramvajklubu, srpen 2012

Pocatky

»Pravék“ Tramvajklubu si dovolime dokumentovat stati ze sborniku
»Tramvajklub Brno - 20 let“ z roku 1991, jejimZ autorem je kol.
Zdenék Nesiba:

Praptvodni kofeny brnénského Tramvajklubu je mozno hledat na
prelomu padesatych a Sedesatych let. V té dobé dochazi
k osamostatnéni dosavadni pobocky Narodniho technického muzea

vBrné a vzniku samostatného Technického muzea v Brné. Jeho
pri¢inénim jsou zajistény tfi nejcennéjsi exponaty brnénské kolejové
dopravy. Navic se ve vyspélém zahrani¢i v té dobé stupnuje Usili
o uchovani technickych pamatek, coz v pripadé méstskych
dopravnich prostfedk( predevsim znamenalo neodkladné zajistovat
postupné nahrazovana vozidla, zvlasté tramvaje, v ramci zatim
nejsilnéjsiho generacniho zlomu v jejich dosavadnim vyvoji. Tuto
skuteCnost si  nejvice uvédomovali nejvyraznéjsi  brnénsti
protagonisté v této oblasti - Ladislav Reznicek a dr. Saur. | pres
nékteré vzajemné odliSnosti v pristupech se obéma podafrilo to
podstatné. Ladislavu Rezni¢kovi prosadit a Fidit v letech 1967-69 ve
spolupraci s vrchnim mistrem Ustfednich dilen DP Brno Ing. Blatnym
renovace prvnich 12 tramvaji slouzicich drive v brnénské dopravé
pro oslavy 100. vyro¢i brnénské dopravy. Ty probéhly v srpnu 1969.
Druhému potom na predchazejici Gsili, jehoz se ovsem téz Gcastnil,
navazat neméné dualeZitym pocinem - v prubéhu roku 1969 pripravit
a v roce 1970 napomoci zfizeni samostatného oboru MHD v TM Brno,
ktery stavél pravé na predchazejicich Uspésich v renovaci vozidel
v DP Brno. Pochopitelné kolem téchto dvou vadéich osobnosti se

INFORMACE MHD - 40 let Tramvajklubu Brno

1971-2011 strana - 1



o
TECHNICKE
OMUZEUM

sekce meéstskeé
hromadne
dopravy

Autorem prvniho ,logotypu” Tramvajklubu byl kol. Petr Sindelar:
Neprehlédnutelné a charakteristické pismo bylo vyuZito jak na clenskych
prikazech, tak napr. na smérovych tabulich tramvaji. Na snimku z Fijna
1971 je pfi vyjizd'ce u Zidenickych kaséren zachycen motorovy viz & 10 -
Soféruje kol. Drbal, po jeho pravici je kol. Trepes, po levici pak kol.
Sindelsr. Kontroly stavu smetadla se ujal kol. Nesiba.

zacaly jiz od roku 1967 vytvaret skupinky ,sblizenych dusi“, at uz
z fad profesionalt ¢i amatért, mnohdy vysoce fundovanych. JelikoZz
TM Brno pojalo svij novy Ukol jako zpracovani historie hromadné
méstské dopravy celého Ceskoslovenska, bylo zapotfebi ziskat
urychlené dalsi spolupracovniky i mimo ramec Brna.

V té dobé, vroce 1969, vznika v Praze Spolecnost pratel dopravy,
jejiz jednou ze sekci se méla stat méstska hromadna doprava.
Ustavujiciho sjezdu konaného v Brné v fijnu 1969 se Ucastnili i dva
Briané - M. Porhajm, ktery plsobil na pidé TM Brno jako
spolupracovnik a Z. Nesiba, coby clen sekce dopravy v Kruhu pratel
technického muzea pod vedenim Ing. Kouby. Bylo dohodnuto nejprve
zfidit samostatnou pobocku Spolecnosti pratel dopravy v Brné.
Jelikoz vlivem nepriznivého politického vyvoje se tato spolecnost
rozpada do jednotlivych podskupin bez vyraznych vzajemnych vazeb,
je zménéna strategie a vBrné vznikdA samostatna zajmova
organizace zvana neoficialné Tramvajklub, organizacné zaclenéna
jako jedna ze sekci Kruhu pratel Technického muzea v Brné.

Pavodni zamér zaloZit sekci KPTM jes$té do konce roku 1970 se
nezdafil, nebot' Dr. Saur, jako jeden z trojlistku organizator prvni
schizky (dale Porhajm a Nesiba) pro zaneprazdnénost zpusobil odsun
z puvodné sjednaného terminu 28. 12. 1970 na 5. 1. 1971.

Na tuto prvni schizku byli pfizvani odbornici zfad pracovnikd
dopravnich organizaci isoukromi zajemci. Z dvanacti Gcastnik(
tohoto setkani bylo kromé zaméstnanct DP Brno, z nichz se vSak ne
vsichni v budoucnu stali cleny sekce, téz dva historici, pracovnici
Utvaru hlavniho architekta, brnénské zachranné sluzby, C€SD a
nékolik studujicich. Chybél jen L. Reznicek, ktery jiz pFedtim
presunul své pUsobisté o nékolik tisic km zapadnim smérem za
Atlanticky ocean.

Na této, pozdéji oznaené ,nulté“ schizce trvajici vice nez Sest
hodin, byly posouzeny dané moznosti a stanovena strategie dalSiho
postupu. Na rozdil od jinych zajmovych organizaci v oboru historie
dopravy vzniklych v tomto obdobi i pozdéji v nasem staté, brnénsky
Tramvajklub ziskal dokonalejsi zazemi v podobé Uzce specializované
organizace, kterou je TM Brno, zato vsak na ném lezela daleko vétsi
mira odpovédnosti, nebot mél napomahat formovani vybéru a

seeecc 0000000000 000000000 8000

zajisténi sbirkovych pfedmétl a zvlasté vozidel vsech trakci v celé
republice. Jako dukaz vyrazné pracovniho, le¢ spontanniho
charakteru cinnosti v prvnim obdobi poslouzi skutecnost, ze byla
zfizena pouze funkce predsedy, coby Ustfedniho koordinatora, ve
vztahu k TM Brno, jimz se stal Dr. Saur. Struéné zapisy z ¢lenskych
schizi byly pofizovany ze strany Tramvajklubu pouze jim a to bez
kopii. Bohuzel po jeho skonu v r. 1976 nebyly nalezeny, takze dnes
zbylo toto misto prazdné.

Dnes je mozno tehdejsi cCinnost a atmosféru priblizit jen
vzpominkami G¢astnikd. Z toho ddvodu si neklade toto pojednani
narok na uplnost ani co se tyce vyctu pocatecnich aktéra. Jisté vsak
je, ze nebyly pridélovany zadné statutarni funkce, doSlo pouze
k rozdéleni (kold. Teprve pozdéjsi vyvoj sméroval ke klasické
klubové cinnosti se vSsemi s tim souvisejicimi nalezitostmi, jak je
zname dnes. V této souvislosti zbyva vsak podotknout, Ze pracovni
metody byly v této fazi presto dosti U¢inné, nebot se podafrilo
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zajistit a evidovat zvlasté v soucinnosti a za vydatné péce odborného
pracovnika L. Bauera 140 sbirkovych predmétu jesté do konce roku
1970 a v tomto trendu pribézné pokracovat nebyvalym tempem ve
viech méstech nasi republiky, kde to bylo pro svou akutnost v obdobi
téchto prevratnych zmén zapotfebi. Tim se naplnilo prvni, lec
kratké, historické obdobi brnénského Tramvajklubu. Do néj spada
i organizacni zajiténi a asistence pFi nejnarocnéjsich transportech
drivéjsich brnénskych tramvaji z lokalit svého nedopravniho vyuziti
(kofika €. 6 z kolonie zahradek v Brné - Jundrové, motorovy viz €. 52
z pole v Brné - Pfizfenicich a vlecny viz €. 205 ze sadu v Kobylnicich
a dalsi).

S odstupem casu lze toto obdobi klubovni ¢innosti hodnotit prevazné
kladné, nebot pripadné chyby tehdy ucinéné nebyly zasadniho
vyznamu. Pocatecni nadseni bylo v mnoha pripadech az nezmérné a
do budoucna prikladné.

Nasledna cinnost spolku do roku 1991, resp. 2001 jiz byla detailné
popsana jednak v almanachu zroku 1991 a jednak v klubovnim
zpravodaji Informace MHD ¢&. 261 a 262. Proto jsme se tato léta
rozhodli ilustrovat viceméné pouze formou komentovanych
fotografii, které byly v uvadénych pamétnich materialech ve vétsi
mife postradany. A na nasledujicich stranach muzete posoudit, zda a
jak se to povedlo.

Asistence pri vyhledavani a transportu expondtu

V prvnich letech se clenové sekce velmi aktivné zdcastrovali vyhleddvani a transportu historickych vozidel. Takto projizdél méstem brnénsky Cistic
kolejovych ZI5bkG v roce 1972 (na mosté u vystavisté a u budovy brnénského magistrtu). Do historie vstoupila i legendsrni preprava vozu koriky pres reku
Svratku v Jundrové v kvétnu téhoZ roku (na levém snimku priprava prevozu koriky, na pravém je pak zachycena plavba opacnym smérem s ostravskym

vlecnym vozem C. 175, ktery zde koriku nahrazoval).

o

T ek WA i GO LA 'g\

V dubnu roku 1974 do Brna na krilovopolské nidraZi dorazil olomoucky Cistic kolejovych Zlabki & 62 (v popredi s kol. Drbalem). Svij zijem zamérili
Clenové sekce MHD i na mnoZstvi byvalych vozidel brnénské MHD rozprodanych jingm subjektim a rozesetych doslova po celém okoli Brna - na snimku
kol. Porhajm u vraku vlecného vozu ¢ 192 v brnénském Kominé na jare roku 1971
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Dalsi cinnosti sekce MHD bylo poradani & asistence pri vyjezdech
historickych vozidel do ulic Brna: takto se v breznu 1972 propagovalo
Lpripravné utkéni na MS v lednim hokeji Herci proti novinardm”. ,Vysoka
gracka” ¢ 72 (uvniti s kapelou) dovezla tehdy aktéry utkani aZ téméer
k zimnimu stadiénu - na konec ulice Rybnicek. Na snimku je souprava na
namésti Svobody, na pravém snimku zleva herci Kunes, Tomek a Vecera
(25. 3. 1972). O den drive jezdila souprava s poutacem po mésté — zde na
Taborské ulici v Julidnoveé (vlevo s kol. Polcem).

V ulicich Brna

Snad nejcastéji se, diky kolejovému usporadani husovické vozovny, jezdilo do Obran — na snimku z rijna 1971 je ve zdejsi smylce zachycena ,desitka"”
s kolegy a jejich prateli (zleva) Bldhou, Drbalem, T. Némcem, B. Demelovou, K. Némcovou, Trepesem, Ed. Némcem, Bittnerem se synem, Porhajmem, Sindelarem
a Lotrekem.
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V Husovicich

Historické tramvaje TMB byly deponoviny zpocitku v husovické tramvajové vozovné. V letech 1971-72 byla vozovna z pdvodné tramvajové rekonstruovana
na trolejbusovou a pro historické tramvaje byla vyclenéna hala, kterd od roku 1949 slouZila pro trolejbusy. Od brezna roku 1973 se sem expondty po
prechodném pobytu v jingch vozovnach mohly vrétit. Horni Ctyfi snimky z let 1971-72 pribliZuji vyjezd historickych vozidel jesté z vozovny v pdvodni
podobé.

%

Po rekonstrukci byla nadvorim vozovny vedena jedna kolej (podél plotu),
kterd se obloukem stacela pred halu a v hale se vétvila na dvé koleje.
Tato kolej byla zadldZdénd a pojiZdéna trolejbusy a parkovdval na ni
montézZni viz trolejového vedeni. PFi vétsim posunu se muselo nékolik
vozidel nachystat aZ tésné k vyhybce napojujici provozni trat, vyckat na
prijezd tramvaje a okamZité zahdjit posun. Pri tom prekldpét lyry, vozidla
kryt, prechizet z jednoho ridicského stanovisté na druhé, vozy spojovat
a rozpojovat. To se muselo provést rychle, aby se prilis nezdrZela pristi
tramvaj. Pri pojiZdéni vyhybky v hale se musely stahovat lyry, nebot' ty
se pro nizké trolejové vedeni sklapély do témér vodorovné polohy a
dostivaly se nad odbolujici trolej. Jak pfibyvalo vozd, tak ubyvalo mista
a kaZda manipulace byla téZsi a téZsi.

Tri spodni snimky z roku 1973 priblizuji jednak vlastni halu a jednak
prijezdovou kolej na nadvori vozovny.
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Jesté jeden snimek z husovické vozovny se soupravou mot. vozu . 72 a
vlecného vozu 215 - byl porizen v Cervnu roku 1973.

V dnoru 1972 poméahaji pri problémech se smetadlem mot. vozu ¢ 6
u smycky Nové sady mj. kol Safafik, Hamersky, Trepes a Polc. Na
pFijezdu k hlavnimu nadraZi je zachycena souprava MV ¢ 1 a VV ¢ 79,
za kontrolérem notné promrzly kol. Trepes.

V ulicich Brna

N

Zejména v prvnich letech existence spolku probihala pomérné aktivni spoluprace s praZskym KrouZkem pratel MHD. PraZsky spolek nékolikrat v hojném
poctu navstivil Brno a pri té prileZitosti se konaly vyjezdy hist. expondtd. V cervnu 1971 se tak napr. jelo se soupravou MV & 72 + VV & 79 do Koméarova
- snimek ze zdejsi smycky, kterd byla jesté v puvodni podobé i s ponechanym trakinim vedenim pro jiZ tfi roky neprovozovanou trolejbusovou trat' do
Turan. Snimek vpravo zachycuje tehdejsi ,sotousstvo” v plné pohotovosti. V ramci této akce se podival i MV & 1 do Obrfan (zde pri cesté zpét na
Malomérickém mosté) a vyjela i souprava MV . 405 a ¢ 296 - na fotografii se spadlym smetadlem u posty na hlavnim nadraZzi.
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Podobna akce se uskutecnila i o rok pozdéji, v cervnu 1972. Snimek zachytil G¢astniky u hist. vozidel v pisdrecké vozovné, kde byly prechodné deponovany
z divodu rekonstrukce husovické vozovny. KdyZ nebylo zbyti, pFisly ke slovu holé ruce - ,desitku” takto bylo potfeba vytlacit z kriZovatky na tehdejsim
némésti Rudé armidy (dnes némésti Moravské) z divodu vysoké vysky troleje. Hodné atraktivni jisté byla i vyjizd'ka trolejbusem po manipulacnich tratich
- viz evid & 3059 vyjiZdi zpod mostu na Spitalku, pozadi dominuje plynojem méstské plynarny. Snimek vleéného vozu parni dréhy ¢ 79 na Dornychu byl
porizen pri akci v roce 1971 A naopak - clenové sekce navstivili Prahu: v roce 1971 pézuji na nadvofi pivodnich dstfednich dilen v Rustonce pred
brnénskou tramvaji ¢ 99, kterd zde v tu dobu, nalakovdna do podoby dréZd'anskych tramvaji, pisobila pro dcely filmovani, a mistnim vozem & 2112. Na
snimku jsou kol. zprava: Trepes, Drbal, Martinek, Bek a Patocka (na schodech tramvaje), Porhajm a Tejral. V levé skupince pak zprava Jar. Bures, VI
Mudra, UhLliT, Koci, Mir. Vancura a dalsi.

. -
5, —
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A jesté zpét do Obran: dobovou atmosféru smyCky s motorovym vozem & 10 pribliZuje snimek z Fijna 1971 V Cervnu 1973 prijiZzdél ke smylce viz & 1, za
kontrolérem kol. Hamersky (na plosiné dale zcela vlevo kol. Jan a vpravo kol. Zihorsky). Na odstavné koleji u odjezdové zastivky ceka na jizdu smérem
k méstu souprava v cele s motorovym vozem C. 52, kterou predjiZdi pravidelny vlak linky 8, a posledni snimek zvécnil tutéZ soupravu na kriZovatce
u Malomérického mostu.

Cil: Lisen

Brzo po rozhodnuti o umisténi depozitire a expozice historickych
tramvaji na byvalém nadraZi v Lisni zacaly brigady na znovuzprovoznéni
trati od Stranské skily do Lisné, na niZ byl pravidelny osobni provoz
ukonlen 4. rijna 1964. Prvni brigada se uskuteclnila v sobotu 20. rijna
1973. Clenové tehdejsi sekce MHD Kruhu pratel Technického muzea v Brné
vyjeli sluZebnim vozem ¢. 107, za néZz byl pripojen plosinovy vozik
(,lorka”), z vozovny Husovice do smycky na Malinovského ndmésti. Zde
naloZili potrebné naradi prinesené z budovy muzea na Orli ulici a odjeli
na Stranskou skalu.
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Trat' do Lisné zde byla odpojena, a tak brigadnici pretlacili vozik na
vzdlenost nékolika desitek metr§ po Stérku a nasadili jej na koleje
vedouci do Lisné. Postupné kiceli stromky a kere v kolejisti a s vozikem
dojeli aZ na kolejové zhlavi liSefiského nadrazi. Kolegové Saur, Plevac a
Drbal (zleva) po dspésném dotlaceni voziku aZ do prostoru byvalé
lisenské smycky (v pozadi Cekarna). Vpravo jesté jeden snimek z prvni
brigddy pod Stranskou skalou

Cil: LiSen

e ﬁtg xi’f NP
Jesté do konce roku 1973 bylo odpracovano 1.000 hodin a brigddy pokracovaly o dalsich sobotach i od pocdtku roku 1974, pricemZ price byly zaméreny na
vyrovnavani terénu a provizorni napojeni koleje tramvajové traté ve sméru do LiSné na odstavnou kolej ve smylce Stranskd skala (to zejména - byla
pouZita kolejova pole ze sousedni koleje), Cisténi kolejisté a vyménu vadnych praZcd.
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Po propojeni koleji na Strénské skile se na brigidy jezdilo z Husovic ,smiSenym vlakem”. SluZebni viz ¢ 107 jako pojizdnd satna, dilna a dtulek
s drezinou (prevzatou od (SD) v zavésu a nékdy i s nakladnim vozikem se musel jet otolit do Maloméric (na snimku na Dacického ulici v Husovicich) a pak
jiZ po ,jedendctkové” koleji u hlavniho nadraZi miril ke Stranské skile.

Pilng prace byla brzy korunovdna dspéchem — kolej smérem do Lisné byla
napojena na kolejovou sit' DPMB (k 26. lednu 1974), do konce brezna 1974
bylo celkem odpracovano dctyhodnych 2.277 brigadnickych hodin. Po
kolejich smérem k Lisni se tehdy prohanéla automobilovd drezina Tatra
(vpravo s kol. Bauerem). Drezina se otacela na heveru - zde v prostoru
Stranské skaly (uvniti sedi kol. Bauer a s otdcenim vydatné pomahaji mj.
kol. Némec, Hromadko a Kleparnik).

Cil: Lisen

Pracovalo se i na kolejisti liSeriské stanice (dva snimky vlevo) - kol.
Drbal a Tulek u voziku zapraZeného za drezinou & skupina pionyri
tehdejsi sekce MHD (zleva kol. Bauer, Saur, Porhajm, Puls a Kleprnik).
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Na konci brezna 1974 (30. 3.) se pak do Lisné poprvé vypravila parni tramvajovd lokomotiva Caroline a privezla sem prvni expondty. Na liseriském nadrazi
toho dne panovalo velké hemZeni. Elektrické tramvaje vsak do Lisné vlastni silou nemohly — trakcni vedeni bylo sice zachovano, ale pod proudem nebylo.

Zu

to do svahu. A zpatky pak ,stosedmicka” sjela samospddem s vyuZitim elektrodynamické brzdy (na snimku s kol. Trepesem). Vyrazené ,plechacové” viecné
vozy DPMB evid. ¢ 1313, 1320 a 1322 byly na zacitku roku 1974 prestavény na stavebni vlak s pojizdnou néarad'ovnou, dilnou, satnou a jidelnou. Po
zprovoznéni traté mohl byt viak prevezen do Lisné, kde nadale tvofil zézemi pro brigidniky. Na snimku je zachycen odjezd soupravy vozi v Cele

s tramvaji T2 evid. ¢ 1440 z prostoru tramvajové smycky na konci Karlovy ulice v Maloméricich, kde byly prechodné deponovany.

DNES NAPOSLEDY - takto se clenové |
spolku loucili na konci brezna 1974 |
s dvounapravovymi tramvajemi v Brné ve \§
smycce Komin. Zleva kol. Polc, UhLiF, Eva \l
Zofkovs (pozd.  Némcova), V. Kocman,
Vyplasil, Fr. Novak, Strnad, Runstuk,
Hromadko, Tucek, Puls, Tom. Némec,

Kazatel a Ed. Némec. ,Plechac” evid. c.
1126 se nakonec stal muzejnim expondtem §
a na polatku roku 1984 byla ukoncena jeho

oprava.
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Po znovuzprovoznéni trati do Lisné se rozbéhly price na prepravé exponiti a stavbé haly. PFi pracich bylo nové vyuZivéno lokotraktoru pochézejiciho
z Vitany Bysice. V prvnich letech provozu mél demontovinu strechu, aby se vesel do prefabrikované gardZe. Snimek vlevo zachycuje vse - lokotraktor
T 200.002, kol. Bavera a Drbala i garé? v pozadi. Clenové sekce a lokotraktor v kolejisti liseriské stanice pred zalstkem stavby haly, v pozadi budovy
byvalé cihelny. V roce 1975 bylo pfi budovani hrubé stavby haly A a instalaci provizorniho kolejisté na pretaZeni deponovanych vozi odpracovéno 8300

brigadnickych hodin.

Brigady v Lisni

V dnoru 1976 se v délnickém domé na Selské ulici v Maloméricich natacel

e o= T : Sl Lt Televizni klub mladych za (casti jednak clend naseho spolku a jednak
Obdobi vystavby hal v Lisni bylo spojeno s riznym provizornim historickych vozidel. Dominantnim tématem rozhovord byla samoziejmé
deponovénim vozidel na plose kolejisté byvalé stanice. V prostoru byvalé minulost a tu velmi stylové doplriovala ukézkovd jizda ulici Selskou, kde
smycky tak byl zachycen motorovy viz ¢ 57 s kol. Drbalem na stiese. byly koleje zadldZdény kostkami, tzv. kocicimi hlavami a trat' lemovala
Jak se dostavovaly jednotlivé haly, bylo nutno premistovat vozy. Jak nizkd okolni zdstavba. Filmovani toho roku nebylo ale u konce. V srpnu
vzpoming kol. Nedélka: ,Pripominalo mi to z mé  oblibené kniZky ostravska televize naticela porad ,Svédkové minulosti”, v némZ se kromé
spisovatele Pavla Naumana Pohddky o masinkdch pohddku Jak jela dalsich historickjch vozd poprvé objevil viz korky taZeny kormi. PFisly
masinka pro brambory. Stejné jako v té pohddce jsme poloZili kolejové ale i smutné chvile, zemrel zakladajici clen Tramvajklubu dr. Jaroslav
pole, pretahli viz a pole demontovali Postupovali Jjsme takto tak dlouho, Saur. V pribéhu roku pocet clend dosahl cisla 100.

aZ byl viz na poZadovaném misté. Byla to drina, ale réd na to

vzpomindm."

ch i = = =

Transport koleji za lokotraktorem v zari roku 1976 (na voziku s prodlouZenou oji) — vlevo v prostoru Stranské skaly, vpravo pak na Siré trati. Na koleji

plvodni traté smérem do Brna jsou odstaveny ,plechdcové” vlecné vozy evid. ¢ 1325, 1324 a 1315 slouZici jako zdroj ndhradnich dilid - pozdéji byly
sesrotovany.

INFORMACE MHD - 40 let Tramvajklubu Brno e 1971-2011 strana - 12



Brigada pri Gpravé kolejisté v prostoru budoucich hal C a D (pred byvalou stanicni budovou v Lisni) v kvétnu 1977 Na levém snimku kol. (zleva) Plevac,
Kleparnik, Jan a Slezinger. Na pravé fotografii jsou vlevo kol. Mlaskac a Drbal.

V tomto roce se mj. v rekreacnim stredisku DPMB na Rakovci uskutecnil tridenni semindr o rychlé tramvaji, na néjZ byli Gcastnici dopraveni historickymi
vozidly. Rovné? se jezdilo pro potfeby televize (pro bratislavskj pofad KAZETA). Cést natéceni se provedla v rémci vyjezdu pro dcastniky seminfe a
zbytek se dotocil v Cervenci. Do Lisné byly stéhovany dalsi a dalsi expondty. Tramvajklub byl ¢inny i na poli spolecenském. KaZdorocné se na zavér
pracovniho Gsili poradalo v Lisni tzv. silvestrovské posezeni a jak vzpomina kol. Nedélka: ,Konalo se zpravidla kolem 15 prosince a jak nazev napovids,
nesedélo se na sucho. Posezeni probihalo v $atné, nejdfive ve stavebnim vlaku, v dalSich letech v budové lisefiského nddraZi. Satna byla vidy peclivé
uklizena a pak uZ se jedlo, pilo, vzpominalo, zpivalo, vasnivé diskutovalo, zase pilo a tak dile. Domd se nékdy $lo po trati v Lisni na tramvaj na Strénskou
skalu, aby to bylo stylové, ale po nepravidelné poloZenych praZcich po zkonzumovaném alkoholu to véru snadné nebylo.”

Brigady v Lisni

Diky iniciativé Technického muzea a pracovnimu nadseni vyrostly v druhé pdli 70. let na byvalém liSeriském nédraZi haly pro deponovani historickych
vozidel. A tramvaje se zacaly postupné do dostavovaného arealu stéhovat. Horni snimky zachycuji halu A do dokonceni hrubé stavby (na levém snimku je
patrny objekt byvalé cihelny). Z liserfiského nadraZi vyjizdél (ve vieku za autobusem) jiZ v roce 1974 trolejbus Skoda 7Tr & 31 na oslavy 25. vyroli provozu
trolejbusi v Brné (s kol. Drbalem). SloZitou manipulaci s expondty dokldds snimek bohuminské tramvaje ¢ 117 ve spoleCnosti dalsich expondtd, jesté
zabalenych v ochranné félii (v pozadi byvala ménirna).

Préce v Lisni intenzivné pokracovaly i v roce 1979, kdy jiZ bylo jasné, Ze je nutné v obdobi nékolika mésicd definitivné vyklidit prostory v Husovicich.
V Lisni byla velmi svizeln3 situace v pouZitelnych kolejich, trebaZe v halich koleje byly, musela se délat ridzna propojeni, stavéla se provizorni kolej
o0 rozchodu 760 mm pro bohuminské vozy, atd. OFiskem bylo i skladdni Zeleznicnich osobnich vozd, které byly do Lisné prevdZeny na trajleru a po silné
rampé samospadem spoustény na kolejisté v halach.
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Cisténi traté od snéhovjch zavéji pfed transportem tramvaji lokotraktorem z Husovic v lednu 1979,

Na prelomu let 1979/80 byl jiZz provoz v depozitari v Husovicich velmi obtizny. Doslo k odpojeni od trakcniho proudu a veskery pohyb kolejovych vozidel
se provadél taZenim na tyci autobusem. Za téchto podminek se pripravoval v Cervnu vyjezd historickych tramvaji v ramci oslav 80 let elektrické trakce
v Brné. Po skonceni oslav se ¢3st vozd vrétila do Husovic a ¢3st byla pfevezena do Lisné. Technické vybaveni TMB bylo rozsifeno o MUV-69 510. Tato
muvka” byla zdatnym pomocnikem pro vytaZeni vozi ze Strénské skély a spolu s pivodnim lokotraktorem T 200.002 zvidla i posun. Definitivni opusténi
Husovic a pretaZeni vozd do Lisné se uskutelnilo v prosinci 1980. 0d té doby se veskery interni pohyb kolejovych i nekolejovych vozidel TMB

uskutecrioval vyhradné v aredlu liseriském. Prijezd voziku MUV do Lisné v lednu 1980.

Spolkovy Zivot

Clenské i vyborové schize sekce se konaly v sale Technického muzea na
Orli ulici. Soul3sti Clenskych schazi byly i predndsky, nékdy doplnéné
o promitdni pisem diapozitivd, fotografii & pohyblivych filmd s dopravni
tématikou. Schize se konaly napfed vZdy prvni stfedu v mésici, pozdéji
posledni dtery. V roce 1978 byl stanoven termin Elenskych schizi na
f / § F : prvni dtery v mésici a v tomto terminu se konaji dosud, primérna (cast
S0 1876 W= / 4 na tehdejsich schizich byla 30-50 zdjemcl. Schize vyboru byly zpolatku
. ‘ W nepravidelné, od roku 1978 pak byly mésicné dvé: tzv. velkd vyborovd
schize probihala kaZdé treti dtery, pred Clenskou schizi byly tzv. malé
vyborovky na reseni neodkladnych problémd. Ty vsak byly brzo zruseny.
0d roku 2003 se vybor schézi pouze pred schizi lenskou.

Na zacatku 80. let se zacalo projevovat postupné ochabovani tempa
fungovani  spolku.  Vize  pristupného muzea v Lisni se stéle
z nejriznéjsich divodl oddalovala. Ubyvalo budovini kolejovych provizorii
na stavenisti citelné ubylo vyjezdl historickych vozidel do brnénskych
ulic. 'V roce 1979 bylo sice odpracovano témér 5.000 brigadnickych hodin,
nastala vsak znacnd nerovnomérnost v aktivité. Ze 104 registrovanych
clend se o tento polet délilo 43, kdeZto zbytek byl pasivni. Zacalo se
uvaZovat o zpdsobech, které by donutily k Gcasti na brigddich co
nejvétsi pocet clend - v roce 1982 bylo stanoveno minimum 25 hodin
roéné, jinak clen neobdriel magazin MHD. UZast v Lisni se o néco
zlepsila, zejména ke konci roku se sturmovalo, aby se limit splnil.

V Lisni postupné zacaly svépomocné prace na renovaci exponétd, jfiZ
z predchizejicich let pokracovala renovace bratislavskych vozd ¢ 101 a
203 vlastnimi silami. Jako protiklad manudlné pracujicich v Lisni vznikla
tzv. dokumentacni skupina - prvni schize se konala v lednu 1983.
SdruZovala cleny, kteri manualné pracovat nemohli nebo kterym byla
dusevni prace bliZ$i. Cinnost v dokumentaini skupiné se povaZovala za

hNe rovnocennou manudlni Cinnosti v Lisni. Dokumentacni skupina se zacala

! ) ] ) schizet kaZdé druhé dtery v mésici a brzy predvidéla vysledky své
Jedny z poslednich vjjezdd z Husovic - podzim 1979: viz koiky na préce na Clenskych schizich. Pravé rodici se konflikty pri renovacnich
vjjezdu z vozovny, souprava vozd ¢ 52 3 205 privé prejels most pres pracich, kdy bylo obtiZné organizovat Ccinnosti tak, aby se délalo to
Svratku v Bystrci. Oslavy v Cervnu roku 1980 = na plosiné vozu ¢. 10 na pravé potrebné, a ne jen to, co bavi, a postupna profesionalizace TMB na
Vranovské ulici pézuji kol. (zleva) Vyplasil, Drbal a Kazatel. Grovni oboru MHD znamenaly postupné rozpory mezi spolkem a TMB. Bylo
: potreba resit i otdzku bezpecnosti pri praci v aredlu a majetkové

odpovédnosti.

Jak vzpomind kol. Nedélka: ,Brigidy se stridavymi dspéchy pokracovaly,
i kdyZ jingm smérem. Satna byla v jedné z mistnosti nadrazni budovy, uZ
se nedélala jen kolejarina, ale renovovaly se vozy. J3, pivodné ucitel
Cestiny a rustiny, jsem najednou brousil, piloval, natiral, Srouboval,
zatloukal. Price to byla zdlouhavd, ale byla radost vidét ji vykonanou.
Délalo se na tramvajich i trolejbusech, ale stile chybélo pro pokracovani
to i ono. Casem se taky vytrécela iniciativa, chodilo nds méné a méné,
prestoze byly brigddy pro cleny Tramvajklubu vyhldseny jako povinné. Pak
zacaly komplikace i ze strany TMB, zejména otdzka skoleni z bezpecnosti
prace a vstupu do aredlu jen v doprovodu odborného pracovnika TMB.
Dnes to docela chipu, pripadny draz by byl velkou komplikaci predevsim
pro TMB, v jehoZ prostordch se pohybuji nezaméstnanci. Ale celkové to
vedlo k Gtlumu brigddnické cinnosti.”
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Zcela prvni zijezd nové vzniklé sekce se konal v dubnu 1971 - V Fijnu 1972 se Praha loucila s trolejbusy, u cehoZ samozrejmé nemohli

autobusem se tehdy jelo do Jihlavy a do Prahy, kde probéhla jednak clenové Tramvajklubu chybét. Mj. opét navstivili smichovskou Tatru. Na
exkurze ve vyrobé tramvaji Tatra na Smichové a jednak navstéva snimku je zdjezdovy autobus (ex Skoda 706RO ¢ 84 DP Brno) zvécnén
tramvajové vozovny ve Vokovicich. Autobus je zachycen v ulici Za u tehdejsich trolejbusovych gardzi v ulici Na Valentince.

Zenskymi domovy.

Zdjezdy

Cinnost Tramvajklubu nespoivala jen v brigédsch a schizovéni. Jak vzpoming kol. Ivan Nedélka: ,0bzory se nam clendm rozsifovaly pfi nejriznéj§ich
zdjezdech od jednodennich po i vicetydenni. Stale vzpominam na zdjezd po dopravnich podnicich v Bulharsku a Rumunsku (1987, 1988). Méli jsme vagon
z poloviny bufetovy a z poloviny lehdtkovy a urcili jsme si, co chceme vidét. Princip spocival, Ze v noci jsme jeli pripojeni na ten ktery vlak, ve dne byl
vagon odstaven na néjakém nddraZi a my trajdali po mésté. A bylo co vidét a srovnavat. Sice jsme my i oni budovali socialismus, ale rozdily v narodni
mentalité se nedaly zcela internacionalizovat. Tak jsme Zzjistili Ze dvefe tramvaje nemusi byt vZdy zaviené, naopak se miZe na kriZovatkéch vystupovat a
nastupovat. Trolejbus nemusi jet vZdy vpravo, kdyZ po rozsifeni vozovky na Ctyrpruh se troleje nepredélsji a zdstane mu k d/spozm Jjen polovina. Ze
nastupisté u podchodu nemusi byt tak dlouhé jako tramvaj, cestujici z poslednich dveri si prosté seskoci primo na schody do néj. Ze autobus nemusi mit
funkcni brzdy, kdyZ se po ses[apnu/’l pedalu zacnou ozyvat podezrelé zvuky napovidajici na utrZené obloZeni, tak se brzdi jen zadni naprava parkovaci
brzdou (byl to autobus KAROSA SD). Na co vozovna? Staci oploceny prostor, tam montdzni jdma a nad ni lamindtovy pristresek. Ze se tam vsechny
trolejbusy nevejdou? Na ulicich kolem dokola je mista dost. Pro¢ davat oznacovace na madla? Okenni sloupek prece staci, jen je treba se pritlacit k osobé
sedici pod nim. | nddraZi byla poucnd, ucpany kandlek na WC. Zijemci se tam néjak dobrodi. A vlaky, proC by se ve vagonech mélo svitit? Nakonec svitil
jen ten nds. A méli jsme kotoucové brzdy, na mensich nddraZich se vozmistfi svolavali a lezli pod viz, jak to vlastné funguje. A v Bulharsku byl problém
s brzdou, sluZbu konajici ,klepac” nevidél spalky, ngjakd vizualni
kontrola Cervend zabrzdéno / zelend odbrzdéno ho nezajimala, a malem
jsme tam zistali

Pak jsme vagon vystridali za autobus. A nase prvni cesta vedla do
S vycarska. Byl to autobus ve stylu rotelu, tedy zase napdl spaci a napil
sedaci. To pohodli jak ve vagonu tam nebylo, na spani byly kobky
60x60x175 cm, jidlo se pripravovalo rizné na parkovistich a hygiena taky
nic moc. Ale ty vlaky! A MHD v Bernu. A muzeum v Lucernu. A zubacka na
Pilatus. Vse diametralné odlisné od toho predchoziho. To nepohod!i urcité
bylo vyvdZeno zaZitky.

Dalsi z3jezdy po dopravnich podnicich a dalsich dopravnich zajimavostech
po Ceskoslovensku, Mad'arsku, Polsku & NOR dévaly moZnost porovnani
i pouceni. Vzpominam na zdjezd do Skodovky v Ostrové nad Ohfi, do
Marianskych Lazni, Usti nad Labem, Liberce, na Gzkokolejky —do
Jindrichova Hradce, Cierneho Balogu, Mlad€jova, tramvaj v Bad Schandau,
pionyrku v KoSicich ¢i v Budapesti a mnoho dalsich. Tehdy se nam darilo
naplnit autobus a jelo se kaZdy rok nejméné jednou.”

Zapadni cast republiky byla cilem CctyFdenniho zdjezdu v dubnu 1975,
Clenové se mj. mohli svézt exportni verzi trolejpusu Skoda 9Tr po
zkusebni trati mezi vyrobnim zavodem v Ostrové nad Ohri a Jachymovem
¢i mezi Mostem a Litvinovem zdejsi unikatni tramvaji typu T5.

V breznu 1974 se konal do tretice autobusovy zijezd do Prahy - tenkrit
byla na poradu dne stavba prvniho Useku metra a s tim spojené bliZici
se ukonceni provozu dvounapravovych tramvaji. A jelo se ,ertakem” (ex
¢ 2117 DP Brno) - zde na prostranstvi pred NTM na Letné.
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Jak jiz bylo konstatovdno vyse, po roce 1980 se s historickymi vozidly
jezdilo vyhradné z Lisné. Kol. Nedélka vzpomina: ,To uZ haly staly, bylo
i/ vybudovano zhlavi. Nejdrive se vozy musely posunem nachystat do
poradi, v jakém pojedou. Nebyl moZny elektricky posun, takZe
lokotraktorem nebo pozdéji MUVkou. Nékdy taky rukama. KdyZ se to
nachystalo, bylo treba vozy uklidit. Umyt okna, sedadla, utfit prach. To
byla préce FidicG a privodcich. Pak se uZ soupravy vytahly za prejezd do
byvalé cihelny a Cekalo se na povel vpred. Pak se dal konvoj do pohybu,
sbérace hezky staZené, brzdéni obstardvala elektrodynamickd brzda.
Brzdénim se vlastné i vysusovaly motory a zahrivaly odpory. Nebylo to
bez zadrhely, tu hromada pisku u nékterého z domd, tu prejezd silnice,
tu spadnuty kos, kdyZ tykadlo zachytilo o vysokou travu. Dojelo se na
Stranskou skalu, pod troleji sbérae nahoru a s olekdvanim zapnuti
kontroléru na jizdu. Hurd, jede to. Pojezdilo se objednané, pridala se
néjaka chutovka a vsechno uklidit. Nahoru do Lisné to neslo tak snadno
jako dold, lokotraktor utédhnul jeden viz, muvka si poradila se soupravou,
ale presto to bylo zdlouhavé. Vozy se do Lisné bud' tacily nebo tahly.
Tlaceni bylo vyhodnéjsi pro zasunuti do haly, pri taZeni muselo tazné
vozidlo jet do odbocky a soucasné na lané tahnout tramvaj do primé. AZ
se tramvaj dostala za hranice, taZné vozidlo se vratilo z odbocky do
primé a tramvaj zasunulo do haly.”

3
e BT

V Cervnu 1978 se konala slavnostni jizda historického viaku pri
prileZitosti ukonceni provozu po plvodnim ivancickém viaduktu, které se
zG¢astnilo i mnoZstvi clend sekce. Vlak s parni lokomotivou 423.086
v roli postrkového stroje pri jizdé od Brna pravé vjizdi na viadukt, vlevo
se dokoncuje stavba nového mostu.

V kvétnu 1980 clenové sekce sledovali jizdu slavnostniho viaku k 75.
vyroci Tisnovky s lokomotivou 433.021 (zde v RoZné).

A

Soucdsti zijezdu do Koprivnice a Ostravy v zari 1979 byl i vyjezd tehdy
jiZ muzejnim motorovym tramvajovym vozem ¢. 25 do Hlucina - na zdejSim
nadrazi se tehdy setkaly manipulacni viak s ,pilStykem” v Cele, bézna
tramvajovd souprava s MV ¢ 62 a zminény historicky viz.

Spolkovy Zivot

Dominujici akci roku 1984 bylo 100. vyroli od zahdjeni provozu parni
tramvaje. Projevilo se to i na celkovém poctu odpracovanych brigadnickych
hodin. Pro nékteré cleny byla béznd prace v Lisni nezajimava, kdyZ ale
jde o pripravu vozd na vyjezd, zijem najednou vzrostl. Pri kaZdém
rozsahlejsim vyjezdu je vZdycky nejvétsim ofiskem vsechno vias
nachystat. Den pred vlastnim vyjezdem se tedy z Lisné vozy spustily na
Stranskou skalu a vlastni silou dojely do vozovny v Pisdrkach. Tam se
na vyhrazeném prostoru provedly posledni kontroly a osetreni, a rano
se pak vsechno seradilo podle scéndre a mohlo se jet. Po skonceni akce
zase bylo nutné vsechny vozy vytahnout do Lisné a zde uklidit.

V polovingé 80. let se zacaly v Lisni objevovat zretelnéjsi problémy mezi
jednotlivymi  skupinami  vénujicimi se restauraci vozidel - parni,
elektrickou a nekolejovou: spory byly o naradi, kdo déla vétsi neporadek,
kdo neudélal s klici to, co bylo domluveno apod.

Na pracovisti v Lisni byl v roce 1986 opustén obytny viz jako Satna pro
brigddniky a k previékdni se zacaly vyuZivat mistnosti v nadrazni
budové. Zistaly jen nostalgické vzpominky na okamZiky, kdy se pojizdnd
satna s kouricim kominkem dala pri posunu do pohybu, kdy posezeni po
praci se odehravalo na tramvajovych sedadlech, kdy tramvaj dokdzala byt
tak dtulng a mila.

V roce 1986 se slavilo 25 let TMB a 50 let trolejbusi v Ceskoslovensku.
Rok 1989 byl rokem vyznamnych kulatych vyroci — 150 let Zeleznic a 120
let od zahajeni méstské dopravy v Ceskoslovensku.

Rok 1990 zacal v novych politickych podminkich, na praci sekce se to
vsak neprojevilo. Mezi cleny vZdy panovala jista svobodomysinost,
spojoval je zdjem o dopravu a politika byla na okraji zajmu. Prace v Lisni
se zacala profesionalizovat, zcela se zrusily donucovaci akce proti vsem,
kteri jsou pasivni.

Skladani renovovaného vagénu byvalé mistni drahy Brno - Liseri
na brnénském vystavisti v roce 1981.
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V lednu 1984 vyjel do brnénskych ulic se ¢leny Tramvajklubu opraveny motorovy viz & 126 (,plech3E”). Snimky byly porfizeny v interiéru vozu (v roli
privodciho kol. Siler) a pak na modrfické trati - pri jizdé z ModFic doslo k vypadku ménirny, a protoZe k nedalekému dsekovému délici (kde jiZ bylo napéti)
zbyvalo jen asi dvé sté metrd, odtacili tam (castnici jizdy viz viastnimi silami.

Demontd? a svoz plvodnich drevénych sloupd trakéniho vedeni
pochazejicich z doby elektrizace horniho dseku traté (t. z roku 1944)
v osmdesatych letech (zleva kol §lez/nger, Straka, Svoboda, Kralik a
Kleparnik).

BRNO 1920

iz TEGHNICKEHO MUZEX

TFi snimky z druhé pdli 80. let: pfed MV & 72 ve smyéce Porhajmova byli
zvecnéni kol. (zleva) Nedélka, Vyplasil, Tucek a V. Kocman. Pri pripravé
expondtl pro fotografovéni byl na plosiné vozu koriky zachycen kol. T.
Kocman. A konecné veétsi obrazek priblizuje brigady v Lisni v této dobé:
nahore zleva kol. T. Kocman, Drimal a M. L:ern)?, dole zleva J. §/ez/nger,
Kazatel a J. Némec u kropici tramvaje v tehdy budované smycce.
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Momentka z priprav vyjezdu k 80. vyroli elektrické tramvaje v pisdrecké
vozovné — Cerven 1980. Zleva mj. kolegové V. Kocman, Svoboda, Nedélka,
Nesiba a Trepes.

V Cervnu 1985 se konal autobusovy zdjezd do Severnich Cech - to jsme
vyjeli s autobusem Karosa B 731 evid ¢ 7087 (s automatickou
prevodovkou!). Na fotografii je zvécnéno setkani s mistnim lkarusem evid.
¢ 345 v Usti nad Labem (VSebofice).

et

PRI

Autobusovy zajezd v zari 1987 sméroval na severni Moravu a zdpadni Slovensko - s autobusem DPMB Karosa B 732 evid. ¢ 7150 jsme navstivili Ostravu,
kde bylo u ménirny ve Vresiné zachyceno setkani s mistnim vozem evid. ¢. 6146. O den drive pak byla cilem naseho zijmu Uzkokolejka na Vychylovce.

Nova éra: Tramvajklub Brno

Po otevreni expozice MHD v Lisni v ¢ervnu 1991, na jehoz pripravé se
pfi Uklidu v halach a posunech vozl zvelké casti opét podileli
¢lenové Tramvajklubu, se moznost prace na vozech dale zmensila,
takze na podzim téhoz roku brigady zcela ustaly. Byla snaha prevést
veskerou starost o exponaty na profesionalni zaméstnance TMB, coz
se vSak podarilo pouze zcasti. Otevrel se tak prostor pro aktivitu
dobrovolnych  spolupracovniki TMB, uZz ne pod hlavickou
Tramvajklubu, ikdyZ vétSina znich je, resp. byla jeho Ccleny.
Brigadnicka cinnost pri opravach trolejbust a autobusi je dodnes
vyznamna.

V souvislosti s témito udalostmi cinnost skupiny dokumentace
,»splyva“ s ostatnimi aktivitami spolku a skupina jako takova zanika.
V roce 1991 bylo oslaveno 20. vyroci trvani spolku a byla vydana
brozura popisujici na 56 stranach veskerou dosavadni ¢innost. Z této
brozurky jsou prevzaty mnohé texty pouzité v tomto dokumentu.

Situace v Technickém muzeu se znacné zkomplikovala. Puavodni
prostory Technického muzea ve stfedu mésta ohranicené ulicemi
Josefskou a Orli pripadly po restitucich fadu sv. Vorsily a muzeum
dostalo vypovéd s desetiletou lhitou. Tato nejistd budoucnost
rovnéz vykonala své pri reseni otazky, zda se ma spolek osamostatnit
¢i nikoliv. BEhem pomérné kratké doby dochazi prakticky k roztrzce
mezi vedenim Technického muzea a spolkem. Za této situace
Clenové pripravného vyboru zpracovavaji stanovy nového spolku,
tyto jsou posléze prijaty a registrovany. Registraci provedenou ke
dni 10. kvétna 1993 vznikd novy spolek snazvem , Tramvajklub
Brno“. Posledni ¢lenska schize Sekce MHD KPTMB se konala 29. 6.
1993 jesté v prostorach Technického muzea. K 20. 7. 1993 rusi
Technické muzeum sekci KPTMB - MHD jako takovou a soucasné
zaklada sekci novou. Pred tim je$té probéhnou oslavy 750. vyroci

mésta Brna s bezvadné zajisténym provozem historickych tramvaji.
Tyto oslavy se stavaji labuti pisni pavodniho spolku.

Dne 7. 9. 1993 probéhla prvni fadna a tudiz ustavujici schize nového
spolku s nazvem ,, Tramvajklub Brno“. Tato schlze se jiz nekonala
v prostorach Technického muzea mésta Brna na Orli, kde se az dosud
odehravaly az na nékolik vyjimek vsechny clenské schize, ale
v prostorach Dopravniho podniku mésta Brna v Pisarkach (ucebna
autoskoly). Dalsi Elenské schize jiz samostatného Tramvajklubu
probihaly jak v Pisarkach, tak v prednaskovém sale TMB na Orli (dle
aktualni situace v muzeu). Vibec posledni schize na Orli probéhla
v breznu 1996 - v tuto dobu TMB definitivné prostory v centru Brna
opoustélo.

Po vynuceném ukonceni moznosti provadét opravy a renovace na
historickych vozidlech a ztraté casti Clenské zakladny, ktera tuto
¢innost pokladala za stézejni a vétSinou ani neakceptovala novou
formaci po osamostatnéni Tramvajklubu, se tedy poradani lenskych
schizi pravidelné zakoncovanych odbornym programem stalo spolu
s vydavanim mésicniho periodika Informace MHD nosnym programem
nasi klubovni cinnosti. Schilizi v pravidelném terminu - vzdy prvni
Utery v mésici (kromé srpna) - byva tedy rocné jedenact. Stalo se jiz
jistou tradici, Ze schiize Cervencova byva nécim zvlastni a nejcastéji
se kond mimo ucebnu v Pisarkach, kde se jinak ostatni chize
odehravaji. Kromé dulezitych organizaénich zalezitosti interniho
klubovniho charakteru ¢lenské schiize obsahovaly i pFedavané
informace umoZznujici orientaci ¢lend v sou¢asném provozu MHD, a
to nejen v Brné, ale i jinde v republice i v okolnim svété.

Vroce 2001 jsme si pripomnéli 30. vyroci fungovani spolku —
v Informacich MHD ¢. 261 a 262 vysly Clanky mapujici mj. historii
poslednich deseti let (vé. pfehledu programu schizi a zajezdové
¢innosti).
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Nosnym programem po osamostatnéni Tramvajklubu v roce 1993 se vedle zijezdové a publikacni Cinnosti stalo kondni Clenskych schizi ve skolici
mistnosti autoskoly v pisarecké vozovné DPMB. Neddvni rekonstrukce ucebny prinesla v dnesni dobé velmi vitanou moZnost pouZiti instalovaného PC a
datového projektoru. Na schizich touto formou probihd prezentace klubovnich zaleZitosti, aktualit z provozu brnénské dopravy a hlavné odborného

programu v druhé asti schizi. Snimky jsou z let 2008 a 2012.

Publikaéni ¢innost

Nezanedbatelna je v dobé po osamostatnéni i publikacni ¢innost.
Vydavani periodik je popsano v samostatné kapitole. Clenové sekce
spolupracovali jiz pri tvorbé publikaci k vyro¢im v letech 1980 a
1989. Péci kol. Fialy vysSla v roce 1995, resp. 1999 prace o historii
trolejbusové dopravy v Brné. V roce 1998 spatfila svétlo svéta utla
brozurka ke 40. vyroci provozu tramvaji typu T2 v Brné, kterou
sestavil kol. Mrkos. V roce 2000 pak vysla péci Tramvajklubu rozsahla
publikace ke stému vyroCi elektrické tramvaje v Brné, ktera,
navazujice na dfivéj$i praci Lad. Rezni¢ka, dosud nejpodrobnéji
mapuje historii brnénskych tramvaji ve dvacatém stoleti. V roce
2005 pak za pomoci nékterych ¢lend Tramvajklubu vychazi prace
k 75. vyroCi autobusové dopravy v Brné. A orok pozdéji ¢lenové
Tramvajklubu prispivaji do dalsi publikace — tentokrat k 60. vyroci
lodni dopravy v Brné.

Vroce 2009 pak v péci a rezii Technického muzea v Brné vychazi
publikace, kterd vycerpavajicim zpusobem popisuje historii
ziskdvani, renovace a deponovani exponatl méstské dopravy.
Nezbyva neZ tuto praci véem zajemcim o historii exponat a zcasti
i sekce MHD doporudit, a proto jsme také v této praci historickym
vozidlim jako takovym vénovali minimum mista.

Na jare roku 2000 byly zprovoznény internetové stranky
Tramvajklubu, kde je mozné kromé informaci o nasem klubu
shlédnout ivybér clanki ze zpravodaje Informace MHD vietné
fotografii a dozvédét se o pripravovanych akcich.

Vznik samostatného Tramvajklubu znamenal | konec konani tradicnich
predvénoénich setkédni na pudé Technického muzea v Lisni. V prvnich
letech po osamostatnéni jsme se tedy setkdvali v objektu Cirkve
Ceskoslovenské husitské na Lipové ulici. Snimek je z roku 2000.

Clenské schize

Almanach z roku 1991 a i nasledné ¢lanky v Informacich ¢. 261 a 262
prinesly prehled konanych clenskych schlzi i s jejich programy.
Proto je nasledné pojednani vénovano dalSimu desetileti
ohrani¢enému léty 2001 az 2011 do celkové hranice 40 let.
Vychazeje ze skutecnosti, Ze programy schlizi je nyni mozné zjistit
z vyroCnich zprav dostupnych na webovych strankach, se spis jedna
o doplnéni téchto informaci s pripadnym vyhodnocenim.

Klasickych schizi v pfednaskovém séle s avizovanym programem bylo
ve sledovanou dobu 99, kdy 13 program( bylo sjednano s cizim
prednasejicim a v ostatnich pfipadech se vychazelo ze zdroja vlastni
Clenské zakladny. Celkem se prostfidalo 20 jmen naSich ¢lend,
z nichZ nejcast&jdimi byli kol. Cuma se 14 produkcemi nasledovan
kol. Mrkosem se 12 a kol. Cernym a Drbalem s 11 vystoupenimi.
Ostatni jiz méli pod 10. Z historického hlediska za celych 40 let nasi
¢innosti vede i nadale kol. Nesiba s 38 vystoupenimi nasledovan kol.
Drbalem (32), Cernym (28) a Silerem (21). To jen pro komplexni
nahled na uvadénou oblast.

Podivame-li se na skladbu programl, vychazi nadm srovnani
historickych témat se soucasnymi v poméru 38 ku 59 s poznamkou,
ze dvé témata se dotykala budoucnosti. Zajimavé je srovnani
tuzemska a zahranici, kde doslo k vzacnému témér vyrovnani 51 ku
48 ve prospéch ciziny. Kromé sledovaného oboru MHD ve vSech jeho
podobach byly dvé prednasky zaméreny na dopravu lodni a tfi na
Cisté Zeleznicni, ktera se ovsem jako zakladni dopravni systém line
Casto i v soubéhu s dopravou méstskou a zvlasté pak priméstskou.

Sonderfahri

Pri letnim z3jezdu v roce 1999 jsme rotelem (upravenym ,hotelovym”
autobusem) projeli témér celé Némecko - snimek se zdejsi tramvaji evid.
¢ 605 byl porizen v Erfurtu.
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V poslednich letech se neformalni ukonceni roku konala ve studentské
menze na Kohoutové ulici v Cernych Polich. Na snimku z roku 2008 kol.
Nedélka a Farkas pri hudebni produkci. Ale letosni rok - 2012 - jsme
privitali opét v Technickém muzeu.

Postupné se stalo minulosti i pravidelné tradicni informovani o déni
v jinych moravskych méstech — touto cestou nezbyva nez za
prednesené podékovat zejména kol. Stepkovi a Potésilovi.

Predsedové spolku
PFi prilezitosti mapovani historie spolku je jisté zahodno uvést
i prehled kolegu, ktefi pusobili v jeho Cele:

5.1.1971 - 26.9.1972
26.9.1972 - 5.2.1980
5.2.1980 - 3.2.1998
3.2.1998 - dosud

Jaroslav Saur
Milos Drbal
Ivan Nedélka
Zdenék Nesiba

Zajezdova cinnost

Poradani zajezdd bylo podrobné popsano také v obou vzpominanych
materialech. V poslednim desetileti doslo k velmi vyraznému utlumu
zajezdové Cinnosti zplsobenému jednak malou cestovni aktivitou
Clenstva a jednak na to navazujici jistym znechucenim potencialnich
organizatord, ktefi mnohdy vyvinuli namahavé Usili s pfipravou a pro
maly zajem tato snaha nebyla patri¢né vyuzita. Celkem takto bylo
pro maly zajem zruseno Sest rozjednanych zajezdd, z toho Etyfi
zahranic¢ni (Svycarsko 2000, Rakousko 2010, Slovensko 2010, Polsko).
Zajezd do Italie a Recka v roce 2001 tak byl zatim posledni velky
zahrani¢ni autobusovy zajezd (jelo se rotelem) s pouhymi 14
Ucastniky, coz byl definitivni signal tuto ¢innost jako nasi Cisté
klubovni ukoncit. Podobné je tato doba labuti pisni i vicedennich
tuzemskych zajezdid — konal se pouze jediny (vroce 2003).
Nékolikrat jsme mohli vyuzit nabidky TMB a vyuzit navozu muz.
autobusi na rizné oslavy konajici se v zapadnich a severnich
Cechéch. V roce 2010 se pak ¢lenové Tramvajklubu mohli Gcastnit
dvou zajezdl poradanych VTK DPMB. V tomto obdobi skoncily rovnéz
tradi¢ni jednodenni zajezdy do Vidné na Tramwaytag ¢i na podzim
do Vysokého Myta.

VycCet téch uskuteénénych v mezidobi let 2000 az 2010 je
nasledujici:

datum, druh dopravy (Autobus, Vlak, Individualni) a cil

2000

5.-8.5. A Severni Cechy (Skoda Ostrov, SHD Sokolov,
Moldava, DP Chonjutova a Jirkova, Mostu a
Litvinova, Teplice, Usti nad Labem)

27.5. A Wien — Tramwaytag

4.-8.7. \Y Polsko, Madarsko (spoluicast s DU Praha) —
Gcast 7 nasich ¢lend

8.11. | Vysoké Myto — Karosa

V dubnu roku 2000 probéhla exkurze Tramvajklubu do dilen v byvalych garédZich autobusd na Grmelové ulici = v poloviné roku 2000 byla ndsledné Cinnost
autobusovych dilen ukonena a DPMB objekt definitivné opustil. Snimek zachycuje Gcastniky akce spolecné s pracovniky DPMB na nadvori dilen, v pozadi
hala gardZi - stojici od tretiho zleva: Sykora, Porhajm, Cuma, Svoboda, J. §/es/nger, Macek, Horsky, Nesiba, ?, Tlaskal, Pacholik, ferny, Butschek, Suchy, T.
Sedlsk, Simsik, Haluza, Sedl3k, Fiala, Kasik, Kocman a Chudicek. Sedici zleva - Tomek, Chlumsky a Seitl.
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2001

24.4.-8.5. A Itdlie, Balkan (Parma, Bologna), Rimini, San
Marino, Ancona, Bari, Patra, Korint, Athény—
Pireus, Solun, Nova Zagora, Plovdiv, Dobriniste,
Sofia, Orjachovo, Craiova, Timisoara, Szeged

9.6. A Wien — Tramwaytag

21.11. | Vysoké Myto — Karosa

2002

8.6. A Wien — Tramwaytag

2.12. | Vysoké Myto — Karosa

2003

14.6. A Wien — Tramwaytag

19.-21.9. A Ceské Budéjovice, Lipno, Cesky Krumlov (bus TM
Brno)

2.12. | Vysoké Myto — Karosa

2004

17.-19.9. A Ucast na oslavach v Jablonci nad Nisou (pfeprava
exponatem TM Brno)

2.-4.10. A Ucast na oslavach v Karlovych Varech (pfeprava
exponatem TM Brno)

19.6. A Wien - Tramwaytag

2005

24. 9. \'% Zastavka, ZbySov, Oslavany (pochlzka po byvalé
vlecce)

2006

15.-19.9. A Ucast na oslavach v Jablonci nad Nisou (pfeprava
exponatem TM Brno - vyuzil pouhy jeden
Gcastnik)

2007 zadny spolecny klubovni zajezd se nekonal

2008

5.4.2008 Pochlizka po  trase  nedostavéné  tzv.
exteritorialni dalnice v trase ZeleSice - Bystrc

2009

27.6.2009 V Navstéva depozitdfe Muzea starych strojd
v Nezamyslicich

2010

27.3. A Trebic - exkurze ve firmé Tedom (preprava
exponatem TM Brno SL 11)

29.5. A Velim, Kolin, Hlavecnik (poradal VTK DP Brno)

8.-12.9. A Slovensko - ( Zilina (T), Tatry (D), Presov (T),
Kosice (E,T,D), Cierny Balog (D), Handlova (dul)
(poradal VTK DP Brno)

2011 zadny oficialni spolecny zajezd se nekonal

Vyvoj zajezdové Ccinnosti reflektuje obecny spolecensky vyvoj
poslednich let, kdy se klade obzvlastni diraz na individualitu. Svou
roli jisté hraje isnazsi dostupnost informaci a naopak omezenéjsi
Casové, zCasti i financni moznosti jedincu.

V téchto letech se naopak podarilo zavést tradici tzv. dopravnich
vychazek - kratSich vyletd za historii dopravy zejména v Brné, ale
ivokoli - a exkurzi na zajimava mista souvisejici s dopravou. Tak
jsme se vydali napf. po stopach historie tramvajovych trati
v Zidenicich, Komarové & Kralové Poli. A navstivili i neviedni
podzemni prostory - kolektory pod centrem Brna ¢i prizkumné Stoly

Névstéva prizkumnych $tol pro silnicni tunely VMO v Krélové Poli -
v Fijnu 2003.

pro tunely VMO. A také si mohli prohlédnout prostory dispecinku
DPMB ¢i Brnénskych komunikaci...

Tiskoviny

V roce 1977 byla vydana prvni Ctyfi Cisla ¢asopisu Méstska hromadna
doprava, koncipovaného jako soucast Zpravodaje TM v Brné.
Informacni zpravodaj MHD, jak znél jeho plny nazev, prinasel vedle
odbornych textd na téma historie, soucasnosti, budoucnosti a
techniky méstské hromadné dopravy zejména v Ceskoslovensku
izpravy z déni v sekci a hlavné z budovani sbirky a stavby arealu
muzea v LiSni. Zpravodaj MHD predstavoval brozurku o formatu A5
scca 40-50 stranami s tvrdSimi deskami, tiSténou klasicky
v knihtiskarné v nakladu 250-350 kusi. ProtoZe predpokladana
Ctvrtleta cetnost vydavani neumoznovala aktualni informovani
Clenské zakladny hlavné o planovanych akcich v kratké budoucnosti,
bylo v zavéru roku 1977 zahajeno vydavani mésicniku pro cleny
sekce s nazvem ,,Informace TRAMVAJKLUBuU, sekce MHD Kruhu pratel
Technického muzea v Brné“. Prvni Cislo vyslo v prosinci 1977.

Mési¢nik predstavovala jedna strojopisna strana A4 namnozena
cyklostylem. Z druhé strany se pak psala adresa pro doruceni postou.
A co bylo obsahem? Predevsim pozvanka na ¢lenskou schizi, na dalsi
jednani vyboru ¢i dokumentacni skupiny. Nasledovaly dalSi zpravy
z klubovni cinnosti (napr. informace o pripravovanych zajezdech,
zménach v adresari, prirGstcich v knihovné), ocekavané udalosti a
konecné velmi stru¢né aktuality z provozu MHD v Brné, tuzemsku a
zahranidi.

Bohuzel po zavedeni Informaci zacaly problémy s vydavanim casopisu
MHD. Problémy se zastaralym rozmnozovacim zarizenim TMB, osobou
tiskare, nedostatkem papiru, s prepisovanim apod. vedly ke
zpozd'ovani plavodniho Etvrtletniku nejprve o rok, pak o dva; pak se
zacala vydavat dvojcisla (poprvé 3-4/1982), dalsi zpozd'ovani mélo
za nasledek, ze plvodni islovani podle kalendarniho ro¢niku ztratilo
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Jedna z ,,dopravnich vychdzek” konana v rijnu 2000 smérovala po stopich
historie vlecek brnénské poulicni drdhy - na snimku Gcastnici akce
v prostoru kriZeni byvalé vlecky do odévniho skladisté a tramvaje na
Palackého ulici v Kralové Poli. K akci byl vydan i strucny privodce.
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Takto vypadalo dplné prvni ¢islo Informaci TRAMVAJKLUBuU, které vyslo v prosinci 1977,
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V dubnu roku 2001 jsme se vydali jednak na prohlidku dispecinku v tehdy
nové budové DPMB na Novobranské ulici a jednak po stopdch zrusené
tramvajové trati okolo Zidenickych kasaren. | k této akci byl vydan
doprovodny materigl - broZurka mapujici historii méstské dopravy
v prostoru Zidenic. Na snimku jsou Gfastnici akce zvécnéni pobliz skoly
na Svatoplukové ulici u zapomenutého sloupu trolejového vedeni
tramvajové traté.

smysl a z Casopisu se stal obcasnik. Neprijemné bylo, Ze takto
zpozdéna Cisla obsahovala aktuality posledniho roku, ale vysla az za
nékolik let. Tak byla na jare roku 1988 vydana Cisla 3-4/1982 a 1-
2/1983 (Cisla 25-28). A to jiz byla opravdova labuti pisen Casopisu -
v roce 1990 pak vyslo posledni dvojcislo 29-30 a nad periodikem se
po vydani triceti Cisel definitivné zavrely vody.

Podoba Informaci se nezménila az do roku 1992. Revolucni zmény
konce roku 1989 mimo jiné usnadnily také pristup k modernim
technologiim umoznujicim tisk a kopirovani tiskovin. Technologie PC
se relativné rychle stala dostupnou ibéZnym smrtelnikim. JiZ
v zavéru roku 1991 byly informace tisténé na jehlickové tiskarné
(s pozvankou na clenskou schlzi vyvedenou cEervenym pismem).
V prabéhu roku 1992 pak ,Informace“ doznavaji postupné zasadnich
zmén - text ve dvou sloupcich (od ¢. 160), od ¢. 163 pak prvni
fotografie a rozsifeni textu ina druhou stranu listu s vynechanim
prostoru pro adresu), od €. 164 Ctyri strany (s mistem pro adresu na
posledni strané), Cislo 166 mélo stran jiz Sest a konecné v ¢. 167 jiz
nalezli ¢tenari finalnich osm stran (dva listy formatu A3). To se jiz
psal rok 1993. Cislo 164 (z listopadu 1992) téz poprvé neslo novy
nazev - ,Informace MHD“. Od d¢isla 172, kde se prostor pro rucné
dopisovanou postovni adresu prestéhoval z posledni strany do
hlavicky strany prvni, se pak podoba periodika neménila.

Rok 1992 tak prinasi do zasadné rozsifreného mési¢niku mnozstvi
informaci o historii, souc¢asnosti a budoucnosti MHD v Brné, tuzemsku
i zahrani¢i (rozsah se pouZitim pocitacové sazby zvétsil z puvodné
jedné strojopisné strany na nékolik desitek strojopisnych stran).
Casopis v nakladu 300 vytisk je od zacatku roku 1993 nové nabidnut
formou klasického predplatného i nelendm a ve své dobé se stava
jednim z neprehlédnutelnych tituld v tehdy chudé nabidce periodik
pro zajemce odopravu. Rovnéz probihala jeho distribuce
i jednotlivym dopravnim podnikim ¢i vyrobcim, vétSinou vyménou
za zasilani jejich ,,zavodniho“ periodika. Diky dopisovatelim z jinych
mést jsme se mohli docCist o aktualitach v provozu u nich doma,
nechybély ani zpravy o déni u vyrobcl - at' jiz vozidel, tak tfeba
trakéniho vedeni &i kolejnic. Uvod viak inadale zdstal vénovan
klubovnim zalezitostem.

Vroce 1993 doslo rovnéz kdals§i zméné - v souvislosti
s osamostatnénim spolku od TMB vydava Informace MHD od cisla 172
(Cervenec 1993) Tramvajklub - do té doby TMB. Z divodu
nevyjasnénych vztaht mezi nové vznikajicim Tramvajklubem a TMB
bylo nasledujici Cislo 173 vydano dvojmo - jednou pod hlavickou
TMB, jednou pod hlavickou Tramvajklubu.

Alespon kratce k osobam redaktortl, bez nichZ by tiskoviny nespatfily
svétlo svéta. Prvni Cisla zpravodaje MHD jsou spojena s redaktorem
J. Stursou, v zavéru roku 1977 jiz fidil redakéni radu obstaravajici
jak zpravodaj MHD, tak Informace, Ing. Leder. S koncem roku 1978
se pak redaktorem Informaci stavd na dlouha léta kol. Safafik.
Vroce 1986 je redaktorem MHD prechodné kol. Noll, nasledovan
Tomasem Kocmanem (1988) a Vladimirem Svehlou (1990). V druhé
puli 80. let se pravidelnym prispévatelem stava kol. Kasik.

Revoluc¢ni proména podoby Informaci je pak spojena s osobou kol.
Silera, ktery ve spolupraci s kol. Kocmanem udava tén po cela 90.
léta. Na zacatku roku 1999 pak predava stafetu tvorby casopisu kol.
Mrkosovi a ten zase na zacatku roku 2001 kol. Fialovi.

A v této dobé také zacinalo byt jasné, Ze udrzeni rozsahu mési¢niku
ve stavajici podobé si vyzaduje az nadlidské Usili redaktora a také
dostatek prispévkd od dopisovatell. Zaroven se na ¢eském trhu také
objevuji tituly casopisl, zabyvajici se vyhradné méstskou dopravou
na profesionalni Urovni. V nékterych pripadech (i spiSe tématech)
v podstaté nezbyvalo nez dublovat clanky v téchto casopisech.
Konkurenci se postupné stal imnohem aktualnéjsi internet
s v podstaté neomezenym obsahem.

KdyZz o prazdninach roku 2002 oznamil ikol. Fiala ukonceni své
redaktorské cinnosti, bylo vyborem Tramvajklubu rozhodnuto, ze
Informace MHD se vrati ke své puvodni funkci, tj. zejména
informovani ¢lenské zakladny doplnénému o aktuality MHD v Brné.
Od zacatku roku 2003 tak Informace MHD vychazi v omezeném
rozsahu s klouzavym poctem stran - minimalné ¢tyr. Podoba Casopisu
se vsak zasadné nezménila - text byl a je doprovazen mnozstvim
fotografii. Vedle tu vice tu méné obsaznych aktualit z Brna jsme se
mohli v prvnich letech docist i o aktualitich MHD v Jihlavé z pera
kol. Vobeckého. Objevilo se i nékolik rozsahlejSich praci na téma
historie tramvajové dopravy v Brné. Od zacatku roku 2003 neni
mozné si Casopis predplatit - je distribuovan pouze clendm
Tramvajklubu: na kazdé ¢lenské schizi a na vyzadani (a za poplatek)
i postou, coz znamenalo CasteCné snizeni nakladu (z 250 na 180
vytiskd). Redaktorem mésicniku v této podobé se stal opét kol.
Mrkos, za vyrazné pomoci prispévatele kol. Kasika, bez néhoz by
stavajici podoba periodika byla nemozna.

V pribéhu celého vydavani Informaci (MHD) byla s nékolika
vyjimkami zachovana kontinuita Cislovani - do roku 1992 vychazelo
pouze 11 Cisel rocné (zpravodaj nevychazel v ¢ervenci), v roce 1993
bylo poprvé vydano jiz 12 Cisel. Pozdéji bylo prazdninové obdobi
reSeno vydavanim dvojcisla na konci srpna.

0d podzimu roku 2007 probiha rovnéz distribuce casopisu clenim
v elektronické podobé (format pdf). | tento fakt vede k dalSimu
omezovani nakladu (v roce 2012 100 vytisku).

A co soucasnost a hlavné budoucnost? Snazime se byt alespon
v ramci moznosti originalni, vedle aktualit z brnénské MHD pfinasime
i kratké noticky z probihajicich dopravnich staveb v Brné a okrajové
se vénujeme i bourlivému stavebnimu vyvoji, ktery v poslednich
letech vyrazné méni tvar Brna. Na jisté vytky k naprosté absenci
aktualit z jinych mést lze opakované konstatovat jediné - sit’
drivéjsich dopisovatelll se postupné zcela rozpadla a pretiskovat
¢lanky z internetu ¢i jinych periodik mdze byt pFinosem snad pouze
pro ty, ktefi dosud nemaji pristup k modernim informacnim
technologiim. Z pohledu soucasné redaké¢ni rady by tato ¢innost byla
kontraproduktivni. Trochu jina situace je ve véci absence praci
o technice MHD v Brné - ty bychom vice nez privitali. Autori davaji
jisté pfednost jinym periodikim, ale timto apelujeme na jejich
(snad) patriotismus. A rozhodné bychom na nasich strankach chtéli
dat vice prostoru originalnim pracim na téma historie MHD v Brné -
treba ité méné vzdalené. Bohuzel, Casové moznosti soucasného
redakéniho kolektivu jsou v tomto sméru k jejich vlastni litosti

Zajimavé byla névstéva brnénskych podzemnich kolektord v bfeznu roku
2006: z Cejlu jsme podzemim dosli aZ do centra mésta.
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Cervencové schiize Tramvajklubu spojené s vyjezdem na zajimavé lokality v Brné a okoli pFipominame snimky porfizenymi u vétrného miyna v Rudicich (2006),

na brnénském automotodromu (2007) a na Brnénské prehradé (2011).

omezené. Jak dokladaji udalosti z posledni doby, izdanlivé
predcasné zpracovani historie bourlivych devadesatych let by bylo
vice nez zadouci. Naméty jsou jako na dlani - tfeba pohled na
linkovou reorganizaci v roce 1995 ocima tehdejsiho dopravaka ci
kauzu predplatnich jizdenek v roce 1994.

Klubovni archiv

Jednim z hlavnich poslani Sekce MHD byla hned od pocatku
fungovani vedle praci na shirce vozidel i dokumentace historie MHD,
tj. archivace vykrest, dokumentl a zejména fotografii ilustrujicich
vyvoj MHD v Brné a ostatnich méstech tehdejsiho Ceskoslovenska.
Béhem let byl pilnou praci vytvoren pomérné rozsahly archiv, ktery
byl postupné kategorizovan a systematizovan.

Zprvu byl archiv deponovan privatné a prostfedky na jeho vedeni a
rozsifovani byly ziskavany vétsinou z prodeje fotografii vyrobenych
z archivnich negativ( (vydavaly se i pohlednice). K rozsifeni tohoto
fondu prispivalo podstatné i samo Technické muzeum v Brné (nakupy
tovarnich fotografii, vykresl...). Vzhledem ke zvétSujicimu se
rozsahu byl archiv premistén do prostor muzea. Naklady spojené
s budovanim archivu nadale plné hradilo TMB. Od zacatku roku 1983
se této cinnosti vénovala zejména tzv. skupina dokumentace, jejiz
schlzky se konaly mimo dobu &lenskych ¢i vyborovych schizi. Praci
pro tuto skupinu vykazovali zejména CcClenové, ktefi neméli
odpracovan stanoveny pocet brigadnickych hodin v Li$ni.

Pfi osamostatnéni Tramvajklubu v roce 1993 pak zustal tento archiv
z naprosté vétSiny ve spravé TMB. Pilif soucasného archivu
Tramvajklubu tvori kolekce fotografii a negativi pana Oldricha
Pospisila, ktery fotografoval pro brnénsky dopravni podnik. Datovani
snimkd je od roku 1945 do zacatku devadesatych let. Malé mnoZstvi
archivnich fotografii je i z drivéjsi doby. V minulych letech bylo
provedeno pouze zakladni rozdéleni oblasti snimkd, cast kolekce je
bohuzel nedatovana. Tematickym tézistém je samozfejmé MHD
v Brné, nezanedbatelna cast je vsak vénovana i dalSimu dobovému
déni v DPMB. Nékolik snimkd je i od jinych autord.

Sbirka nyni predstavuje:

e cca 2.350 fotografii riznych formatd (nejcastéjsi je 9x13 a 13x18
cm) ve 172 obalkach (duplicitni snimky v to nepocitaje)

e 128 trezork( kinofilmd - 4.270 filmovych policek

e cca 80 trezork( velkoformatovych filma (6x6, 6x9 a 6x3 cm) -
2.450 filmovych policek

Soucasny archivar, kol. J. Mrkos, doposud zajistil prevedeni vsech
snimkd do elektronické formy (u negativi formou nahledové kvality
souboru). Nyni je cilem postupné popsat veskeré snimky pro
usnadnéni vyhledavani.

V archivu Tramvajklubu je vedle sbirky snimku pana Pospisila i sbirka
diarameckd s tématikou MHD a zeleznice - 480 diaramecku
rozdélenych do 31 skupin (téz prevedeno do elektronické formy).
Dale zlomkové mnozstvi dokumentace z oboru MHD (cca 0,3 bm) a
sbirka negativi z pozlstalosti byvalého ¢élena MiloSe Zahradnicka
z druhé poloviny 90. let.

V letosnim roce 2012 jsme pak do klubovniho archivu prevzali
rozsahlou sbirku diaramecki a dalSich archivalii od kol. Milose
Drbala, kterou samozrejmé bude nutné zpracovat.

A stejné jako pri ,,dvacetinach“ Tramvajklubu v roce 1991 nezbyva
nez zavérem apelovat na potencialni badatele - v riznych archivech
je dochovano nepreberné mnozstvi dokumentl tykajicich se historie
MHD v Brné s pfekvapivym potencialem informaci. Pfikladem muze
byt detailni studium dobového denniho tisku, které bylo zakladem
pro Uspésnou publikaci vénovanou 100 letim elektrické tramvaje.

Knihovna

Historie knihovny Tramvajklubu je podobna historii archivu. Zacina
se formovat v privatnich prostorach (od r. 1978) a v roce 1981 se
prestéhovala do TMB. Byla zavedena vypujéni sluzba casové
i prostorové navazujici na ¢lenskou schuzi.

Osamostatnéni Tramvajklubu v roce 1993 prineslo i nutnost reseni
existence knihovny. Ta zUstala aZ do roku 1996 v objektu TMB na Orli
ulici a vtomto roce byla kompletné prestéhovana do objektu
Skolniho oddéleni DPMB v Pisarkach, kde existuje a funguje dodnes.

V roce 1991 méla jiz knihovna témér 700 titull, v roce 2011 pak pres
1500. Fond knihovny je rozSifovan jednak koupi z pokladny
Tramvajklubu, jednak vénovanim ¢&lend (vé. pozstalosti) nebo
jinych pFiznivcd. Clenéni knihovny se nezménilo, jeho detailni popis
je uveden v publikaci k 20. vyroci Tramvajklubu (1991) ¢i je prilozen
k seznamu knihovniho fondu, zverejnénému na webovych strankach.

V ére samostatného Tramvajklubu knihovna byla a je pristupna pred
zaCatkem Clenské schize, pFip. dle potfeby i o prestavce. O vyvoji
poctu vypujcek, stejné jako o odebiranych titulech ¢asopis,
pojednavaji konkrétni vyrocni zpravy, rovnéz uvedené na webovych
strankach.

Semindre

Jednou z naplni ¢innosti spolku bylo v minulosti i poradani odbornych
seminafl a konferenci (ve spolupraci s TMB). Jejich prehled
obsahuje brozurka zroku 1991. Jejich tématy byla jak minulost
méstské dopravy, tak ijeji budoucnost (napf. tramvajova
rychlodraha). Akce za Ucasti odbornikl se tésily zajmu médii, tehdy

i televize. Po osamostatnéni spolku se tato aktivita bohuzel stala
minulosti.
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