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INFORMACE .

Brno 27.10.1992

Tramvajklub - Kruh prétel Technického muzea v Brné, sekce MHD

POZVANKA:  Vybor Tramvajklubu Vds zve na élenskou schiizi,
kterd se kond dne 3. listopadu 1992 v 17 hodin v pfedndskovém
sdle TMB. Na programu bude mj. pdsmo diapozitivii z provozu
brnénské MHD ,Brno pred 10 lety®, které pFipravil Ing. Kasik.
Vybor sekce

1. Smuteéni zprava.
Dne 8. tijna 1992 zemfel ve véku 59 let dlouholety €len nadi sekce
1 Ing. Oskar NECAS % :
Nezapomenutelné zdstanou jeho pfedndSky o stavbich mosti a
tramvajovych trati, které as od &asu zasvécend ptedndsel. Trvale zistanou
v archivu uloZeny jeho pieklady zahranignich &asopisd s dopravaf
tématikou. Cest jeho pamétce!

2. Z éinnosti sekce.
— Dne 14. 11. 1992 se uskutedni vychdzka po trati Mladé&jov - HfebeZ,
kterd md t. & zastaveny provoz. Odjezd vlakem z Brna do Skalice nad
Svitavou v 6* hod., ndvrat do Brna ve ve&ernich hodindch.

— Od 19. 10. 1992 byly zvy3eny poStovnf tarify a ndklady na rozesildn{
Informaci budou ro&n& &init 33,- K& na &lena. Na vyborové schizi bylo
proto odhlasovino, Ze stdvajici roéni pEispévek 20,- K& bude zvyien o 30,-
Kés, tedy na 50,- Ké&s.

— Clensky piispivek na rok 1993 se bude vybirat na listopadové a
prosincové schizi. Clenové jej mohou sloZit pokladniku Otto Bittnerovi
hotové nebo poslat poltovni poukdzkou »C« na adresu Otio Bittner,
Vranovskd 71, 614 00 Brno. P¥i placeni hotové je tfeba nutn& pfedloZit
&lensky prikaz. P zasldn{ poStou napists ve »Zprdvé pro pffjemce« &fslo
pritkazky a letopo&et po&dtku &lenstvi.

N Pl

3. Novinky MHD v Brné
— B&hem Kijna se v ulicich objevily dal¥i tramvaje s celoplo$nou reklamou,
Souprava 1615 + 1619 »AGFA FILM« je bild s &ervenymi ndpisy, 1630 +
1631 »BELLINDA« je opét bil4, m4 viak $edou stfechu a plenty, nad okny
je éerveny pruh. Na boénici jsou ve &tyfech barvdch namalovdny beZfci
nohy. Na SP jsou v dstfednich dilndch vozy 1624 a 1625, na nichZ bude
proveden rovndZ tento nitér.
— Viiz 1616 s elektrickou vyzbroji TV8 je moZno vidit deand od 6% do
22% pli zku¥ebnich jizddch bez cestujicich. Ridi¢i se stridaji ve 14® ve
vozovné Krélovo Pole. Kilometricky probh na jednu sluZbu je asi 120 km.
Dokontuje se rekonstrukce vozu 1634, Kromé& vyzbroje TV8 bude mit
i novou &elni a bo&nf linkovou orientaci (dovezenou z Lipska). Do dilen
byly z pisdrecké vozovny odesldny vozy evid. & 1637, 1638 na provedenf
VP, pfi niZ budou rovn&% rekonstruov4ny na tyristorovou regulaci. Béhem
tH let se predpoklddd dosazeni vyzbroje TV8 na viechny vozy T3 SU a CS.
— Potdtkem listopadu se poitd s obnovenfm provozu v ulici Stursova.
Vzhledem k nizkému podtu fididd i vozidel (nebyla provedena obnova
parku) a nasazenf trolejbusi do Kohoutovic misto linky &. 58 se ptipravuje
ndsledujici organizace dopravy:
> linka & 134 bude obnovena v plvodni trase Ceskd - Zborovskd -
Vychodilova.
> linka & 136 bude obnovena v pivodni trase Ceskd - Purkylova -
Komin.
> linka & 140 bude obsazena autobusy a vedena v trase Bystrc,
Cerného - Branka - Hlavn{ - Stursova - Kroftova - Krdlovopolskd -
Semilaso - KfiZikova - Stefdnikova &tvrt (n&které spoje do Lesné). V
nepracovnich dnech pojede v tiseku Bystrc - Semilaso.
> linka &. 74 bude zkrdcena na tisek Mendlovo ndmésti - Kohoutovice -
Bystc, ZOO.
> nalince & 143 bude pferulen provoz.,
> linka . 48 bude odklonéna z ulice Jihlavské na ulici Kamenice.
— 0d 5. 11. 1992 se potitd s rozd&lenim stdvajicl zvl4$tnf linky &, 205 pro
ptepravu t8Zce postiZenych ob&and na dv& linky - & 204 v trase Stary
Liskovec - Bohunice - Prior - Stafikova - Kocidnka - Staitkova - Prior -
Bohunice - Stary Liskovec a & 205 v trase Vinohrady - Lifeli - Zvonafka -
Prior - Moravské ndmésti - Pionyrskd - Mendlovo ndmést{ (- Vystavi$tg v
dobg kondni akei) - Moravské ndmésti - Prior - Zvonafka - Vinohrady. U

zastdvky Prior v ka’dém prijezdu bude moZny pfestup cestujicich mezi
ob&ma linkami.

— Rekonstrukce koleji tramvajové trati v Kamenomlynské ulici se
prodlou?f ze tff na ¥est tydnd. Pfiginou je vyména celych kolejovych poli
misto pivodnd zamy3lené vymény pouze kolejnic. ProdlouZeni vyluky na
Kamenomlynské odddlilo vyrovadni a podbijen{ trati do Modric, které
za&ne od 9. 11. 1992,

4. Technické novinky DPMB.

OVLADANI VYHYBEK — na dvou vozech K2 (evid. &. 1089, 1098) je
zkoufen novy systém ovldddn{ elektrickych vyhybek, ktery md odlisny
zplsob pfedvolby a ptenosu signdlu z vozidla na vyhybku. Na pantografech
tramvaji jsou namontovdna na levé strang pod ulikovou deskou vodorovnd
Jykadla® - cca 50 cm dlouhy drét z pérové oceli. V misté kontaktoru je
stejny drdt v kolmém sméru. Ridigi zkusebnich vozd (které maji odpojené
odporové ovladdni) ovlddaji pfipojeni + pélu napdjeciho nap&ti 600 V na
kontaktor vozu, ke kterému je veden izolovany napdjeci kabel. Obvod
ptedvolby se uzavird dotykem kontaktord. Vlastni pfestaveni vyhybky je
stejné jako dosud - po pfedvolbg prejiZdi uhlikovd deska pies kontaktor
pohonu vyhybky. Zivislost, pfestaveni vyhybky na rychlosti vozidla tedy
zlistdvd. Pfitom se nabizi feeni vlastniho pohonu vyhybky, ktery by sepaul
automaticky ihned po pEedvolb8, s pevnE nastavenym proudovym
impulsem. Problém souasnosti - nakmitdvdn{ trolejové sit& s ndslednym
ovliviiovdnim celého elektrického zafizeni pfestavniku - by bylo moZno
odstanit pohonem vyhybky z nezdvislého zdroje (380 V ~). Novy systém
umoZiuje opustit elektrické blokovdni vyhybek kvili moZnému podhozeni
druhym vozem soupravy. Druhé vozy totiZ maji ovldddni vypnuto nebo
demontovéno, takZe k neZzddoucimu vybaven{ vyhybky nemiZe dojit.
Novymi kontaktory jsou jiZ vybaveny (paralelnd) téméf viechny elektrické
vyhybky v siti. i

OBLOUKOVE UHLIKOVE DESKY — v soudasnosti probihaji zkousky
novych typd uhlikovych desek zahrani¢nich firem MORGANIT (Anglie) a
HOFFMAN (Némecko). Desky jsou lepené na podpdrny hlinfkovy profil.
Cena desky je cca 4.800 - 5.000 Ké&s (vietnd ndb&hi). Nejlepsi vodivost
vykazuji desky némecké, anglické jsou pEibliZng S x hors{, soufasné desky
jsou 100 x hordi (vysoky pfechodovy odpor mezi uhlikem a sviracim
plechem). Celkovd Zivotnost bude patrnd vy$$f nez doposud, coZ je ddno
lepenim desky k plechu a z toho. vyplyvajici v&Si odolnosti proti
mechanickému poskozeni dynamickymi rdzy na troleji. Na voze evid. &
1717 bylo s novymi deskami (HOFFMAN) jiZ najeto 50.000 km.

TOPENI — u vozu evid. &:1710 bylo upraveno ovldddni topeni do
prostoru cestujicich. Ovldddni je umisténo na pravém boénim ovlidacim
panelu (misto tladitka »TEST«).. Dv& kontrolky LED signalizuji zapnuti
napdjeni odpord (zelend) a pfestaveni klapek usmériiujicich proudéni
vzduchu do vozu (Eervend). N

5. Vymeénova télesa v Brné.

V soudasnosti je v Brn pouZivdno vice druhd vyhybek. Jde jednak o
doZivajici klasické gepové vyhybky z prostSjovskych Zelezdren, které viak
jiZ nejsou ndkolik let vyrdb&ny. Z obdobi nedostatku doZivaji vyménovd
t8lesa NP4 (8epové vyhybky Prostjov). Diéle jsou v provozu diohé pérové
vyhybky rovnéZ z Prost&jova, které viak pFindSeji pfes kladané vlastnosti
také nevyhody. Ty spotivaji v nevyhodné déice, kdy je tfeba ménit
geometrii koleji v kfiZovatce, a také ve velké ndchylnosti k nedolehnuti
jazykd, coZ je moZné ptisoudit nedokonalé konstrukci vyhybky, ale také
$patnému tvaru kola tramvaje. Novinkou v siti jsou vyhybky z produkce
praZského dopravntho podniku (Rustonka), odkud jsou kupovdny jednak
nové vyvinuté pérové vyhybky (s kratii stavebni délkou), které maji jako
novinku elektricky pfestavnik mezi vyménovymi t8lesy, a jednak klasické
gepové ,3pitky". Jejich jednoduchost je zndmd a 2z hlediska provozu i
ekonomiky vyhodnd. Konstrukéni vlastnosti pro hladky prijezd kola jsou
viak mnohem horii - jejich zaveden{ Ize proto oznadit za krok zpét.

Ridi& se tedy setkdvd s ngkolika zpisoby runiho plestavovani vyhybek.
Klasické prostZjovské Zepové vyhybky jsou s otonou kulisou - pdka
slouZi jako ,$roubovdk". Pérové vyhybky maji ,kapsu* s vodorovnou osou
otd&enf (coZ je velmi $patné fedeni vzhledem k zandSeni kapsy). PraZské
pérové vyhybky jsou ovldddny obdobng, stejnd jako &epové s elektrickym
pfestavnikem. PraZské &epové vyhybky bez pfestavniku je pak nutno stavét
klasicky opirdnim pdky u kofene jazyki.

Zajimavé je porovndni cen - pérovd vyhybka z Prostjova stoji 250.000
K&s, prazskd pak 200.000 K&s. Nejlevngjsi je praiskd &epovd - 100.000
Ké&s. Divody zavdd&ni tichto zastaralych vyhybek jsou tedy ziejmé.

V Praze se pfipravuje vyroba vyhybek systému HANNIG & KAHL se
signalizaci polohy jazykt a mechanickym uzamykdnim. Origindl vyhybky
stojf 1,5 mil. K& - cena jednoho kompletu z Rustonky by méla byt cca
400.000 K&s. DP Brno bude novou vyhybku rovnéZ zkouset.

6. Trolejbusova vozovna Komin.

Méstskou &4sti Komin byla odsouhlasena vystavba trolejbusové vozovay v
pivodni poloze. Podminkou md byt odstavovdni vozidel pouze v haldch,
aby trolejbusy nebyly vid&t a patrng tak neruily Zivotni prostfedi a klid
obé&and, To je podminka pro dopravnf podnik jist& velmi zajimava.

7. Opravarenska hala pro tramvaje KT8D5

Dne 15. 10. 1992 byla v dstfednich dilndch Dopravniho podniku mésta
Brna slavnostnd oteviena novd opravdrenskd hala, Byla vybudovdna ve



velmi kratké dob& - za 7 mé&sicl a bude slouZit k opravdm tramvaji typu '

KT8DS5. Nédklady na postavenf haly byly 15 miliond K&s.

8. Flotila Brnénské piehrady.

V souasnosti jsou jiZ vytaZeny lodé BRATISLAVA, MIR, a BRNO (od
" z4F). Hladina vody v jezefe stoupd, takZe i zbyvajici lod& budou letos
vytaZeny. Lod KYJEV je pfed dokongenfm GO - méla by byt v roce 1993
spudténa na vodu. O novém jménu se zatim jedt8 nerozhodlo. Ddle by méla
byt zahdjena GO jedné malé lodi se zachovédnim pivodniho vzhledu.

9. MHD v Trencianskych Teplicich.

V sou&asnosti je rekonstruovdn motorovy viz 411 902 - 0. Je instalovdno
ddlkové pneumatické ovldd4nf dveff (pouze na ndstupnf strang), rozhlasové
zat{zenf a upraveno osvétlenf (napdjenf z baterif). Uvedenou rekonstrukci
prodglal jiz viz 411903 - 8. Na Zelech je instalovdna dal¥f zdsuvka pro
ovldddnf dvelf a rozhlasu. .

Z4mé&rem je zavést vyhlafovdnf zastdvek ve vozidlech. RovnéZ je snaha
zmé&nit ndt&r vozidel a proddvat plochu karoserif na reklamy.

10. MHD v Libereci.

Do provozu byl uveden rekonstruovany tsek z Lidovych sadd v délce
2000m. Byly poufity panely systému BKV se tfemi Zldbky (pfechod na
rozchod 1435 mm). Od jara 1993 by mél byt rekonstruovdn zbytek trati po
ulici Fiignerova. V roce 1993 bude rovn&Z zahdjena ptiprava projektd na
pfestavbu vozovny (1435/1000 mm). V roce 1995 by mél byt uveden do
provozu prvnf usek trati s rozchodem 1435 mm (dsek Fiignerova - Lidové
sady). Po roce 2000 by mé&l byt zprovoznén dsek do Horntho Hanychova s
vétvemi do Ruprechtic (800 m) a k Plastimatu (1000 m). UvaZuje se i s
vystavbou trati do Rochlic. Do roku 2010 by mélo byt 80% zdtéZe
ptevedeno na tramviaje:. Tral¢ do Jablonce zatim pro nezdjem jablonecké
radnice rekonstruovdna nebude. Tratd s pedZnim provozem obou rozchodi
budou provedeny jako nesouosé (tfikolejnicové) splitky.

11. Predvadéni nizkopodlaZni tramvaje.
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Ve dnech 8. a 9. 10. se uskuteénily v Praze pfedvéadéci jizdy nizkopodlaZn{
tfiéldnkové tramvaje MAN typu GT6N. Viz evid. & 801 z Brém jezdil v
trase Liboc, Divokd Sdrka - Podbaba. KaZdy dil vozu je nesén podvozkem
se &tyfmi nezdvisle zavd$enymi koly. Trak&ni motor umfistdny na boku
skifng& pohdni kloubovym hfidelem jeden pdr kol podvozku. Vykon
trojfdzového asynchronniho motoru je 85 kW, pfi tfech hnacich
"ndpravich" je celkovy vykon vozu 255 kW. Elektrickd vyzbroj je
tyristorovd se dv&ma GTO pulznimi m&nii. Pfi porue jednoho z m&ni& je

moZnd nouzovd jizda na dva motory. Elektrodynamicki brzda je
rekuperaZni, kombinovand s odporovou. Jako zajidtovaci slou#{ kotoudovd
elektrohydraulickd brzda, pfitemZ béZnd kola nejsou brzd&na. Na kaZdém
podvozku jsou i dv& kolejnicové brzdy. Pro ndstup cestujicich jsou k
dispozici étvery dvefe s vyklopnymi kidly. Podlaha je v celé délce vozu v
rozmez{ 300 aZ 350 mm nad TK, sedadla jsou vét§inou umistdna na
zvySenych podestich, mezi nimiZ je 800 mm 3irok4 ulitka. Viz md 64 mist
k sezenf a 102 mist k stdnf (pro 4 osoby na m?). Délka sk¥iné je 27 260 mm,
hmotnost 28 t. Zrychlenf ze 2/3 obsazeného vozu je 1.1 m/s?, zpomalenf 1.3
m/s?, max. rychlost 70 km/hod. Tfi obdobné vozy byly dodiny do
Mnichova (evid. & 2701 - 2703). Elektrickou vyzbroj pro tyto vozy dodaly
firmy Siemens a AEG, pro viiz 801 firma Kiepe.

Fotografie zachycuji viiz GT6N na zastdvce »NddraZ{ Veleslavin« dne 9.
10. 1992. Autorem snimkd je Ing. Tom4$ Kocman.

12. Barevné lokomotivy v LD Brno
Lokomotiva 754 042 vyjela po opravé v: novém ndtéru. Stfecha, horni &dst
skfn€ a rdm jsou tmavé modré, bily spodek skiing je je doplnén:Zlutym
pruhem, na bognicich zalomenym do_§ipu. Toto uspotddédni barev zjevn&
vych4z{ ze zeleno-bilé 754 023, kterd ve svém atypickém ndtéru jezd{ pfes
10 let. Ob& lokomotivy jsou ve spoleéné turnusové skuping, kde vozf
ptedeviim rychliky do. Prerova a_ Ceské Trebové. Spatfit je lze na
ndsledujicich viacich:

1. 876 pt 8.10 (738 pi 7.10), 678 od 14.05, 675 pf 18.45, 667 od 21.36

2. 666 pt2.20, 131 od 6.20, 4004 pt 13.14; (733 od 16.50)

3. 738 pF7.10, 733 od 16.50, (732 pt 2047)

4. 657 od 145, 4713 pt 1441, 680 od 16.10

5. 653 pi3.18, 682 0d 5.18, 681'pF11.56, 4714 od 14.58, 683 pt21.18

6. 4003 od 4.10, 730 pt 9.15, 731 od 13.16, 130 pf 18.36, 739 0d 21.33
Udaje v zdvorce plati pro ned&li; od (pf) = odjezd z (ptijezd do) Brna hl.n.
Lokomgtivé 754 042 odpovidd 1. den 29.10.,4.11., 10.11., atd.

13. Ceské tramvaje do Szegedu.

Praisk4 firma Inekom vyjednala p&tim&si&ni prondjem jednoho vozu T6AS
s tim, Fe m&sto poéitd jeits letos a pak v nésledujicich letech se zakoupenim
dal$ich vozd. Nov4 tramvaj jezdi na 10 km okruhu trati & 1. Szeged
potfebuje 60 novych tramvajovych vozi.

Z4jem o nale tramvaje je i v daliich madarskych mé&stech - Miskolc a
Debreczen.

Technické muzeum v Brné
Orli 20, 601 86 Brno

7

' /ﬁ/%//

W’

Y 7
. /; P
g by 46
Y
[ g//M

Vg/?/%’f\i/y‘ff/{/)

A/
rmey

-

S




