n
Brno23.11.1992

e

Vychdzl 12x ro&nd&, Vydavé Technické muzeum v Brné&, odd&leni mé&stské hromadné dopravy; ve spolupréci s Tramvajkiubem - KPTMB, sekce MHD.
Redakce a technické zpracovén( Ing. Roman $iler a Ing. Toma3 Kocman.
Adresa redakce: TMB - aredl MHD, Holzova 4, 628 00 BRNO, tel. (05) 591204, Individudlni | hromadné objednavky pouze pisemné.

&

POZVANKA: Vybor Tramvajklubu Vds zve na lenskou
schiizi konanou dne 1. prosince 1992 v 17 hodin v pfedndskovém
sdle Technického muzea. Na programu bude mimo jiné pdsmo
diapozitivii ze zdjezdu Tramvajklubu »Byli jsme v zemich Beneluxu
a Francile, které pripravil Martin Cerny.

Vybor sckee
1. Rozloudeni se starym rokem.
V sobotu 19. prosince se uskutenf rozlouden{ s rokem 1992, Za&dtek akce,
kterd se bude konat v pfednd§kovém sdle TMB na Orlf 20, je stanoven na
18 hodin. VloZné za i osobu 30,- K& bude vybirdno pii vstupu, o
oblerstvenf bude postarino. Na programu je zpdv, video, diapozitivy.
Video nebo diaprogramy prineste s sebou. Jsou zvéni vSichni Elenové a
pifznivci Tramvajklubu a TMB.

Vybor sekce
2. Novi élenové Tramvajklubu.
Milan PEa  Skroupova 3 D -533718
636 00 Brno Z - 572005
Luka$ Kocman Nerudova 10 D -744905
602 00 Brno
Petr Chuddgek  ViEnovskd 14/48 Z-3117416
628 00 Bmo
Ondfej Pernica  Pozofice &. p. 384
664 07 Pozofice
Otto Bittner

3. Terminy schuzi pro rok 1993.
V nésledujfefm roce se &lenové Tramvajklubu sejdou: 5. 1.,2. 2., 2. 3., 6. 4.,
4.5.,1.6.,,29.6.,,7.9.,,5.10,,2.11.a 7. 12. 1993.

. Vybor sekce
4. Clenské prispévky.
Pripom{ndme povinnost zaplatit Elensky ptisp&vek 50,- K& na rok 1993 do
konce tohoto roku! Kdo bude piispévek zasflat sloZenkou, necht ve zprivé
pro pifjemce sdélf &fslo pritkazky, rok vstupu do Tramvajklubu a navic své
rodné &fslo.
Zvysenf roénfho Elenského pifspévku na 50,- K& bylo odhlasovéno na
€lenské schiizi dne 3. 11. 1992, Zvy3en{ ale nebude kryt postovné, nebot’
feditel TMB rozhodl znimky Tramvajklubu poskytovat. Z vys§tho
prispévku budou hrazeny ndklady na Informace MHD, které budou mit
nékolikandsobng vEt3f rozsah a vyjdou 12 x roZné. Z pifspévki je rovnéz
hrazen provoz knihovny, kterou mohou jednotlivi &lenové vyuZzfvat. K
dalifm vyhoddm plynoucim z Elenstvf patf{ moZnost zG&astnit se schizf,
navstévovat zdarma akce a vystavy TMB a zakupovat publikace vydané
Tramvajklubem nebo TMB za reZijnf ceny.

5. Nova tvay INFORMACK,

Informace Tramvajklubu, které vychdzely pravidelnd 11x ro¥né jiZ od roku
1978, byly po dlouhd 1éta jednostrdnkovym strojopisem plnfcim zejména
ilohu pozvinky na &lenskou schizi. Na rozdil od Zpravodaje MHD
vychdzely Informace doposud vZdy bez vykyvi, co? je zdsluhou predeviim
pana Safaifka, ktery obsah kompletné sestavoval. Informace tak €asto byly
jedingm pojitkem mezi Eleny. Grafické provedenf Informacf se zafalo
postupn& ménit v poslednf dobg se zavedenfm vypogetnf techniky v TMB.
Ta umoZiiuje technickou realizaci periodika v nové form& ZmenSenfm
sazby se progresivn& zvySuje kvantitativnf obsah jednotlivych &fsel, nové
DTP programy umoZiiujf ve v&t3{ mife pouZitf grafiky, zejména kreslenf
obrdzkdl, schemat a vytvdfenf dalifch efekt, kvalitnf rozmnoZovacy zaffzenf
je schopno obstojnym zpisobem prenaset i fotografie.

Timto se Informace dostdvajf na tiroveii Zasopisu, a to pfi velmi pijatelnych
cenovych podminkdch za 1 vytisk. Pracovnici oddélenf MHD Technického
muzea jsou schopni pfi zvdZen{ viech moZnos! i komplikacf zv&tsit rozsah
na 4 tiskové strany s oboustrannym tiskem na list formdtu A3. Nizev
periodika je upraven na INFORMACE MHD. Kvalitnf naplnéni velkého
rozsahu GCasopisu (cca 16 - 20 strojopisnych stran) je podmfnéno
vybudovinim dostateZné velké sité aktivnfch dopisovateld jednak z fad
€lend Tramvajklubu nebo ostatnfch Zeskoslovenskych spolki podobného
vyzndnf, jednak i profesiondlnfch pracovnfkd dopravnich podniki nebo
jinych instituct, které se dopravou zabyvajs.

Casopis by mél i nadéle informovat o &innosti bménského Tramvajklubu,
ale stejn€ tak dobfe miZe slouZit i ostatnfm, nebménskym spolkim, které o
to budou mft zdjem. Dobrd vzdjemnd informovanost o &nnosti totiz miZe

{van Nedélka

Jen napomoci pfi navazovanf kontakti a spolupréce. Hlavnf ndplnf &asopisu

by pak mély byt aktuality MHD z celého Ceskoslovenska i ze zahranidf a
odborné autorské €lanky, které roz3ffi znalosti a pfehled Etendfl. Hlavnf
diraz lze opravnéné klist na faktografické ddaje o jednotlivych
Zeskoslovenskych provozech, které ocenfme zejména v budoucnosti pii
studiu a hodnocenf historie oboru.

Casopis bude nabfdnut k odbéru i jednotlivym dopravnim podnikim,
jejichZ pracovnici o n&j majf zpravidla zdjem, coZ vyplyvd ze zkuSenosti s
bménskym Dopravnim podnikem, ale i s podniky z Bratislavy, Ostravy,
Kosic nebo také s CKD. -

Na zdvér nékolik informacf pro autory pfiStich &lankd. Texty je tfeba psdt
na stroji nebo jest& lépe pomocf textového editoru na poéftadi. Potom lze
zaslat text na disket&, kterd bude opé&t vricena. Touto metodou se v redakei
uSett{ pfi sestavovdni jednotlivych &isel Easopisu nejvice Easu. PH pouziti
editoru je viak nutno zachovdvat ur€itd pravidla. Pfedeviim se vyvarovat
formdtovanf textu - tzn. nepouZivat zarovndn{ textu, rizné typy pisma, a
vyvarovat se kreslenf tabulek pomocf &ar. Viechny tyto dkony provede aZ
editor DTP, kterym jsou Informace MHD zpracovdvdny. Metodu psanf
potftatem lze v3ak pouZit pouze na PC kompatabilnich s IBM! Fotografie a
ruéné kreslené obrizky by mély byt pfimo ve velikosti matric. Pokud m4
fotografie zabfrat 5ffku jednoho sloupce textu, je tato §itka na matrici 85
milimetrd, Dalsf detailnf technické informace poskytne redakce telefonicky
nebo pfsemng.

Novd forma Easopisu bude pro dosavadni okruh Stendft jist& pot&Sitelnd.
Informace MHD se tak mohou  stdt vychodiskem pro konstituovanf
odbomného €asopisu oboru méstské hromadné dopravy, ktery doposud v
republice chybf. Ze tyto cfle nejsou piili§ odvdZné, miZe pomoci dokdzat
jen co nejir3f pofet Etendfd a prispévateld.

6. Sbirkotvorna éinnost TMB.

V soutasné dob& probihajf piipravy na pfeddni a pfepravu ndkladnfho
zavieného vozu pivodniho evid. & 5 jabloneckych elektrickych drah z
Dopravniho podniku mésta Liberce. Tim se zavrSuje jiZ tmé&F dvacetiletd
snaha TMB toto velmi vyznamné vozidlo z2{skat do svych sbirek. Ta byla
doposud blokovdna nenahraditelnostf funkce trolejové v&Zzky na
meziméstské trati Liberec - Jablonec. Muzejnf vyuZitf vozidla je umoZnéno
teprve ndkupem automobilnf montdZnf plofiny s kolejovym adaptérem pro
rozchod 1000 mm.

Nékladnf viiz evid. & 5 byl vyroben v roce 1899 firmou Fr. Ringhoffer,
Waggon- und Tender-Fabrik, Smichow (dnesnf CKD Tatra), pod vyrobnim
&slem 57337, Slo o jeden ze'série 14 ndkladnich vozd (9 zavienych,
5 vysokosténnych otevienych) dodanych tehdy vznikajfcfm jabloneckym
drahdm. V roce 1904 byly vSechny uvedené ndkladni vozy predislovany
zvySenim &fsel o 100. Viiz evid. & 105 byl potom piestavén (upraven) na
montdZnf trolejovou v&Z (pravddpodobné ve 20. - 30. letech). Uprava
spotivala v dosazenf montd#n{ plofiny se zvedacim zafizenfm. Zebiik na
stfechu byl veden z brzdaiské ploSiny, ve sk¥ini byla vestav&na okénka a v
interiéru byl zifzen montdZnf stdl a odklddacf police. Na plosing pak byla
vytvofena uzaviend brzdafskd budka. Ddle bylo instalovdno elektrické
osvélen{ (reflektor, poziéni svétla) pro piipad tladenf{ pfed trakénfm
vozidlem a provoz v noci. Po zruenf tramvajové dopravy v Jablonci nad
Nisou byl viiz pfeddn do Liberce, kde byl pouZivin (od roku 1975 pod.
evid. & 125) aZ do soudasnosti.

Roman Siler
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Vzhledem k tomu, Ze ndkladnf vitz byl véiSinou deponovin v hale vozovny,
.jé jeho stav velini'dobry. Pfi detailnf obhl{dce vozu bylo zjiSt&no, Ze mimo
“yestavby-montaZnf ploSiny a b&Zné modernizace elektrické instalace nebyly

je v pivodnim stavu, zdkladnf rodt md nové upraven pouze Jeden prfcnIk
(zfejm& po nehod&), jiné jsou kluznice spfdhel, samoziejmé i spfdhla
samotnd (praZsky vzor), jiné jsou stupatky na brzdaiskou plofinu.
Zajfmavost{ jsou viak kompletn& dochovand pojistnd spfdhla. Skifii vozu

-7md pouze zdsahy do stfechy (otvory) a na bednénf bo€nic (okna, vn&js{

“#osvétlenf). Viiz md zachovdny oba vyrobnf Stitky.

Zdmérem TMB je uvést vozidlo do pivodniho stavu po vyrobenf, coZ by
nemél byt vyrazny technicky problém. Jako dostatetny podklad pro
renovaci jsou tovdmf fotografie vozu & 4 a otevieného vozu &. 10, které se
podafilo do Archivu MHD zfskat ve form& unikdtnfch sklenénych negativi
formdtu 18 x 24 cm. Viz bude lakovin Sedé s €ernym pojezdem. Takto
bude vozidlo reprezentovat nejen nédkladnf dopravu na jabloneckych
elektrickych drahdch, ale i ndkladnf dopravu na Ostravsku, v Jihlavé nebo
Trencianskych Teplicfch.

N257337
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Roman Stler

7. Nova Spoleénost v Jablonci nad Nisou.

V Jablonci nad Nisou byla pfed rokem zaloZena a podle spolkového zdkona
registrovdna Spole€nost pro obnovenf tramvajové dopravy v Jablonei nad
Nisou. Jde o skupinu pfdtel tramvajové dopravy, kterd si vytkla za cfl
ovliviiovat své okolf a ndzory zodpovédnych Einiteld tak, aby byla postupné
obnovena tramvajovd doprava v jablonecké aglomeraci. V zormém poli
¢lent SpoleCnosti je také objekt byvalé tramvajové remfzy ve
Vrkoslavicich, kde dosud existuje i &dst kolejového zhlavi. Zde chtéjf
vybudovat muzeum. Pracovnfci TMB se zG&astnili Elenské schize
Spolegnosti, kterd se konala v Jablonci 13. listopadu 1992. Z jedndnf
vyplyvd prozatim neujasnénd koncepce dalSfch aktivit a konstruktivnfch
cfld, ale i vnitin{ organizace Spoleénosti. Dosavadn{ jedndnf na magistrdtg
vyznéla bohuZel pro tramvaje jednoznatné negativné.

— AKTUALITY —

1. Novinky MHD v Brné.

— Dnem 7. 11. 1992 nastaly zm&ny v organizaci dopravy v souvislosti s
obnovenfm provozu v ulici Stursov&. Nisledn& se projevila nedostate&nd
kapacita na lince & 140, proto budou od 18. 11. 1992 na linku nasazeny
kloubové autobusy Ikarus (zdm&na s linkou & 49). Dile se neosvédéilo
zrufenf linky & 143 a jejf ndhrada zdvlekem linky & 48. Kapacita linky
€. 48 citelng chybf na Jihlavské u bohunické nemocnice. Proto bude v
nejbliziich dnech vrdcena zpét a linka €. 143 bude obnovena.

— Jesté v letosnim roce se poéitd se zahdjenfm dopravy na Kamenny vrch.
V této souvislosti se pfedpoklddd zména trasy trolejbusové linky & 145:

Stary Liskovec, Osovd — Jihlavskd — Kamenice — Kamenny vrch.
Pfedtim je viak nutno zatrolejovat ulici Osovou, doplnit trolejové vedenf v
kfiZovatce Kamenice — Rybnickd a namontovat pfedjfzdnou trolej ve

-stdvajicf smy&ce v Novém Liskovci. AZ do vystavby nové ménfrny miZe
byt v ftseku Novy Lfskovec (zastdvka bude piejmenovdna na
Koniklecovid*) — Kamenny vrch pouze jeden trolejbus.

— Pro zvySenf pi"epravnf kapacity z Nového Lfskovce na Mendlovo
ndmést bude linka &. 138 od 1. 12. 1992 rozdélena na linky &. 138 Novy
Liskovee — Komenského ndméstf a & 135 Novy Liskovec — Mendlovo
ndméstf, Linka &. 135 bude v provozu ve 3pic¢kdch pracovnich dni.

— Pro zabezpecen{ noénfho provozu na lince do glapanic byl do vozovny
Slatina preveden trolejbus 14Tr evid. & 3229 (modemf vysflatka, vykonné
topenf, uzaviend kabina ridie).

Ivan Nedélka

— V autobusové provozovné v Krdlové Poli byla zahdjena generdln{
oprava kloubového autobusu Ikarus 280 evid. &, 2058.

— V dstfednich dflndch byl k proveden{ VP piistaven viiz T2 evid. &, 1485.
— Vozy evid. & 1634, 1637 a 1638 budou mit reklamn{ nitér BELLINDA.
— Dalsfmi yozy s celoploinou reklamou v provozu je dvojice evid. & 1609
+1612 - NARODNI LISTY (zakladni barva bfld).

— K2 1036 (CENTRUM) m4 od m&sfce i{jna opét standardnf lak,

2. Nové tarify v Brné.

Na svém pravidelném zaseddn{ poditkem listopadu (5. 11, 1992) méstské
zastupitelstvo odsouhlasilo novy tarif mé&stské hromadné dopravy. Od
1. ledna 1993 dojde ke zvySen{ cen pfedplatnfch jfzdenek:

sftovd pliroénf jlzdenka 700,- Kés (dosud 500,-)
sitovd ctvrtletnf jfzdenka 380,- Kés (dosud 270,-)
sitovd mésfénf jizdenka 140,- Kcs (dosud 100,-)
sitovd mésfénf zlevnénd 50,-Kcés (dosud 30,-)

PfirdZka za jfzdu bez platné jizdenky byla stanovena na 100,- K&s, pokud
bude zaplacena na mfst& a 200,- K&, pokud bude placena sloZenkou. Ceny
Jjizdenek pro jednotlivou jizdu (4,- a 2,- K&s) se neménf. .
Ladislav Kastk
3. Oprava trati do Modfic. C
Od pondélf dne 9. 11. 1992 po dobu asi 3 tydnd je vidy v pracovnf dny v
dobé od 7*° do 13 hod pferufen provoz pravidelnych linek d-2 a d-17 v
Gseku od Ust.rednfho hibitova do Modfic. Uvedené linky jsou ukonceny ve
smy&e Ustfednf hibitov. Do Modfic je zavedena ndhradn{ kyvadlovd
doprava jednfm vozem KT8DS, ktery je provozovin vidy na jedné koleji.

provadény #4dné podstatné zmény:: POJEZd s ‘hv&zdicovymi-kovanymi koly: -

Druhy viz je v rezervé ve smygce. ProtoZe. v, .Gseku miiZe byt v provozu .
pouze jeden viz, byl mterval stanovern na 30 mmut e .
Opravu svriku provadi Zeleznitnf, stavuelstvi i oprave nebudou meneny

-~ani praZce ani: kolejmce Je pouze.| Eastééné odsu;lneno zaStérkovan{.a kole_]e S

JSOU vyrovndviny a podbfjeny. Pokud to situace “bude” vyzadoval jsou

napldnovidny i odpolednf vyluky (po dopravnf splcce) -
. : Lad::lavKas{k;

Zastdvka ModFice - TyrSova, vilz evid. & 1717, © Tomd$ Kocman 20. 11. 1992

4. Nové vyzbroje CKD Trakce.
Dle poslednich informacf bylo doposud vyrobeno 5 kompletnich vyzbroji

TV8 pro modernizaci tramvajf T3, Tyto vyzbroje jsou v provozu v Brné, v

Kyjevé, Moskvé a v Praze. DalSfch 21 vyzbroj{ je ve vyrob& Z
Zeskoslovenskych podnikd jsou prozatim objedndny tyto vyzbroje
dopravnfmi podniky Bratislava, Bmo a Praha.
V soufasnosti se dokonduje montdZ elektrické vyzbroje CKD do
zkuSebntho vzorku trolejbusu. Jde o viz postaveny pii vyvoji
unifikovanych vozidel autobusftrolejbus (17Tr). Tento prototyp bude
pravdépodobng zkousen v DP Hradec Krdlové. Elektrickd vyzbroj je
modifikacf vyzbroje TV8. Takto jsou vyrobeny a pfipraveny i vyzbroje pro
akumuldtorovou lokomotivu A 219 a pro nfzkopodlaZn{ tramvaj NT-6.
V B je t&sn& pfed dokongenfm montdZ druhé elektrické vyzbroje TV8 do
vozu evid. & 1634. ZkuSebnf{ j{zdy budou zahdjeny pravdépodobn& do
konce listopadu. Viz evid. & 1616 zkuSebnf jizdy s tispéchem dokonZil. Po
(ipravé konstrukce vyzbroje vyrobcem k Zddnym dalsfm zdvaddm nedoslo.
CKD Trakce, Roman Siler
5. Tramvajova doprava v Libereci.
Vozovy park tramvajf, jejichZ pramémé stdff je 10,47 roku, tvorf 47 vozh
T3 a T3SU ndsledujfcich evid. &.: 35-48 (T3 - rok vyroby 1973), 49-58
(T3SU - 1982), 59-69 a 70-81 (T3SUCS - 1986, 1987). Na t&Zce poskozeny
viz evid. & 36 bude dosazena skifil praZsk&ho vozu evid. € 6521. Ve
vozovné jsou stdle k videnf i t¥i tramvaje T2 evid. €. 32, 104, 105. Devét
vozi je opatfeno celoplo3nou reklamou:

49 Alias modro-zelend
51 Preciosa modrd
53 Kanceldfské stroje zakl. barva bfld, modrd, Cervend

54 Olympus zdkl. barva bfld, modrd

55 SH, Ozogan bild

56 Jimmy's Theater Club 24kl barva bild, Cervend

72+73 Ekoagrobanka zelend

74 Casino €ernd, krémovd
ProtoZe pivodn{ pokladny byly z vozii série 35-48 demontoviny, po
opétovném zavedenf provozu s privodéini na trai do Jablonce jsou
instalovdny pokladny nové, a to i do vozt T3SU. Tramvaje jsou vybaveny
kazetovymi prehrdva¥i pro vyhlaSovanf zastdvek.
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Vozovna Dopravniho podniku mésta Liberce.
Soudasny stav (podzim 1992).

V provozu jsou linky & 1: LIDOVE SADY - VAPENKA, & 3: LIDOVE
SADY HORNI HANYCHOV, &. 5: FUGNEROVA - VRATISLAVICE a
11: FUGNEROVA - JABLONEC. Na meziméstské trati byla sniZena




;. rychlost na 45 km/h pfi prodlouZeni:intervali ze 6 (12) minut na 7,5 (15).
~:Vyhybny byly osazeny &tyfsvételnymi-odjezdovymi ndvéstidly ovlddanymi

'L,pomocf 1 kontaktonrd: pro:jeden:smér: jfzdy. Signalizace -je prozatim ve

++ Zkuebnim-provozu. ‘Prvnf kontaktor:signalizuje- obsazenf vyhybny; druhy
viezd tramvaje do Gseku, tretf rozsvitf Zervené svétlo po projetf tramvaje
kolem odjezdového ndvéstidla, &finZ:je souprava kryta zezadu. PrestoZe md
dojft k vypnutf napéjen{ troleje v pifpadg, Ze do dseku vjedou tramvaje z
obou stran, nejde o zabezpefovacf zaffzeni, ale o pouhou signalizaci.
Zplsob ovldddn{ totiZ nezaru€uje signalizaci obsazen{ Giseku, projede-li viiz
pfes kontaktor se staZenym sb&rafem nebo kdyZ do Gseku vjede druhd
souprava. Posloupnost ndvéstnich znaki je ndsledujicf:

o bild - volny dsek

© zelend - povoluje vjezd do dseku

©  {ervend - obsazeno soupravou jedoucf do ndsledujici vyhybny
o Zlutd+bil4 - ndsl. vyhybna obsazena soupravou ve stejném sméru
©  kmit.Zlutd+bil4- ndsl. vyhybna obsazena soupravou v protisméru

O gervend+bild - dsek obsazeny protijedoucim vlakem

o bild - volny tsek

Pomoc{ kontaktori je t€Z ovldddno vystraZné svételné zaf{zenf
(Zeleznitnfho typu) na tfech pfejezdech. Jeho &innost je Fidigi tramvaje
indikovdna b&€Znym tramvajovym ndvéstidlem (,,€ocky*).

Ze Ctyr elektrickych vyhybek liberecké tramvajové sit€ jsou dvé (Lidové
sady, Vdpenka) pfestavény na ,,plzefisky* systém ovldddn{ (kontaktnf deska
mezi kolejnicemi) se signalizacf polohy. Od zastivky U Skoly aZ do smycky
Lidové sady byla tramvajova trat rekonstruovdna v délce cca 1,5 km.
PouZity jsou zde tifZlibkové panely systému BKYV, do nichZ jiZ byly
osazeny kolejnice i pro normdlnf rozchod. Ndpadnd je pomémé velkd osovd
vzddlenost kolejf. Rekonstruovdno bylo t€Z trolejové vedeni. PouZitf
fetézovky pledstavuje technické freSenf lahodfcf oku znalce, v uliZnf
zdstavbé, v ostrych obloucich a na stoupdnf v§ak nemohou byt pIné vyuZity
jeho vlastnosti.

Smyéka Lidové sady.
Stav po rekonstrukei (listopad 1992).
Schematicky ndértek, méfitko neodpovidd skutednosti,

Prestavba rozchodu tramvajovych tratf v Liberci vychdz{ ze Studie
tramvajové dopravy v aglomeraci Liberec - Jablonec nad Nisou zpracované
Metroprojektem. Tato studie piedevifm feSf zvySenf podilu elektrické
trakce, protoZe méstskd tramvajovd trat’ nenf v okrajovych €dstech plné
vyuZita, zatfmco obsluhu velkych obytnych celkd zaji§tuji autobusy
zajfZdEjfcf aZ do centra mésta. Vykonnost tramvajové trati je viak omezena
vysokym podilem jednokolejnych tisekl. Jako optimdlnf se v této situaci
jevi vystavba vétvf do Ruprechtic a k Plastimatu. PfeloZenf mezimé&stské
trati u Nové Rudy bliZe k s{dliStim Broumovskd a Rochlice umoZznf{ obsluhu
t€chto obytnych celkd tramvajf. Obdobn& by bylo moZné v Jablonci
smérovat tramvajovou trat’ pfes Hornf Proseé. V centru Liberce se pldnuje
pieloZenf tramvajf ze Soukenného ndmést{ do nové vybudovaného koridoru
vedouctho jihovychodn{ &dstf centra. Studie doporuduje rezervovat i druhy
koridor pro vybudovdn{ paralelnf trati zdpadnf{ €dstf centra v tseku Na
rybnicku - TrZnf{ ndmésti.

Od zavedenf normdlnfho rozchodu se ofekdvd zlepSenf technického stavu
tramvajf, moZnost provozu nizkopodlaZnich vozll a zvySenf efektivnosti
dopravy. Rekonstrukce rozchodu je pldnovdna na pét etap. Prvnf etapa by
méla pokrafovat vybudovdnim tikolejnicové spojky Fiignerova -
Revoluénf. Tak vznikne v tomto pfestupnfm uzlu smycka, kde budou
ukonéeny tramvajové linky 1, 2, 3. Do Lidovych sadi bude zaji§i&na
néhradnf doprava autobusy, pfiemZ bude rekonstruovan Gsek Rumunsk4 -
Palachova (0.45 km) a ul. 5. kvétna (0.25 km), kde opét bude kombinovany
rozchod kolejf.

Ve druhé etap® md dojft k vybudovdnf paralelnf normdlnérozchodné traté
(0.6 km) od zastdvky Na rybnitku k nddraZf, kde bude ukon&ena smyZkou.
Pak je pldnovdna vystavba tifkolejnicové splitky v novém koridoru pfes
centrum, véetn& spojky k vozovné. Ziroveil by se méla uskuteZnit prvnf a
zahdjit druhd &dst rekonstrukce vozovny. V tomto obdobf bude zajistén
provoz tramvajf v plném rozsahu. .

Ttetf etapa pfinese zkrdcen{ linek 1 a 3 na Gsek Lidové sady - nddraZ{, kde
jiZz budou v provozu normdlnérozchodné tramvaje. Ze 33 vozit T3 bude 13
upraveno pro provoz na téchto linkdch. Predpoklddd se, Ze zde bude
nasazen i jeden vz NT-6. Rekonstruovan bude tdsek nddraZf - Vipenka
(1.5km) a méla by byt zahdjena vystavba vétve do Ruprechtic dsekem
U skoly - TrZnf ndméstf o délce 0.6 km. Po ukonéenf t&chto pracf majf byt
méstské linky prodlouZeny k Vdpence a linka & 1 ukondena Gvralf na
Trinfm néméstf. Pro provoz by bylo potfeba 33 vozi T3 a 5
nfzkopodlaZnfch tramvaj{ NT-6. Pfi prodlouZenf normaln&rozchodné trati
do Dolnfho Hanychova (1.4 km) sem budou vedeny ob& méstské linky.
Nisledovat bude "rekonstrukee poslednfho Gseku hanychovské traté
(1.6 km) a vystavba prodlouZenf z TrZntho namést k zastidvce U berdnka
(0.9 km). V poslednf fézi tfet{ etapy by se méla uskuteénit vystavba
odbotky Kubelikova - Plastimat (1 km) a tiseku U berdnka - Ruprechtice
(0.9 km). Obé traté budou ukonceny tivratf.

Zastdvka U jezirka, T3 evid. & 56. © Roman S‘xler14 11,1992

Ctvrtd etapa predstavuje vystavbu tsekd Fiignerova - Rochlice a Rochlice -
Vratislavice (2.7 + 2.85 km). V této dobé maji byt v provozu
normdlnérozchodné linky & 1 U berdnka - Plastimat, ¢. 2 Ruprechtice -
Dolnf Hanychov, & 3 Lidové sady - Hom{ Hanychov a fizkorozchodné
linky €. 5 Fiignerova - Vratislavice, ¢. 11 Fiignerova - Jablonec. Ve stavu
by mélo byt opét 47 tramvajf, z toho 20 idzkorozchodnych T3, 13
normédlnérozchodnych T3 a 14 nizkopodlaZnfch NT-6. Ukoné€enf provozu
na tizkém rozchodu se o€ekdvd v roce 2003,
V posledn{ etapé se predpoklddd pokragovanf rekonstrukce jablonecké trati.
Vozovy park by mél sestdvat ze 12 tramvajf T3 a 30 tramvajf NT-6. Veden{
linek je navrZeno takto:

1 RUPRECHTICE - PLASTIMAT"

2 UBERANKA - VRATISLAVICE

3 LIDOVE SADY - HORN{ HANYCHOV

4 DOLNI HANYCHOV - ROCHLICE

5 NADRAZ{ - VRATISLAVICE
Vozovna bude rekonstruovdna za provozu. Dosavadn{ smy&ka ve vozovné
bude zruSena, pfed vjezdem do vozovny se vybuduje provizorn{ triangl
Vijezd tramvajf do aredlu vozovny je navrZen obloukem z MrStikovy ulice,
kolem stdvajicf vritnice budou tramvaje vyjiZdét na trat. Z vjezdové koleje
bude zfizena odbotka do nové haly pro dennf {idrZbu a kontroln{ prohlfdky.
Ta je situovdna do prostoru dneSnich provoznich budov kolmo ke
stavajfcimu objektu vozovny. Pokraovdni vjezdové koleje podél této haly
vytvarf matecni kolej z nfZ odbotujf odstavné koleje do objektu vozovny a
opravny vozidel. Opravna vozidel se buduje soub&Zné se stavajicimi halami
a bude urena pro oba rozchody. Normdlnérozchodné tramvaje budou
deponovdny v hale vybudované vedle objektu dennf obsluhy (var. A) nebo
v jedné Edsti stdvajfcf remfzovacf haly (var. B). Uzkorozchodné vozy budou
postupné vytlaceny na nekryté odstavné koleje.
Celkové investiénf ndklady v cénové Grovni roku 1991 jsou odhadnuty na
831 210 tis. K&s, z toho pfipadd na rekonstrukci vozovny 105 360 tis. K&s.

. Tomds Kocman

6. Odborny seminar v Ziliné.
Dom techniky ZSVTS v Ziling chee uspofddat v kvétnu roku 1993 semindt
se zaméfenfm na ochranu pamdtek Zelezni¢ni dopravy na Slovensku.
Odbornym garantem semindfe je Doc. Ing. Jozef Stris§, CSc. z Vysoké
§koly dopravnf. Semindf organizuje Ing. Tatiana Stoldrikov4d, kterd pfijfind
predb&Zné piihldSky i podnéty k obsahu a programu semindfe na adrese
Dom Techniky, Csl. §tudentov &. 4, 011 32 Zilina, tel. (089) 46963, kl. 415.

— 7 HISTORIE —

Vznik brnénské kolekce historickych voza.
Okolnosti vzniku brnénské sbirky historickych vozidel, kterd byla zikladem
dnesniho sbirkového fondu MHD Technického muzea v Brmé, jsou velmi
zajimavé. Prvotnim impulsem byly aktivity v souvislosti se stym ijoifm
vzniku MHD v Bmé - vyrocim podniku s nejdelsi historil na dzemi
Ceskoslovenska. Jednou z osobnosty, které se podflely zdsadnim zpisoben
na piipravich oslav uskutecnénych v roce 1969, byl Ladislav Keznicek,
klery se ovsem zdhy odsiéhoval do U.S.A. Pres vSechna nejrdznéjsi
subjektivnl negativni hodnocenf jeho osobnosti nelze pominout nékolik
Jednoznacné kladnych faktd. Jednfm z nich je sestavenf prvnihio
komplexnfho ndvrhu predloZeného vedeni DP - na uspoidddnf oslav,
sestavenf vyrocnf publikace a Vybudova’nf muzea Dopravniho podniku.
Tento dokurment, ktery bude ddle citovdn, je jednim z kaminkd do mozaiky
procesu vzniku dnesnf nejvétsy. sbﬁ'ky vozidel MHD v Ceskoslovensku.
Ndsledujfcf text je uveden v presném znénf, opraveny jsou pouze drobné
pieklepy nebo chyby a text je upraven podle pravidel strojopisu.
Faktografické chyby ovlivnéné tehdejsi itrovnf znalostf problematiky
apraveny nejfsou.

Roman S¥ler

VaZeny soudruhu Fediteéli!

Z divodd éasové tisné v ufednich hodxnach podnlku a
tudiZz nemoZnosti delsiho rozhovoru,: dovclu31 .si..pfedloZit
serii navrhl, Jjei. by podle mého -minéni bylo zahodno
realizovat pro prlpravu zdarneho prﬁbehu oslav steho vyro&i
zaloZeni dopravniho podn1 mésta Brna.

PEi vstupu do sluieb dopravniho podniku jsem Vas
upozornil na materidly jeZ se nachazeji v mém soukromém
vlastnictvi a slibil jsem, Ze tyto ochotné zaptjéim a
vyuziji pro t&ely propagace u prileZitosti podnikového




jubilea. Nenabizel jsem jen materielni hodnoty, ale také
svoji préci, jeZz mohu na tomto poli vykonat.

Seznamte se prosim s navrhovanymi body - uznate-1i za
vhodné. povéfit mne ‘podrobnym- vypracovénim navrhi- a
‘provedenim navrhovanych kold, mohu se zarucit se v&i osobni
zodpovédnost{ za jejich splnéni.

Dovoluji si vsak také upozornit, Ze do doby ukon&eni
piiprav zbyvaji jiZ jen mésice - tudiz, Ze by se mélo co
nejdfive zadit pracovat na schvilenych bodech navrhu.

Pokud jde o vypracovani kniZiniho dila /akol 2 a 2b/,
vyhrazuji si pravo "prvnich housli". Pokud by bylo
vypracovanl zadano nékomu jinému, padi Gmluva o poskytnuti
dokumentacéniho materialu z mého archivu pro tento udel
/nevztahuje se na bod &. 3/.

Uvédomte mne prosim, které z téchto navrhovanych tkoln
byly schvaleny a které zamitnuty. Zajistuji si "volnou
kapacitu" pro zvladnuti v3ech Okold, pokud by nékteré tkoly
nebylo tfeba vypracovavat, mohl bych véas pfibrat praci pro
DP Praha.

V Brné dne 4. bfezna 1968

Ladislav Rezni &ek

Okol &. 1
Rekonstrukce historickych tramvajovych voziy

a. Ze stavajiciho vozového parku pracovnich voztl je tieba
vy€lenit nékteré typy motorovych vozd, jeZ je moZno
oznacCit za mezniky ve vyvoiji brnénské elektrické drahy.

b. Pdvodni rozhodnuti, jimZ byly t#i vyznamné typy vozh
pfeddny do majetku ndrodniho muzea - odvolat. Zabrani se
tim jednak Uplnému, byt pozvolnému zniéeni té&chto
stroji. Tyto vozy jsou natolik didleZité, aby podnik sam
ve vlastnim z&jmu je zpojizdnil a pouZival nadale pro
své ugely.

c. Méla by byti vyvinuta snaha, jiZ by byl uginén pokus o
navriceni karoserii otevieného vle&ného vozu byvalé
kofiské a elektrické tramvaje, prodané pfed léty
zemé&délskym podnikiim. Tyto opravit a vratit na podvozky
jeZ jsou dosud v uiivani u vrchni stavby jako pracovni
vozy vleéné / ev. &islo 5, vz pro opravu vrchniho
vedeni &. 2/. Tento posledni bod bude pravdépodobné
nemoZné uskutefnit, nebot karoserie voztl byly po Fadu
let pouZivany v podminkdch zemédélskych druZstev - tedy
k opravé nezptsobilé.

Ze stavajiciho vozového parku pracovnich voztl by m&l byt
co nejdiive vyélenén brusny viz ev. &islo 803 /byv. 503/,
nebot je to jiZ jediny existujici vz typu OeUEG, ze série
vozd 8 - 48 - kterymi byla roku 1900 zahdjena doprava na
elektrické draze.

ev. ¢islo vozu 803 .
Vyrobce: Oesterreichische Union Elektrizitits
Gesellschaft, Wien

Tento typ vozu byl vyvinut roku 1898 v Berliné /Union
Elektrizitits Gesellschaft/ a vyrdbén v pobo&ném zavodé ve
Vvidni /odtud ndzev OeUEG/. Berlinsky podnik po roce 1900
nesl nazev AEG-Union, o dvé léta pozdd&ji jen jako Allgemeine
Elektrizitits Gesellschaft.

Viz ve svém dnednim stavu je schopen rekonstrukce.
StfeSni vétraci okénka nebude viak moino osadit kompletnd
skly s vyleptanym znakem GBES /Gesellschaft der Brilnner
Elektrischen Strassenbahnen/, nebot nebyly zajistény ze
zbyvajicich vozld tohoto typu pfed jejich uplnou likvidaci.
Viz bude nutno opatfit podélnymi lavicemi, provést
ndroéné&jsi rekonstrukei plosin /odstranit zaskleny
piedstavek, .zkratit stfe3ni konstrukei, posunout schadky
smérem ku kraji vozu a znovu instalovat bo&ni stény na
plodindch s drZadly. Podvozky nebude mofno rekonstruovat pro
naroénost konstrukce ptivedniho provedeni /eliptickd pera v

kombinaci se spirdlovymi/. Rozvor vozu je proti ptivodni
verzi zménén /zvét3en z 1900 mm na 2200 mm/, co? viak neni
tfeba ménit. Natér vozu uzplsobit provedeni z dob po roce
1918 /krémova - Cervend/:- VOz' nent moZno-dit’ vzhledove- do’
stavu jako tovarné novy /hndda - zluta - bild/, nebot by
bylo nutno provést nikladnou rekonstrukci skiing, ode jmout
postranni plechy a karoserii obloZit ve spodni &&sti
teakovym dfevem /jako u vozd pozdé&jdich sérii/.

ev. &islo 500 /viz v majetku ndrodniho muzea/

vyrobce: Lederer Porges, Maschinenfabrik Actien
Gesellschaft, Brilnn, rok vyroby 1903

Jednd se o velmi vzacny viz, prvni typ jenZz byl tovarna
dodéan jako uzavieny. Tento viiz je moZno po pomérné
nendroénych Opravich vratit do pivodniho stavu jako v roce
1903, to je do kombinace barev hnédé, Zluté a bilé. Neni
tfeba jako u vozu pPedchizejiciho zvolit variantu provedeni
z pozd@j3i doby. Bude tedy tento viz reprezentovat prvni
elektrickou tramvaj. Situace se stfednimi skly je obdobna.
ObloZit spodni Cast bokd vozu teakovym dievem bude nutné.

ev. €islo 815 /1/, z byvalého vozu 15
vyrobce: Staudinger Waggonfabrik A.G. Stauding
/studénka/ 1912, vyrobni Gislo 7559.

Tento typ vozu, i kdyZ byl vyroben roku 1912, byl dodan
teprve roku 1915, kdy jej prvni majitel odprodal. V&z patfil
dréze Bratislava - Videfi /Wien - Pressburger Localbahn/. U
naSeho podniku bylo celkem 3est vozd pfevzatych z této
drahy. Dochoval se pouze jeden u vrchni stavby. Viz miZe byt
bez jakychkoli rekonstrukci opraven a dan do uZivani. Je
zejména vhodny k budoucim okruzinim jizdam /viz oruini
jizdy/.

U vrchni stavby pfeZil likvidaci voz® "Graz" mot. viz.
808, jehoZ je moino pouZit po rekonstrukci k doplnéni parku
historickych vozidel. Vyrobcem je Grazer Waggon und
Maschinenfabrik Actiengesellschaft, Graz /vormals Joh.
Weitzer, Graz/. Vyroben a dodin roku 1916.

Ze stavajiciho parku motorovych vozt pro pfepravu
cestujicich mél by byti vyfazen, resp. vy&lenén jeden
schopny vz a vricen pod pivodnim ev. &islem do uZivani jako
historicky viz. I kdyZ je to typ vozu pomé&rné mlady /1926/,
jednd se o typ vozu, ktery nam svého &asu zavidéla celd
stfedni Evropa.

Parni lokomotiva Caroline
vyrobce: Locomotivfabrik Krauss-Cie, Linz a/d
Donau, rok vyroby 1889

Nejstar3i dochovany exempl&f u DP Brno. Po rekonstrukeci
/odkryti prostoru strojvedouciho a generilni opravy kotle v
Zelezniénich dilndch/ mdZe byt schopen provozu, resp. k
taZeni piivésného vozu 179, coZ bude sice kuriozni, ale jina
moZnost tu neni, nebot viechny ostatni pfivésné vozy byly
jiZz zlikvidovany.

Pro vybrané typy vozil je tfeba do budoucna zajistit
ndhradni dily, ev. celky, aby se zabranilo pozd&jdim
nékladnym pracim na vyrobé dblefitych soudisti. Pro viiz 803
/0eUEG/ je moino zajistit nahradni ‘motory, kontrolery,
napravy a pera z vyfazenych vozd /pracovnich vozt 809, 810 a
813/, pro viiz &. 500 /Lederer Porges/ je moZno tyto dily
zajistit ze shodného typu, vozu 802. Uvedené vozy byly
zlikvidovany koncem Gnora 1968 a je tu moZnost, Ze dily
dosud nebyly odvezeny do Srotu.

Pokud zlstanou tyto vozy zachovény, bude odsouhlaseno
jejich pouziti jako vozt historickych, vypracuji podrobnou
technickou dokumentaci nutnou k piestavbé, k povrchovym
Upravam i dobovému znageni vozil. Pokud bych byl povéfen
osobni odpovédnosti za priibéh téchto praci a za historickou
vérohodnost, pfeddm dokumentaci k dal3imu pouZiti v dilnach.

Pokracovdaf v pifstich éfsleck Informact MHD,

’ Technické muzeum v Brné
Orli 20, 601 86 Brno

J0AKA MOV
MANA RAIOVA

N - /
Lelymt




