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POZYANKA: Vybor Tramvaiklubu Vés zve na &lenskou schozi
konanou dne 5. ledna 1993 v predndtkovém sdle Technického muzea. Na
programu bude mimo |iné pfedndika Ing. Vladimira Svehly »leteckd
doprava« spojend s promitanim snimkd.

Vybor Tramvajiduby
1. Novi élenové Tramvajklubu
Kvatoslav HAVLIK Kérntkova 22
i 621 00 Brno
Zdengk JAROLIN VI, Pittnerové @ D — 774086
621 00 Brno
2. Zméng adresy
Jaroslav VOITECH Kridlovicka 16a

603 00 Brno

3. Distribuce Informaci MHD

Vazenl ¢tendil, Informace MHD v nové formé majf dle o&ekavant kladnou
odezvy, co? redakei velmi t&3l. Priprava kazdého &isla viak znamend nejen
delsf ¢as, ale zejména vy3si ndklady, které je treba hradit. V ramei rozdifovant
poéty pifznived &nnostl a propagaci TMB | Tramvajklubu byly Informace
zasllény | uréitému podtu ne&lend brnénsksho spolku. V okamziku hrazent
ndkladd na vyrobu z élenskych piispévkd pfi souasném jefich zvyieni je
bohuzel nutno - pfedeviim z divodu spravedinosti viel &enom - bezplatné
zasflanf ukongit. ¥ souasnosti chceme provést fadnou registraci asopisu, aby
mohl byt v budoucnu roziifovan norméinfm prodejem. Do této doby proto
nabizime Viem zd&jemcim o odbér

psychologickym momentem. Navic je pravdépodobng, fe bshem dvouleté
vyluky dojde na okruhu Rooseveltova — Husova k mimof&dnému prerugent
dopravy a ndslednému kolapsu v celé brnénské tramvajové sit, coz bude
padnym argumentem pro zachovanl trat& pfes Masarykovy, jeZ je prakticky
jedinou varianini trasou pro pifpadné odklony linek v cetru mésta.

Ivan Nedalka
O Dne 28. 11. 1992 v dob& od 07% hodin do 17% {plan), 17%° hodin
[skuteénost), byla pferutena tramvajové doprava do Bohunic a Starého
Liskovee, Tramvajové linky d—6 a d—15 byly odklon&ny na Ustredn hibitov a
do Starého liskovce byla zavedena ndahradni autobusové doprava, Bshem
vyluky byla tramvajova traf zdvojkolejnéna.
0 Dne 23. 11. 1992 byl pofdrem zniZen viz evid. & 1066 {viz vyhotel ve
vozovné Pisarky po odstavenf z provozul. Nahradou za tento viz byl do
strednich dilen pristaven [iZ vyfazeny viz evid. & 1005,
00 Dopravni komise na svém poslednim zaseddnf rozhodla o zm&né prednosti
v [lzd& na kfizovaice Jodtova - Husova. Hlavni bude Jostova - 1. co se tyée
MHD linka d—4 a trolejbusy odjizdé&jici z Komenského ndmést. Tramvaje
projtida[ici kriZovatkou obloukem, {Jostova - Husova) nebudou omezovany
témé? vibec. Individudlni doprava bude muset davat pozor na tramvaje. Po
dvou mésicich se md toto uspoféadént vyhodnotit, a pokud toto opatient vyhovi
po strance plynulosti, dojde k. posunu dvou tramvajovych zastdvek v uzly
Ceska. Zastavka pro smér Husova se presune lopét] pred zemskou sndmovnu
a ve sméru na Moravské ném. pfed novou prodejnu Mimi. Pokud by uvedend
zména byla nevyhovujic], zaéne projektova piiprava na ztrojkolejnéni celého
oseku. Nenf zalim pfipravovdno propojent - trolejbusovych termindls na

Brandlové a Komenského namésti,

Informact MHD dva tetent. Ctendt (7
se miZe stat individuainim &enem
Tramvalklubu - po zaplacen! roéntho
pifspévky  bude dostévat &asopis
automaticky. Nebo miuze byt ziizeno
kolektivnf &lenstvi jingho spolku nebo s .
organizace ijo vhrazenl ndakladi HodnE Uspicht A zdravi
na vyrobu bude zasllan prisluiny { S e i

poéet vytiskd pro viechny éleny. YAm pReji

S pot&tenim Ize rovnéz konstatovat, Re?
Ze pozitivné zalinajl reagovat \\_

A
:ma Dostavba  trati  predpoklada  dvé
® | %\ etapy. V prvnl etapé se na lJirové

] P

O Stéle jetd neni definitivng
rozhodnuto o ukon&eni Lizefiské trati.

pfedpokléda kusé vkonéenf traté bez
smycky. Konéila by zde pouze jedna
linka, na niz by jezdily vozy KT8.
Ostatni linky jezdici do LiEné by byly
vkonéeny na stévaijici koneéné. Dalsi
pokraZovdni traté z Jirové k namésti
Karla V. predpokléda rovnéz kusé

iprvnl  dopisovatels, pficemz se
oblevujf také prvnf diskety s texty zpracovanymi pocitagem. To je vynikajfci.
Zde |e viak nutno jeits jednou pripomenout hlavni zdsadu tvorby textu pro
dal3i zpracovénf v DTP. Hlavni zdsadou je text neformatovat. To znamend
vypnout zarovnévénl.na pravy okraj, nepoufivat tund, drokd, & kurzivnl
pisma, text nepodirhdvat, slova nedélt a nepouiivat tabeldtory nebo
odsazovénl fadki. V 2adném pfipadé neukongovat jednothivé tadky klavesou
»ENTER«. Tato klavesa se pousije aZ pit ukonenl odstavcel Editor zalamuje
fadky automaticky (v T602 musl byt zapnutd volba »aktivni okraje«). Pri
vylvéfeni tabulek |e samozfe|mé& nutno néjak graficky rozlidit sloupce - zde je
fedy tfeba odsazovéni nebo tabelatory uzit. Tabulky [sou pak v redake
pfepracovany manudlné jingm zpiisobem.

Téiime se na dalif prispavky.

— AKTUALITY —

1. Novinky MHD v Brné

O Dnem 11.12.1992 doilo k prervient tramvajové dopravy ulics
Masarykovou. Divodem je vystavba kolektoru pod touto ulicl, ktera by méla
skongit do 31. 12. 1994, Prerusenf dopravy pfedchézela vyluka dne 9. 12,
kdy bylg' na naméstl Svobody vloZeny spojovact vyhybky. Po této vyluce byla
od 15% hod. doprava obnovena je#té v pivodni podobs az do 4% dne
11.12,, kdy byla linka &. 4 rozdélena na dvé vétve. Vatev Masarykova &tvrt
~ nadmésti Svobody byla obsqzena vozy KT8D5 v potadi viaka 1 az 5, vétev
Julignov — Malinovského ndl spfaZenymi soupravami T3M., Noénf spojent je
zalisfovano dvéma viaky AxT3M v frase Julignov — Rooseveltova -
-Masarykova &tvrf. UkonZenf vétve na ndmésti Svobody je Ovratl, Prob&ina
zastavka smérem k hlavnimu nadrazi byla prohldgena za vystupnt. Po vystupu
cestujicich [s problémy, nebot vozovy rozhlas fungoval v prvnich dnech na
vozech KT8DS5 jen na strané s instalovanym prehravagem) viz popojede za
kruhovy objezd, #idi¢ provede manipulaci pro jfzdu z_opagného stanovidts,
piejede po spojovacl kolejl k zastévee smérem na Ceskou a po nastupu
cestujlcich odjede do Masarykovy étvrti. | tam byly provedeny tpravy. Na
zagatku a konci pravého vystupniho ostrivku musely byt kvitli nadbihéni vozo
KT8 posunuty obrubniky, takie vystupni hrana je v t&chto mistech v délce
10 m vzdélena piiblizng metr od koleje. Rozdélent linky [e zdivodiovéno
nedostatetnou  kapacifou energetického napdijeni, kdy by dlovhodobe
pretizenl napdjecich kabeld na Rooseveltové nebo Husové ulici mohlo vést k
jefich potkozenl. Vzhledem k tlakim na definitivaf zrugeni provozu
Masarykovou Hidou je trvala pritomnost framvaii na namast Svobody 1 jistyni

Roman Siler

vkongen! v nadzemni stanici na
konstrukei, pti¢em# v prostoru pod stanici by byla obchodni vybavenost. V
fefenl |Gefiské trati dodlo ke koncepéni zmé&né&. Proti otevienému zdfezu
(hloubka az 30 m} m& byt traf prekryta a nad ni ma byt vybudovano obchodni
centrum. Obdobné se uvaiuje o zakryll &dsti traté pied Jirovou, kde se
uvazule o vybudovénl hromadnych garasi. Zaklenuti tramvajové tratl ma stat

kolem 40 miliona Kés.
Lodiday Kosik

O Jiz treti soupravou s reklamnim nétérem »Bellinda« je dvojice vozo T3SU
evid. & 1614+1613. Voz KT8 evid. & 1701 byl prestikan a od
15.12. 1992 propaguje vyrobky firmy »AEG«. Jeho novy nétér je Zerny
s &ervenymi &ikmymi pruhy na bocich vozu a bilymi pfsmeny.

O DP Brno ziskal z ‘Prahy dalsf vyFazenou tramvaj T3. Viz evid. & 6443
{rok vyroby 1965, vyr. & 155 379} byl dodén Q. 12. 1992 o ma dosud
ptvodnl proveden! boénich oken [vysok& horni posuvna &ast je oddslena
girokou pfickou). Po opravé v Ustfednich dilnach bude zachovéna elektrick4
vyzbro| se zrychlova¢em o viz bude zatazen do provozu bud pod novym
evidenénim &fslem nebo jako nahrada za nektery ze zrusenych vozi.

Tomes Koeman
2. TBZ tramvdqji T3G (vyzbroje TV8)
Dre 25. listopadu 1992 se uskute¢nily policejni zkouiky dvou vozi T3G levid.
& 1616 a 1634). Zkousky provadsli pracovnici z Ministerstva vnitra CR -
spravy pro dopravu a z Ustavy silniéni a méstské dopravy, pobogky Brno.
Nejprve byla provedena statické prejimka vozidel v nové hale ustrednich
dilen v Krdlové Poli. Viz evid. & 1634 m& mimo vyzbroje nékolik dalsich
novinek. Jednak jsou to automatické pFevijec transparenty, déle lamindtové
sedatky s polstrovanim sedac! plochy a karoserie opatfena antikorozni
ochranou dutin. Tento viz mé& prozatim bily lok (pfiprava na celoploinou
reklamu). Elektrické vyzbroj ma oproti vozu evid. & 1616 drobna vylepieni.
Jizdni proud pfi rozjezdu naristéd z .nuly® @ probsh zmény proudu mezi
jednotlivymi stupni je méné strmy. Touto Gpravou je jizda velmi plynulg, coZ je
vyrazny rozdl od vozd KT8, kde proud narista i klesd prakticky skokem.
Jizdnich stupfit [na peddlu) je celkem 7, malou tpravou fidici elekironiky je
viak moZno pouzivat stuprid 15 [na nezménéném pedalovém Fadiéil.
Jizdni zkousky se konaly na useku trati mezi zastévkami Jundrovské a
Stranského. Yoz evid. & 1634 zprvu pro nesefizené kolejnicové brzdy
nevyhovél, viz evid. & 1616 byl bez z4vad. Zavérem byla provedena
zkuZebn! jizda soupravy obou tramvaiji smérem do Pisarek.
Po ziskanl ministerského schvéleni zofazeni do provozu, bude dvojice
zafazena do pravidelného provozu s cestujicimi - coZ budou prvni (ale patrné
i posledni] vozy v .
Vyzbroje pro daolf vozy (bylo jich prozatim do Brna objednano cetkem 11)
maly byt dodény do konce mésice listopadu. Pro platebni neschopnost CKD a



z toho plynouct problémy se subdodavatell se dodavka zdrif minimalng do
tnora pfiittho roku. Vzniknou tak nemalé prostoje vozt, které sou |iZ pro
moni&E vyzbro|l ptipraveny.
Roman Siler
3. Novinky na trolejbusové trati do Komina
Né&co pres rok byla uzaviena v brnénské méstské &asti Komin ulice Stursova.
Na trole|busové trati tudy vedené byl zastaven provoz. A zatimco stavebnt
firmy vytvarely j@my, vklédaly do nich roury a zase je zasypdvaly, montéfi
trolejového vedenl nékters tseky ptimo generdlkovali. Vaimnéme s, jak se jim
to z pohledu fidi¢e a pouligntho pozorovatele podafilo.
Zagneme kiiZovatkou ulic Krélovopolskéd — Piivrat — Vychodilova. Tam se
objevilo v takovém rozsahu v Brné poprvé &tyindsobné kifZenf systému KM
zavésend jako jeden celek. Zdafila prace bshem Zestihodinové noénf vyluky.
Projezd linky 136 |e velmi rychly, aviak kiizujicl linku 134 &asteéné brzdi
obloukové svorky pred a za kfiZenim a hlavné nerovndé vozovka z Privratu na
Kralovopolskou. A vz jedem dal ulic! Kroftovou smé&rem na Komin. Z Kroftovy
vpravo do Stursovy odboculeme pomaly, protoe jeding osife|s obloukova
syorka brzdf stejné |ako dffv. V t&hlém levotoivém oblouku u kiiZovatky s ulicf
ichnovou |sme ale mile prekvapeni. Usek difve projizdény rychlosti tak 10
kmfh, nynf 30 km/h a moZnd | vice. Pohled vzhiru vysv&tll vie. Misto jedncho
nosného lana mazi dvéma protilehlymi stofdry (sou nataZenc lana dvé
rovnob&iné ve vzddlenosti asl dva metry, takZe misto jedné svorky jsou také
dvé a misto prudké zmény sméru vedent sbérage je zména pozvolnd. Vidéno v
Linci kdysi a v Brné poprvé v listopadu 1992.
Pokrazujeme nynf jiz v Koming ulici Hlaval. Zde v prostoru mezi ulicemi
Jundrovskou a Svrateckou bylo dal¥f kritické misto. Oblouk feseny
tframinkovyml  svorkami, avick prudce zakiivenymi o deformovanymi
[povégeny na kdcejfcich se stotdrach), nutil k velmi pomalé jizdé nebo astému
nasazovénl sbéradl. Pribylo stofdrd (zatim kolmych), je vice svorek a
vysledkem - Je rychle|dl prijezd trole|bust. Bylo zgjimavé. pozorovat fidice
v tomto Useku. Nekteff jezdili ze zvyku pomaly, ale zejmina ti nov&|s, kel
pivodnl stav neznali, pohledem zhodnotill moZnosti a jezdi rychle]i.
Pfi dalsim sledovanf trati na odboéent z Hlavni do Branky zmizely vyhybky
a kifZen! a ponévad? se do Bystrce tak brzy jezdit nebude, je trolejové vedeni
propoleno pifmo na Kristenovu, bohuzel pevnym zdvisem. U hibitova
registrujeme dal3f zdvojené nosné lano a u% jedeme ulic! Rezd&ovou smérem
na kone&nou. Vidime novd nosnd ramena a nové zavéienl troleje, ktera ale
zistala v pivodnf poloze, takfe u zastévek »Olbrachtovo naméstic a
»Rezé&ova« nelze zajet k chodntku. V prostoru byvalé smyzky zmizely pevné
obloukové svorky a byly nohrazeny pruingmi. A jsme na konecnég, kde nic
nového ke koukdnf nenl.
Trolejéfl se tedy éinili. Udélall dals krok k tomu, aby trolejbusy nebyly
povaiovény za brzdu siiniénl dopravy a pfiblizily se rychlosti v obloucich a
ktizovatkdach autobustm.
Ivan Nedslka

Dvojity zdvés krolejovjch svorek. Foto 10. 12. 1992 © Tomds Kocman.

4. MHD v Plzni v roce 1992
ELEKTRICKA DRAHA:

Dre 18. a 19. 4. 1992 probshla vyluka tramvajové trati v Solni ulici
(rekonstrukce inzenyrskych sttt v Solnf ulici a tramvajové tratd na severnf strang
namésti Republiky a v Solnf ulicil. V probshu vyluky bylo provedeno prepolent
stévalfcf traté na provizornf traf, vedenou v panelech BKV voln& polozenych
po levé strané Solni ulice. Po ukonden! byla zrusena zastavka v Solnf ulici.
Provizorni zastavka pro linku 2 byla zfizena na Palackého namésti za
kitZzovatkou u hlavnf poity. Po dobu vyluky byla &dst sité odfiznuta od vozovny.
Tramvajovéa doprava byla provezovéna na téchto linkach:

1

Slovany - U Zvorw 4 soupravy
2 Svétovar - U Zvoru 5 souprav
12 Skvrhany - Bolevec Q souprav
4 Bory - Kotutka Q souprov

V tseku od Zvonu k hlavni poité nebyla zavedena néhradnf doprava. Noéni
doprava byla zaji#t&na na linkéch 1 a 2 autobusy v celé trase, na lince & 4
tramvajemi. Po dobu vyluky byly tramvajové soupravy linek /2 a 4 odstaveny
na koneénych stanicich (Bory a Ko3utka pro linku 4, Skvrsany, Mozartova a
Palackého némasti pro linku 1/2). Ve dnech 25. a 26. 4. 92 vidy od 7% do
19% hodin probshla v centru mésta dalil vyluka, opét z divodu rekonstrukce
infenyrskych sttt v Solnf ulici. Po dobu vyluky byla tramvajevé doprava
provozovana na linkach 1, 2, 1/2 a 4, podobné jako pfi vyluce pfedchozi.
Dal#i vyluka elektrické drahy probshla ve dnech 1. — 3. 5. 1992 z divodu
pokraéujicich stavebnich praci na nové kiizovatce u Jana (Nadraini a Sirkova
ulice). Tramvajova doprava byla pfi vyluce provozovéna na 3 linkach:

1 Bolavee - U Zvenu

2 Skvrhany - U Zvonu

4 Bory - Kosutka
Y tsecich Slovany - U Zvonu a Svétovar - U Zvonu byla zavedena nahradni
autobusova  doprava. Protofe byla vozovna Slovany odfiznuta od

provozovanych dsekd, byly v no&nich hodindch soupravy odstaveny v togkach
podobng& |ake pil prvni vyluce. V ervencl a v srpnu probéhla rekonstrukce
tramvajové trati z Masarykova ndméstl k Dobrovského ulici (Klatovska t#idal.
linka & 4 byla ve smé&ru z Kodutky vedena pfes Palockého namésti a
Palackého tridou do Sadi Pétatficatnikd a dale zpét na Kodutku. V oseku
Dobrovského ulice - Bory byla zavedena obousmé&rnd po obou kolejich
kyvadlové doprava dvéma vozy KT8. U stanice Dobrovského byl zfizen
kolejovy prejezd. V togce Bory byl odstaven treti, zaloinf vioz KT8, Ve
zbyvaijlcim useku, t. |. od Dobrovského ulice do Saddi Pétatticatniks byla
zavedena ndhradni autobusové doprava a—4. Posledni letodni vyluka
probéhla od vetera 27.11. do &asného rana 30.11. Tentokrat byla
vylougena tramvajové traf v Nadrazni tid&, nebot probihalo prepojovéni
stavajicf traté od hlavntho nadral na novou trat v Sirkové ulici. Po dobu
vyluky byly vedeny tramvajové linky jako pfi vyluce kv&tnové. Trolejbusova
linka & 12 byla ve sm&ru z Kodutky ukonéena v Mrakodrapu. Nahradni
autobusova doprava byla provozovéna na téchto linkach:

a-1 Hiavnl nédrakl - Slovany

a-2 Hlovnl nadratl - Svitovar
Haval nadrodf - U Zvenu

a=12 Hlavnt nédrail - Botkay

Tramvaje byly v noénich hodinach opét odstaveny na obvyklych togkach. Po
skonéenl vyluky byly tramvajové linky & 1 a 2 vedeny jiZ od hlavntho nadrasi
piimo Sirkovou ulict k Janu. Povodni traf v Nadrazni t#idé byla definitivng
opuiténa. V provozu [sou v souéasné dobé tyto tramvajové linky:

1 Sloveny, namesti M. Horgkové - Bolevec, Tachovsks

2 Svatovar - Nové Skvehany

3 Kotutka, Jesenickd - Skvrhany, Malasicke

4 Kolutka, Jesenickd - Bory, Borsky park

5 Bolevec, Tachovskd - Skvrrany, Malesickd
TROLEJBUSY:
Od 20. 4. do 29. 6. 1992 byla z divodu pokra&ujicich stavebnich pract na
kitzovatce U Jana vedena trolejbusové linka & 10 kolem hlavniho nadrail. Ve
druhé poloving kvétna byl zahdlen provoz na nové trolejbusové toéce ve
Skvrianech. Toeku tvoff objezd bloku domd ulicemi Na pile a Na vyspé. Dne
1. 8. 1992 byl po n&kolikaleté rekonstrukci Rokycanské tiidy {&tyfproudova
vypadovka na Prahul obnoven provoz na trolejbusové lince & 11 z Nadrazni
t¥idy na Ustredni hibitov. Nové trat je v oblasti UH pongkud prodloufena a
zakonéena velkou smy&kou kolem zéchytného parkovidté na okraji mésta. Ve
dnech 20, 21. a 22. 8. byla linka & 16 vedena po Anglickém ndébresi
{ptekop vozovky v Nadraznf tiidsl, Od 24. 11. byla z divodu pokraéujic
vystavby komunikace v Sirkové ulici pfevedna trolejbusova linka & 16 na
Anglické nabresi. Trolejové vedenf v Nadrazni t#dé bylo sneseno, v Sumavské
ulici opuiténo. Trolejbusovy provoz na vétvi Americkou tiidou a Sumavskou
ulicf bude obnoven na podzim roku 1993,
V provozu [sou v soulasné dob& tyto trolelbusové linky [uvedeny pouze
kone&né stanice):

10 Doubravka, Zsbelzskd - Husove némést! [- Skvehany)

Doubravka, Zabblska - Doudlevce
Doubravka, Zabelskd - Zatist
1 Nadrainf - Usttednl hibitov

12 Botkov - Sladkovského tt. - Zatist - Novs Hozpoda
" lirdskovo nam, - Zatisl

13 Cernice - Slovany, ndm. M. Hotékové - Gosthova
Cernice - Skvrhany

14 Doudlevce - Goethova

15 Nédragnl - Lobzay
Zatisi - Lobzy

16 Doubravka, Na dlovhych - Bory, Heyrovského ul.

AUTOBUSY:

Od 18. 5. 92 byly zruseny téelové linky & 24 (Skoda 1. brana - CSAQ
Koterov} a 36 {Bolevec - Reaktorova halal. Déle byla podstatng omezena a
zkracena linka & 34 (Sady Petatiicatntkd - Orlk). V éervnu 1992 bylo
zakoupeno 15 autobust B 732 20 ev. & 412 — 426, Od 13..9. 92 byl
zahdjen provoz na nové lince & 24 Bory (Borsky park] - Aredl VS Bory. Na
této lince byly v provozu 2, pozdéji jen 1 voz. Koncem roku se predpoklada
prodlouzen! aut. linky & 28 z Bukovce pfes osadu Chlumek k bukovecké
papfrné. ProdlovZenl m& cca 1 km. K popirné viak budou vedeny pouze
vybrané spoje. V provozu jsou v souZasné dobé& tyto autobusové linky {isou
uvedeny pouze koneéné stanicel:
20 Divadle - Bils Hora Iptes Jatkyl

21 Bory - Litice - Radobyzice |- Podhdjil - Tyrsby mest
22 Slovany, Francouz:kd - Karlov

23 Slovany, ndm. M. Hordkové - Koterov

24 Bory {Borsky park] - Aredl V8 Bory

25 Doubrovke, Zabalsks - Zabala

26 Bory {Barsky park! - Valcha

27 Doubravka, Zakelska - Ccrun)’/ Hradek

28 CAN - Divadlo - Bukovec (- Papltna Bukovac)

29 Doubravke, Na dlovhych - Karlov

30 Bory [Borsky parkl - Kotutke B

khl Slovany, ndm. M. Horgkovd - Hrodidte

32 CAN - Ktimice

33 Goathova - Kolutka B [pFes Fok. nemocnici Lochotin!
34 Sady Palatticatnikt - Orlik

35 Slovany, ném. M. Hordkové - Podhit

36 nechsazeno

37 Llobzy - Karlov

38 Bolevec - Orlik

39 Divadlo - Bilé Hora [ptes Roudnoul

40 Goethova - Kotutke B

41 Divadlo - Vinice

42 Divadlo - Radéice

51 Slovany, ném. M. Hordkovd - Story Plzenec, namést

Slavemil Hacynk

5. Reklama ve vozidlech v Plzni

Svételné [diodové) reklamy byly instalovany ve vozech elektrické drahy
evidenénich &isel 241, 264 a 270 a v trolejbusu & 432.

Prehled celoplognych reklam na vozidlech MHD v Plzni bude uveden v pfistim

étsle Informact MHD {pozn. red.).
Slavemil Herynk



6. Nové prepravni tarify v Plzni

Od 1. ledna 1993 bude platit nésledujic! tarifni systém:

Jednotliva jizdenka - plné jizdné 4 Ke&s
Jednotl. jfzdenka - slev. {izdné {d&ti do 16 let, vojaci ZVS, zavazadlal 1 Kas

Maésténi predplatnljizdenka obzanska 130 Kes
Mésiéni predplatni jizdenka 2¢kovska 50 Kes
Mésienf predplatni jzdenka pro dichodce 60 Kés
Ctvrtletn! predplatni jizdenka obcanska 360 Kes
Cvrtletnl preplatni jizdenka Z&kovské 140 Kes
CtvrHletni predplatni jizdenka pro dichodce 170 Kés
Pololetnf predplatn( jizdenka ob&anska 650 Kes
Roénf predplatniizdenka ob&anska 1200 Kes

Slavomil Herynk

7. Clankové tramvaje v Bratislave

Trcmvuge K2 byly do Bratistavy dodény v letech 1969—1982 v pocty 89
vozi. Slo o ndsledujict série evid. &: 309 (1969} 310-329 (1971),
330-354 (1974}, 355-374 (1975}, 375-394 (1977} a 7085-
7087(1982). Vozy evid. & 309-317 o 319-393 byly posléze
pfedislovény na fadu 7001-7084. Inventarni stav téchto vozd v &ervnu

1992 zachycuje tabulka:
Pivodnf & Predslovant Yyfazenf Pivodni & Predslovanf Vyfazenf
18P X 1982 7022 C
3182 70052 7023C
7001 C 7019C 7024 P X 1985
7002 C X 1992 7024 2 7008 Z
7003 C X 1992 7025C X 1985
7004 C X 1991 7026 C
7005 P 7027 C X 1991
70052 704317 7028 C
7006 C 7047 C 7029C X 1991
7007 C 7027 C 7030C X 1992
7008 P 7031C
7008 Z X 1986 7032C
7009 C 7033C X 1992
7010C X 1991 7034 P X 1991
70ne X 1991 70347
701z 70131 7035C 7017 CX 1992
7012C . 7036 C-7042 C
7013Pp 7043 P
701312 X 1991 70437 X 1983
7014 P 7034p 7044 C-7046C
70147 X 1930 7047 C X 1992
7015C 7048 C-7052C
7016 C 7053C X 1991
7017C X 1992 7054 C-7063 C
7018 C 7053 CX 1991 7064 P
7019P X 1990 7064 7 X 1990
70197 7064 1 7065C-7087 C
7020C X 1992 394 C 8133C

7021 C 7053 C

P« prednl dil, Z = zadni dif, C = cely viz, X = vyfazeny

Administrativné tedy existujfci vozy:

7005,08,09,12,13,15,16, 19, 22,23,26,27,28,31,32,34,36-87
Mikulss Hrubizko

8. Preloika tramvajové traté do Karlovy Vsi

14.9. 1992 byl v Bratislavé obnoven provoz tramvajf do Karlovy Vsi. Jako

prvnf se na nové pfelofce objevily pracovn! vozy evid. & 8434 a 8436.

Zkugebn jizdu absolvovaly soupravy 7610 + 7609 a 7921 + 7922. Vyluka v

celém useku tunel — Dobravka trvala od 22. 6. 1992, Tramvajové linky 1 a 5

byly po dobu vyluky zrugeny, linky 4, 9, 12 zkraceny, na linkéch 11 a 13 byl

zhuitén interval. Néhradni dopravu ve vylougeném Gseku zajlifovaly

autobusové linky X4, X12.

Zmény ve vedenti linek byly b&hem vyluky nasledujici:

4 .. Spitalska ~ Jesenského — nabreiie — tunsl — ném. SNP = Spitdlska.,
9 ..Obchodnd - tunel = ndbretie — Jesenského ~ Spitdlska —Krizna...
12 Krizna ~ Spitdlska ~lesenského — ndbretie — tunel — Obchodnd..

X4 Most SNP ~ Karlova Vas
X12 ° Most SNP = Dibravka ’

Novd prelozka byla provedena stejné jako Ragianskd, t. |. klasicky Zeleznini
svriek pFipraveny i pro normdlnf rozchod. Novinkou je fetdzovkové zavéieni
froleje v tseku od Riviéry a2 na konec Karlovy Vsi. Pro montaz troleje upravili
vyfazeny pracovni viz evid. & 8436. Daldf novinkou je étytkolejny dsek na
Riviéfe, nové jsou odstavné koleje v obou smérech.

Mikulés Hrubisko

Ve dnech 5.—6. zdf{ 1992 se v Ostravé uskuteénila mimofddné zajimavd akce, kdy
byla na trati Poruba — Kyjovice, BudiSovice spolu s dalsimi vozidly pfedvddéna
ilokomotiva, respektive motorovy ndkladnf viiz evid. & 106 se Zelezniéni cisternon
fady R. Z akce byl pofizen rovnéi videozdznam. Foto 5. 9. 1992 © Roman Siler.

9. Zména odbavovani cestujicich v Trebiéi
Od 1. 1. 1993 se pripojuje Trebi k t8m mastam, kde se ru3l systém MOC.
CSAD st od zaveden! placeni do pokladen u fidige slibuje snizeni poctu
neplaticich cestujicich a tim i zvyZen! trieb. Dnes se odhaduje, Ze bez placent
jezdi 30 ~ 50 % cestujicich. Kdyby se triby zvyiily asi o 30 %, MHD by st na
sebe vydélala a soutasné tarify by mohly byt zachovany (jfzdné &inf od
poloviny roku 1992 3,- Késl.

Pavel Saforik
10. Integrovand MHD v Karlsruhe
Toto némecké mésto, které ma 267 tisic obyvatel, je prikopntkem integrace
tramvajové a Zelezniéni dopravy. Diky ni se dafl zabranit prehlceni ulic
individudini dopravou, naopak bshem 10 let se o tretinu zvysil poget osob,
pfepravovanych MHD. Sit tramvaijl dopravniho podniku VBK tvofi jeden celek
se sitl pfimésiskych drah se spoleénosti AVG, nebot je zafazen prob&iny
provoz piim&stskych linek i na dsecich méstské sit&. Navic je v méstském
provozu tramva| zvyhodAovéna, napfiklad zavadénim prednosini volby
zeleného signdlu na svételné tzenych kfiZzovatkdch. Posledni novinkou e

dvousystémovd tramvaj, schopnd [ezdit i po Zelezniénich tratich.
Pavel Safet

— Z HISTORIE —

1. Tramvajové smycky v Brné

Neodmyslitelnou sougdstt kolejové sit& jsou v souasné dobé smyeky, slouzici k
obracenf vliakd na koneénych stanicich {nebo - vyZadu|i-li to provoznl divody -
i v jinych mistechl. V pogatcich historie tramvajové dopravy, ale dokonce | po
nékolik daliich desetilett, viak k tomu 6Zelu postagovaly pouhé kole|ové spolky.
Tento systém, pouiivany u zelezniéni dopravy, mél-totiz neocenitelné vyhody.
NevyZadoval &dné dalil prostory na:konct kolejové trasy, kterou bylo takio
mo#né ukonéit v podstats kdekoli. )

Manipulace pfi obraceni sélo- lobousmérnychl vozidel nepfinddela zadné
komplikace, obracenf souprav jiz bylo ndrognéjsl, zejména pfi intenzivn&jsim
provozu. Pak jsou jiZ vyhody smy&ek zfejmé. .
Smy&ky v Brng vznikaly viastng {iZ v nejranéjsim obdobi elekirického provozu.
Prvnt smy&ka objizdéjicl blok domd se vyvinula v roce 1903 z polookruzni trati
z let 1901-1902 {Vevefi - Tivoli. = Obilnf trh), kter& byla zrufena v roce
1914 v souvislosti se zdvoukolejnénim @ prodlouzenim trati na ulici Veveit.
Prvni klasické smyeky vznikly na hlavnf trase, kde se nejdiive zaZaly pouzivat
dvou | tiivozové soupravy, a jelichZ koneéné stanice byly v prostoru vozoven -
v Pisarkéch [1910) a v Krdlové Poli {1925). Dalsf smycky zacaly pribyvat az
od roku 1929, a to zejména tehdy, kdyz byla vystavba tramvajové trasy
definitivné ukongena. Na n&kterych mistech se vick obracenf viaki na
kolejovém prejezdu udrielo jesté pomérné dlovho. Byla to napiitklad koneéna
u Zidenickych kasaren, kde se definitivaim Fe3enim stalo aZ prodlouzent trasy
ke smy&ce Zidenice v roce 1948, Po celou dobu provozu la# do roku 1946)
mé&la kusé ukongenf kone&nd tehdejsi linky & 5 na Sadové (Drobnéhol, stejns
jako jednokolejny usek od ustredniho hibitova k Hornim Her3picim, Nejdéle se
takto obracely viaky pravidelné linky na Karlové namésti v Zidenicich -
smyéka zde byla vybudovéna az v roce 1951,

Novym vyvojovym momentem: na konci 30. let, ktery byl vysledkem
postupného  budovénf smygek v siti, bylo zavedeni prvnich [ednesmé&rnych
vleénych vozd. Dovrienim tohoto vyvoje byly postupné dodavky
jednosmérnych souprav v roce 1950 a ddle vozi fady T a K. Pro moznost
lejich obracen! {z provoznich divedil} v pritbéhu trasy byla vybudovéna cela
tfada vratnych trojohelntkd, z nichz nékteré pak slouzily i pro vioZend linky. V
této dobs také dochdzi k postupné recrganizaci linkového vedenl, kterd byla
dovriena zavedenim sedmndch linek v roce 1964. ProtoZe se na koneZnych
smyékdch sjizdsly viaky z riznych smé&ri, bylo nezbytné [pro moznost
vzélemného predjizdéni] vybavit smyeky druhou kolejl. Jiz v predstihu [v roce
1951) byla takto vybudovéna smyéka v Hornich Herdpicich a v Kralové Poll u
Tesly (1961), prvni prestavénd smyzka byla ve Stefénikove etvrti (1965),

V dobé povdleéné - hlavné viak od 70. let - zagind také dochdzet k rusent
smy&ek dffve vybudovanych. Nejdiive byla zrufena smyzka v Bystrcl po
preloZeni trati na druhy breh feky, po zastaven! tramvajového provozu na
mistnf dréze (M. d. B. L) pFestala byt souédst! sité MHD smycka v Lisni (1964).
Y ndsledujicich letech pfi prestavbé trasy zanikly tii smygky v dseku
Zaboviesky - Bystrc. V dalsich trech pripadech doglo k preloZeni smyeky v
réamei zésadn! prestavby komunikac! (Komdrov, Zidenice, Usttedni hebitovl.
Naproti tomu pfi dalsim prodiviovani trati do sidlist zostavaly drivaisi smyky
vétiinou zachovény, af uf pro provoz pravidelnych linek, nebo jako
manipula&ni, zru¥eny byly pouze smycky Hornf Hef3pice a Bystre ZOO.

Vyvoj mnohdy probihd jako ve spirdle, a tak i zde se do jisté miry vracime k
praxi dévno minulych desetilett. Do provozu se totiz dostaly obousmérné vozy
KT8DS5, které ke svému obraceni smyzku nezbytné nepotiebuil. Této jejich
vyhody bylo jiz v Brné vicekrat vyuiite pfi krétkodobych vylukéch pro
kyvadlovy provoz po [edné koleji (lited, ModFice), jindy byly zfizeny kolejové
spojky {Zerotinovo namésti, Masarykova étvrt, Reckovicel. Uplnou novinkou je
kusé ukonZeni linky & 4 na namasti Svobody, vynucené stavbou kolektoru v
Masarykové tid&. Budoucnost ukaze, zda pijde o opatfenf pouze docasné.
Prvnf novodobé tivahy o zfizenf konené bez smycky se tykalf prodlouzent trati
do sidlizté Lizen. Nebylo by fo nic zcela neobvyklého, vidyt napf. v Budapeiti
se pouiivd témé&f vyhradné tento zplsob obraceni vlakd, tvofenych
oboustrannymi vozy [spojenymi zadnimi Zely) - M + V + M, 2 x T5, 3x T5 nebo
dvousmérnymi kloubovymi vozy. ’

V souasné dobé je v Brné celkem 21 smy&ek provoznich, 10 manipulagnich a
12 jich bylo v uplynulych desetiletich zruzeno. Ddle je uveden jejich prehled s
rokem vzniku a piipadného zruient.

Smy&ky provozni [pouzivané pro pravidelné linky):

Piscrky 1910 lesnd 1973
Masarykova &tvrt 1929 Modice 1977
Obtany 1932 Komdrov 1978
Reckovice 1933 Zvonatka 1978
Julignov 1939 Ustrednt htbitov 1979
Nové Sady 1942 Stary Liskovec 1982
Stefanikova &tvrt 1949 Bystrc - Rakovecka 1973



Strénskd skéla 1951 Bystc 1984
Krélovo Pole - nddraf 1952 lidenice - Staré osada 1985
Krélovo Pole - Tesla 1961 lRen 1989
Krélovo Pole - stralnice {jednokol) 1972
Jak z prehledu vyplyva, polovina dneinich smyzek vznikla v postednich dvaceti
letech. VEechny smyéeky jsou od svého vzniku v trvalém provozu pro pravidelné
linky - mimo dv& vyjimky. Smy&ka Stréanska skéla sloutila zpoZéatku jen pro
vlozené viaky, af po zrufenf tseku do Lizn& |e vyuzivana trvale. Smyeka Nové
Sady byly vyuzivana linkou & 10 af do jejiho prodlouzeni (do roku 1962),
znovu se vyuiiva ai v poslednich letech - jednak pro vikendové viozené vlaky
na lince & 2, jednak pro sedlové spoje linek & 20 a 7 {ve ¥picku tedy smycka
pouzfvana nenfl.
Smyzky manipulagnf {+ = dvolkolejné, o = trvale vyuzivany jen manipulagnél:
Malometice 1939 Mendlovo nadmastt (o) 1966

Cernd Pole 1940 Husovice (o} 1973
Mahenovo divadlo (o} 1948 Komin {1 {+ o) 1978
Geislerova 1959 Bohunice - Svermova 1980
Kr. Pole - vozovna 1959 Lgen - Novolgensks () 1986

Ze smy&ek vybudovanych a vyuzivanych en pro manipulagnl 6zely, je nejstarsi
v Mahenova divadla, vzniklé propofenim dvou smé&rd koleji objizdkou
domovntho bloku, kierd se pozd&jl stala soudsti trasy pravidlenych linek.
Smyéka na Mendlové néméstl vznikla v ramci  prestavby celého
komuntka&niho uzlu a byva hojn& vyuZivana pil vylukéch trasy do Pisarek.
Husovickd se stala vlastné .vedlefsim produktem” zfizenl lednokolejného tseku

TJG ev. & 1616 pH zkusebni jizd& na Masarykové 8. 11, 1992 © Tomds Kocman.

v ulici Mostecks, posloviila pred &asem pii opravé trati do Obfan, kominské
smycka byla vytvofena s pouZitfim casti byvalé trasy a nahradila funkéng
ls &astym vyuzivéanim] zrusené smyeky Jundrov a Komin. Ostatnl smycky
pivodné slouZily pravidelnym linkédm. T# z nich svou funkel ztratly po
prodlousentl trasy - Cernd Pole po vice ne# tiech desetiletich, dvé nejnovajsi
smyéky po kratké dobé, Témer pst desetilet! koncila v Malomeéticich linka & 7,
nédavno viak byla odklondna do Starého liskovce. Naproti tomu na
Geislerové {rovn&2 smy&ka vylvofend objezdem celého bloky, kterd nahradila
difvej3l trojthelnik] |en krdtce obracela nova linka & 11. Smygka v
Kralovopolské vozovns byla vybudovéna jako jejf sougdst, od té doby viak jiz
Inékgllkréf li po delsi dobu) byla pousfvana k obracent nékterych pravidelnych
inek.

Cerstvou novinkou [e zména funkce smyéky Malinovského némésti IMahenovo
divadlo), kterd se nynf doZasné lale ziejmé dlovhadobé} pouzivd k obracent
vlakd jedné vétve rozdalend linky & 4.

Zrugend smy&ky:

Komin | 1947 -~ 1977  Bystrc ZOO I} 1958 - 1983
Lizen (M. d. B. L) 1947 ~ 1964 Jundrov 1968 - 1976
Ve vétiing pfipadd bylo zrufenl smyzky ddno jejf fyzickou likvidacl - a# na ffi
vylimky. U smyeky v Zabovieskach uvedené datum znadl, Ze se pfestala
pouiivat {nahradila |i smyzka Jundrov, teprve po nékolika letech byla traf k nf
vedouc! odpojena od sité, smy&ka sama vick byla likvidovéna pozdsil,
pficem? le|l zbytky |sou patrny dodnes. lidefiska smycka zanikla zrufenim
provozu na tratl {M. d. B. L), ale i ta byla zachovéna jesté Fadu let a teprve
pozdéji byla &dsteéné rozebrana. Také Zidenicka smyeka o nékolik masico

prezila fyzickou likvidac trati, kterd k nf vedla, nez i postihl stejny osud.
Pavel Sofartk

2. Vznik brnénské kolekce historickych vozt
[pokragovént z predchoziho éislal

Ukol &. 2

Vypracovéni pamé&tniho spisu k 100. vyro&i DP Brno

K tak duleZité uddlosti, jako je sté vyroXi zahdjen{
kolejové dopravy ve m¥st® Brn& pro UXely hromadné pfepravy
cestujicich, je nanejvy$ Z4douci zpracovdni a vydani
souhrnného kniZniho dila zachycujiciho do v¥ech podrobnosti,
vE&rnd a obraznd vyvoj dopravniho podniku, jeho technického
zaFizeni{ i strdnky provozni.

Tento kol nemdl by byt odbyt skromnym vyddnim
“jubilejniho ¥{sla* zdvodniho Casopisu, jako tomu bylo v
roce 1950.

Pfipravovand dilc musi{ vzhledové i obsahov# odpovidat
souZasnému stavu podobnych publikaci v zahrani®i. Broo je
jednim z médla m&st, jeho? DP dosud nezvefejnil p¥ehledné
dilko o historii podniku.

D4 se s urtitost{ tvrdit, Ze o tento spis bude obrovsky
zdjem nejen mezi zam¥stnanci podniku, technickymi knihovnami
sousednich DP, ale obzvlA&t¥ mezi stovkami nad3encu a
milovnikd historie tramvaji{ u nds a zejménav zahrani#i. Dilo
bude nutno za timto dZelem opat¥it n&kolikajazy®nvm rezumé,
aby bylo mo¥no prostfednictvim p.z.o. Artia tyto dét i
zahrani¢nim zdjemctm.

Dilo ve strufnosti podd #tendfi p¥ehled o stavebnim
vyvoji m&sta Brna a jeho historii pfed zavedenim kofiské
tramvaje, aby si tento mohl podvZdomn& utvofit atmosféru - v
niZ na3i pfedchidci pofinali budovat brn&nskou tramvaj.
Obsédhlym zpusobem je t¥eba dosud nezvefejn&né historické
materidly zvefejnit jak co do vzniku a vyvoje jednotlivych
druht trakei, tak i vyvoje vozového parku, trati, tarifu,
jizdenek, uniforem zam@stnanct a.t.d. Dilo stejnou m&rou
podd pfehled o vyvoji dopravy autcbusové, trolejbusové a
rekreanimi lod&mi na KniniXské pFehrad®. M4 byti pouZito co
nejvice fotografii, kreseb, a to takovych, jeZ svym stylem
odpovidaji pouZivanym snimkim v zahrani&i /technické
fotografie/.

Dilo bude rozd&leno do vyvojovych obdobi utvofenych
politickym d&nim v zemi, ddle pak podle druhu depravniho
prostfedku. Ke knize budou pfiloZeny obrazové p¥ilohy, plény
trati v ruznych vyvojovych obdobi a barevnid schemata voz( -
jeZ bude nutno tisknout na kiidovém papife - zv143t,
odd&lend od archua knihy.

Pro vypracovdni tohot dila nemusi podnik zajistit ¥4dny
materidl. Ve svém archivu mdm velkeré podklady jak pisemnéd,
tak i obrazové. Fotoarchiv #itd 6 000 negativl /celkovd/ a
jsou v n&m obsaZeny veZkeréd typy vozu, jeZ se kdy v Brnad
pouZivaly. Také vzorky jizdenek, Gdaje o p¥epravenych
osobédch, ujeté vozo/km, statistiky vozového parku, popisy
vozu, plény voz a trati, jizdni Fddy, stanovy pouliénich
drah, vyrotni zprédvy a.t.d. Mdm vytvoFenu zdkladnu potfebnou
pro zpracovdni tohoto dila. Pldnky trati, rozmdrové vykresy
vazd, ruznd schemata a kresby provedu rovn&Z sidm svymi
prostiedky.

Pokud mne vedeni podniku vas pov&f{ /v prubshu mésice
biezna 1968/ vypracovidnim spisu, mohu toto pfedat podniku
koncem roku dokon&ené. Smlouvu o dilo nebude t¥eba uzavirat,
nebot! dilo vypracuji zdarma - jako dar k stému vyro&i
podniku. Budu jen poZadovat jisty poZet vytiskl pro své
kolegy v zahraniZi /bude moZno dohodnout pozd&ji/.

V pfipadé, Ze vedeni podniku zadd vypracovédni dila

Komérov [pavodnil 1930 - 1978  Zidenice 1948 - 1985 jinému autoru, neumoZnim, aby tento Zerpal z mych materidll.
Kr. Pole lstaré vozovna)l 1924 — 19527 Bystre ZOO | 1948 - 1958 bavedy jist® metfeba zdUrazliovat. | sfvpifin e nformoct MHD.
Ustr, hibitov | 1930 - 1979  Hornf Herpice 1951 - 1977 )
Zaboviesky 1939 — 1968 Zidanice, Karlove n. 1951 — 1985 e,
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