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POZVANKA: Vybor Tramvajklubu Vis zve na &lenskou schuzi, kterd se
kon4 dne 2, 3. 1993 v 17% hodin v predndskovém sdle Technického muzea.
Na programu bude mimo jiné beseda s diapozitivy »Reklamy na vozidlech

MHDx, kterou bude Fidit Miroslav Bures.
Vybor Trameajklubu

Clenskd evidence
Novi élenové k 16. 2. 1993:

Adam TATRANSKY  Komenského 58
040 01 Kosice
Martin SUCHY  Merhautova 196 D 521184
613 00 Brno
Vlastimil TELUPIL U vétrolamu 29 Z 0626/2151
693 01 Hustopete u Brna
Vojtech WOLF Cechova 18 D 047/46963
400 07 Usti nad Labem
Tom4s POTESIL Rooseveltova 84
779 00 Olomouc
Zména adresy: .
Karel KOBIK Svojsikova 2665/12
400 12 Ustf nad Labem
Zbynek HENCL ~ Nov4 8 7 518/5720

664 41 Popavky

Do 10. 2. 1993 dodateéné nezaplatili élensky prispévek a jsou tedy
vylougeni nepedmingné: ) )
Michal BURCIN, Roman JESCHKE, Ing. Stanislav KEPRT, Petr ZELEZNY.

Otta Bittner

Burza piedmétd a dokumentd z dopravy

bude uspofiddna 6. 3. 1993 v prednaskovém sile TMB na Orlf 20. Zagdtek
je v 9% hodin, budou se vyméhovat nebo proddvat fotografie, jizdenky,
jizdni Fidy, Casopisy, publikace a dalsi pFedmély s dopravni tématikou.
Ukonéeni podle zdjmu, nejpozd&ji viak ve 12" hedin. Jsou zvani viichni

&lenové Tramvajklubu i ostatni zdjemci. Vstup zdarma.
Alan Butschek

Brigddy v Ligni
Voedsli 14. 2. 1993 se v Lisni opét sesli nékteFi clenové Tramvajklubu,
aby pomohli s pFepravou lokomotivy »CAROLINE« do LD Brno dolnf.
Preprava se uskutegnila v trase Lisefi - Strdnskd skala - hlavni nddrazi -
Por{&f - LD Brno dolni. Jake trakéni vozidlo poslouzila »muvka« (MUV—69
510), kterd p¥i jizdé zpét do Liiné musela jestéd projet smyékou Ustredni
hibitov. Celd akce probéhla jen s drobnymi problémy, zpisobenymi velkou
sifkou kol a opakovanym ucpivanim pFivodu nafty do motoru tainého
vozidla. Dvacetiminutové &iténi palivového systému na Nadraznf ulici sice
mfrng narudilo pravidelnost tramvajové dopravy, po edsunuti »muvky« za
vyhybku viak mohly byt tramvaje jedouci na K¥enovou odklonény pres
»jednickovou« kelej. Svétlou strinkou této ne zcela pFijemné situace byla
moZnost ziskaAnf{ ueopakovatelnych zdbéra »muvky« ve spole€nosti vétiny
typit tramvajf, které DPMB v sougasnosti provozuje. Viem, kdo se podileli
na zdafilém zvlddnutf celé akce jesté jednou dékujeme.
Znovu tedy byly., zatim neoficidlng, obmoveny liseiiské brigidy, jez
skonéily na podzim roku 1991. K jejich pFeruseni doslo pfedeviim diky
malému zdjmu TMB Fesit vzniklé problémy v aredlu ke spokojenosti obou
zliéastngnych stran. Pracovnici oddéleni MHD situaci ponékud podcenili a
ani vybor sekce nepodnikl kroky, které by poduitily vedeni TMB tento
stav zlepsit. Behem uplynulé doby se jasng ukizalo, Ze vyrazného pokroku
v Einnosti oddélenf MHD lze dosihnout jeding spoleénym usilim viech,
jejichZz snahou je dobudovdni atraktivniho tramvajového muzea v Brmoé.
Pritom neni podstatné, zda k tomu pFispivaji ve svém volném &ase nebo
jako zaméstnanci TMB.
Proto je predeviim nufné upravit »Provoezni Fid aredlu MHD« tak, aby ze
své podstaty neznemoziioval brlgadmckou €innost v aredlu a aby stanovil
nejen povinnosti brigddnikd, ale i Technického muzea. Zde by mél pfevait
iniciativu vyber Tramvajklubu.

V letodnim roce nds ekd uspofddini vyjezdu tramvaji k 750. vyroéi
udéleni méstskych privilegii Brou ve dnech 19. a 20. Zervna, dile je
predbéiné dohodnuto nékolik propagagnich jizd pro rizné pedniky a po
ndrofné opravé by neméla zahilet ani lokomotiva »CAROLINE«. Jsou
vitdni vsichni, kdo mohou pomoci pFi pFipravé vozn i jako osddky souprav.
Po schvilenf provoznihe Fidu by se mohly rozbéhnout price na vozech,
jejichz renovace dosud nebyla dokonéena. Ti, kdo ddvaji pFednost duSevni
préci, se by se mohli uplatnit jako priivodei v expozici nebo mohou pomoci
pFi uspofdddvdni archivu a vyddvéni tiskovin.
Jako pracovnici oddéleni MHD jsme si v&domi svého dilu odpovédnosti za
dosavadni neutéleny stav a doufime, Ze se podaf{ s va3i pomoci situaci
napravit.

Roman Siler a Tomas Kocman

AKTUALITY

Novinky MHD v Brné

0 Od 13. 2. na dobu asi dvou tydnit zatala tplnd vyluka tramvajové trati
do ModFic. Koleje jsou vyrovndvany, je dosypdvén stérk a jsou poedbfjeny
prazce pomoci techniky ZelezniZniho stavitelstvi. Nihradni doprava je
zaji3lovdna autobusy.

O 1. 3. zaéne rekonstrukee tramvajové trati na Palackého tFidé od Semilasa

po restauraci Zagreb. Provoz tramvaji bude udrZovan po jedné koleji.
Iran Nedélka

0 V obdobi jarnich prdzdnin - tj. v tydnu od 15. 2. do 19. 2. - byla
tisteéné omezena méstskd hromadni doprava. Mimo provez byla
tramvajova linka €. 19 a autobusov4 linka €. 65. Linka &. 7 byla vedena po
cely den pouze v tiseku Reckovice - Nové sady. Na dalsich linkéch (&. 44,
84, 132, 147 a 4 v useku Malinovského ndm. - Julidnov) dodle k
prodlouZeni intervalii. Vzhledem ke kritkému obdobi platnosti nebyly
upravené jizdnf Fidy vylepoviny, takie byly pro cestujici nedostupué.
Ladislar Kastk

Omezeni provozu tramvaji v Praze

Z diivodu nedostatku Fidién dochdzi o sobotich a nedélich k prodlouZeni
intervalll u linek € 1, 3, 9, 16, 17 a 22. ﬂprava provozu vstoupila
v platnost 30. 1. 1993 a zahrnuje nasledujici zmény:

linky &. 3, 16, 17 - SO+NE celodenng 15

linka & 1 - SO rdno + NE odpoledne 12', jinak 15'

linka &9 - SO rdno + NE odpoledne 10', jinak 15

linka &. 22 - SO+NE celodenné 10*
Ke stejunému datu se z ditvedu prodlouzeni intervalu vypravuji na linku

€. 16 vlaky v sestavé 2xT3 i o vikendech.
Frantisek Zahnas

Piehled vozového parku tramvaii v Plzni

Stav ke dni 31. 1. 1993:
Typ T3: 160, 161, 163, 164, 165, 166, 167 (r. v. 1964)
168 (r.v. 1965}
170 (r. v. 1967)
172 (r. v. 1970)
173 - 176 (r.v. 1971)
177 - 180 {r. v. 1972)
181-185(r.v. 1973)
186 - 188 (r.v. 1974)
189 - 196 (r. v. 1975}
197 - 207 (r.v. 1976)
208 - 232 (r. v. 1982) ~
233 - 287 (r.v. 1987)
288 - 299 (r. v. 1989)
18 {r.v. 1899)
2077 (ex Praha, r. v. 1927, byvaly kolejovy brus, nyn{
upravovan na historicky viiz)
121 (r. v. 1956, typ T1)
100 {ex Praha, typ T3, nyn{ kolejovy brus)

Typ T3SUCS:
Typ T3CS:
Typ KT8D5:

Historické vozy:

Pracovni vezy:
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Vozy evid. & 162, 169 a 171 byly zruleny, vozy & 164 a 165 jsou
navrieny ke zruSeni. Razeni vozi do souprav:

170+177, 173+176, 174+195, 175+182, 180+181, 183+184, 186+185,
190+191, 196+179, 199+189, 200+198, 201+197, 202+192, 203+193,
204+194, 205+168, 206+207, 208+245, 209+210, 211+212, 215+216,
217+218, 219+220, 221+222, 223+224, 225+226, 227+228, 229+230,
231+232, 233+234, 235+:236, 237+238, 239+273, 241+242, 243+244,
24.6+24.7, 248+249, 250+251, 252+253, 255+214, 256+257, 258+259,
260+261, 262+263, 264+265, 266+267, 268+269, 270+271, 272+240,
2744275, 276+277, 278+279, 280+281, 282+283, 284+285, 286+287.
Vozy evid. & 160, 161, 163, 166, 167, 172 a 178 jezdi sdlo. Vozy evid, &
213, 254, 288, 290, 291, 296 a 299 jsou odstaveny po nehod&. Soupravy
evid, & 239+273 a 272+240 byly takto pFepojeny z divodu vzdjemné
nesnisenlivosti reklamnich firem na jednotlivych vozech. Souprava

255+214 je takto spojena do doby ukonégeni opravy vozi 213 a 254,
Slavomnil Herynk

MHD v Usti nad Labem

Od 14. 2. 1993 bude zcela zm&néna koncepce noéniho provozu ve prospéch
trolejbusové dopravy. Vedenf linek bude zménéno nisledovna:

Trolejbusy:

noénf linka & 54 mimo provoz

noénf linka & 55 bude pouze v dennim provozu v trase Severnf terasa -

Premyslovet

poéni linka &. 53 Severnf terasa - Dobétice sidlisté

notnf linka &. 56 VzeboFice - Pod vyhlidkeu .
Linky & 53'a 56 pojedou ve stejné trase jalko v dennim provozu, takfe i
v noénim provozu bude spojen{ do sidlizté Pod vyhlidkou.

Autobusy:

noénf linka C mimo provoz

noénf linka D mimo provoz

noéni linka A pojede jako dosud v trase Skalka - Klize

notanf linka B bude opét zabezpegovat Chlumec, Chabafovice, Nové Pred-

lice, nové viak pojede do Trmic, na Stiekov a do Brné nad Labem
Timto opatfenim se upravuje a roziifuje notni sgojeui s moZnosti gf-estupﬁ
na Mirovém ndmésti a to ve 23 hod., 0! hod., 1° hod., 3*" hod., 4* hod.

Karel Kobik

K vystavbé tramvajové trati na Renneské

Broénsky vecernik uvefejnil potitkem tinora Elinek »Patovi kfiZovatkas,
ze kterého jsou uvedeny ndsledujici informace doplnéné vlastnim
pozorovdnim.

Price na stavbé tramvajové trati ulici Renneskou pogitkem roku 1993
opét ustaly. PFipomedme jen, Ze dle prapivoednich plina se v této dobg
mélo po nové trati jiz jezdit. Stavba se od pogstku potykd s nedostatkem
financi, coZ vedlo ke 2poZdovini za piivednim harmonogramem. ZpoZdén{ je
nyni odhadovdnoe na vice neZ dva reky.

V leto3nim roce m4 byt dokonéen 1isek mezi krematoriem a PoFicim vEetng
mostu pFes Feku a poloZeni tramvajovych koleji. Rovnéz veskeré chodniky
(mé zde byt zdmkov4 dlazba) a mistni komunikace na Renneské maji byt
dokongeny do konce roku 1993. V roce 1994 se mélo pokratovat
chybgjicim tsekem. Tento usek je jiz projekéné pFipraven, od kfiZovatky u
Ronda aZ po kfiZovatku Nové sady -
Hybe3ova by mél byt bez problémi. Horsf

to viak bude se zatsténim nové tramvajové
traté na ulici Nadraini. Zde jsou totiz
navrhovdny dvé varianty a koneiné
rozhodnuti{ zatim nepadlo. :

Prvni varianta, kterou preferuje papf.
Utvar hlavniho architekta, je tiikolejud a
predpoklddd, Ze hlavni ndpor cestujicich
bude od ulice Renneské ve sméru do
Reckovic. Tato varianta m4 navic umoznit
maximalni propojeni linek projizdgjicich
Renneskou se zbyvajici Edsti sité. Proti
tomuto ndvrhu stoji varianta EtyFkolejnd.
Ctvrta kolej na ulici Nddraini by slouzila
vyhradng pro smér Stary Liskovee - LiSen.
Toto FeSeni je pochopitelné zhlediska
realizace mnohem vyhodngjsi, UHA jej z
divodu mnoha koleji na ulici Nddrazni v

i gy

podstaté zamitd. 3 : 1

provozu bude navic pravdipodobn? souviset s v&t3i reorganizaci vedeni

tramvajovych linek, které je zatim stile odkldddno.
Ladislav Kasth

Casové znehodnocovace v DP Olomouc

Dopravni pednik mésta Olomouce zavidi jako prvnf v CR novy zpiisob
oznafovdni jizdenek tzv. Easovym znehodnocovafem. Vyrobil jej a predal
zkuSebné v Praze olomoucky vyrobce ~ agentura SAVS. Narozdil od dosud
pouzivanych pikevych vydavaéi jizdenek novy zpiisob umoini zavedeni
prestupniho tarifu. Rovnéz bylo v Némecku zakoupeno sedm pokladen,
které v predprodejnich mistech umoZni ndkup GEasovych jizdenek s
riznymi slevami.

Pavelgafal’lk

Modernizace tramvaji T3 a K2

Vyzkumny tstav kolejovych vozidel a. s. Praha vypracoval ke dni
7.1. 1993 studii, kterou nabfzi dopravnim podnikim svou vyzkumnou a
projektovou kapacitu pro modernizaci stdvajictho tramvajového vozového
parku. Studie pFin4si soubor ndméti, pFifemZ pFedpoklddd individudlni
volbu rozsashu pFipadné modernizace v zdvislosti na finangnich a
provoznich podminkdch jednotlivych provozovateli. Studie je rozélengna
do &4sti, které se tykaji: L

1) interiéru a vnitinilo zaFizeni vozidel

2) vstupnich dvefi

3) vytdpéni a vétrani

4) elektrické vystroje
Jednotlivé modernizagni “pryky” jsou” konkréliia popsidy, popFipadé je
uveden vyéet nikolika provedeni od vice vyrobcd. Rovndz je uveden
cenovy rozbor. Studie prozatim nezahrnuje problematiku podvozku, kterd
bude zpracovdna zvl4st.
Tato studie je dalsim signdlem pozitivnfch zmé&n v pFistupu
zainteresovanych tigastnikt kooperace vyrobce-provozovatel. Vzhledem k
sougasné ekonomické situaci je nemoiné predpoklddat potrebny rozvoj
provozi MHD v republice prostiednictvim investic na potizeni nového
modernilie vozového parku a souvisejicich provoznich objekta. Cesta
postupné modernizace je ekonomicky vyhodn&jii a tim i pro nékolik
pEistich let jeding schiidnd.
Tramvajové vozy CKD Tatra se v provozu plué osvEdiily. Predevsim svou
jednoduchosti, bytelnosti a dostagujici spolehlivosti, Dvoundpravové
tramvajové vozy s pFimym Fizenim byly vyribény pouze s malymi
obménami zhruba 40 let. Je symbolické, Ze klasické vozy systému PCC byly
u nds vyrdbény po stejnou dobu. Mohly by jisté byt provozoviuy jesté celou
fadu let. Zménily se viak vyrazn& vnéjii podminky. Nebude jiz pro priste
stagit nabidnout jen uréitou pFepravni kapacitu v ur&itém sméru. Pokud
budeme predpoklidat ekonomicky riist a vyrovndvdni se ostatnimu
vyspélému svétu, je tFeba pogitat s vyraznym nzdraZenim” osobniho Zasu
cestujictho a jeho stoupajicimi ndroky na pohodli a pFijemné cestovni
prostfedi. Dile je tfeba predpoklddat postupné zlevnéni individudlni
automobilové dopravy, kterd je pFirozenym konkurentem dopravy vefejné.
Méstskd hromadnd deprava tak bude muset i u nds bojovat s konkurenc{ a
z toho vyplyvajicim odlivem cestujicich, jak je tomu jinde ve svété.

Potdtkem dnora méla byt hotova
urbanistickd studie vEetné FeSeni zastdvek,
uspofddini pFechodti pro p&si atd. V co
nejblizs{ dob musi byt rozhodnuto , kterd
z variant bude pouiita, nebol mnoho asu
pro ndroéné projektové Feseni kFizovatky s
mnoZstvim inZenyrskych siti jiZ nezbyvi.
Ukazuje se, Ze tato tramvajovd traf bude
velice potfebnd, jeji uvedeni do provozu
povede k tuspordm, podstatné se zrychli
spojeni Bohunice - nddraZ{ a tramvajovd
doprava do Bohunic a Starého Liskovce se
stane spolehlivéjsi. Uvedeni této trasy do

Vetst mnozstof tramvajf z CKD Tatra bylo doddno i do byvalé NDR. Také nékterd némeckd mésta se snaZf tylo
tramvaje modernizovat. Na fotografii, kterou redakei poskytl Milog Drbal, je rekonstruovany viz T3D ve mésté
Chemnitz. Nitér vozové skifné je modry, ve spodnf édsti zluty. Na téchto rekonstrukefch se podilejf 6% razné
firmy ze zdpadnf édsti Némecka.
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NaSe provozy jsou zatim ve srovnini se zemémi s vyspélymi ekonomikami
ponékud technicky zaostalé, maji vsak v mnoha smérech pomérné
vyhodnou pozici. Vzhledem k vysoké hybuosti obyvatelstva (v MHD) jsou
nade dopravni podniky navyklé pfepravoval velkd mnoZstvi cestujicich,
temuz je do jisté miry pFizpisoben vozovy park, jizdnl persondl, traté i
technické zdzem{. Lze Fici, Ze méstskd hromadnd doprava u nds neni zcela
ipatné zorganizovdna. Proto je velmi dillezité reagovat na ménici se situaci
s rozvahou a za kaZdou cenu neztratit pozice. K recesi MHD dojde vidy
velmi snadno - pozdgjsi opétné zvyZovdni podilu vefejué dopravy ve
méstech je v3ak jiZ obtiiné, drahé a probihi velmi pomalu. Staéi si dobfe
vSimnout souasné situace v zdpadnich méstech. Bylo by tedy velmi
potfebné co nejvice podporovat nade dopravni poduiky v jejich snaze
modernizovat a déle roz3ifovat své provozy, pFedeviim pak elektrickou
trakei.

Roman Siler

Tramvaje v Portugalsky

Ve druhém nejvétsim portugalském mésté Porto je proti viem ogekdvidnim
tramvajovy provez zachovdn, Jezdi se jem ve viedni dny do 21 hed.
O sobotich a nedélich se nejezdi, V pracovni dny se vypravuje 19 ze 33
vozidel. Provozoviny jsou tFi linky & 1, 18 a 19. Je schvélen projekt rychlé
tramvaje. Ta by méla byt zproveznéna v letech 1998-2004.,

Due 18. 5. 1993 bylo zfizeno tramvajové muzeum ve vozovné Massarelos.
Nyni jsou zde 4 motorové vozy, 3 vozy vle€né, viz koiiky a 2 vozy sluZebni.

Muzeum je otevFeno od pondéli do soboty.
Frantisek Zahnas

Homf snimek ukazuje vilz & 275 z roku 1928, na druhém snimku vidime viz & 193
zroku 1925, Porto 1984, Foto © Balt Karthals Altes.

Nové provedeni linkové orientace v Bratislave

V zdjmu zlepSeni informovanosti cestujicich bylo zménéno provedeni
bognich smérovych tabuli tramvaji a trolejbusii. V interiéru vozidla jsou na
nich kroms &isla pFislusné linky i ndsledujici idaje:
- ndzvy dualeZitych ulic jsou vepsiny do silné vodorovné &iry
zndzorfiujici vedeni trasy linky
- jednotlivé zastivky jsou zndzornény svislymi édrkami, koneéné stanice
jsou zvyraznény !
- zastivky vyznaené jen pad silnou &irou plati pouze pro smér od
koneéné uvedené na pravé strané, zastivky vyznaené pod &drou trasy
linky plati pro opaény smér

~ ndzvy zastivek jsou vypsdny v hornf &4sti tabule 3ikmym pismem nad
pFisluinym znakem zastivky
Od konce Fijna 1992 byly“témite tabulemi vybaveny trolejbusy na lince &.
216 a ndsledné tramvaje linek €. 2, 3,4, 5,6, 7,9, 10,11 a 12,
DP Bratislava elektrické draky 0.z, info 1 - 93

- L PROVOZU -

Novy profil tramvajového kola pro Brno

V sougasnosti probihaji pFipravy k zavedeni nového profilu obruéi kel
v Dopravnim poduniku mésta Brna. K tomuto kroku pracevaici Dopravniho
podniku dospéli po peclivém rozboru stdvajici nevyhovujici situace.

‘,l L 4x45° .

R15

25,00

61.01 B
1
oblast postupné zmény /

Ndértek nového profilu brnénského kola. Prozatimni §itka 95 mm, rozkolf
zistdvd zachovdno 1385 mm,

Pri pohledu zp&t do histerie zjistime, Ze vyvoj profilu brognského
tramvajového kola je velmi zajimavy. Hlavnim fenoménem, ktery kola
ovliviioval, byla bezesporu ndkladni doprava (pFeprava celovozovych
zdsilek). Nikladni Zelezniéni vozy vyzadovaly profily trati pFizpisobené
svym rozmériim. Lokomotivy poulitnf drahy musely byt plng prechodné na
traté (vlecky) stitnich drah. Zelezniéni kolo je Ziroké 120—135 mm a md
rozkoli 1360 mm. Rozkoli (vzdilenost vmitFnich stran obruéi) patii k
nejdulezitéiim rozmértm na kolech kolejového vozidla. Vnitini strana
obruge je totiz nohmatdvdna® pFidrznicemi pfi jizd& pFes srdcovky. Odlizné
rozkoli prote miiZe zpiisobit vdZné potiZe v provozu.

Jak4 kola byla u vozidel koiiky pi‘e‘%né'nevime. Stejné tak jsou nejasné
poméry u vozidel parni trakce. Zde v3ak lze predpoklddat plny Zelezniéni
profil. Prvni elektrické tramvaje ze Styrského Hradce maély sice na
vykresech pro Broo nesmyslné rozkoli 1388 mm a 3ifku obruge 85 mm,
rozmér obruée je viak na t&chto vykresech rugn& opraven na 120 mm.
Prvni vozy z Krilovopolské (1903} mély udané rozkeli 1359 mm a 3ifku
obruge 120 mm. Kolo tramvaje bylo tedy rovnocené se Zelezniénim.
Elektrické lokomotivy mély dokonce i plnou 3ifku kola - 135 mm.
Pomérné brzy se viak profily zagaly ménit. Vozy série 50—55 z roku 1912

- . obruge-na 100 mm-a zmensila vyska okolku pa dpesnich 20 mm. V roce

1920. maji nové vleky série 201—210 opét o néco uzsi obruce - 95 mm.
Prechod mezi jizdni plochou a okolkem m4 jestd vétsi polomér - 12 mm,
okolek je dosud obly. Skodovky ed reku 1926 maji rozkoli i 3ifku kola
stejnou, poprvé se viak objevuje na temeni plochy okolek, prizpiscbeny
pro jizdu pFes vypoedloZenou srdcovku. Za protektoritu se objevuje jiz
dne3n{ rozkelf 1385 mm. Tim veznikle tramvajové kolo pozdgji prevzaté
CKD, které se stalo &s. standardem se 3iFkou obruge 86 mm.

a)
.

.

a)  profil Zeleznicniho kola se $itkou obruce 130 mm
rozkoli 1360 mm

&)  profil kola brménskych tramvaji série 5055 z roku 1912
rogkolt 1380 mm

Pro zajimavest je tfeba uvést, Ze v jinych naSich méstech byly jiné
normily. Bezesporu zajimavé je praiské kolo dvoundpravové tramvaje,
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které mdlo rozkoli 1386, zaobleny okolek bez vnitiniho tkosu o vyice
pouhych 17 mm a 3ifku obruge jen 80 mm. Naproti tomu ostravské
dvoundpravové vozy si do konce provozu udrzely prakticky plny Zelezni¢n{
profil, véetng velké 3ifky - 120 mm, podobné jake dFive vozy kodické. Oba
provozy maji proto dodnes odlifny profil i u vozii typu T - rozkoli
1375 mm, 3ifku obruge 95 mm a také kolejnice se 3irokym Zldbkem.

c) d)

7.
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c) profil kola praZskych dvoundpravovych tramvaji se $itkou 80 mm
rozkolf 1386 mm

d) profil kola vozit T a K (s vijjimkou Ostravy, Mostu a Koic), Sitka 86 mm
rozkolt 1385 mm

SmiSeny provoz v Brné rozhodné pfina3el potiZe - nebo je to alespoii velmi
pravdépodobné. Zikladnim kamenem trazu jsou jiZ zmin&né srdcovky
vyhybek. Pokud jsou prizpiisobeny voziim s vEt3im rozkolim, vyjede kolo s
rozkolim men3{m po vnitFnf strang na Zlibek nebo pFidrinici. V opaéném
pFipadé vyjede kolo s vétSim rozkolim po hrang srdcovky na hlavu
kolejnice (nebot pFidrinice ned&inkuje) a lehce dojde k vykolejeni. A to tim
spiSe, &im je okolek hranatejsi. Zajimavd. situace vznikla napfiklad v
Kosicich. Dopravni podnik zavedl pfi rekonstrukeich trati velkoploiné
panely systému BKV s klasickou blokovou kelejnici Bl vhodnou pro
rozkoli 1385 mm (DP KoSice mi tuto hodmotu stejné jako Ostrava
*1375 mm). Na pFimyjch dsecich trati nevznikaji potiZe. Okolky vozidel se
“jen podstatné vice otiraji i z vnitfnf strany. Problémem v3ak zistaly
“oblouky men3iho poloméru, coZ se muselo Fedit dodate€nym frézovdanim
“4ldbku kolejnic. Bohaté praktické zkuZenosti s rozkelim byly ziskdny také
#v aredlu MHD. Sbirkovy fond TMB obsahifje vozidla s nejritzngjsimi profily
<kol, kterd se chovaji zejména na kolejovém zhlavi velmi riizng. Ukazuje se,
“Ze nejméné odolné kolo (proti vykolejeni) je dne3nf tramvajovy profil.
sTento fakt se projevuje i v normdlnim provozu, Nevyhody soudasnéhe
‘iprofilu se projevily obzvldité na tratich se svrikem 549, jejichZ podil v
Brng stoup4, coZ pFinutilo Dopravni podnik pFijmout technickd opatfent.
“Pokusme se shroout, pro€ dochdzf k rychlému opotfebeni kolejnic tvarii
vignol. Hlavni pFi€inou je kolo s malym iikosem jizdni plochy - kolejnice
549 jsou montoviny na Zebrové podkladnice se sklonem 1:20. Vilcové kolo

se nedotykd celou plochou, ale bodové (na nové koleji). Polomér zaobleni

hrany kolejnice je 13 mm - zaobleni mezi jizdni plochou obruée a okolkem
u kola je jen 5 mm. Okolek sdm je velmi nizky. V okamiiku, kdy neni v
oblouku pFidriovdn z voitFni strany Zldbkem, plsobf odstfedivd sila
vozidla na velmi malou plochu vnitfni strany hlavy kolejnice. Objemové
opotiebeni materidlu keolejnice je sice stejné, ale vlivem malé styé&né plochy
se projevi mnohem rychleji v pFigném sméru a tedy na rozchedu trati.
‘Tento negativnf jev lze -odstranit zvétSenim okolku, - zvétZenim
piechodového poloméru mezi okolkem a jizdni plochou 2 zménou sklonu
jizdni plochy kola.

Svriek S49 je v porovndni s klasickym svrikem se Zldbkovymi kolejnicemi
levngjsi. Je tedy velmi vyhodné tento svriek zavddét. Mimo ceny m4 i jiné
kladné vlastnosti. NapFiklad na oblé hlavé kolejnice se mnohem hife udrzi
netistoty - tFeba tolik nebezpeéné listf na pedzim. Men3i vyska kolejnice
S49 zpiisobuje pFi jizdé men3i hluénost, neZ u zlibkové koleje. Rovnézi
rezonance a z toho vyplyvajici tvorba povrchového zvlnéni kolejuice je
niz3l. Velmi likavé je také vyuZiti Zelezni€nich vyhybek, které dovoluji
vy35i rychlosti prajezdu. Otevieny svriek umoifiuje snadnou kontrolu
stavu upinaciho materidlu a jeho tdrzbu. Nevyhodou ziistane v&tai
nichylnost k opotfebeni v obloucich s men3im polomérem, které jsou na
tramvajovych drahdch b&iné. Zde je tfeba pFistoupit k pouzivdn{ pFidrinic,
které sice zddnlivé pouze nahrazuji zldbek, jehoZ jsme se zbavili, ale ve
skuteZnosti i tato pi{drinice ma lep3( vlastnosti. Dotyka se totii obruée
moohem vySe, nikoli jako Zlibek pouze okolku. Pridrinice pak mi
nékolikandsobng v&tst dotykovou plochu s nislednym malym opotFebenim.
V pripadg, Ze se podaFi zajistit mazdni této pFidrinice, prodlouZf se vyrazné
Zivotnost viech prvki a sniZi se opét i hlugnost jizdy. Krasnyrn prikladem
mohou byt rekonstruované trats TEZ. Zde je pridrinice mazdna p]ashckym
mazivem kaZdou projizdéjici jednotkou. Ve srovndni s minulosti jsou dnes
traté TEZ ve vynikajicim stavu.

Zeleznini vyhybky, respektlve srdcovky, nejsou vypodloZené. Zelezniéni
kolo se temenem okolku nesmi nigeho dotykat. Kole musi byt proto irsi,
aby umoinilo hladké pfeklenuti mezery vaniklé kfizenim kolejnic. Sirsi

-kolo pfitem zajisfuje i vy33{ bezpegnost pa pFimé trati nebo v oblouku -

kolejnice lze opotFebovat' vice, aniZ by hrozilo nebezpeti »propadnuti”
jedouciho vozidla.

Ndériek ukazuje praZské kolo o 3iFi 80 mm v kolejnici NP3 a nové navriené
bménskd kolo s prozatimni $ift 95 mm v kolejnici NI2, kterd umoini
pfechod na Jeleznicni rozkoli.

Prechod na Zelezniénf svriek vEetn® neupravovanych vyhybek viak neni
zcela jedneduchy prdvé z hlediska jiz zminéného rozkoli. Toto rozkoli
zatim nelze zménit - alespoii do té doby. neZ se podaFi zavést i Zldbkové
kolejnice sjizdné pro Zeleznigni kolo.

Ndé&rtek ukazuje nevhodny styk stdvajiciho kola s kolejnici S49 a kolo s
navrhovanym profilem na kolejnici opotfebované soucasnym kolem,

Problémy v3ak nejsou jen s jizdou na svriku S49. Qkolky tramvaji v Brné
jsou nigeny pFedeviim srdcovkami zlibkovych vyhybek, které jsou
nevhodné vyvafovdny. Dochdzi pak k vertikdlni zmené drihy jedouciho
kola na velmi kritkém tseku (nékdy se kolo zvedne i 0 1 cm na viseku
kolem 1 m). Velké dynamické namahdni zpisobuje jednak abnerndlni
opotFebeni okolku, ale také rozbijeni a praskdni srdcovek nebo kFizeul.
»Jizdni® ploska okelku se pak rozvilcovivd - vanikd ostrd hrana, kterd je
zékladni piiginou Eastych (a vlastng dnes jiz zcela bandlnich) vykolejeni.
Tato situace se muje zlepdit jediné .zdkazem" jizdy po okolku. Jiz byle
prakticky vyzkouZeno (u hlavniho nddrazi), Ze vyvafeni pedlozek srdcovek
a kifzen{ vlastné nenf nutné (samozfejmé do urgitého vihlu kfize). Prostym
odbourdnim vétsiny mist, kde se temeno okolku pojizdi musi dojit ke
zlepSeni stavu. Pomoci muZe i zaobleni okolku - odstrangnf pojfzdné
plosky. Tim se vytvofi &asovd provozni rezerva pFed vyvilcovdnim
nezidoucich hran. Kulaty okolek mizZe také pomoci v pFipadé nedoviené
vyhybky, kdy jazyky pFitla&i a nevy3plhd po nich.

Podivejumie se nynf bliie na nové navrieny profil kola DPMB. Dochdzi k
pFizpiisobeni tvaru jizdni plochy obruge na obrys UIC-ORE. Coz je
tabulkou definovand trajektorie boda, kterd de facto vylvdii mirng
opotfebené kolo. MéFenim bylo totiz zjisténo, Ze po nasazeni nového kola do
provozu (na Zeleznici) se vytveFi velmi rychle tento profil, ktery je pak
pomérné stily. Déle je navrien polomér pFechodu nikelek-okolek 15 mm.
A koneén& byl podstatng zvyZen vlastni okolek na 25 mm. Sirka obruée j je
navrzena na 100 mm.

Ndértek ukazuje styk nové navrieného kola DPMB ve srovndni se
Zelezniénim profilem na kolejnici S49.
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Co je podminkeu pro tispginé zavedeni tohoto profilu? Predeviim povoleni
Ministerstva dopravy. Dile je tFeba zajistit vyvalky obruéi nebo monobloku
novych rozmért. Prozatim byly v Bohuming objedniny monobloky
" ostravské 3ife (95 mm), reflektujici novy brnénsky okolek. Rovnaz ve
Vitkovicich lze ziskat kolo 3ife 100 mm aZ po odebrini sjednanych kol
sitky 86 mm. V jedndni je také druh materidlu. Je zdjem alespofi na
prechodnou dobu pouzivat odolnEjsi materidl na kola, kterd pak budou
pFizplisobovat sougasny svriek svému profilu. Kvalitngjsi materidl se
samoziejmé projevi vy3si cenou. Pred vyjetim prvnihe vozu do sits je tFeba
disledné probrousit viechny srdcovky a kfiZeni na vysku nového okolku,
u novych kolejovych objektii pak podlozky jiz nezavadét. U kolmych
kfiZeni (kterych je minimum) udriovat podlozky hladce vybrousené na
vyiku okolku nového kola.

Na zivér miZeme konfroutovat nové kolo s profily brnénské minulosti.
Spirdla vyvoje se zFejm& uzavird a bliZime se stavu kolem roku 1912.
Pokud se zahdji ndkup Zzlibkovych kolejnic tvaru NT2 nebo podobného,
vytvori se predpoklady pro pfechod na rozkeli 1360 mm, coZ umoZni opét
provoz Zeleznitnich vozidel po tramvajové siti a naopak. V dob# zvysujiciho
se podilu rychlodrdinich trati je to cil Zidouci. Zjednodusi se tim
manipulace na vlegkich DPMB, bezproblémovy bude provez veskeré béiné

Zelezniénf techniky pro ddrzbu a stavbu trati.
Roman Siler

Vyhlasovédni zastdvek na linkdch MHD v Brné

Kvalita méstské hromadné dopravy jako sluiby pro cestujiei vefejnost je

vyrazng ovlivnéna i trovnf jejiho informagniho systému. Pat¥i sem zejména

jizdni Fidy se seznamem zastivek prisluiné linky, jejich vEasnd
aktualizace, schématické plénky sité, sprdvné a dobte viditelné oznageni
vozidla islem linky a smérovou tabuli.

V ére budovdn( socialismu byl tento fakt ponékud opomijen. Teprve behem

poslednich let se situace postupng zlepiuje. Dokladem jsou jizdn{ Fady

tiSténé potitatem, slusnd grafickd droven plinki sité, vyklopné ramecky

s linkovym &islem na pFednich dveFich tramvaji, velkd linkovd &fsla u

trolejbusii a v neposledni Fadé nové transparenty na voze evid. & 1634.

Souédsti takového informagnihe systému je téz vyhlaovdni ndzvii stanic ve

vozidlech, coZ byla kdysi starest pritvedéich. Se zavedenim samoobsluzného

provozu pFesla tato povinnost - s jistym omezenim - na Fidige. To ilustrujf

i ndsledujici citace pFisludnych predpisi:

a. ,Pri zastaveni ve stanici vyvola provodéi jeji jméno.™
(Pfepravni ¥4d pro Spole&nost brnénskych pouliénich drah
elektrickych, platny od 1. srpna 1933, str. 14)

b. ,Privodéi vyveolé hlasité jméno zastavky, diive nei vlak
k ni dojede.™ (DPmB - Dopravni pfedpisy a navéstni rad
pro piepravu oscob, platny od 1. ¥ijna 1937, str. 45)

c. ,Priivodéi vyvolava nazvy stanic, v nichi vozidlo
zastavuje." (Pfepravni f&d pro méstskou hromadnou
dopravu osob,platny od 1. ledna 1954, § 14, odst. 7)

d. ,Pfed vjezdem do stanice musi priivod&i hlasité a
srozumitelnd vyvolat nazev stanice, popfipadé upozornit
na mozny pfestup. PEi jednosluZném provozu hléasi stanice
fidi¢, avSak jen tehdy, je-1i jeho viiz vybaven
rozhlasovym za¥izenim.™ (DPmB - Dopravni a navéstni %ad
pro méstskou hromadnou dopravu provozovanou tramvajemi,
(:.rolejbusy a autobusy, platny od 1. &ervence 1960,

Cl. 23, odst. 2)

e. pJe-1i vozidlo vybaveno rozhlasovym zafizenim, je Fidié
povinen vyhldsit nézev zastivky, a to nejpozdéji p¥i
zastaveni vozidla."“ (Méstsky pfepravni ¥ad, vypis pro
dopravni podniky platny od 1. ledna 1983, § 20)

Na to reagovali i vyrobei vozidel, takie od 60. let jsou viechny dopravni

prostiedky MHD doddvany s vozovym rozhlasem. Béhem provozu viak bylo

toto zaFizeni poskozovdne, mikrofony byly chrinény pred atrdtou tim, Ze
nebyly do vozu vithec namontoviny, postupné mizely i reproduktory.

Urzité zlepieni nastalo se zavedenim tzv. poloautomatického vyhlasovini

zastdvek. Pracovniky DPmB byla navrZena tiprava kazetového prehrdvate

Tesla 1900 B tak, aby po skonteni kaidé relace byl automaticky vypnut.

To se délo bud impulzem nahranym na druhé stopé magnetofonové pasky

nebo v zdvislosti na poklesu hladiny zdznamu. Oba navriené systémy

prokdzaly b&hem zkouSek dostategnou miru spolehlivosti, pro pfehrdvace
sériového proveden{ byla zvolena druh4 varianta. Jejich sériovou vyrobu se
podafile zajistit v JZD RUDY RIJEN Jezov, PV Kostelec u Kyjova. To je
doddvalo pod oznagenim PaMI 01-85M (poloautomaticky magnetofonovy

informater) za 2950,- K&s.

Prehrdvat se uvddf do chodu tlagitkem »VYP.-ZAP.«, po zasunuti kazety

lze jednotlivé relace spoustét tlagitkem »START«. Posun pasku (indikovany

Zervenou svitivou diodou) se zastavi 5 sekund po odeznéni posledniho

slova. V pFipadé mimoFddnych situaci muze Fidig poddvat informace

prostFednictvim mikrofonu, ktery se k prehravaéi pripojuje tlagitkem »(l«,

Zelend LED dioda na levé strané ovlddacihe panelu pFitom zméui barvu na

ervenou. Kazeta se vysune po vypnuti pfehrivaZe nebo stiskem packy

rychloposuvu. PFi previjeni kazety je viak nutné opakované tisknout
tlagitke »START«. Nov&j3i pFehrivage jiz moznost rychloposuvu nemaji.

2 PR I

24V:25%
15 V stab.
200mA £15%

jmenovité ss napdjeci napéti
napétf elektronickych obvedn
jmenovity proud klidovy

jmenovity proud pFi ploém vybuzeni 600 mA +15%
maximiln{ vystupnf vykon 2x4W
rychlost posuvu pdsku 4,76 cm/s
doba pro zastavenf po odeznéni budiciho signalu 550,55

vné&jii rozméry drziku 95 x 190 x 195 mm
hmotnoest dridku 1.2 kg
vnéjsi rozméry PaMI 60 x 190 x 215 mm
hmotnost PaMI 1.8 kg

ZaFizen{ bylo zkouSeno od konce roku 1984 na voze K2 evid. & 1100 a na
soupravé T3 evid. & 1579+1574. Tyto vozy byly nasazeny na vlaky 5/7 a
6/18. Béhem roku 1985 zku3ebni provoz na lince & 7 skonéil, u soupravy
T3 byl »B« viiz zaménén za evid. & 1568 a v prosinci se cbjevila s novou
kazetou na 13/15.

Od ledna 1986 jsou nové pFehrivage instalovdny i na dalsi tramvaje.
Nejprve na tyristorové T3, pak na nové dodané T3SU (evid. &.
1604—1619). Prvai - a dlouho i jedind - klasickd .té trojka”
s pfehrdvaiem byl viz evid. & 1539 s .béckem™ evid. & 1559.
Magnetofonové kazety byly nahrany pro linky €. 1 a 18, zcela vyjimeéng
byly n&jaky &as i na lince &. 15 (bfezen, duben 1986 ?). Jiz od zafazeni do

provozu mély pFehrdvace i oba vozy KT8.

Kazetovy pFehrdvac pro poloautomatické vyhlaSovdni zastdvek

7 R taéitho »START« na spustén( relace
2) i, cervend LED kontrolka posuvu pdsky
2 hlavnf vypinac
4) .... dvoubarevnd LED kontrolka mikrofonnfho vstupu
1 1 prepfnaé mikrofonnitho vstupu
6)..... pdcka rychloposuvu (pouze u starstho provedent)
7 e prepinaé mistntho odposlechu

Potdtkem roku 1987 byly instaloviny prehrdvage na dalsich 8
nzrychlovagovych té trojek” evid. &: 1524, 1537, 1546, 1551, 1553,
1558, 1562, 1590 a kazety byly nahrany i pro linku & 6. Zbyvajici
tramvaje T3 obdrZely prehrdvage v Eervnu 1987, od &ervence jsou kazety
téZ na linkich & 4 (29. 7) a 10 (22. 7). Zhlediska linek vypravovanych
vozovnou Krilovo Pole trvd tento stav dosud, jen v listopadu 1988 k nim
pfibyla - zatim jako posledni - linka &. 15. Dusledkem je to, Ze tramvaje T2
lze od té doby potkat jen pa linkich & 14, 17, 20, popF. 8. Jedinou
vyjimkou byla souprava vezi evid. & 1451+1425, kterd byla v rdmci

- zkuSebniho provozu tzv. malé modernizace nasazena od 1. 4. 1988 na 1/10

a byla z tohoto duvedu vybavena vozovym rozhlasem. Po ni dostaly
prehrdvag jesté dal3i EtyFi soupravy .té dvojek™: 1463+1456, 1467+1428,
1468+1405, 1481+1407. Ty byly vypravovdny na linky &. 1, 4, 6, 10, 15,
18 do poloviny roku 1990.

Nové doddvané tramvaje do vozovny Krilovo Pole byly také osazeny
prehrdvaéi. T3SU evid. & 1620~1634 (sud4 evid. &) jeité pred zaFazenim
do prevozu v bfeznu 1988, tramvaje KT8 postupné od ledna 1990. Viz
evid & 1703 mél pFehravag jiz na veletrhu, tramvaje evid & 1704—1713
dostaly prehrdvaé nejdFive jen na jedno stanovists, dalsi vozy jej zprvu
nemély viibec (evid. & 1714—1723) a a2 pred nasazenim téchte tramvaji na
linku & 4 o prdzdnindch 1991 byly plechové skiiky na obou strandch
viech vozii. Dva pFehrdvate viak tramvaje KT8 maji jen tehdy, jsou-li
nasazeny na linku s fivralovou konegnou.

Na tramvaje K2 byly prehrdvage montovdny od Eervna 1987, tak jak byly
na téchto vozech kompletoviny reproduktory. K prvnim .kloubdkam® s
prehrdvati patrila evid. & 1001, 1002, 1003, 1005, 1100, 1101, 1103,
1104, 1105, jako posledni je dostaly vozy z roku 1983. Prehrdva¢ nikdy
nemél prvni vyfazeny viz K2 evid. & 1007. Pro tramvaje K2 byly nahrany
kazety nejdfive na linky & 2 a 21 v prosinci 1987. Skuping Fidicu byly na
lince €. 21 pridéleny vybraué vezy. Slo o evid. &.: 1034, 1046, 1056, 1062,
1069, 1075, 1086.

Instalace prehrdvaéii na vozy K2 skonéila v listopadu 1988 a na pFelomu
let 1988/89 mohly byt kazety jiz na vétsing linek tramvaji. Zajimavosti je,
Ze kazety byly nahrdny i pro linku &. 7, kdyz bxla z divoedu opravy koleji
v Maloméficich od 14. 2. 1989 odklonZna do Cernych Poli. Asi koncem
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dubna 1989 v3ak kazety z pisdreckych tramvaji zmizely. Stejog netispésné
byly i dalsi pokusy o op&tovné zavedeni hlaSeni zastivek. Kazety vydriely
na pisireckych vlacich vidy jen 1-2 mésice. Situace vyvrcholila, kdyz
byly kazety znovu nahrdny na viechny linky pFidilené této vozovna.
Behem tydne od 1. 4. 1992 byla vétsina prehrivaci z4mérng poskozena,
takie tentokrit z tramvajf rychle zmizely nejen kazety, ale i prehrivate.
Jako vysledek této akee se v 16t& 1992 objevily opravené pFehrdvaée znovu,
tentokrit chrin&né pfed nepovolanymi osobami s nizsi tirovni inteligence
plechovou &elni stdnou, uzaméenou visacim zdmkem {poprvé pa voze
evid. & 1035).

Po dvou letch provozu destaly v srpnu 1992 takto upravené pFehrivace i
pisdrecké tramvaje T3SU (lichd evid. & 1635~1652) a na vozy T3 téze
provozovny (evid. & 1536+1559, 1537+1548, 1546+1547, 1553+1554,
1563+1550, 1653+1654, 1655+1656) maji byt prehrivate montoviny
spoleéné s radiostanicemi do poloviny dubna 1993. Pesto jiz od z4Fi 1992
maji kazety viechny pisdrecké vlaky pravidelnych linek, i kdyz podstatud

€dst Fidiea tuto skuteénost dosud nevzala na védomd.

T2 32/16/0 -
T3 95/47/47 14/7/0
T3sSU 30/15/15 18/9/9
K2 — 114/114/111
KT8D5 23/23/30 -
celkem PaMI na vozech 92 . 120
celkem PaMI na provezovné 136 128 + 32 vadnych

Protoze Fidi¢i poukazovali na to, Ze je obsluha prehrdvaée odvidi od Fizeni,
bylo od ziFi 1988 zkouSeno jeho zapindni pomoci dotyku kontaktd na
troleji a pantografu u vozt evid. & 1089 a 1098 pa lince & 11 (2/11 a
4/11), pozd&ji i na lince & 6 s vozem evid. & 1620. Tyto kontakty mély na
pantografu téZ tramvaje evid. & 1084 a 1109, zatimco vozy T3SU evid. &.
1622—1634 maji stile na stfeSe nad pfednimi dvefmi prichodku,
prichystanou pro kabel vedouci od pantografového kentaktu. Nakonec byla
ddna preduost jednodud¥fmu FeSeni, kdy se prehrivag zapind dvefnim
pfepinaéem. PFi opétovném otevieni dvefi na téZe zastivce je jeho spusténi
blokovano. Tato tiprava byla poprvé provedena na voze T3 evid. & 1583 na
jafe 1991 a rychle se roz3iFila na ostatni kralovopolské tramvaje. Prvnimi
pisireckymi vozy byly evid. & 1065 a 1078, které byly trvale pFidéleny
Fidiéam na 2/11 a 7/11. Ostatn{ tramvaje K2 maji tuto dpravu a¥ od zaf{
1992.
Pro tplnost je tfeba dedat, Ze kazety byly krdtce i na trolejbusovych a
autobusovych linkich. U trolejbust to bylo od prosince 1988 a prehravace
mély predeviim vozy ze série evid. & 3188-3213, ale i n&kolik starsich
(3186, 3187). Prehrdvate byly asteens i v novéjsich trolejbusech véetnd
prvaich tii vozit typu 15Tr, nebyly viak jiz vyuzivdny. Plechové schranky
na pfehrdvate dostaly ve stejném obdobi i autobusy jezdici na linkdch
€. 55, 58 a 69, aviak jen na lince & 69 byly kritkou dobu prehrivace
s kazetami. )
Broénsky typ kazetovych prehrdvagt se rozsifil na tramvajich v Praze,
Liberci, zkousel se téZ v Ostravé. Dile se objevil na trolejbusech ve Zliné a
Ceskych Budsjovicich.
Snad jednou bude v Brn& i dalsich dopravnich podnicich hliZenf zastivek
ve vozidlech MHD stejné samoziejmé jako je dnes sprdvné oznaeni linky.
Bude to maly - ale ne nepodstatny - krok smérem k civilizovanému. syétu,
: Tomés Koeman

Cestovdni na lince 144 v Brné z pohledu laického
cestujiciho

V roce 1992 se na této 3 km dlouhé lince udilo ngkolik véci. Ve druhém
Etvrtleti })ylo oddéleno napdjeni tramvajového a trolejbusového vedeni
v iseku Uvoz -~ Komenského nim, v pripadé poruchy se sniZile vzdjemné
ovlivilovdn{ obou trakci. Dalsimi zménami v tomto tiseku byly sneseni
sjizdéci vyhybky od manipulaénf trats ze Zerotinova naméstf (pojizdi pouze
linka &. 139 pFi vyjezdu z vozovny) a vyména kfiZenf na ndrozi ulic Udolni
a Joitovy, kde je zména v tom, Ze smér do mésta je pojizdén pod proudem
{oba sméry byly drive izolované).

Vyjluka Vatikovo ndm. - Lipovd - Preslova o prazdninich byla zpiiscbena
vystavbou nové kanalizace na Lipové. Ptvodné byla plinovani na rok
1990, ale pro uedostatek finanénich prostredki se uskutegnila o dva roky
pozdéji. Rozhodnuti bylo velmi rychlé, jiny termin nepfichdzel v tvahu
vzhledem k tomu, Ze nebyla zavedena nahradni doprava za linku &, 144 ani
nebyla posilena peszni linka & 139.

PFi této vyluce bylo sneseno trolejové vedeni v viseku Preslova - Vaiikovo
ndm. véetn& vyhybek a kfiZeni, tral na Barvicovu byla pojizdéna jako
prosty oblouk. Pied ukongenim vyluky se zagalo s dpravou na Vaikové
nimésti, kde byly vloZeny dv& vyhybky a kiizeni KM. Proti pivednimu
stavu je nové, Ze pro odboteni vprave na Barvigovu je vyhybka projizdéna
pfimym smérem a na Lipovou je vyhybka situovdna do odbotky a ovlddina
pod proudem. Dalsf zménou je to, Ze kiizeni umoziiuje jizdu z Barvicovy
do centra pod proudem, co? zvySuje bezpecuost provozu, nebof Fidié

se miZe plné vEnovat situaci na kfiZovatce a nemusi mit strach z uvdznuti
na izolovaném tseku. Béhem vyluky byly natfeny a otislovdny viechny
sloupy trolejového veden{ na Preslové véetné prilehlych asfaltovych ploch a
dldzdéni. Lipovi je v provozu od 4. z4F{ 1992,
V tiseku Tvrdého - Uvoz - Udolni bylo zapotate s rekonstrukef na jafe, kdy
u porodnice byla instalovina vyhybka KM k odbogen{ na pomocnou linku
do Husovic. Tato vyhybka sem byla pfenesena z ulice Prikop. Dile
pokraéoyaly pFipravy pro instalaci &yF vyhybek a pFedjizdnych stop
v ulici Uvoz. V dalsi fizi byly namontoviny vyhybky ve sméru do centra
{sjizdéci a odboén4) pojiZdéné zatim jen v pFimém sméru pomérné vysokou
rychlosti. Problémy nastaly po zprovoznéni sjizdéci vyhybky ve sméru
z Barvigovy. V oblouku z ulice Tvrdého zistalo staré kiizeni pro malou
rychlost, byl zdvojen zdvés svorek. Po projeti oblouku muaZe trolejbus
zrychlit, ale Eek4 jej past v podobs sjizd&ci vyhybky, kterou neni mozne
projet vysii rychlosti. Dochizi zde k &astému vytrolejeni sbéragi a
k prudkému dderu do blizké rozjfzdaci vyhybky, jelikoz stahoviky véas
shérace nestdhnou. X velkému pogkozeni doslo ve dnech 4. a 5. ledna 1993,
kdy tato vyhybka byla opravovina 3x a jednou dokounce odpadla jeji gdst
na zem, takZe nakonec byla 6. ledna demontovina.
V tomto tiseku dochdzi velmi Easto k poskozenf &dsti vedeni, odveSovani
svorek, pretrzeni troleje a poikozovani trolejbusit (botky, shérage). Je tedy
nutno si poloZit otizku, jak hodld DPmB popisovany usek vylepsit, aby toto
kolizni misto zmizelo z mapy Brna. Bylo by asi vhodné porovnat sily
pisobici v jednotlivych prveich vedeni s vypoity v projektu. Nekteré
zdvady se zdajf byt zpisobeny prekrotenim pevnostnich limitd
jednotlivych prvka
MontiZ a demontdZ rozjizdéci vyhybky véetnd oprav jisté zatiZily rozpoget
DPmB a pfitom vysledek je nulovy. Casty provoz montiinike vozu také
nepFispivd ke zlepSenf ekologické situace v této oblasti, zejména kdyz
pfistini v protisméru jeho vyfuk sméFuje na chodnik a viiz neni vybaven
katalyzitorem. Je vidét, Ze na trolejbusech (provedeui shéradi) a trolejovém
vedeni je co vylepSovat, Ze neni nutno Zilhat po zahranizi, bude plng
postatovat kdyz se DPmB dostane na trovedr provozii ve Zling,
Hradei Krdlové a Plzni.

Vladim(r Svehla

Piehled kédd pro ovldddni transparentu Brose na voze
evid, & 1634

kéd &elnt transparent boenl transparent

001 1 RECKOVICE 1 Hlavni nddrazl RECKOVICE
002 1 PISARKY 1 Hlavnl nadrazi vystaviste PISARKY
003 2 MODRICE 2 Hiavnl nadrazl MODRICE

004 2 STARA OSADA 2 Hiavni nadrazl STARA OSADA
005 3 BYSTRC 3 Ceské - Vevell BYSTRC

006 3 OBRANY 3 Vevefl - Cejl OBRANY

007 4 MASARYKOVA CTVRT 4 nam. Svobody MASARYKOVA CTVRT
008 4 JULIANOV 4 nam. Svobody JULIANOV

008 5 ZVONARKA 5 Hiavni nadrazl ZVONARKA

010 5 STEFANIKOVA CTVRT 5 Hiavni ndrazl STEFANIKOVA CTVRT
0 6 STARY LISKOVEC 6 Ceska STARY LISKOVEC

012 6 KRALOVO POLE NADRAZI 6 Cesks KRALOVO POLE NADRAZI
013 7 RECKOVICE 7 Hlavni nadrazi RECKOVICE

014 7 STARY LISKOVEC 7 Hlavnl nadrazi STARY LISKOVEC
015 7 NOVE SADY 7 Hlavnl nadrazl NOVE SADY

016 8 STARA OSADA 8 Hlavnl nadra2i STARA OSADA
017 8 STARY LISKOVEC 8 Htavnl nadra2| STARY LISKOVEC
018 9 STARY LISKOVEC 9 Ceska STARY LISKOVEC

019 9 LESNA 9 Ceska LESNA

020 10 BYSTRC 10 Hiavni nadrazl - Vevet BYSTRC
021 10 LISEN 10 Vevefi - Hlavn! nadrazf LISEN

022 1 RECKOVICE 14 Hlavni nadral RECKOVICE

023 1 LISEN 11 Hiavni nadrazi LISEN

024 12 OBRANY 12 Hlavnl nadrazi OBRANY

025 12 KOMAROV 12 Hiavni nadra2i KOMAROV

026 13 KEALOVO POLE STRELNICE 13 Hlavnl nadrazi KRALOVO POLE STRELNICE
LISEN 1

027 13 3 Hlavnl nadrai LISEN

028 - 14 MODRICE 14 Vevell - Ceskd MODRICE

029 14 BYSTAC 14 Ceskd - Vevet! BYSTRC

030 14 USTREDNI HRBITOV 14 Vevefl - Cesks USTREDNI HRBITOV
031 14 BYSTRC RAKOVEC 14 Ceskd - Vevet! BYSTRC RAKOVEC
032 15 STARY LISKOVEC 15 Hiavnl nadrazi STARY LISKOVEC

033 15 LESNA 15 Hiavnl nadraz! LESNA
034 16 KRALOVO POLE STRELNICE 16 Cejl - Ceskd KRALOVO POLE STRELNICE

035 16 STARA OSADA 16 Ceskd - Cejl STARA OSADA

036 17 MODRICE 17 Ceskd MODRICE

037 17 STEFANIKOVA CTVRT 17 Ceskd STEFANIKOVA CTVRT

038 17 USTREDN| HRBITOV 17 Ceskd USTREDNI HRBITOV -

039 18 RECKOVICE 18 Vystavisté - Hlavni nadrazi RECKOVICE

040 18 BYSTRC 18 Hiavni nadrazi - Vystavisté BYSTRC

041 18 BYSTRC RAKOVECKA 18 Hlavnl nadrazi - Vystavisté BYSTRC RAKOVECKA
042 19 STARA OSADA 19 Hlavnl nddrazl STARA OSADA

043 19 ZVONARKA 19 Hlavnl nddrazl ZVONARKA

20 Vystavidté - Hlavnl nadrazi STRANSKA SKALA
20 Hlavni nadraii - Vystavisté BYSTRC

046 20 NOVE SADY 20 Hlavnl nadrazi NOVE SADY
047 21 BYSTRC RAKOVECKA 21 Ceské - Veveti BYSTRC RAKOVECKA
048 21 STARA OSADA 21 Vevet! - Ceskd STARA OSADA

049 22 KRALOVO POLE STRELNICE 22 Hlavni nadral KRALOVO POLE STRELNICE
050 22 KRALOVO POLE TESLA 22 Hiavnl nadrazl KRALOVO POLE TESLA

051 22 KOMAROV 22 Hiavnl nadrazl KOMAROV

052 31 ZVONARKA 3t "Hlavnl nadra2l ZVONARKA

053 31 PISARKY 31 Hlavnl nidrazl - Vystavisté PISARKY

054  MENDLOVO NAMEST] Vystavidté MENDLOVO NAMEST]

055 HLAVNI NADRAZI HLAVNI NADRAZI

056  VOZOVNA KRALOVO POLE Cesk4 VOZOVNA KRALOVO POLE

057 VOZOVNA PISARKY Hiavni nadrazi VOZOVNA KRALOVO POLE
058 CVIENA JIZDA VOZOVNA KRALOVO POLE

059 SLUZEBNI VLAK Vevetl VOZOVNA PISARKY

080  ZVLASTNIVLAK Hiavni nadra2l VOZOVNA PISARKY

061 ZKUSEBNI J[ZDA VOZOVNA PISARKY
062 CVICNA JizDA

083 SLUZEBNI VLAK
064 ZVLASTNI vLAK
065 ZKUSEBNI JZDA

Karel Hromédko
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Z HISTORIE

K Groviiovym pfechodim na tratich tzv. rychlé tramvaije
- pohled do historie

Zajimavy Eldnek Ivana Nedélky, ktery byl uvefejnén v minulém &isle
Informaci MHD, si 24d4 doplnéni nekolika historickymi fakty
zaznamendvajicimi pfedchozi vyvoj v budovani trati tzv. rychlé tramvaje
v Brné.

Kdyz koncem 60. let vanikaly v Brng prvni dseky tramvajové rychlodrihy,
povaZovalo se zfejm& za rozhodujici (&i snad i postagujici) oddéleni
tramvajové trasy od ostatni dopravy, tedy vybudovdni trati na vlastnim
télese. Jednu takevou mélo Brno jiz nékolik desitek let - iisek od vystaviste
do Pisdrek, kde dokonce v roce 1928 byl zFizen prvni podched pro chodce
- na rozdil od téch pozdijsich jako jediny dasledné a plng vyuzivany. Tento
lisek se pak v roce 1966 prodlouzil a3 na Mendlovo ndm. po pFeloZeni
tramvaje 7 ulice Hlinky na Rybdfskou.

Pri vystavhé dalsich dsekii »rychlodrdhy« od konce 60. let (pFestavba trasy
Komin - Bystre, Turgen&vova - Stranskd skdla) nebylo ani moZné zabranit
kifZeni tramvajové trasy s vedlejiimi silniénimi komunikacemi, coZ se
FeSilo bud svételnou signalizaci nebo vyjimegng i zFizenim pFednesti pro
tramvaj (Komin, Branka). Pro cestujici nadale nepfipadalo v tivahu jiné nez
troviiové pFechdzeni koleji na zastdvkich, coZ se viak zFejme nepovaZovalo
za zdsadn{ nedostatek &i dokonce potencidlni ohroZen{ jejich bezpe&nosti. -
Na nové trase v ulici Kamenomlynské, kterd m4 jiz zietelné rychlodrdzni
parametry, rovnéZ zistaly troviiové prechody na zastivkich, stejué jake
pFi pFestavb& dseku Jundrov - Komin (z.asta’vky Brafova, Jundrovsk4,
Svrateckd - zde je viak prechod mezi zastivkami obou sméri1). Na trase do
MeodFic byly naproti’ tomu viude vybudoviny pedchody, mozna ale spile
s ohledem na nebezpeénost iroviiového prechdzeni vypadové kemunikace
dilniéniho typu. Nebylo viak uZz uskuteénitelné vylougit kFizeni
tramvajové trasy s vedlejsimi silniénimi komunikacemi.

Kdyz byla vybudovdna tramvajovd trat do Lesné, byl sice na zastivce
Fagnerova ziizen podchod, protoZe viak byle zFejmé, Ze pro obyvatele
pFilehlych blokii na ndm. SNP by te byla absurdni zachdzka, byla asi
zdmérné ponechdna moZnost troviiového pFechodu koleji. Teprve pozdgji
- asi v poloving 80. let - byla tato zastivka jako prvni pfestavéna podle
dnes pouZivanych zdsad (posunutim zastivkovych stojant), asi jako vyraz
obavy z moinych nehod. Na bohunické trati byly sice zFi{zeny podchody a
livky, ale zdroveii byly ponechiny bud mezery v zdbradli nebo moZnost
pFechodu na konci nastupists (Harusova, nyni Osovd) a teprve nyni byly
tyto zastivky pfebudovdny. I na trati do Li3né byla na zastivce
NovoliSefiskd nevyhodnost podchedu pre obyvatele pFilehlé &dsti sidliste
natolik zfejm4, Ze snad zdmérng byl ponechdn prichod mezerou v zdbradli.
Vzhledem k délce trvdni tohoto stavu zde i v Bohunicich Ize pochybovat
o tom, Ze 5lo o ndsilné vylomeni priichodu hned od pogdtku provozu.

Neni snad zcela chybny predpoklad, Ze na tzv. rychlodrdznich tsecich neni
tiroviiovy pFechod na zastivkich (byt neupravenjch) vice nebezpeény nez
kdekoliv jinde, pokud chodci dodrzuji zdkladni pravidla bezpeénosti. Byl
by ovsem Zidouci prizkum a statistické SetFeni, zda nedochdzi k Sastgjsim
stfetiim tramvaji s chodci tam, kde zastivky upraveny nebyly, aby se podle
toho volil dalsi postup. Vzhledem k tomu, Ze se moind na mnoha mistech
s tipravou nepoitd nebo nenf vibec moZnd (napf. na zastivce Halasovo
ndm.), lze asi soudit, Ze pFi prumérné opatrnosti choden i Fidiéh tramvaji
lze nebezpe&i stfetu téméF vylougit.

“Pavel Safarik

Tramvaje se jednou providy rozlouéily s Karvinou

Posledni teéka za tramvajovou dopravou pa karvinsku byla udélina pl'-ed
25-ti lety. To byl definitivni konec tizkorozchodné tramvajové drhy mezi
Ostravou a Karvinou. Dodnes nikdo - uebyl schopen.vyhédnotit a naprosto
zodpovédns Fici, zda to bylo v té dobg ne_]s(asme_]si a skiiteéné jediné mozné
Fedenf zlikvidovat drdhu, kterd po léta (6d roku 1909) velmi 3fastné a
prozietelnd spojovala ne]vyznamue_]si sachty OKR ‘a kterd pomérné
spolehlivé obsluhovala ne zrovna bezvyznamue oblasti tohoto regionu.

Nejvétsi vrchol a maximdlni zatizenf co do pogtu pFepravenych osob na
uvedené drize byl v letech 1952~ 1958 tedy pFesné pFed EtyFiceti lety,
kdy tato tramvaj byla prodJouzena z puvodni koneiné stanice
u nadrazi CSD v Karviné 2 - Doly az do Karviné 1 pFed OUNZ {bylo to
presng 18. 5. 1952) a o rok pozdsji (1. 5. 1953) az do nové se rodiciho
sidlistd v Karviné 6, &imZ se délka trasy prodlouzila z ptivednich 19,7 km
pa svou maximdlof délku 25,25 km. Timto velice zdsluinym a
neocenitelnym &inem bylo docileno toho, Ze byle umoZnéno piimé
a bezpFestupové spojeni z centra: Ostravy pFes Radvanice, Petfvald,
Orlovou, Lazy a Karvinou 2 - Doly do okresniho msta - Karviné 1.

Tehdejsi frekvence na této dizkorozchodné trase byla neobyéejn silns a ne
vidy lehce zvlddnutelnd, by jak motorové, tak i vleéné vozy byly
na tehdejsi dobu prostorné a pfi maximalnim obsazeni kapacitni. Pfesto
problémy se zvlidoutim pfepravnich niroki: byly nékdy hodng veliké, coz
bylo ddno tehdejsim rozvojem kraje a dilnich zdvodi poedél trasy drihy.
Zdaleka nejobtizugjsi to byle o hornickyeh slavnostech Due horniki,

pFi petivaldskych poutich, ale také pFi vetsing fotbalovych utkinich
tehdejsi T] Slezskd Ostrava na Staré stfelnici v Ostravé. Byly to téz
ndrazové prepravy hornickych brigdd od vlakid, ale zejména doprava
obZanii za praci a Zivotni existenci a potFebou, nebof ostatn{ moZnesti
piepravy byly v té dobé znatné omezené. A driha tyto kaZdodenni dkoly
plnila celkem k oboustranné spokojenosti.

Jako vozovy park v prvnich letech po druhé svétové vélce pa to muselo
vystagit. celkem deset &tyFndpravovych motorovych vozi. Byly to vozy
s otevienymi a nikterak proti zimé zajisténymi ploSinami, na kterych
hlavng Fidici si museli vytrp&t, nebol byli vystaveni viem pov&trnostnim
vlivim a viem zdludnostem a rozmariim potasi. Proto se v povdleénych
letech projevovala potFeba rozsifeni tohote nedostateéného vozového parku,
a tak v roce 1948 bylo z vagénky Studénka dodino osm velkoprostorovych
vle€nych vozii, kterym aZ do konce byl ponechdn ndzev »Studénka«.
O tom, Ze byly velmi kapacitni svéd&i, Ze pFi nejvétsim pFetiZeni pojaly ai
200 cestujicich (a nebo alespoi moc do tohoto poitu neschézelo). V roce
1954 byle pak pro cely tizky rozchod Dopravniho podniku mésta Ostravy,
kam byly tato driha zaélen&na, doddnoe osm motorovych vozi typu »Ceska
Lipax.

A ;)a.k padesitd léta ubihala, sldva drdhy pocala klesat. PFisel rok 1959, kdy
do3lo k prvnimu krdcenf drihy na ostravské stran& a sice ze Smetanova
ndmésti se koneEnd stanice pFesunula aZ na Hraneénik, kde se privé
dobudoval novy vozovensky aredl. To proto, aby se utvoFilo misto pro
rozmach normélnérozchodné linky ve smé&ru na Novou hut v Kungicich.
Bez vyznamu v té dobz také neni prelozka silng frekventované traté CSD
byvalé Kosicko - Bohuminské drihy v oblasti nadmiru poddolované
Karviné v dseku mezi Zelezniénimi stanicemi Louky a Détmarovice. Tato
skutetnost nemalou mérou ovlivnila dalsi existenci tramvajové drahy
v karvinském regionu. Ale byla to také vystavba mnovych silnic
arekonstrukce a celkovd modernizace stdvajici silni€ni sitg, které
do tohoto problému rozhodujicim hlasem promluvily. A tak v roce 1961
byla definitivné vyloufena tramvajovd doprave z Karviné 1. Rozsdhld
pFekopivka pro nové se rodici paroved, jemuz stilo v cesté tramvajové
kolejisté zminéné drihy, si vynutila zastaveni tramvajové dopravy mezi
Karvinou 1 a Karvinou 6 jiz 29, kvétna 1961.

O dva dny pozdgji opustily tramvaje Kar\finou uplné. Stalo se to 31. kvétua
1961 - presné v 15:53 hod. vyjizdi od OUNZ v Karviné 1 posledni tramvaj,
kterou Fidi dlouholety a neobygejné zkuZeny Fidi€ Viastimil Koldgek
(pozd&ji vedouci provezovny autobusy Ostrava na Sladkové ulici).
A pFestoZe se jednd o 1iplng posledni tramvaj, veSkerd mista k sezenf v ui
jsou obsazena. Tak, jako tomu bylo tém&F stile pred tim. Nic na prvui
pohled nenasvédéuje tomu, Ze za touto lramvaji jiZ dalsi nepojede. Vedle
Fidite a vlakvedouci tuto posledni tramvaj = doprovézi vedouci
uzkorozchodné tramvajové provezovny Josef Slpula. ktery v posledni
vypravéim obsazené stanici »Karvind 2 - U haldy« sluzbukonajicimu
vypravéimu Oldfichu MojZiZkovi poddvad struéné, aviak nezapomenutelné
hliseni: ,Dojela poslednf tramvaj z Karviné 1, kterou jsem doprovodil.
Dékuji Tobé a celému kolektivu vypravéich stanice U haldy za mnohaletou
dobrou spoluprdci !“ Nejednomu, ktery toto naheodile sledoval, o&i oresila
slza. Bylo to pFesné v 16:10 hod. Po téchto nelehkych slovech dojeti, pFi
kterych bylo viem pFitemnym nepopsatelng tizko, odjizdi posledni tramvaj
ze stanice »U haldy« smérem do stanice »Karvind 2 ~ nddrazi«. A tak
tramvaj navidy opustila tento pro mnohé jiZ zcela zapomenuty tsek.

TémeF padesdt let zde tramvaj jezdila - od roku 1912. A nebyly to roky
lehké a bezstarostné. Byly to problémy dvou svétovych vilek a zejména ta
posledni natropila hofkesti. Napfiklad ustupujicimi falistickymi vojsky
zni€eny most pFes Feku OIS zphisobil dopravdkiim nejednu vrdsku na Eele a
pak to takeé byly asté a rozsdhlé povedné z diivedu velkych vod v Fece Olsi
a v jejich pFitocich; zejména pak v Ficce Stondvce. Ale byly i jiné starosti,
vyplyvajici z energetickych potizi a nebo nedostatek vezovenskych prostor.
Po vilce to byl jiz vzpomenuty nebyvalou mérou paristajici ndpor
na pfepravni kapacitu s vystavbou okolnich dolti a Sachet a s tim
rozvijejici se bytovd vystavba. Ale to uz byly tkoly radostné a milé, které
dopravdci vzdy rddi s ochotou a ldskou Fesili pro celkovou spokejenost
obéani.

Po prvni etapé likvidace iizkorozchodné drihy na karvinsku dalsi ruSeni
provozu na sebe nenechalo dlouho &ekat a celkova likvidace tramvajového
provozu poiala uabirat vétdi tempo. Hlavni pFiginou byla wveudriitelnd
situace kolejové traté vlivem silného poklesu z Litulu peddolovani a dalnich
skod. Vidy( na nékterych mistech v Karviné 2 - Doly kolem pivovaru

* muselo byt tramvajové téleso soustavné zveddno, aby byla zajisténa

provozuschopnost a plynulost tramvajové dopravy. V nékterych mistech
muselo byt Lolejisté vyzvednute 15 i vice metrit a stanitni a vozovenské
objekty se staly z téchto dived nepouzivatelné. V té dobé se nedalo
pFedpoklidat, Ze by se celkové poklesy zmirnily a navic v nékterych
mistech zde vyvstal problém vystavby = novych, moderngjsich
a progresivnéjsich, ale hlavng i bezpetngjsich silnie, nebot stivajici se
ze stejnych divedit jevily jako nanejvys nevyhovujici. Mozn4, Ze uréitou
negativoi roli zde sehrdla i lhostejnost a nebo maly zdjem se pokusit tule
atraktivni dopravu ng&jakym zpiisobem zachovat. Kdoz vi? Ekologické
problémy nebyly v té dobé jesté médni.

A tak v noci z 31. kvétna na 1. Eervna 1964 konéi tramvajovi doprava
v dal3im tseku Karviné 2 a to mezi nidrazim a Jindfichovou kelounii. Tute
posledm tramvaj z Karviné 2 - nddrazi #idi Jaroslav Slpula a za vedeni
DPMO ji doprovizi Jan Subert z tstredniho dopravniho dispeginku. Ale ue
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lehce nesli tuto pokra&ujici likvidaci tramvajové dopravy na karvinsku
cestujfel. Zvl4st starsf lidé, kteFf vyristali, ale také stirli spolu s toute
malodrdhou, kterd jim za ta léta pFirestla k srdci. Dile se s nové vzniklou
situac{ Easto nemohly vyrovmat maminky s malymi détmi, hlavné
v koédrku, které se pak ne vidy dostaly do autobusu, jez tramvaj nahradil.
A tak Karvind definitivné a neodvolatelné pFisla o svou raritu,
o tramvajovou dopravu, kterd zde sehrila dulezitou roli. Aviak do tiplného
zruSeni tzkorozchodné lokdlky zustaly jesté tFi roky, ale to jiz vyznam
takto zkricené drdhy zna€né poklesl. Tramvaj se pak ui stala milo
prosperujici a milo ekonomicky vyhovujici. K tomu se znovu prifadily
problémy, které i v prvnich etapich ruleni byly podstatné a rozhodujici:
dal3i budovini silniénich taht a opétovné neitastné dulni vlivy.

Dne 28. kv&tna 1967 jela posledni tramvaj z Karviné 2 - Jindrichova
kolonie a na krdtkou dobu zistala tramvaj jesté zachovdna v useku
Petfvald - Delnicky dim aZ po Hrapeénik. Ale ne nadlouho. Dne
30. cervna 1967 nastal dplny zdnik této vzdcnd prospdiné a uiiteéné
tramvajové drihy, nebof doilo k definitivnimu zastaveni provozu i na
poslednim iiseku mezi Petfvaldem a Ostravou - Hraneénikem. Poslednim
Fidi€em, ktery stdl za Fizenim na tomto tiseku byl Ladislav Bfezny.

Zanikla drdha, kteri jako vlekld nit spojovala obce mezi Ostravou a
Karvinou, kterd se dotykala témér viech dalnich zévodt této uhelné panve.
Skontil provoz, ktery se za ta léta zapsal zlatym pismem do srdei viech,
kterym takovou dlouhou dobu uZiteén& slouzil. A proto po letech odmléeni
si jist& zaslouZi krdtkeé oziveni a malou vzpominku na viechny ty, kteff zde
zanechali kus svého »ji« a kterym tato driha byla muohem vice, neZ

pouhym povoldnim.

Vznik brnénske kolekce hlstonckych vfozu

mésta Brna ze 4. biezna 1968 - pokracovdn! z pFedchozfch éfsel)

Ukol &. 4

Propagace oslav stého vyro®i{ Dopravniho podniku

Aby se oslavy 100. vyro#i{ zahdjeni
provozu brn&nské tramvaje setkaly co s
nejv&t%im ohlasem, bude nutno
podniknout nédsledujici pfedb&ini
opat¥eni.

.a. Prostfednictvim denniho tisku i
odbornych €asopisi upozornit piedem
na blizZici se vyroéi, pfipravit
nalezité atmosféru, v nii veskeré
akce budou probihat. ‘ <

“b. Pokud podnik nevznese namitek,

umistim do pat¥iénych odbornych

: periodik ¢lanky o struéném vyvoiji

o brnénské dopravy i o pfipravovanych
oslavach. Je tfeba obsadit viechny
druhy vydédvanych casopistl, pfedeviim
populdrné technickych a datskych.

c. K pofédani oslav vydat plakdt i jeho
zmenSeninu k vylepeni ve viech
vozech elektrické dréhy.

d. Nachystané akce v&as upozornit
rozhlas, film a televizi.

e. Je tfeba zajistit také Geast
piisluidnych osobnosti z vefejného,
politického a kultvurniho Zivota,
piedstavitele sousednich dopravnich
podnikd atd. Tyto je tieba uvédomit

kol &. 5

Peka¥skou.
jaraslav Slpula.

'

Motorovy viiz evid. & 57 pivodem z drdhy LW.P.
(Studénka 1912} byl v provozu u brnénské Spoleénosti od
roku 1915, Vilz byl opraven a zafazen do parku
historickych vozidel na oslavy 100 let DPMB. Do sbirek
TMB byl prevzat spolu s ostatnimi v roce 1971 jako zdklad
sbirkového fondu.

o chystanych oslavach zvlastni pozvankou,

vypracuji na pfani podniku.

0 pFedb&Znych pfipravdch by m&l1 byt informovédn takté¥
zahrani#n{ odborny tisk - jehoZ prostfednictvim budou
informovédni v&as zdjemci o osobni{ shldédnut{ vZech akci.

jejiZ névrh

Zahdjeni provozu okruZn{ linky elektrické drdhy

PoZinaje letni sezénou p¥i%tiho jubilejniho roku, m&lo
by se m&sto Brno zafadit mezi v&tSinu mdst, jei provozuji
kuriozitu - okruZni jizdy historickymi tramvajemi.

Divod k zahdjeni této u nds dosud nezvykld &innosti tu
je ve form& stého vyroZi. Dal3i vyznam plyne z nadSeni, je¥
tento po¢in vyveld mezi cestujici veFejnost{. Hlavnim
efektem v#ak bude uspokojeni ndroZnych zahrani&nich
névit&vnika touZicich po senza®nich zdZitcich - mezi n&¥
bude rozhodn# okruZni jfzda historickym vozem patfit. Také
Cetné skupiny zahraniZnich i na%ich expertu dopravnich,
Zas od Zasu zavitaji do naSeho podniku, uvitaji p¥evoz do
jinych provozti podniku historickym vozem.

U ruznych pfileZitosti, vyro¥i a slavnosti mife byt s
efektem pouZito n&kolika historickych vozi, chronologicky
uspofddanych za sebou k slavnostnim jizdédm méstem /jako to
d&l4 co chvili pra¥sky Dp/.

V prib&hu veletrhd bude zdjem o svezeni na historické
tramvaji takovy, Ze snad nebudou sta¥it vozy. Okruh miZe byt
zvolen budto malym okruhem pfes vnit¥n{ m&sto nebo pres
Uelné by bylo pouZitl historického vozu k jizdém
na p¥imé trati za odstupiiovanéd jizdné /aby nebylo vyuZivdno
vozu k norm. pYepravd/.

Vozy v pavodnim provedeni, vyzbrojené oviem pantografy
nebo lyrami, ponesou dobovéd oznaleni /smé&rové tabule na
stfeSe vozu, neb na pfidi u pozd&j%ich typt/ a n¥kolika
. jazyZnou tabuli *OkruZni jizda*.

Obsluhujici persondl k vozum na okru¥nich tratich m&l by
yt odé&n v dobové uniformy se vSemi ndleZfitostmi, aby se

jeZ

dosdhlo ndleZfitého efektu pro vefejnost.

Jizdné by se m2lo stanovit patfigné
vy381{, jednak k umofeni investic z
ckruZnich jizd pochdzejicich - déle pak
k zabrédn&ni zneuZivédni vozl pro normélni
cesty. Jizdenky pro tento UZel by m&ly
byt ti3t#ny na barevném papife s
honosnymi starobylymi inicidlami a
rozli¥eny barevn# podle tarifu. Na zadni
strang miZe byt pouZito reklamy nebo
kresby historickych tramvajovych vozu
/pro sbh&ratele/.

Jizdnf F4d miZe vypracovat oddéleni
jizdnich #4du - pfedpoklddédm, ¥e pin&
posta&i v letni sezonu provoz jen o
ned&lich a volnych sobotdch. O svdtcich
a v prub&hu kondni veletrhu pak denng& od
8.00 do 18.00.

Jizdenky - jejich provedeni a druhy
na poZéddni DP navrhnu podle zku¥enosti
z jinych DP, kde se okruini jizdy
provozuji.

(pokracovdnf v pFistim éfsle)

Technické muzeum v Brné

Orli 20, 601 86 Brno
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