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POZVANKA: Vybor Tramvajklubu Vis zve na &lenskou schitzi, kterd
se kona dne 6. 4. 1993 v predniskovém sile TMB. Na programu bude
promitini diapezitivi »Ceské a slovenské provezni parni lokomotivy
v soucasnosti«, které pripravil Vlastimil Losa.

Vybor Tramrajklubu
Clenskd evidence
Novi élenové k 8. 3. 1993:
Michal CERNY Obfanska 23 Z 575033
614 00 BRNO
Michal BURCIN Lipovec 103
- 960 01 ZVOLEN
Petr ZELEZNY CSLA 2899/9
400 11 USTI n. L.
Ing. Jii BRENfK ~ Maniétinska 57
323 30 PLZEN
Slavomil HERYNK K rozhrani 12 D 41132
317 01 PLZEN 7 35711-6/282
- Otto Bittner

L Einnosﬁ sekce MHD

O Kdo uechce dostivat Informace MHD postou (pFichdzeji poskozené a
prehnuté), nechf to nahldsi distributorovi Daliboru UhliFovi a od pFistihe
maésice si je miiZe vyzveddvat na ¢lenské schuzi.

0 Od dubna budou vidy v den kondni &lenské schiize probihat »burzovni
hodinky«. Predniskovy sdl i knihovna se oteviou v 16™ hodin a zdjemci
zde mohou véei vyméiovat, proddvat { kupoval, budou se pijéovat knihy a

eventudlné proddvat publikace.
Ivan Nedslka

— SBIRKY TMB —

| Oslavy 750 let Brna

V letoinim roce oslavi mésto Brno vyznamné vyrodi udéleni mastskych
prav. Pfedmétnd historicka listina, kterou uchovivd Archiv mésta Brna, je
dokonce nejstarif zachovand v na3em stdté. K tomuto vyznamnému vyroti
je pFipravena celd fada kulturnich i dalsich akef. PFitom nebudou chybét
ani historické tramvaje Technického muzéa.

Vyjezd historickgch vozidel se bude konmat v terminu mastské lidové
slavnosti ~ ve doech 19. a 20. 6. 1993. V sobotu 19. gervna se bude konat
jizda privedu vozidel v tiseku Vystavisté - ndm. Svobody s pfepravou
oficidlnich hosti Brna. Nasledovat bude vystava vozidel na ndmésti
Svebody. Odpoledue a nedéle dopoledne probéhne jiz pongkud netradiéné -
vozidla budou mnasazena na zvlditni ,linky”, kdy jedunotlivé soupravy
budou vyjizdét z ndmésti v pravidelnych intervalech 20 minut na tFi trasy.
Na tyto linky budou vyddny mistenky pro vefejnost, které budou
distribuoviny pravdépodobné pres Cedok.

Prozatim je poéitino s vyjezdem celkem 13 brnénskych vozidel fondu TMB.
Na okruzni linky budou mimo CAROLINE+25+]"3 nasazeny jen tramvaje z
hlediska konstrukce ,bezproblémové™ (vagkové kontrolery). Jde o soupravy
evid. & 57+79, 81+214, 107+215, 405+296, 126+301. Koitka evid. & 6 a

motorovy viiz evid. & 10 se zi€astn{ pouze vystavy.

Prosime viechny Eleny o pomoc pfi organizaci vyjezdu, zejména pii
obsazovin{ funkce pritvodi vozidel. Zdjemci o sluzbu privodiho (nejen v
sobotu a v neddli, ale €dstetng i v pdtek 18. 6. 1993) hlaste se u

Ing. Tomdse Kocmana, ktery bude rozdéleni sluZeb priivodéich sestavovat.
Roman Siler

Oprava lokomotivy »CAROLINE«

Jiz &tvrty rok je v 70S Ceské Velenice na opravg kotel parni tramvajové
lokomotivy CAROLINE, kteri patfi k nejpopuldrngjiim sbirkovym

predmétiam TMB. Z kapacitnich divedin ZOS byle zahdjeni praci na kotli
neustile odsouvdno. Teprve akutni potfeba lokomotivy na oslavy 750 let
Broa pomohla opravu rozbéhnout. Mezitim v3ak podstatné vzrostly ceny
materislu i mzdy, takZe oprava kotle je dues podstatné drazsi neZ dFive,
samozFejmé pFi staguujicim stitnim pFispévku na provoz muzea.
Materidlové zkousky vzorki kotle prokizaly velmi nizky obsah uhliku v
oceli. Kotelni komisaF proto rozhodl o opravé prakticky v rozsahu
novostavby. To je velkd 3koda, protoZe kotel lokomotivy byl pavedni z roku
1889. Novy kotel bude z oceli, vietnd topenisté {(pavodné z médi),
kompletng svafovany. Pouze dymniéni £4st bude nytovand (je viditelnd).
CAROLINE viak neméla problémy:pouze s kotlem. Ve Spatuém stavu byl i
pojezd a vany. Opravy téchto souédsti se ujalo depo CSD Broo - dolni.
Budou vyménény prokorodované plechy van, nové vylita viechna
ndpravovd i ojnicni loZiska, bude repasovdn parni stroj, nasazeny nové
obruée kol a odstranény viechny nepivodni vipravy zejména gelnika
lokomotivy. Ddle by mély byt zhotoveny pivodni pfedni ndrazniky,
puvodn{ dymnigni dvifka a bude snaha vyrobit i komin puvodniho tvaru.

‘Opraveuj kotel bude na lokomotivu montovdn rovnéz pracovaiky

brnénského depa. Na zdvér by mél byt proveden i pavedni lak, ktery bude
zajisfovat DPMB. Témito upravami se tramvajovd lokomotiva CAROLINE
dostane svym vzhledem do zcela piivednihe stavu po vyrobeni roku 1889,
¢imz by se méla stit vejlépe zpracovanou parni tramvajovou lokomotivou
Krauss v Evropé.

finanénich problému, takZe cilovy stav je stile jen vizi v3ech
zainteresovanych pracovnikii a pratel této lokomotivy.
Roman Siler

Generdlni oprava ndkladniho vozu J" 3

Ve shirkdch TMB, respektive mezi historickymi vozidly MHD, je mimo jiné
i pojezd ndkladniho otevieného vozu Spoleénosti brongnské mistni drahy
(Britaner Local—Eisenbahn—Gesellschaft, B.LEG) z roku 1897 s
pavodnim oznagenim J* 3, ktery byl vyroben firmou Lederer & Porges
{dnesni Kralovopolski strojirna) ped vyrobuim &islem 1192.

Uvedeny viz mél dvoundpravovy pojezd snytovany z vilcovanych profilii s
ruéné ovlidanou zdrzovou brzdou (4 vniténi 3palky), korbu celodfevéné
konstrukee se snimatelnymi boénicemi a se sedadlem brzdafe. Viz byl
vybaven pouze centrilnim talifovym spFdhlem. Slouzil pravdépodobud
zejména pro reiijni dopravu ndkladd. Po elektrifikaci byl pFetislovin na
evid. & 1, po prvni svétové vilee byl preéislovdn va & 5. Pravdépodobné do
roku 1930 prodélal rozsdhlejsi rekonstrukei boénic. Jako ndkladui slouzil
jesté v 60. letech. PFi prevzeti Technickym muzeem v roce 1971 viak
korba jiZ neexistovala. Identifikace vozidla byla proto meznd aZ po objeveuni
fotografie ukazujici viiz v roce 1904.

Na zékladé této fotografie, kompletniho kovového spodku, ale i fotografii ze
30. let a z roku 1960 je v soudasnosti pFipravovdn projekt rekonstrukce
vozu, ktery by se mél zicastnit slavnostuich jizd s fokomotivou CAROLINE
na oslavach 750 let Brna. Dievo na korbu daruje Krilovopolski a. s.,
dodavatelem praci bude DPMB - ustredni diluy.

K dnesnimu dni zbyvd dofedit pouze nékolik drobnych kounstrukénich
nejasnosti a samozfejmé financovani renovaénich praci na vozidle. Na
uvedeném obrizku nejsou dosud nakresleny otvory v botuicich ve funkei
madel, rovnéz tvar opérek sedadla brzdafe a dalsi detaily budou odlisné.
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Doufejme, Ze se vie podaf{ zajistit dle oéekdvdn{ a pr’-edbﬁin)’ch dohod a e
broénskd sbirka bude obohacena o dalii unikdtni vozidle z minuléhe
stoletf.

Roman Siler

— AKTUALITY —

Situace ve Skodé Ostrov

Poptivka po trolejbusech Skoda znaénd poklesla. Na prvni &tvrtleti
letodniho roku je nasmlouvdno pouze 15 trolejbusit, na druhé &tvrtleti jsou
uzavieny kontrakty na 29 trolejbusi pro Kosice a 15 trolejbust do
Szegedu. Ze zdsob 80 nezaplacenych vozit pro Ukrajinu se podafFilo prodat
tuzemskym dopravnim pednikim 38 kust.

Koncem Fijna probthla jedndni s baltimerskou strojirenskou firmou o
spoleéné vyrobé a doddvkich uizkopod]ainiho trolejbusu 22Tr, jehoz
prototyp se dokonéuje a jeho sériovd vyroba zaéne v pFistim roce.
Ostrovsky zdvod se 1. 10. 1992 transformoval na s.r.o. se 100% majetkovou
itgasti koncernu Skoda, jemuz by mel ro&né prevadst 10 mil. K& ze zisku a
16 mil. K& za pouZivini ochranné zndmky s okFidlenym 3fpem.

(Informace byly prevzaty z éldnku, 15. 2. 1993
v Hospodarskych navmach)

uveFefnéného

Milos Drbal

Novinky MHD v Brne

> Jako kaidoro&ng je i letos pFipravovina reorganizace dopravy za tiéelem

sniZeni ndkladtt na provoz MHD. Jde o pFeménu autobusovych linek na
napaje€ové a redukci poétu tramvajovych linek z 22 na 14. Bude-li proti
ofekdvini tento projekt schvilen, poéiti se z jeho zavedenim od 1. 9. 1993.

> Od dtery 23. 2. do pdtku 26. 2. jezdil na lince & 72 kloubovy Ikarus
fady 435, Vozidle md sniZenou podlahu, &imz je dosaZeno pohodingjsihe
ndstupu a vystupu cestujicich. Autobus je vybaven motorem LIAZ a
tFistupiiovou automatickou pFevodovkou a jednostupfiovym retardérem.
Pohdnéna je zadni ndprava. Interiér vozu je vcelku uwa dobré drovni,
pohodlnd sedadla jsou &alounénd: Pongkud prekvapujici je 3ikmd horni
hrana schodti u poslednich dveFi, jeZ je zptisobena postupnym zvyZevdnim
podlahy, aby bylo moZné v zadni &dsti autobusu umistit hnaci agregat.

» Na evid. & 1657 byl zafazen praisky viiz (ex. 6443), jehoZ oprava se
nyni dokonfuje v ustFednich dilndch. Dile se jednd o nakupu skFing
havarovaného vozu T3 z Bratislavy. Postupné tak budou nahrazoviny
nékteré tramvaje T2, do jejichz GO se dopravnimu podniku jiZ nechce
investovat.

> Za Eelnimi skly tramvaji, které Fidi Fidie zacatecmk, se pocaly
objevovat bilé tabulky s Gervenym textem >RIDIC V ZACVIKU«.

> Po schvileni zikona na ochranu spotiebitele bylo rovnéi zahdjeno
taZeni proti kouFeni. S tim souvisi i zdkaz reklam propaguycmll koufeni,
cigarety a pod. Uda)ne maji zmizet reklamy i z vozidel MHD. Zakdzdna je
viak propagace tabikovych vyrobki, nikeliv propagace firmy — jelikoz na
tramvajich neni nakreslena ani krabitka cigaret ani cigareta, ale je zde
pouze obchodni znatka, pod kterou se distribuuji i jiné vyrobky uez
cigarely, mohlo by byt vie v pofdidku. Nedalekd budoucnost ukdze, jak to s
reklamou »MARLBORO« na bruénskych tramvajich dopadne. Pripomenine,
Ze se jednd o vozy ndsledujicich evid. &: 1607+1611, 1620+1621,

1622+1623, 1628+1629, 1653+1654, 1655+1656.

Vilz evid, & 1705 v Nddraini ul, Foto 22, 3. 1993 © Tomds Kocman

Lze se domnfvat, Ze pFlpadné naFlzené odstranénf reklamnfch ndtért
MARLBORQ bude jen prdzdnym gestem a nemiie prispét k vyraznégsimu
zlepSen situace v této oblasti. Prislusné stdtnf orgdny by se mély zaméFit na
moznd méné efekin!, dlouhodobéji, ale o to ricinngjsl opatFent ke snfien(
spatieby tabdkovych vyrobki — pozn. red.

> V souvislosti s opravou kolejf u Semilasa jsou autobusové linky v éto
oblasti odklongny nisledujicim zptsobem:

a-41- vedena v obou smérech mezi zastivkami Hudcova a Husitské po
ulici Manesové a Bulharské

a-42 - v dseku Reckovice, nadrazi - Mojmirovo nimésti jede linka
ob&ma sméry Hradeckou a Budovcovou
a-70, 72 - ve sméru do Reékovic Jedou od Semilasa Rlegrovou.
Bulharskou, Manesovou. V opaguém sméru jezdi tyto linky od
zastdvky »Zitnd« Novoméstskou a Budovcovou.
V uvedené oblasti doslo rovnéZ k presunu nékterych zastivek. Zastivka
»Semilaso« smér Malinovského ndmésti je pFeloZena do dolni &idsti ulice
Kosmovy, pfed kfiZovatku s BoZetéchovou. V protisméru zastavuje a-42 ve
sméru do OFe3ina. Zastdvka »Tylova« pro a-70, a-72 ve sméru do Retkovic
a pro a-41 v obou smérech je pFeloZena do ulice Bulharské.
Ladislav Kasik

> Od konce tnora se v ulicich objevily dalsi tfi tramvaje s reklamnim
ndtérem. Prvni byl celogerveny vz KT8 evid. & 1705 se zlatymi a gernymi
ndpisy »LIBRA« a »COMA«. Ndsledoval modro-bily viz K2 evid. & 1108
»CENTRON«, ktery je zdroved prvni tramvaji tohoto typu s rovnymi
boénimi plechy. Posledni novinkou je op&t vz KT8, tentokrdt evid.
€ 1711. Tmavé modrd skFiii je opatFena bflymi ndpisy »SNIP & Co« a
sikmym zluto~gervenym pdsem pFes stfednf &ldnek. Dne 22. 3. 1993 byl
tento vitz pFevezen na vystavisté, kde byl vystaven jako pouta reklamni
spoleénosti SNIP,
» Na tramvajich KT8 a T3SU z roku 1989 jsou providdény jiZ tFeti stFedni
prohlidky. Rddns VP byla provedena jen na soupravé evid. & 1651+1652 a
dosud jsou rozpracovdny vozy evid. & 1637, 1638.

Tomas Kecman
%> Na trolejbusu 15Tr evid. & 3504 jsou namontovdny sbérace a botky
firmy Kiepe s pneumatickym stahovdnim, které funguje automaticky pFi
vytrolejeni nebo muiZe byt uvedeno v Einnost FidiGem.
> V jednom z nejkritiétgjsich kfiZovdni tramvaj -~ trolejbus v kfiZovatce
Uvoz - Udolni byla snizena vyZka trolejového vedeni, branky b)ly
nahrazeny volnymi priichodkami a na vozovku nakreslena &ira, po uiz by
méla jet zadni kola trolejbusu. Poget vytrolejeni i poskozeni vedeni silné

poklesl.

Vilz evid. & 1108 ve vozovné Pisdrky. Foto 22. 3. 1993 @ Tomds Kocman

> V noci z 15. na 16. 3. byle vyuZito kolejové propojeni z Kfenové na
Dornych v obou smérech. Ditvodem byla vyména vyhybky pod viaduktem
smérem do ulice Nddrazni a BeneSovy.

Ivan Nedélha
> Pro potfeby OTK bylo zakoupeno kolo pro méFeni potfebuych velitin
pfi brzdnych zkouskdch vozidel.
> Na voze evid, & 1655 je namontovdn elektronicky tachograf CTM
{montuje CKD - Secheron). Ve voze je instalovdna tzv, Eernd skfiiika, kde je
mimo rychlosti evidovdno daliich 8 signdln (kolejové brzdy, smérovky,
apod) v tseku poslednich 4 kilometrii ujeté trati, Zdznam se vyhoduocuje
potitacem.
> ]iz nekolik mésictt je ve zkuSebnim provozu trolejovy »bezkontaktni
kontaktor« pro blokovdni vyliybky. Pracuje na bdzi vysekofrekvenéniho
vysilage a vyhodneceni odraZeného signdlu od stfechy vozidla. ZaFizeni
funguje velmi spolehlivé, pokud na stFeSe vozidla nelezi suih, coZ v praxi
DPMB nelze vidy za]lstlt Pracovnici dopravniho podniku proto chLeJx
vyzkouSet zaFizeni pracujici s televizni kamerou, kterd ve “sledovaném
prostoru vyhybky zjisluje procentudlni zménu obrazu a re: aguje lak na
stiechu tramvaje. Vysokd citlivost zaFizeni zaruguje i bezchybuou prici v
noci. Vzhledem k vysoké ceuné zaFizeni pro jednu vjhybky, ale predeviim
dalsiho pFistrojového vybaveni nutného pro nastaveni systému, nebylo
dosud pFistoupeno k praktickym zkouskdm.

V pFipadé pouziti blokevini vyhybek na uvedeném principu dojde k
vyraznému posunu vpfed. Odpadnou problémy s opakevacimi kontaktory
nutnymi pro prijezd spfaZenych souprav a vyhybka bude odblokovdna v
okamiiku, kdy konec vozidla nebo soupravy opusti prostor vyhybky, co?
mnohde znameni zrychleni provozu.

> Na viech tramvajovych vezidlech bude postupné zavedeno nové
ovldddui elektrickych vyhybek pomoci zvldstniho strunevého koutaktu na
pantografu (popis principu v Informacich & 163). Vétiina vyhybek v siti je
jiz osazena potfebnym zaFizenim. Nové jsou mentovdny nové ovlddaci
skfing vyhybek s modifikovanym zapojenfm obvodid, kdy k pFestaveni
vyhybky dojde bez zdvislosti na rychlosti vozidla, s automatickym
blokovdni vyhybky bez blokovaciho kontaktoru. Vyhybky tak mohou byt
staviny automaticky napfiklad signdlem vozidlového pFelirivage, odpadue
edporovd predvolba stavéni vyhybek, odpadne moznost .podhozeni®
druhym vozem soupravy (zanikne tedy prvolni pFiGina montiZe
blokovacich zafizeni vyhybek po zavedeni sprazeného provozu vozi 2xT).
Automatické ovlddini vyhybek je moZné pouze tehdy, je-li pFestavnik
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vyhybky dvoucivkovy (vozidlo totiZ miZe jen velmi obtizné vyhednocovat
postaveni vyhybky, kterd ma byt ovlidina). Testlo systém v Brné existuje
od doby zavedeni prvni elektrické vyhybky v siti firmou General Electric.
Ostatni dopravnf podniky u nds, které provozujf jednocivkové prestavuiky,
a které v budoucnu poéitaji s jakymkoli automatickym systémem na
ovlidéni vyhybek, budou muset na dvoucivkové prestavniky pFejit.

Roman Siler

Schvéleny kiivkovy profil tramvajového kola

Drdzni spravai orgin Ministerstva dopravy CR schvilil do provozu dnem
4. 1. 1993 kfivkovy profil s oznagenim VM, ktery lze pouzit ndhradou za
stdvajici vdleovy profil tramvajového kola. Tento profil byl navriem CvuT
Praha a byl odzkouSen ve zkuiebnim provozu. Profil byl ziskin metodou
sledovini opotiebeni kol v provozu a zjisténim ustileného opotfebeného

rofilu.
P £6.00
R220.00 [-62.99.218.21]
1:20 56.65
R220.00 [-51.02.221.79] 63.00
52.00 | o
H o
(HENY 35.00 d
L IN 22.27 R7.00 [-23.31,-8.22)
ol T 7 3[ 80.0000°
S 80.0000"
R5.00 R5.00
bod 0.00.0.00

Profil VM je vyhovujici pro kolejnice se zaoblenim kolejnice z temene do
boku R <7 mm. Rozhodnuti obsahuje mimo jiné i pozadavky vztazené ke
kolejnicim 549:

©  polomér smérového oblouku musi byt miniméilnz R = 200 m

©  pfi men3im poloméru musi byt zFizena pFidrinice

© smérovy oblouk men3i nez R = 100 m se nedoporuéuje zfizovat

© na trafovych tsecich 549 smi byt minimélni vyska okolku 16 mm
S ohledem na vzdjemnou vazbu profilu kola a kolejnice se nedoporucuje
roziifovat v tramvajovych tratich kolejnice rozdilnych tvara pojizdéného
profilu.

Druhy ndértek srovndvd schvileny krivkovy profil VM s klasickym

vilcovym profilem a s novym ndvrhem DPMB.
Romnan Siler

Modernizace vozového parku v Brné

» 7 CKD Tatra pfisla nabidka pa vyrobu novych skfini K2 v cend cca
2 mil. K&. Dle informaci nelze potitat se skfinémi na bdzi vozit T6, coZ by
bylo vzhledem k existenci viech vyrobmich pFipravki vyhoedné, a te z
diivodu nutnosti typovych zkouSek. O ndhradni skfing md také zajem
ostravsky dopravni podnik {cca 10 kustl), pednik v Bratislavé jiz vozy K2
nechce.

V pripadé objednivky novych karoserii K2 se uvaZuje o modernizaci
podvozk, interiéru, orientaéniho systému a instalaci vyzbroje TV8. Tyto
moZnosti jsou ale prozatim jen ve stddiu teoretickych tivah.

> Rekonstrukee vozu K2 evid. & 1023 v CKD Tatra se nebude realizovat
z ditvodii nepFijatelnych cenovych podminek (cca 8 mil. K&).

» Dopravni podnik md zdjem o zakoupeni novych vozidel T8CS
(oboustranné jednosmnérné) pro provoez na tivrafové lince LiSed - Bohunice.
Vozy viak nemohou byt nakoupeny letos - CKD je schopno tramvaje dodat
az ve druhém pololeti 1994. Dile je zdjem v leto3nim roce zakoupit nové
trolgjbusy 14Tr a autobusy B732 a B741.

> CKD Tatra nabizi k okamzitému odebrdni 5 vozit KT8D5 v provedeni
pro Volgograd, které byly vyrobeny na konci roku 1992 a z duvedi
neplaceni zikaznikem nebyly expedoviny.

> V mésici dubnu by mél byt pojizdny prvni prototyp nizkepodlaznihe
vozu RT6—N1, ktery bude vystavovdn na vystavé Autotec v Broé. Typové
zkousky budou probihat v Praze. Trva vsak zijem DPMB o zakoupeni
tohoto vozidla po schvéleni do provozu, stejné tak i o druhy prototyp,
ktery je rozpracovin a mél by byt jiz obousmérny.

> Situace v CKD Trakee je nadile problematicka. Termin dodani vyzbroji
TV8 pro dvé tramvaje, které jsou jiZ nékolik mésfell rozpracovdny v
ustfednich dilndch se opét pFesouvi na konec dubna. Vzoikaji tim Skody ve
form& prostojit vozidel, ale i prostorové problémy. Dalsi tramvaje, které
mély nové vyzbroje TV8 v ramei VP obdrZet (objedndno bylo 11 kompletd),
budou po opravé dile provozoviny s klasickou vyzbroji.

> Elektrokarbon a. s. Topoléany rozeslal na dopravnf podniky nabidku na
lepené uhlikové obloukové desky. Uhliky jsou nabizeny ve dvou 3ifkich
1100 a 940 mm s polomérem zaoblenf 5 m. Komplet s ndbghovymi listami
je nabizen za 1300,- Sk, co je cena velmi lukrativni. V pripadg
srovnatelné Zivotnosti a elektrickych vlastnosti desek lze ofekdvat zdjem
vice dopravnich pedniku.

» Dopravni podnik destal nabidku na pilroéni zapijéeni a vyzkouSeni
polopantografového sbérage se dvéma uhlikovymi deskami.

— Z PROVOZU —

Uspornost tyristorovych vyzbroji

Je obecné zndmo, Ze bezztritovd regulace rozjezdu elektrickych vozidel
pFinasi dspory elektrické energie. Tylo udspory jsou rizng velké. Jsou
ovlivnény jednak charakterem jizdniho rezimu, ale i vlastnim technickym
provedeni vyzbroje. V pFipadé moznosti rekuperace, kdy je brzdnd energie
vracena do sil&, tspory pochopitelng vzrosteu. Dalsi rezervy jsou v
pomocnych pohenech - zejména ventilitory a generdtory nizkého napéti
pro pomocné obvody. Nisledujici graf ukazuje dspory existujicich
trakénich tyristorovych vyzbroji vzhledem ke klasickému systému PCC
voza T.

100 %+
90 %A
80 %-
70 %
60 %-
50 %
40 %
30 %+
20 %
10 % -

Tr37

TV8

TV3 TV8+m

Vyzbroj oznatena Tr37 je klasickou odperovou vyzbreji, TV3 je vyzbroj
vozir KT8DS, TV8 je vyzbroj pro modernizaci vozii T3 a TV8+m je tatdz
vyzbroj se statickym méniZem. }

Roman Siler - podle materiali Tatra

Tramvajové kolo

V minulém &isle Informaci by! v&tsi prostor vénovdn problematice nového
profilu tramvajového kola, které by mélo byt zavedeno v brnénském
dopravnim podniku. Byly naznageny problémy styku soucasného kola s
kolejnicemi syrsku S49. ktery je v Brué pouzivin ve stdle 3irSim méfitku.
V tomto &linku se pokusme srovnat pfedeviim tvar nového okolku s
ostatnimi profily.

Tozkoll 1360 mm
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Jake ziklad ndm poslouZi opét osvédgené kolo Zelezniéni, se 3ifkou obruge
130 mm a rozkolfm 1360 mm. Niértek ukazuje profil kola a kolejnici S49
se sklonem 1:20. Kuzelovitost kol m4 v Zeleznitn{ praxi dvojf vyznam. Na
obrizku vidime, Ze okolek se v klidovém stavu kolejnice nedotyki. Na
pFimé trati je vlivem kuZelovitosti ndprava udriovdna pFiblizng v ose
koleje, respektive pFi jizd& osciluje kolem této osy soumérnosti - tzv.
sfnusuje - pedochdz{ tedy k dotyku a opotfebeni okolku. V obloucich
(rozchod zde byvd mirné roziifen) se vozidlo odstFedivymi silami pfesune k
vngjsi kolejnici, €im% de factoe dojde (vzhledem ke kuzelovitosti kol).k
rozdilnému praméru styénych kruZnic obruéi (jakdsi funkee diferencidlu
na pevné Zelezniéni ndpravé). To snizuje prokluz kol pfi pritjezdu oblouku,
kdy vngjsi kolo jedné ndpravy ujede vétsf drihu, neZ vnitfni. Tento
diferencidl funguje samozfejmé jen omezend Napfiklad pFi rozdilu
priméri 10 mm kol ¢ 800 mm jedné ndpravy ujede »v&tsi” kolo drdhu cea
0 32 mm del3f. Pomér rozdilu drah je 1.0125, coz odpovidd poméru rozdilu
délek kolejnic ve smérovém oblouku trati o poloméru R = 100 m. Aby byle
dosaZeno stejného efektu pfi trafovém poloméru R » 20 m, musel by byt
rozdil primé&ra styénych kruinic témé& 30 mm. To je v3ak neredlny
extrém. Pii dané kuZelovitosti obruge (mapr. 1:20) ovliviiuje moiny
maximélnf rozdil ujetych drah kol va jedné ndpravé jednak primér obruéi
a jednak moZny pFiény posun (viile) ndpravy na trati.

V  soutasnosti jsme svédky prvku  u  pojezdi novych
nizkopodlaznich tramvajovych vozidel. Casto jsou uZivdna nezdvisle
»zavéiend” kola bez ndprav, pro desaieni nizkych podlah i nad pedvozky
vozii. Tady je oviem kuzZelovitost kol ve funkei diferencidlu zcela mimo
hru.

Nisledujici obrdzek ukazuje pro doplnénf profil Zeleznitniho kola tvaru
UIC—ORE, co% je vysledovany ustileny mirné opotFebovany profil kol.
Tabulka popisujici hodnoty x, y pro oblast postupné zmény uvedena neni z
uspornych diivedit.

nového

|
130.00
I
L 70.00
oblast posJupné zmény 32.50
=]
3 1
&|1:15 32.16 35.00 15.00 ®
26,21 1144
— o [T I =
' A i
. 5.00 bod 0,0 o = 8
o
R13.00 b
Rr20.00 ~
rovina stytné kruznice RI2.00 R20.50

Zelezniéni kolo vyZaduje v pFipad@ jizdy po zadld?déné ulici jednak siroky
zldbek, a jednak dlazbu nepFesahujici hlavu kolejnice. Problém zlibku a
zidlazby byly pravdépodobué hlavnim divedem tpravy profilu kela pro
tramvaje. Zizit zldbek kolejnice lze v pFipadé ziZeni okolku - tedy v
pFipadé zvétseni rozkoli. Zména rozkoli ma viak vliv zdrovei i na vﬁku
okolku, o Eemz nds pFesvédéi ndsledujici ndértek.

|

rozkoll 1360 mm

rozkoll 1385 mm

rozkall 1387 mm

.

|
1

Niértek ukazuje tvar Zelezni€niho okolku v pFipads, kdy by byle pouze
zménéno rozkoli z 1386 mm na dnedui tramvajové 1385 mm, Jak vidime,
pokud nedojde ke zmendeni vyiky okolku, vytviFi se na jeho temeni
nebezpeéni ostrd hrana, kterd by znamenala nebezpeéi vykolejeni
predeviim na vyhybkdch. Pro srovndn{ je dokreslen profil prazského kola
sife 80 mm s rozkelim 1387 mm. Sifkou 80 mm nepFesahuje tote kolo

voejsf hranu hlavy Zldbkové kolejnice, &imZ je chringno pred stykem s
dlaibou. Za pozornest viak stoji tvar okolku, ktery m4 jesté vew3i sklon ze
strany kolejnice, nez kolo Zeleznicni, ale naopak Zidny sklon ze strany
rozkoli. Okolek je snfZen oproti Zelezniénimu o ploych 10 mm! Zistdvd mu
viak tolik potfebna kulatost, kterd ve spojeni se v&t3im sklonem zaruguje
bezpeénou jizdu napf. pres specifické prazské Eepové vyhybky (slangove
»3pitky«). Pripadng nedolehly jazyk vyhybky je spolehlivé pritlagen
okolkem na své misto. V tom lze spatfovat velkou eleganci. Je otdzka, v Gem
toto kolo pFestalo v praZském provozu vyhovovat, Ze zagalo byt s pFichodem
vozit T pouzivdno profilu brnénského. Rovnéi zajimavé by bylo vidét
provozem opotfebeny okolek - a to zejména vnitfoi stranu okolku, kde

chybi sklon.

rozkoll 1360 mm

razkoll 1385 mm

rozkehl 1387 mm

2eleznidni kolo 130 mm prazské kola 80 mm

Kvalitni styk kola s kolejnici je zdvisly na tvaru jizdni plochy obruge kola.
Po této strince nové navrZeny profil DPMB znamend velké zlep3eni.
Spelehlivost vedeni kola je viak zdvisld na tvaru okolku. Je pFitom zfejmé,
7e vetsi sklon okolku na strané hlavy kolejnice je ku prospéchu jizdy pFes
vyhybky, vétsi vyska okolku pak zvy3uje schopnost kola vyrovnat se lépe s
horizontilnimi vadami smérovani kelejnic (&ili umeziuje mit kolejovy
svriek ve vét3im ,nepofddku”). V této souvislosti vzpomeiime napfiklad na
situaci v Brné z listopadu roku 1992, kdy 3patné horizontilng vyrovnané
kolejnice S49 v protismérnych obloucich na mosté v ulici Hlinky byly
pFiginou vykolejovani tramvaji {vzhledem k velké tuhosti pojezdu vozn T3).
Tato zdvada by se pravdépodobn& p¥i uziti vyssich okolkir memusela
projevit. '

Podivejme se tedy bliZe na tvar okelkii u nds uzivanych profiliz.

7
\'\\\\

kolo 85, 70°
] profil CAROLINE

Na obrizku vidime ruzné sklony okolkii. Nejvice sklonény je okolek
praiského kola dvounipravové tramvaje s thlem 55°. Ndsleduje klasicky
zeleznicni okolek se sklonem 60°, o néco strmgjsi je okolek tramvajového
kola CKD s vihlem 63°. Nejméng vyhodné je nové navriené kolo DPMB, kde
je sklon 70°. Na obrdzku je dobfe patrné .vyEnivdni® navrZeného okolku
smérem k hlavé kolejnice. V tomto sklonu okolku lze spatfovat uréitou
slabinu ndvrhu. Hlavni nedostatek sougasného nevyhovujiciho stavu -
tasté vykolejovini tramvaji na pFesné nedovienych pérovych vyhybkich -
nebude odstranén a lze dokonce predpoklddat uréité zhorSeni. Lze Fici, ze
vlastni vyska okolku neovliviiuje vlastnosti kela tolik, jako sklon jeho
vnéjsi strany.

Kolmy priumét profilu kola a kolejnice neni pro odhad vlastnosti okelku
tak zajimavy, jako pramé&t okolku v roviné hlavy kelejnice - jeho stopa ve
#labku. Situaci ukazuje dalsf obrdzek.
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ndvrh DPMB, rozkoll 1385 mm

dlcové kolo B6 mm, rozkoll 1385 mm

praiské kolo 80 mm, rozkoll 1387 mm

————— osa ndpravy

AROLINE 120 mm, rozkalf 1380 mm

kolo 130 mm, rozkolf 1360 mm

Z predchoziho ndértku lze jiz lépe srovnat tvary jednotlivych okolkii a tim
i jejich vlastoosti a schopnosti. Zfetelng napfiklad vidime, Ze klasické
jelezniéni kolo s rozkolim 1360 mm vibec nemnZe v tizkém Zldbku
projizdat. Nakreslené stopy okolkd ozfejmuji nevyhodu vétsihe vhlu vogjsi
strany okolku a vyhodu kulat¢he temene. Stopy okelki1 ve zldbku 3irokém
33 mm kolejuice NP3 v roving hlavy kolejnice jsou nakresleny pro
jednotny pramér kola 700 mm. Kolejnice je nakreslena v oblouku
R =15 m. Je tedy vidét nabihdn{ kola p#i rozveru mdprav 1900 mm, coi
predstavuje podvozek tramvaje T.

Délka stopy okolku a jeji tvar ovliviiuje prichodnost kola v oblouku. Kratsi
stopa ve Zlibku umoini projizdét men3{ poloméry. Oblost stopy md rovnéz
pEiznivy vliv. Dile je zFetelné, Ze oblost .3picky” stopy mi vliv na

schopnost plynulejiitho prechodu na jazyk vyhybky nebo hrot srdcovky.
1

1
ndvrh DPMB, sklon 70"
AN

; AN\
J

::::":::—'—'—'ﬁ?.@ i
— i
1

1

osa napravy / :

CAROLINE, sklon 60

77

Obrdzek ndm schematicky bpaznaduje situaci pfi nedolehlém jazyku
vyhybky. Zatimeo okolek s kulatym temenem a men3im tihlem sklonu jesté
jazyk pitlagi, okolek s ploikou na temeni na jazyk vyjede. Kéta uddvd
rozdil (v milimetrech) meznich poloh jazyka, kdy je3té dojde k pFitlageni.”
Svym zpiisobem je moZno postupovat pFi hleddni optimilniho tvaru okolku
i opagné. To znamend nejprve zjistit vyho;'ujici tvar stopy okelku v roving
hlavy kelejnice pro mezni (ale obvyklé) situace na trati - pro uréity
minimalni oblouk, rizné profily kolejnic, tvary jazykd vyhybek, rozvori
pdprav, priméri kol, aped. Tento optimdlni tvar stopy ndm po prevedeni
do kolmého pramétu profilu kola nadiktuje tvar okolku, viechny jeho uhly
sklonu, rozkoli i optimdlni primér kola. Ruznjch variant Feleni je
samozfejmé mnoho. PFi hleddni optima lze napFiklad experimentovat s
roziifenim rozchodu koleji v obloucich nebo s roz3ifenim zlabku.

Profil jizdni plochy obruge je pln& podfizen druhem pouzité kolejnice.
Vzhledem k tomu, Ze profily kolejnic u nds uzivanych jsou velmi rozdilné,
nelze prakticky nalézt néjaky univerzilni profil obruce. Proto je nutno vzit
v tivahu pFevazujici druh kolejnice v siti a tomuto profil kola pFizptisobit.
Ziroveii je tieba cilevédomé montovat nadile pouze jeden profil kolejnice,
respektive v pFipadé uzfvini vignolovyeh i Zlibkovych kolejnic profil se
stejnym tvarem a polomérem zaobleni hlavy.

Nakonec jesté kritce k jizdni gdsti obruZe kola. Dobry jizdni profil je
takovy, ktery zajisuje pFi valeni po kolejnici jednobodovy dotyk. To nelze
chapat &isté jako dotyk v jeduom bodg, co by mélo negativni vliv na
adhezi vozidla. Jde o vice mén& pFimkovy dotyk (ktery se jesté provozem
dotvifFi), ale takovy, Ze pfi viech polohich kola viigi kolejnici najdeme jen
jedno styéné misto. NeZidouci je styk dvoubodovy, tedy styk kola s
kolejnicf ve dvou mistech, pii jehoZ vzniku dochdzi k pFiénému rdzu a také
k vys3imu opotfebeni.

Poslednf obrizek srovniva dotyky riznych profila kol na kolejnici 549 se
sklonem 1:20.

a) profil CAROLINE - na nové kolejnici md nové kolo jesté dvoubodovy

dotyk, jiz pfi malém opotfebeni vzniki pFimkovy dotyk

b) profil vdlcového kola 86 mm - zcela nevyhovujici

¢) profil UIC—ORE - jednobodovy (pFimkevy) dotyk, idedlni stav
Uvedené vySetfovdni podminek pFi kontaktu kela s kolejnici lze velmi
efektivng provddét pomoci potitate a vhodného programu. Niértky
uvedené. v tomto Elinku byly provedeny. pomoci programu AutoCad.
Pomoci této techniky také postupoval Lolektiv FeSitelt UVAR a. s. Brno,
ktery na zakdzku DPMB dokontil v bfeznu 1993 1. etapu price zaobirajici
se vztahem kola a kolejnice na tramvajovych tratich. Vysledkem je série
obrazii ukazujici normované a navrhované profily kol na dnes pouzivanych
kolejuicich. Shrnuté zdvéry jsou zajimavé a potvrzuji zejména:

o kolo se md dotykat kolejnice v jednom bhodé

©  kaidy tvar kolejnice vyZaduje vlastoi tvar obruce

© univerzilni tvar obruée peexistuje
Déile je navriena uréitd korekce' nové navrhovaného profilu a jsou
jmenoviny dalii okruhy problematiky k FeSeni nebo sledovani. Rovnéz je
navrieno zavedeni automatického mazdni okolku podobng, jako na
lokomotivach CSD - alespoi na nékterych vozidlech parku.
Pro zajimavost je na pFedchozich obrdzcich uvadén i profil kola lokomotivy
CAROLINE, ktery je shodny s klasickym Zelezni¢nim, pouze rozkoli je
uzpuiisobeno zldbkovym kolejnicim. Tento profil je podle vyjddreni MD plng
pFechodny na traté CSD s omezénim 5 km/h pfi jizdg do vyhybky. Moznd
stoji za zvdZent, zda pravé takovy profil (oviem s jizdni plochou UIC-ORE)
nebude pro obdobi pFechodu na novy tvar kolejnic pFiznivéjsi. Po zavedeni
ilibkovych kolejnic tvaru NT nebo NT2 by potom bylo lze jednoduse
zmensit rozkoli, &imzZ by se kolo DEMB stalo plné prechodnym na traté
stitnich drah bez omezeni (a opatng), se viemi vyhodami z toho
vyplyvajicimi.

Homan Siler

— Z HISTORIE —

Lahdjeni provozu tramvaji T Il

Pred 35 lety, 31. ledna 1958 byl zahdjen pravidelny provoz tramvaji typu
TII v Broé, kdy do ulic vyjely prvni dva vezy evid. & 401 a 402.
Nepotitime-li praiské prototypy, 35lo o prvni
v Ceskoslovensku. Dalsi vozy z prvni dedavky evid. & 401-434 byly
postupné zaFazovdny do provezu do 24. 7. 1958. Celkem bylo de Brua
dodéne 94 tramvaji, poslednim vozem zaFazenym do provozu bylo evid.
&. 490 dne 29. 6. 1962. Cel4 série vozit T I obdrzela evid. & 401~494.

Nasledujici &étyFi snimky ndm pFiblizi prvni roky provezu téchto vozidel.

sériové  vozy

Autorem snimkd je dlouholety, nedivno zesnuly zaméstanec Dopravniho
podniku mésta Brpa pan Oldfich Pospisil, ktery byl neinavnym
fotografem broénského provezu MHD.

Vinik brnénské kolekee historickych vozidel

(ndvrh Ladislava Rezntéka na uspordddnf oslav 100 let Dopravntho podniku
mésta Brna ze 4. brezna 1968 - dokonéenf z piredchozich éfsel)

Ukol &. 6

Ztizeni stdlé expozice /muzea/ pfi Dopravnim podniku

Restaurovédnim historickych tramvaji, uspofdddnim vystavy
u ptfleZfitosti jubilea, rozsdhlou akci, jejimZ vysledkem
bude nahromad#n{ urZitého mno¥stvi dokumentaniho materidlu,
vznikne ur#itd materielni hodnota - kterou bude v
nédsledujicich 1létech zapot¥ebi ochrafiovat, naddle dopliiovat
a materidlu vyuZivat k propagaci podniku. Aby se odstranily
chyby, jichZ se minulé obdobi dopustilo nezdjmem o tute
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Vilz evid. & 415 na Novych Sadech. Foto 1958 © OldFich Pospil
Zinnost, bude t¥eba v&novat zvyX%enou pé&i vedeni archivu
podniku, sprédvnému rozt¥idovéni a ukldddnf dokumentaZniho
materidlu.

JelikoZ po uskuteZn®ni pldnovanych ake! v p¥f&tfim roce
stoupne zdjem o podnik samotny i o historii m¥stské dopravy
vibec /jako napPiklad u z&vodl automobilt veterdnu/, bude
naddle nutno uspokojovat poZadavky zvidavé vefejnosti,
nafich i zahraniZnich odbornych zdjemcu a historiki. Ze
zkuSenosti podnik jist® vi, kolik bylo doru&eno proseb a
Zddost{ o sd&leni r0znych historickych dat, eventudln&
poskytnuti fotografii starych vozu, nebo kolik nad¥enct -
zdjemcl o tramvajovy provoz nebo jeho historii navitivilo
podnik a touZilo shlédnout n&co zajimavého - popiipadd si
odnést n&jaky dokumentadni materidl.

VEemu tomu mbZe byti vyhovéno z¥izenim skupiny archiv-
propagace- fotoodddleni, jeZ muZe s Uspdchem dostdt viem
poZadavkim na ni kladenych.

Dal¥{ vyznam lze spat¥ovat ve st4lé expozici kombinované
s odstavenim historickych vozil nevhodnych pro poufivéni k
okruznlm jizddm, dopln&nych modely v¥ech variant vyvojovych
fad tramvajovych voz a jinych vozidel DP. Stdlou expozici
midZe tvo¥it vhodné uspo¥dddni panell s fotografiemi a
kopiemi dokumentt zachycujicich vyvoj podniku.

.. Naskytd se zde velkd moZnost vhodné a nanejvys Zddouci
inace s uZebnou pomtcek pro Zkoleni dopravniho
personélu Jak znémo, nemd podnik %4dné uZeni pomucky
/rozebrané trak®ni motory, kontrolery, souXdsti vrchniho
veden{, jeZ by bylo mo¥no instalovat v mistnosti pod stropem
za pouZiti v8ech druha dchytek, izoldtoru, napijede,
kontaktoru, atd./. Od DP KoZice bylo by moZné zakoupit
vyfazeny podvozek PCC, upravit jej jako uZebni pomticku a
pouZivat ke Zkoleni Fidi&u ED, stejn® jako sou¥dsti sloZité
elektrické vyzbroje celoelektrickych velkoprostorovych vozd
Fady T. Jist& by to m&lo nemaly vliv na zvy%eni odbornosti
viech ¥idi&d - coZ by se projevilo men#i poruchovast{ v
provozu - tedy udsporami.

' Ndvrhem vznikd jakdsi samostatnd kolona podn&tu,
navzdjem se ovliviiujicich - avZak pfedem dédvajicich zdruku,
Ze se vyplat{ - brzy po realizaci zdkladni myZlenky.

Touto kapitolou je uzavFeno postupnd zvefejnénf dokumentu z roku 1968,
ktery lze povazovat za jakousi spoustéel aktivitu, na jejfmz konci se zrodil
obor MHD v Technickém muzeu v Brné s jednou z nejvétsich shirek
historickych vozidel MHD v Evrope.

Viz evid. & 409 na Novych Sadech. Folo 1958 © Oldfich Pospisil

Le starych dokumentd

Sbirky oboru MHD obsahujf i celou Fadu dokumentit, které ilustruji situaci a
poméry v provozu MHD v letech ddvno minulych, Jde o dopravni, tarifnf,
ndvéstn{ pFedpisy, jfzdnf Fdd , protokoly o policejnfch zkouskdch vozit a dalst
podobné materidly, Jelikoz lze nalézt v téchto pfsemnostech mnoho historicky
cennych a zajimavych informacl, budeme postupné zvefejiovat obsah
vybranych dokumenty, pricemz doufdme, Ze tim viem zdjemciim o méstskou
dopravu poskytneme moznost zfskat nové poznatky z jejf historie. Jejich texty
budou citovdny doslova, &mi mohou vzniknout drobné odchylky od
stdvajictho pravopisu.

Pronfm takio publikovanym dokumentem Jsou Dopravnf predpisy a ndvéstnf
Fdd pro pFepravu osob - platné od 1. Fjna 1937, jehoz aktualizovand verze
byla vyddna Dopravnim podnikem mésta Brna v polovin€ 50. let.

Dopravni podnik mésta Brna
Dopravni pfedpisy a navéstni fad pro

pfepravu osob
{str. 7—17)

Uvodni ustanoveni

1. Tyto dopravni pfedpisy plati pro dopravu na tratich elektrické drahy
Dopravniho podniku mé&sta Brna.

2. Viichni zamé&stnanci si musf tyto pfedpisy dokonale osvojiti a musi je
téZ co nejpfisn&ji zachovdvati.

3. Krom& téchto pfedpisd plati rovngZ veikerd nafizeni Feditelstvim
sluZebni cestou vyhldsend a pfedpisy o provozu na silnicich vyhldska
min. ndrodni bezpeénosti €. 196 ze dne 30. V1. 1953 a vyhldtka min.
dopravy & 197 ze dne 29. V1. 1953 o podminkéch pro provoz vozidel
na silnicich.

4. Zaméstnanci se staraji podle ustanovenf t&chto pi‘edplsﬂ o bezpeénou a
pravidelnou dopravu, jakoZ i o udrZovan{ pofadku na trati i ve stanicich.

5. Osoby, které neuposlechnou napomenuti zamdstnancd drahy, rusf
pofddek a jednajf proti vieobecnym. bezpe&nostnim ptedpisim, budtez
zjiStény, pokud moZno zadrieny a odevzddny piislu§nym
bezpetnostnim orgd&nim.

Vseobecné dopravni predpisy

6. Pojem sluzby dopravni.

Dopravai sluZbou jest rozuméti viechna opatfen{ a zaF{zeni, kterych je
potfeba k zavedenf, sestaveni, vypraven{ a stfeZeni vlakl, jakoZ i k
zamezenf{ a odstranéni viech nepravidelnosti a zdvad v dopravé.

7. Zpisobilost a v§eobecné povinnosti zaméstnancy.

Dopravai sluzbu vykondvaji:

dopravni fednici, dopravni dozorci a pfepravni revisofi, vlakvedouci,
tidici, privodéi, vyhybkaFi, &istigi vyhybek a trati.

K dopravni sluzb& lze pouZiti pouze zamé&stnancl, kteff si osvojili
znalost nafizeni a piedpisd, tykajicich se jejich sluZebnich vykond, a
prokdzali jejich znalost praktickym vycvikem a zkouskou.

KaZdy dopravni zamé&stnanec obdrzi dopravni ptedpisy a navé&itn{ F4d,
jejichZ ptijem potvrdf; mimo to se mu oznémf vedkerd zvldStni nafizeni,
tykajici se jeho sluZby.

Viechny dopravni zam&stnance jest nejméné jednou za rok pouditi a
pfezkouSeti z plisludnych pfedpisi a nafizeni. O vysledku pfezkoudeni
vedou se zdznamy.

Zjisti-li se u n&kterych zamé&stnancd pHi pfezkou¥eni zmenseni
zpisobilosti k vykonu dopravni sluZby, je tfeba je vykonu sluzby zbaviti.
Do sluzby mohou byt opét zafazeni, prokdZi-li novou zkouikou potfebné
znalosti.

Zaméstnanci, kteli zdravotng nevyhovuji ufednim pfedpisim, nesméji
byti pti dopravé zamé&stndni.

Jest zakdzdno ve sluzbg piti lihoviny a koufiti p¥i jizd& na trati nebo ve
voze na koneénych stanicich.

Opily budiZ ze sluiby ihned vylouden a pkhoda ozndimena
pfedstavenému. Opilost se zjisti lékatskou prohlidkou; neni-li to moZné,
sepie se ndlez, ktery podepfSi pfitomni sv&dci.

Dile se zakazuje zam&stnancim sluzby jizdni poZivdni pokrmid ve
vozech i na plosindch vozt pfi jizd8 na trati.

Utednik, rozdélujici sluZby, musf pfihliZeti k tomu, aby kaZdému
zamé&stnanci byl poskytnut patfigny odpoginek mimo sluzbu.

Odevzddvani a pEejimdn{ sluzby se d&je zdsadn& osobn&. Vyjimky jsou
pfipustné jen za okolnosti mimofddnych a zvld5ts odivodnnych. Vidycky
viak musi odevzddvajici ozndmiti ptejimajfcimu dstné neb pisemné vsc, co
je tfeba vé&deti k nerufenému poLraéovdm ve sluzbg.
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Zamé&stnanci, kieff se stykajf ve sluzb& s obecenstvem, nosi ptedepsany
stejnokroj nebo sluZebnf odznak. Mus{ peglivé dbdti, aby stejnokroj byl
vZdy &isty a v dobrém stavu.

KaZdy zamé&stnanec musi miti s sebou ve sluzb& ndv&itni pomicky,
uvedené v ndvEstnim t4dé, a to v upotfebitelném stavu a odpovidajici denni
dobé.

Zamé&stnanci nastoupi sluzbu tak véas, aby mohli f4dn& prohlédnouti a
pfevziti vozy. ]

NemiZze-li zam&stnanec nastoupiti sluzbu pro néhlé onemocn&n{ nebo z
jiné vdZné pHdiny, jest povinen ohldsiti to véas svému nadiizenému jest&
pfed poddtkem své sluzby, aby mohl byt v&as opatfen ndhradnik.

Viichni zam&stnanci jsou povinni neprodlené ozndmiti zpozorované
vady na viech drdZnich zafizenich, budovdch, kolejich, vyhybkdch,
kEiZovatkdch, posuvndch, toéndch, vozidlech, dréhovych vedenich atd.

Zam&stnanci musi odstraniti vSechny piekdzky, ohroZujici osobnf
bezpeénost, Zelezniénf zafizeni a provoz, a to nejen pfekdzky, zplsobené
poruchou Zelezniénich zakfzenf, nybrZ i povstalé Zivelnimi pohromami,
provédinim staveb, pfetrZenim cizich elektrickych vedenf, vlajicimi
prapory, reklamami a podobnymi okolnostmi.

DréZni pych jest kaZdym zpisobem znemoZniti a §kidce zadrZeti.

Neni-li moZno hrozici nebezpe&i odvrdtiti, jest pFedevSim zabrdniti
nehoddm. O hrozicim nebezpedi budiz vyrozumé&n pfisluiny nadfizeny
ihned, t.j. pokud moZno nejrychlejiim zplsobem, pfi nebezped jiZ
vzniklém okamZité po vykondnf nejnutn&jsich opatfeni.

8. Hodiny

' Kazdy dopravn{ zam&stnanec mus{ miti ve sluzb& dobfe jdouci hodinky.
Ve vypravné v Pisdrkdch jsou normdlni hodiny, jeZ jsou pro sluzbu
rozhodujici.

9. Volnd 3ite trati

Jizda na trati nesmi byti rufena pfedméty, uloZenymi mezi kolejnicemi
nebo po strandch koleji.

Hromady $térku a pod., sloZené po strandch koleji, mus{ byti vzddleny
od vnitfni hrany kolejnice v 1été nejmén& 60 cm, v zim& 90 cm a jejich
sklon nesmi byti vBtsi nez 45°.

Hromddky $térku nebo pfedméty, leZici mezi kolejnicemi vignolovymi,
musi byti vzdileny od vnitfnich hran kolejnic nejméné 20 cm a nesmé&j{
pfesahovati hlavu kolejnic.

Ostatni pfedméty po strandch kolejnic musi byti vzddleny od vnitfni
hrany kolejnice nejméné& 130 cm, a to do vyse tatového vedeni.

V-l st

Souprava vozit na lince 6 u hlayniho nddraif. Proni vilz md evid. ¢&. 448.
Foto 1960.0©.0ldFich Pospisil

Dopravni zam&stnanci pedujf o stejnomé&rné :

tizenf ndprav vozd, a je-li
tFeba, vyzvou cestujic aby zménili, -

11. Posun

Posun se smi provddéti pouze na rozkaz toho, kdo jest povéfen fizenim
posunu. Jeho povinnosti jest sd&liti zam&stnancim, zdZastngnym na
posunovéni, za jakym i&elem a jak se md posunovati.

Rizenim posunu jest povéfen dozordi orgdn, nebo nenf-li pfitomen,
zastupuje jej viakvedouci (privod&i motorového vozu).

Zaméstnanec, ktery posun fdf, se musi pfed kaZdym posunem osobng
ptesvéd&iti, neni-li na vozech anebo na trati ve sméru, kterym se mé
posunovati, n&jakd prekdZka, nebo nemiZe-li se vyskytnouti. ZvI4%tE se
musf ptesvad&iti, neni-li nikdo mezi vozy, pod vozem nebo za nim.

Pfed posunem se musi vyhybky tak postaviti, aby nenastalo vykolejeni
nebo srdzka.

Pro kazdou vyhybku jest ureno zdkladni postaveni, do kterého se mus{
vyhybka opét postaviti po skonéenf posunu.

Zaméstnanci musf jednati obzv]4§t& opatrné, jsou-li na mist&, ur€eném k
posunu, cizf osoby. Musi dbdti kromé bezpe&nosti provozu 1é2 jejich osobni
bezpe&nosti. ¢

Posunovati viz, obsazeny cestujicimi, neni dovoleno, a d&je-li se tak
vyjime&n&, musf jeho brzdu obsluhovati zaSkoleny a zkuSeny zaméstnanec.

Nejmén& 2 minuty pfed pfjezdem o&ekdvaného viaku budiZ posun
preruden neb skon&en, aby vlak mohl neruSeng pfijeti nebo projeti.

Pouze v naléhavé potfebé miZe byti posun prodlouZen aZ do pifjezdu

Souprava vozil na lince 6 u hlavniho nddraZi. Prvni iz md evid. &. 401, kiery je
patmé po VP, Viiz md novy pantograf, stfecha je celd Sedd a okapni liSta sifechy md
na koncich dosazené odtokové kandlky. Foto 1960 © Oldfich Posp il

vlaku za t8chto pfedpokladi:

a) ve dne za jasného polasf;

b) zatmy, md-li posunujici vlak svételnou ndvEst, neustdle svitici;

c) za $patného rozhledu (za mlhy a pod.) jen tehdy, miZe-li
zaméstnanec, opatfeny ndvE§tnf pistalkou nebo svitilnou, vyslany
vstiic viaku, zastaviti jej asi 100 m od mista, kde se posunuje.

Vlak smf pti posunu jen tehdy jeti nazpét, je-li vylouCeno jakékoliv
nebezpedi.

Viichni zamé&stnanci, zidfastndnf na posunu, jsou odpovédni za fddué
zajiSténi vozid proti ujeti. Za fadné zajiSténi vozll, odstavenych na trati,
odpovidd muistvo vlaku, vozy na trati odstavujici.

Vozy, odstavené v zastdvk4ch nebo na trati, musi byti vidy zabrzd&ny,
podlozkomi zajiitény nebo i stfeZeny, neni-li bezpe€n& zamezeno (na pt.
uzamé&enfm) posunuti vozu nepovolanymi osobami.

Jsou-li pfedepsdna zvld§tni bezpeCnostni
samovolny pohyb vozidel, musf se jich vidy pouZiti.

Zvyienou pozornost tfeba v&novati tratim ve svahu nebo tratim, jei
sousedf se svahem, a to zvld3t8 pfed bouli, pti vichfici, sn&hové vénicia p.

Posunovati vozy dobihdnim jest zakdzdno, vyjimaje odstavovdni vozd
zam&stnanci vozovny v Pisdrkdch, pfi gemZ odstavovany viz se odvési od
vyji#d&jiciho vlaku nad spojenim koleji a sjede na vedlejsi kolej. Na pfedni
plogin& vozu takto odstavovaného musf byti u brzdy zaméstnanec, jenZ
ruéng brzdi viz a ddvd potfebné vystraZné znameni. Jest odpovédny za
sprivné postaveni vyhybek, za posun a zachovdvani pfedepsané rychlosti
vozu, kterd nesmi pEesahovat 12 km/hod.

Vozy s nespolehlivou ruéni brzdou nesméji byt takto posunoviny.

Jest Zivotu nebezpe&no a proto pifsné zakdzdno pfi posunu naskakovali
do a seskakovalti s jedouciho vozu, vykldnéti se z vozu v blizkosti vjezdu do
vozovny, jakoZ i prodiévati ve vratech vozovny.

Posunuji-li se vozidla rudn&, musi se tak stiti se strany a nenf dovoleno
krdgeti v kolejich nebo mezi vozy.

opatfeni, zamezujici

12. Sestaveni vlakd

Motorovy viz md byti vidy v gele vlaku.
Jen vyjime&n& miZe byti upuitdno od tohoto pravidla,ato:
a) pfi posunu;
b) u vlakd, které musi jeti nazp¥t aZz k vyhybce, na niZ se miZe
motorovy viz pfesunouti;
c) je-li tladen motorovym vozem viz s materidlem;
d) pfi jizddch sluZebnich a pomocnych.
Vlak, taZeny motorovym vozem, se smi sklddati nejvyse ze tfi vozd,
motorovy viiz v to poéitaje.
Vlak, zatahujici vledné vozy do vozovny, miZe se sklddati ze Etyf vozd,
ale musi miti prib&Znou brzdu a jede jako sluZebni vlak bez cestujicich.
U osobnich vlakd musf miti viechny tfi vozy prib&Znou brzdu,
Vlak, vezouci materidl, se smi sklddati pouze z jednoho motorového
vozu a jednoho vozu, naloZeného materidlem, anebo z motorového vozu a
dvou prdzdnych vozi.

13. Vystroj vlaku

Vlak musi miti viechna név&$tn{ zafizenf, jeZ pfedpisuje ndvéstni Fdd,
viechno pfedepsané pomocné ndfadi a zédloZni souldstky (viz odst. 44),
jakoZ i patfiéné smé&rové tabule a vlakovd oznaleni.

Za sprivnou vystroj vlaku jest odpov&dny mimo zaméstnance vozovny i
vypravéi vlaki a celd viakovd Ceta.
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Motorovy vilz evid. & 13 (pilvodné evid. & 52, série 50—55 z rokn 1912) se zimnim
parnim viekem na lince 6 ve smyéce Pisdrky. Foto 1958 © OldFich Posp il

14. SvéSovini a odv&Sovani vozd.

a) SvéSovdni.

Vlegny viiz, ktery se md pFivésiti, musi byti zabrzdén a jeho brzda po
celou dobu spojovéni obsazena privod&im vle&ného vozu na té plosin
kterou se vleZny viiz k motorovému vozu pfipojuje.

:
Spojovaci svornfk musi byti zastréen v nérazniku vleéného vozu a

zaji8t€n zdvlatkou. Motorovy viiz pfijede na vzddlenost asi 1 m k vle¢némul

vozu a zastavi. Prlvodéi motorového vozu vyzvedne postupné obal

ndrazniky, sklopf stoli¢ky, na nichZ tyto leZi, a vytdhne zdvlatku
ndrazniku motorového vozu. Pak uchopf jednou rukou drZadlo ndrazaiku
motorového vozu a druhou rukou drZadlo ndraznfku vleéného vozu. Na
jeho zvoldni »Ddle« se ptiblizi Hdi& pomalu motorovym vozem k vleZnému
vozu. Zaméstnanec, piiv&iujici viz, fdi oba ndrazniky tak, aby spojovaci
svornik ptidel do otvoru v druhém ndrazafku, v némZ se upevnf zdvlagkou.
Z4vlacka se zajisti proti vypadnuti tfmenem.

Po vypgti svételného vypinade pro vledné vozy, ktery je v motorovém
voze, se zapoji do pEisluinych zdsuvek kabel pro osvétleni a kabel pro
elektricko;}rbrzdu, ato nejprve do zdsuvky vleéného vozu a pak do zdsuvky
motorového vozu,

Zamésiﬁanec vozy své&Sujici, pak odstoupi, zavold »Hotovo«, nadeZ
teprve se \Zlak smi ddti do pohybu.

K pojiZzdéni pfi svESovdni se smi pouZiti pouze kontroleru na (¢ ploiné,
s niZ fidi€ miZe bezprostfens sledovati svéSovdni.

U motorovych vozi jednosmérnych t. j. s jednim kontrolerem, kde fidié
nemiZe bezprostfedng sledovati svéSovdni, nutno pfivéfovati prvni i druhy
vle¢ny viz pouze ruénim posunem.

Vyjimku lze uginiti v ptipadech, kdy nelze z riznych pkitin provésti
ruéni posun (svahové poméry, oblouky atd.) provede se sv&3ovani timto
zpisobem:

Ridi¢ se pfibliZuje zp&tnou jizdou s nejv&tdi opatrnosti a pfitazenou
ruénf brzdou pomalu rychlosti [ km/hod. k viegnimu vozu.

Své&deni provede privodf motorového vozu dle zpdsobu uvedeného v
odst. a) sv&Sovanf, Privod&i vleéného vozu po celou dobu sv&Sovédn{ se

zdriuje na té ploding vlegného vozu, kde je brzda aneb odkud mize
bezprostfedné sledovat sv&3ovidni. Po vypnuti pfislusnych vypinadt Fidicem
neb privodéim vleného vozu zapoji kabely pro osvétleni, ndvEstni zatizenf
a elektrickou brzdu dle zpisobu uvedeného v odst. a).

PrivESuje-li se vle¢ny vz na jiny vleény viz, smf se pfibliZeni vledného
vozu provésti pouze ruénim posunem, pH ¢em? brzda na strang, kde se
pfivéiuje, musi byti obsazena.

Svéduji-li se vozy v oblouku, zaujme zamé&stnanec, svESovdn{
vykondvajici, vidycky jen misto pfi vn&j3i kolejnici oblouku.

b) OdvéSovdni

Vieény viz, ktery mé byti odviien, se zabrzdi. Zaméstnanec,
vykondvajici odvESov4ni, vypne v motorovém voze svételny vypina& pro
vlegné vozy, vytihne kabel pro osvétleni nejprve ze zdsuvky motorového
vozu a obdobné vytihne kabel pro ndveitni zafizeni a pak ze zdsuvky
vleéného vozu, podobné odpojf kabel pro brzdu a zavie vicka zdsuvek.

Potom vytdhne zdvlatku z ndrazniku motorového vozu, vystoupi z
prostoru mezi ob&ma vozy a na jeho zavolini »Dile« odjede Fdi& s
motorovym vozem asi na | m od vozu vle&ného. Zamé&stnanec uchopf pak
postupn& za drZadla ndrazniky, které poklesly dold, a uloZf je na stolitky.

Pii odvéZovdani druhych vlegnych vozi se postupuje obdobna,

Mid-li byti od motoroviho vozu odvélen viz, jehoZ kola nejsou na
kolejnicich nebo jejich styk s kolejnicemi jest nedostateény, jest stahnouti
sbéra¢, aby se pFedeSel moZny tiraz. (Viz elektrisuje, bije.)

Vozy s nespolehlivou ruéni brzdou se nesméji odvésiti anebo odstaviti,
dokud se nesvési s jinym vozem se spolehlivon ruéni brzdou nebo dokud
nejsou n&jakym zplisobem spolehlivé zajisteny proti ujetf.

Jest ptisng zakdzdno pFidrovati ndrazniky pfi svESovani nebo

. odvé&lovdni za talife. Ndrazniky se sm&ji uchopiti jen za dradla.

: Dopravni podnik mésta Brna - Daopravnf predpisy a ndvésing Fad pro
prepravu osob, str. 7—17 (pokradovdnf v pristim éisle).

Vite, ie..
1. dubna 1953

byl v Brng zaveden jednotny tarif v MHD v &istce 3,- Kés (staré mény pred
reformou)?

v b¥eznu 1978,

tedy pred patndcti lety vysly poprvé Informace Tramvajklubu?
K doesnimu dnj vyslo 168 &isel. Do isla 151 (z4Fi 1991) slo zpravidla o
cyklostylovanou jednu strojopisnou stranu ve forms pozvdnky na élenskou
schiizi, kterd byla doplnéna aktualitami z MHD. Od &isla 152 se zaéal text
zpracovdvat na pogitali a s pfechodem va nové programové vybaveuni mohl
byt postupné zvySovdn kvantitativni obsah &fsel. Od &isla 164 (listopad
1992) vznikla soucasnd tvaF Informaci MHD, které maji charakter
€asopisu.

Prozatim se redakci vidy podafilo sestavit a rozmnozit Informace véas.
BohuZel na ptikaz Feditele TMB bude z Li3né odvezena laserova tiskirna,
kterd je zdkladni podminkou vyddvini &asopisu v tomto proveden{. Zatim
lze tézko odhadnout, nakolik se technickd pFiprava pFidtich Eisel vlivem

nové situace zkomplikuje.
Redakce
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