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POZVANKA: Vybor Tramvajklubu Vis zve na 250. ¢lenskou schizi
konanou dne 4. 5. 1993 v prednaskovém sile TMB. Na programu bude téZ
promitini videokazet s dopravni tématikou - MHD v Némecku, které
pripravi Ing. Tom4s Sedlagek, popf. novinky z videoarchivu oddéleni MHD.

Clenskd evidence
Novf ¢lenové k 15. 4. 1993:

Vladimir HERINK Jablonského 49 D 41132
301 45 PLZEN 7 35771-6/281

Ing. Jan KREJCI Brognskd 25 D 527785

. 310 03 PLZEN Z 2156563

Michal POKORNY Bfeclavskd 8 D 529604

310 00 PLZEN - Vinice
Léjezd

Sraz ugastnikia zdjezdu do SRN, CH, F, I je ve &tvrtek 13. 5. 1993 v
15%hod. v Brné na Novych Sadech. Pro ugastuiky z Prahy je sraz u hotelu
ATRIUM na nébfezi Vitavy v podjezdu (stejng jako v loni) v 18" hod.

Prijezd od Vidné do Brua do 22" hod.’
Zdenék Nesiba

Sluiby privedéich
Na zdkladg seznamu zdjemctt o sluzbu priavedéihe pFi vyjezdu tramvaji
TMB ve dnech 18.~20. 6. byly predb&zné sestaveny vlakové Zety lak, Ze se
uplatni viichai, kdo se na minulé schuzi prihlisili. Prehled obsazent
jednotlivych souprav Fidigi a pravod&imi bude k nahlédnuti na schizi,
pfitemZ bude té% moZno uplatnit pFipadné pFipominky. V rimei Eervnové
schiize probghne Zkoleni priivedéich a budou poddny informace o

koukrétnim asovém planu celé akee.
Tomés Kocman

v

Brigdda v Lisni

V sobotu 8. kvétna 1993 se bude konat v Lisni brigdda zaméfend na
odklizeni vyfezané vegetace z trati, aby byl zajiStén bezpeény prijezd
tramvaji do sité DPMB. Sraz brigidniki je v 9 hodin v nadrazni budové.
Vsechny zdjemce o pomoc prosime o donesen{ zejména vlastnich pracovnich
rukavic. VyFezané sfpkové kefe nelze jinak uchopit!

Péiprava historickych vozidel na slavnostni vyjezd

Dae 21. dubna 1993‘hyly do tstfednich dilen v Krdlové Poli pFepraveny
dva vozy - osobnf vleény vaz evid. & 214 a ndkladnf vaz )" 3.

V  lokometivnim depu Brno—dolni pokratuje oprava lokomotivy
CAROLINE. Podsfilo se zajistit vyrobu dymniénich dvifek ve Vitkovicich
a kominu v Pacovskych strojirnich. Kralovopolskd bude vyrabét pojistné
Fetézy.

Oprava kotle v ZOS Ceské Velenice stile vdzne predevsim na chybgjicim
materidlu. Problém spogivd v nutnosti pouziti kvalitnich ketlovych plechi
s certifikitem o jakosti, které se vilcuji pouze v delsich &asovych
intervalech. BohuZel je nutno konstatovat, Ze dilny ve Velenicich
neodvedly zejména behem pFipravy nejlepsf praci.

- AKTUALITY -

Novinky MHD v Brné

O Po vyFazeni tFi tramvaji T2 evid. & 1465, 1471 (24, 3. 93) a 1472 (4.93)
je stile v provozu 29 vozii tohoto typu. Dalsich 9 vozii slouZi jako sluzebni:
vozovna Pisdrky - 4104, 4105, 4121, 4122
vozovna Krélove Pole - 4115, 4116
(4108 ex 1401, 4109 ex 1404 byly zruSeny 21. 9. 92)
vrchni stavba Krilovo Pole - 4113 (kropit), 4119, 4120
Park sluzebnich a pracovnich vozi dopliuji jesté dlouhodobé odstavend
cvitnd tramvaj typu T3 evid. & 4101, brousici viiz evid. & 4033 a

splechdé« evid. & 4058 {ex 145), pouZivany pro posun v areilu tstFednich
dilen.
O Na vlaky linky & 17 vypravované vozovnou Krdlovo Pole byly jiz také
nahrdny kazety, éimz prakticky skongila moznost nasazeni tramvaji T2 na
tuto linku. Kazety tedy dosud nemaji jen spfazené soupravy na linkdch
.14, 20 a vloZené vlaky.
Pisdrecké vozy T3 stile nedostaly ani vysilagky, ani prehrdvage, jen na
soupravich »Marlboro« jsou radiostanice starého provedeni.
O Jiz tfeti kolejovd splitkaiv Brné je pFed pérovou sjizdéci (!) vyhybkou
spojujici traté z Lisné a od Strdnské skdly. Jeji délka je zhruba 30 m.
Rozdil os koleji je minimdlni, nebof vngjsi kolejnice jsou typu S49 a
»zldbek« tvofi hlava vnitFni kolejnice. PFimy smér ze Strinské skily je do
vyhybky napojen odbockou. Tote netradi€ni FeSeni zfejmé umozZiuje vyssi
rychlost prijezdu tramvaji z LiSné a pfedevSim sniZi pamihdni a
opotfebeni vyhybky.
Tomés Kocman

0 Vaz K2 evid. & 1018 je nadile v provozu a objevuje se nejéast&ji na 7/7.
V soucasné dobé jde o nejohyzdnéjsi viiz v provozu - s oloupanou, misty
rezavou stfechou a s opryskanym lamindtem na zddi vozu. Na velké
prohlidce byl tento viiz naposledy v poloviné roku 1986.

. Ladislay Kastk
0 V nejblizsi dob bude dovezena havarovand skfia T3 z Bratislavy, kterd
bude po generdlni opravé zafazena do provozu. Bratislava vyFazuje pro
nadbytek vozidel vozy K2. Skfiné téchto vozit jsou mladsi, nez skfing vezi
K2 opravovanych v Brné. DP bude zvajovat, zda by nebylo vhodné

vyFazované vozy z Bratislavy odkupovat.

Modernizace vozového parku v Brné

00 Dune 26. 4. 1993 bylo dovezeno z Vysokého Myta 10 novych autobusii
Karosa B732 , které obdrii evidenéni &isla 7353—7362. Sest vozi bude
zaFazeno v provozovng Slatina, étyFi vozy v Krdlové Poli.

0 V leto3nim roce dojde s nejvétsi pravdépodobnosti k nakupu péti novych
vozii KT8D5, které byly piivodng postaveny pro Volgograd. Posledni vozy
této série byly dokongeny v tinoru 1993. Vzhledem k nutnym tpravim pro
n43 provoz bude doddvka do Brna uskuteénéna asi v Eervou.

O Na veletrhu Autotec bude vystavena nizkopodlaini tramvaj CKD
neoZivend. Prototyp je jiz v laku a byly provedeny statické zkousky skFing,
které dopadly velmi dobfe. Po skonieni vystavy bude tramvaj oZivena a
vykond zkuiebni provoz v Praze. Poté bude vyzbroj upravena pro opaénou
polaritu a pravdépodobn& na podzim bude zaFazena do provezu v Brné.
Druhy rozpracovany prototyp by mél byt jiZ upraven podle poiadavka
brngnského DP. Predeviim piijde o dvousmérnost vozu. Na rozdil ed
prvnihe vozu bude mit podlahu nad hnacimi podvozky sniZenou na
600 mm (z 900 mm). Toho md byt docileno pouzitim asynchronnich

motori v podvezeich. Oba nizkopodlazni vozy budou zakoupeny na iivér.
Roman Siler

Aktuality z éeskoslovenského prostoru

0 DP Praha vyvinul zcela elektronické omezovaci relé pro vozy T3. Je
vyvijen novy ovlidaci panel Fidige tramvaje. Dile byla vyvinuta zpétnd
zrcdtka (dridky) s moZnosti nastaveni z kabiny Fidige.

0O V DP Plzei se stavi novy kolovy soustruh pro togeni kol bez vyvdzani.

O DP Most chece medernizovat 14 vozi T3 vyzbroji TV8, bohuzel nejsou k
dispozici finanéni prostredky.

O DP Liberec potfebuje provést 14 GO tramvaji. DP neni spokojen s
kvalitou a cenou za GO provedené v Praze. Obdrzel nabidku opravirenské
kapacity na tramvaje z Polska. Liberecky magistrit tidajn& navrhuje
tramvajovou dopravu v Liberci zrusit. Doufejme, Ze jde pouze o vtip.

0 DP Olomouc navrhuje soukromi firma pFestavét zkuSebng jednu
elektrickou vyzbroj tramvaje na tyristorovou vlastnf konstrukce.

0 DP Ostrava nemd prozatim 74ddné investiéni prostfedky. Bude pouze
zakoupeno nékolik autobusii. U jednoho vozu K2 by méla byt pfi GO
pouzita vyzbroj TV3 nebo TV8S.

O DP Brno snad v nejblizai dobé destane 2 vyzbroje TV8. Jeden komplet z
objednanych jedenicti by mél byt prizptsoben vozu K2. V letosnim roce
bylo objednédnoe dalsich 8 kompletu TV8. Pokud bude a. s. Trakce schopna
tyto vyzbroje dodat, mélo by jich byt v Brné namontovino prozatim
celkem 19.

O Némeckd firma Hanig & Kahl, nabizejici kompletni dodivky
elektrickych vymén pro tramvaje a hydraulické brzdy pre vezy fady T,
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neuspéla privé s programem brzd. V Praze byly provedeny zkousky
hydraulickych brzd na tramvaji T3, pFi€emz viiz nevyhovél pri TBZ.

0 Lokometivka Skoda se zabyva vyrobou dvounsdpravovych zavienych
vagonit pro némecké spolkové drihy. Vagony jsou stavény z devdZenych
komponentid podle projektu Diiwag. Hotové vozy maji vyrobni ititky
DUWAG, takze podil Skodovky je zcela zastfen. To je pravdépedobné prvni
pripad v historii podniku Skoda, kdy vyrobek nenese jméno firmy.
Uvedenou vyrobu pomohla zajistit firma Siemens v rdmci pFedpoklidané
spoluprice se Skodovkou.

00 V lokomotivce je rovnéz pFestavovin viz praiského metra evid. €. 1031
na zkuSebni vozidlo s rychlodrdzni vyzbroji Siemens. Viz dostane
zelezniéni spFahovaci tstroji s ndrazniky, pantografy a bude upraven
interiér vozu. Tento zkuSebni vzorek bude testovdn na okruhu ve Velimi.

0O DP Bratislava pocifuje finanénf problémy. Dotace byly snfZeny na 700
mil. Sk (o 150 mil. méné), z tohe je jen 240 (!} mil. Sk na investice. V
soufasnosti je doddvinoe dalfich 12 vozi T6AS z CKD. Vyzbroje TV jsou
pFi ruSeni vozii pfemontoviny do dalsich novéjsich vozidel. 50 vozovych
jednotek bude vzhledem k dostatku novych tramvajf zrudeno bez nshrady.
Mely by byt zavidény polopantografy, automatickd spfahla typu
Scharfenberg a Eeln{ transparenty Brose. Letos by méle byt namoutovine 8
vyzbroji TV8. :

Nové dopravni podniky na Slovensku

Na Slovensku byly vytvofeny (administrativxgé) nové dopravni podniky
mést Banskd Bystrica a Zilina delimitacf 2 CSAD. Trolejbusy s firmou
CSAD budou tedy patFit minulosti.

Aktuality z Plzné
Také v Plzni chybi finangui prostredky na pokryti stivajiciho provoezu
MHD, a tak se na né&kterych linkich 6bje\}ily vEtsi intervaly mezi
jednotlivymi spoji. NapF. od 19. dubna t. r. dosle k &dste€nému sniZeni
kapacity na nejzatZengjsi plzeiiské tramvajové lince & 4 Bory - Ko3utka:
Predchozi stav :
Pdrs 19 vlaka (j.F. 1-12, 21, 23-28)  int. 2-4 minuty
Pdoz 20 vlaka (j.r. 1-12, 21, 23-29)  int. 2-4 minuty
Pds 12 vlaka (j7. 1-12) int. 5-6 minut
Stav od 19. dubna : )
Pdrs 18 vlaka (.. 1-7, 9-12, 21-27) int. 2-4 minuty
Pdso 19 viaka (j.F. 1-7, 9-12, 21-28) int. 2-4 minuty
Pds 11 vlaka int. 6 minut
Od téhoz data bude zruSena i vyprava jizdnihoe fddu 3/22 v ranni 3picce,
coZ znamend, Ze linka & 3 bude v Pdr3 i-Pdo3 provozovina pouze jako 1
spoj. V mésici kvélnu a &ervnu je plinovino dalsi omezeni na lince & 1v
prac. dny (jiz dnes dlouhodobé prizdninovy provez) a lince & 2
o-vikendech.
Magistrit mésta Plzné trv4 na likvidaci v3ech zbytku kolejové sité v centru
mésta (tzn. i manipulagni trati do ustFednich dilen) a to nejpozdiji do
konce roku 1994, tak aby v roce 1995, kdy bude Plzei slavit 700 let od
svého zaloZeni, byly vSechny zrekonstruované komunikace prosty
kolejovych zbytki. Toto se tyka ulic Rooseveltovy a Frantiskdnské, pFip.
Goethovy a dile vychodni strany nim. Republiky. Toto rozhodnuti vyvold
otdzku urychlené vystavby haly pro tézkou tdrzbu ve vozovné Slovany,
nebof viechny varianty ndhradniho spojeni tistfednich dilen s kolejovou
siti jsou neuskuteénitelné. PFi této pFilezitosti pFipominim, Ze za
odbotenfm manipulaéni trati z Doudlevecké tfidy do Cukrovarské ulice se
pFed dnes jiz neexistujici vyhybnou nalézd v dlazbé uchovand plvodni
jednojazykovd vyhybka, kterd by moind byla zajimavym exponitem pro
TMB. Havarijni stav starého moestu U Jdna si vyiddal édsteéné omezeni
dopravy po tomto mosté Na mostovee se miiZe souéasné nalézat pouze jeden
vlak elektrické drihy nebo jeden trolejbus. PFednost majf vozy jedouci od
centra a tramvaje pFed trolejbusy. Autobusim DPmP je vjezd na most
pFisné zakdzin. V sougasné dobé jsou v Plzni jesté 4 mosty ve vice nebo
méné havarijnim stavu: most na Domaslické t7idé ve Skvrianech (t-10,12)
pres traf Plzed Cheb, jiz zmingny most u Jina (d-1,2 a t-10,16),
Doudlevecky most (t-13) a Tyrstv most v Doudlevcich (dFive a-21).

Slavomil Herynk
Rok 1992 v Bratislavé - statistika
Provozn{ tdaje:
pocet linek tramvaji .......oiiiiiiiiiiiiiii, 14
délka tramvajovych linek 269.4 km
potet zastdvek .....iiiiiiiiiiiiiiiiiiei i 154
pocet linek trolejbusti ....o.ooiiviiiiiiii 10
délka trolejbusovych linek 160.7 km
pofet zastdvek .........iiiiiiiiiiiiiiiiiiiine, 188
Vozovy park: :
tramvaje K2 ..., 68 vozii
tramvaje T3, T3SU ..., 150 vozii
tramvaje T6AS ... .....ooiiiiiiiiiiiiiin, 34 vozy
primérné stafi tramvaji 10.3 roku
trolejbusy 14Tr ............ 110 vozti
trolejbusy S200 ...l 17 vozii
trolejbusy 15Tr ..covvviiiiiiiiiiiinsn, 16 vozii
prumérné stdFi trolejbusii 3.7 roku
Kolejovi sit: >
provozni délka tramvajovych trati .......... 36747 m

délkakoleji v.oovnviniiiiiiiiiii 79090 m
z toho na samostatném télese ............... 59611 m
z toho s otevienym syrikem ......... ..., 21180 m
z toho pFipraveno na normaln{ rozchod ...... 32347 m
potet vihybek ..., 117
z toho elektricky ovlddanych ............ ..o, 32
délka koleji ve vozovne Krasfany ............ 4551 m
poget vyhybek ve vozovné Krashany .............. 42
délka koleji ve vozovné Jurajov dver .......... 7271 m
po€et vyhybek ve vozovné Jurajov dvor ............ 59
Trolejbusové traté:
provozni délka trolejbusovych linek ......... 38990 m
délka sft& trolejového vedeni trolejbusin ...... 74905 m
pocet trolejovych vyhybek ... ool 142
Zikladn{ Easové tidaje:

6.2.92 do provozu zafazeny prvni tramvaje T6
6.4.92 novi trelejbusovi linka & 218: Hlavnd stanica - Sancové
~ Mileticova ~ Prievozskd - Dolné hony, Cilizsk4 ul.
6.4.92 zména koneénych trolejbusovych linek & 211 (Valasskd ul) a
212 (Vojenskd nem.)
14.5.92 do provozu zaFazeny trolejbusy 15Tr evid. & 66126616
22.6.92  vyluka tramvaji na Karlovesské radidle a pFelozka tratg, do
13.9.92
12.10.92 rekonstrukee tramvajové traté v Raéi, iseku Heckova -
Hybe3ova, do 7.11. 92
29.10.92 po rekonstrukei trolejbusové traté v Prievoze obnoven provoz
linky &. 216 po Mierovej ulici na koue(:gou Cintorin Ruzinov
5.12.92 zména trasy linky €. 6: z Obchodnej na Spitdlsku ulicu pFes
Nimestie SNP
8.12.92 obnoven provoz linek & 11, 12 a 13 po Vajanského ndbrezi
21.12.92 na tramvajich T6 zavedeno otvirdn{ dvefi cestujicimi
23.12.92 pozastaven provoz tramvajové linky & 14 (Hlavnd stanica -
Zelezniéna stanica Nové Mesto)

Imény vedeni linek tramvaji v Bratislavé
0d 5. 4. 1993 je v Bratislave zruSend elektrigkovi linka & 13. Spojenie

juZnej Easti mesta s Hlavnou stanicou zabezpe&uje presmerovand linka &. 1.
Jej novd trasa uZ nevedie cez tunel, ale z Dubravky a Karlovej Vsi
Pokraéuje poe Nibreii arm. gen. Svobodu, Vajanskéhe nibrezim a
Safirikovym ndmestim, dalej Stirovou ulicou a Nimestim SNP po
Jesenského a Mostovej ulici a dalej po ndbrezi do Dibravky. Na linke &. 1
zostivaji premdval vozidld K2, vyprava sa zvysila o 1 vozidlo. Celkovd
vyprava elektri¢iek K2 sa tymto znizila o tri.

V Bratislave prebieha v siiasnosti rekonstrukcia elektritkovej trate na
Vajnorského ulici, v tiseku medzi Tom4isikovou ulicou a Jurajovym dvorom.
Stavha je rozdelend na 3tyri pracovné tdseky. Price prebiehaji vidy v
dvoch tisekoch stiéasne, a to za premavky elektrigiek na jednokolajnej trati
a riadenim dopravy svetelnou signalizdcou. Pre vklddanie kofajovych
vyhybiek a upravu trolejového vedenia bola povelend vikendovd vyluka
(27. 3. - 28. 3.). Pocas vyluky bola obmedzena vyprava vozidel z vozovne
Jurajov dvor. Linka & 2 premdvala s osobitnymi, pre tento ugel
vyhotovenymi boénymi smerovymi a prednymi ciefovymi tabulami (medré
pismo na bielom podklade) v skritenej trase, z Hlavnej stanice po
Zeleznignd stanicu Nové Mesto. Na bo&nych tabuliach mala oznagenie X2.
Obdobne mala skrdtend trasu aj linka &. 4, mala oznagenie X4. Linka & 10
nepremavala vébec. Nahradnii depravu na vyli€enom tiseku zabezpegovali
autobusy. V viseku medzi Jurajovym dverom a Zlatymi pieskami premévali
elektricky s oznatenim X.

Vypravu elektrigiek na linky € 8 a 12 zabezpetovala vozoviia Krasiiany,
na rosmitke« premavili vozidld K2 a na & 12 aj siipravy elektrigiek typu
T6AS. Poas dalsich vyluk bude organizicia dopravy obdobni a do
ukonéenia stavby v polovici jila t.r. sa pogitd este so styrmi vikendovymi
vylukami.

Mestské  zastupitelstvo  schvilile nové ndzvy dunajskych mostov
v Bratislave. Most Cervenej armidy bude Stary most, Most SNP sa bude
volat Novy most. Most Hrdinov Dukly m4 ndzov Pristavny most a Most

mlddeZe je odteraz most Lafranconi.
Karol Kajdi

Imény tarifd a dali zajimavosti
0 Od 15. 3. 1993 plati v bratislavské MHD novy tarif. Jizdné &ini 5 Sk pro
dospélé, zlevnéné jizdné je 2 Sk, noénf jizdné 10 Sk.
0 Od 1. 4. 1993 se zvy3uje cena jednotlivé jizdenky ve Zliné na 4 K&,
takZe pfi existenci pdsmovéhoe tarifu zaplati cestujici do Otrokovic 8 Kg,
coZ je vice neZ na »Balové lokdlce™. Bude zde tedy podobnd situace jako v
Liberci, kde je stejné jizdné a pdsmovy tarif do Jablonce nad Nisou. Naproti
tomu v Teplicich je sice nejvyssi jizdné MHD - 5 K&, ale pasmovy tarif zde
neni.
O Jednim z nemnoha mést v byvalém jihomoravském kraji (s MHD
provozovanou CSAD), kde znstivd systém MHD, je Znojme, kde byly
dokonce vyddny blotkové jizdenky, platné jen ve zdejsi MHD {cena 3 Kg,
zeleny pretisk). Na Moravé maji jesté viastni jizdenky Vsetin (3 K&, zeleny
pretisk, platné asi i ve Val. Mezifiéi) a Karvind (fialovy tisk, provedeni
znané odli¥né od jinych mést). ,
O CSAD as. Prost&jov provozuje ped oznagenim First Transport Linies
také MHD v tomto okresnim mésta - symbol FTL je uveden na zastivkich
MHD. V&ts{ édst pFepravy ve mésté obstardvajf zelené natfené ekologické
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autobusy s pohonem na zemnf plyn, kieré jezdf na nejvice frekventovanych
linkich.

D Neobvyklou trakeci MHD (s kritkou trasou v kolmém sméru) muize byt
vytah. Byval napt. v Karlovych Varech na Trini kelonddg, kde byl pFimou
soutdst provezu DP - pozd&ji CSAD. Dosud funguje vytah s podobnou
funkef - vefejné, aviak zdarma k pouiiti - v AdamovE, kde spojuje dvé
tirovné serpentinové komunikace vedouef k sidlisti Horka. U vipati véZe, v
ni% je vytah veden, je umistén obchod. Pro pohodlIngjsf pristup k nému (a

hlavn& zpét k blokiim domii nad nim lezicim) byl zjevné vytah zFizen.
Pa!elSafaHh

- Z PROVOZU -

Novy profil tramvajového kola
V é&linku o tramvajovych kolech, respektive jejich profilu, ktery byl otiitén v

minulém &isle Informaci MHD, se vlivem malé pozorposti redraktorit pfi kontrole
sizeného textu objevila chyba na 4. strang: ....Nitrtek ukazuje tvar Zelezniéniho
Xolku v pripadé, kdy by }:ylo uze zménéno rozkeli z 1386 mm (sprivnd
1360 mm) na dueini tramvajové 1385 mm..."
V mésici dubnu prob&hla kenzultace ve véci navrhovaného brnénského profilu na
CVUT v Praze, na katedie kolejovych vozidel, jejiz pracovnici jsou autory
schvileného kfivkového profilu VM. Tento profil byl predstaven rovnéz v minulém
gisle [nformaci MHD. Z komentife k profilu RfM mimo jiné vyplynulo, Ze tihel sklonu
okolku 75" se na méFeujch vozidlecE v praZské tramvajové sili vytvoril jiz b&hem
6000 km provozu a udrZel se beze zmény aZ do konce Zivotlnosti obrude. To je jistd
zajimavé zjiiténi, V ploé mife viak plati privé pro praiskou sif, kde se nestFidi tolik
yrazné odlifnych profili kelejnic, coZ komentiF na dekretu MD samozfejms uvidi.
soucasnosti probéhne v Broé monti? obruéi nového modifikovanéhe profilu DPB se
sifkou 100 mm na vitz T3 evid. & 154). Tento viz bude nasazen na linku & 10 a
bude sledovan vyvoj opotiebeni.

Roman Siler

0 brnénskych zastdvkdch

Zastivky méstské hromadné dopravy - v brnénské dopravécké hantyrce od
nepaméti szdstavky« - jsou ta prvnf zaFizeni, s nimiz potencidlni cestujici
pFijde do styku. Podle jejich vzhledu a stavu se d4 usuzovat na stav trovné
dopravce. Kolik kolem nich bylo vedeno spori1, kolikrdt byly pFesouviny z
mista na misto, ruieny a zase obnovoviny. Podivejme se nyni na n& trochu
podrobngji, roztfidme je a viimn&me si zvld3tnosti nekterych z nich.
Popisovdn je stav k 1. tinoru 1993.

Pro tramvaje, trolejbusy a autobusy Dopravnihe podniku mésta Brna je
zFizeno celkem 1 192 zastavovacich mist. Zastavovacim mistem rozumime
oznaénik zastivky pro jednu nebo vice linek bez zastdvek pro nihradni
dopravu a skolni autobusy. Na tdzemi Brna je jich z uvedeného poétu
1133, mimo mésto v okelnich obcich je 8 zastivek ve Slapanic(ch. 27
v Modficich, 3 v RebeSovicich, 1 v Rajhradicich, 1 v Moravanech,
10 v Ostopovicich, 4 na Veselce. 2 v Popiivkdch, 2 na Kyvalce a 1 ve
Vranové.

Zastivky si dopravni podnik nemiie instalovat podle svého uvizeni, ale
podle rozhodnuti odboru dopravy Magistratu mésta Brna, ktery ho vydd po
zhodnocenf stanovisek ifadu pFislusné méstské &asti, obéann, Policie CR,
vyrobnich jednotek, kol atd. PFi tom by se mélo dbit na ustanoveni
oborové normy »Zastivky MHD«, kterd mj. &leni zastivky podle druhi,
uréuje jejich vybavenost, stavebnf uspofdddni, délku ndstupni hrany,
doporuéuje vzdilenost mezi nimi atd. Toto viechno je n&kdy zcela a nékdy
¢isteéné promitnuto do zastivek DPMB, a tak se na né podivejme
podrobngji.

Zikladn{ déleni je na zastivky stilé a zastivky na zoameni. U téchto
zastdvek zastavuji viechna vozidla uréend pro vefejnou dopravu cestujicich
vEetng téch vozidel, kierd vyjizdéji nebo se vraceji do vozoven, a vietnd
téch, kterd jsou pa odklonové trase. Zastivky na znamenf jsou podle
frekvence bud na znameni celodenn&, nebo v noci od 20 do 5 hodin, nebo v
pracovnich dpech v neci od 20 do 5 hodin a v nepracovnich duech
celodennad.

Dalsim druhem zastdvek jsou zastivky obéasné, tj. zastavuje se na nich
pouze v ur€itém obdobi dne. I ty mohou byt v tom daném obdobi stil¢,
nebo na znameni. V sougasnosti jsou obgasné étyFi - zastdvka tramvaji u
Janitkova divadla, vyplyvajici z provozu divadla, funguje od 18 do 23
hodin (av3ak jiz bez ohledu na to, zda se v divadle v ten den hraje, naopak
nefunguje pFi pFipadnych odpolednich pFedstavenich), zastivka tramvajl
»Krematorium« v diisledku gastjch prepadini cestujicich funguje od 5 do
20 hodin, zastivka autobust u zidenické polikliniky funguje podle provozu
polikliniky od 6® do 16 hodin pouze v pracovnich dnech a zastivka
autobusit »Jemelkova« pro linky & 68 a 59 funguje na za&dtky a konce
pracovnich smén podnikti v jejf blizkosti. Césteéné lze za obZasnou
povaZovat i zastivku autobusii »Zetor«, kde je alternativné v provozu bud
zastdvka u brdny, nebo na prijezdnf komunikaci.

Dalsim druhem jsou zastivky doEasné. Jsou to vlastng zastivky pFemisténé
z duvodd havidrif inZenyrskych siti v misté pavedni zastivky, pFi
plinovanych opravdch atd. U piivodni zastivky se vyvési ozndmeni o
pFeloZen{ a zastivka se umfstf, tentokrat bez slozitého projedndvani, jinde.
Premistuje ji dopravni dispegink, co% se pozni podle zastivkovych
emblémit uvizanych barevnymi motouzy ke sloupiim, stromiim a dfevénym
stojaniim pfevracejicim se i pFi mirném vétru, nebo ji pFi plinovanych
preloZenich pfemisfuji pracovnici k tomu ureni na stojanech, jejichz
podstavee tvoFi vyFazeny disk kola autebusu, coZ vétru odold. Oba druhy

pak mistof obéané v noci pfendiejf tam, kde je to podle jejich minéni
vhodn&jf, tj. od vlastniho domu k sousediim.

O zastavovin{ na znameni jsou cestujici vyrozuméni bilym textem pa
gerveném podkladé na tabulkdch pfipevnénych Xk zastdvce. Kromé toho v
seznamu zastivek na vyvésenych jizdnich Fidech je rovnéZ odkaz na druh
zastivky na znamenf a v tramvajich vybavenych prehrdvatem je tato
informace nahrdna pa kazets. O zafazenf zastivek do té které skupiny se
vedou vleklé spory. Pfi poZadavku na novou zastivku Zadatelé ujistuji, ze
jim bude stagit zastivka na znameni. Zanedlouho po jejim zFizeni zaénou
argumentovat poruchovoesti signalizace davajici ve vozidle pokyn fidizi k
zastaveni {ve skuleEnosti jsou tyte poruchy velmi Fidké), nevhodna
umisténymi tlaéitky (najednou jezdi samé malé déti, které na tlatitko
nedosdhnou, a sami starci, kteFi pFi povsténi ze sedadla okamzits padaji).
Daliim argumentem jsou nezfetelnd a neosvicend &isla linek a z tohe
vznikly spor Fidi€ versus cestujici, Ze znameni bylo dino pozdg, ale to
proto, Ze cestujici aZ zblizka rozpeznal &islo linky. ShromaZdovaci pud bez
stanoveného vitdce vede k tomu, Ze ve skupiné Zekajicich cestujicich
spoléhd jeden na druhého a znameni nedi nikde. Ridic Sprymaf pak
povaZuje skupinu za lidi chystajfci se k privodu nebo demonstraci a ne s
cilem pFepravit se od zastivky nékam, a konflikt je na svéte.

Pro stanoveni toho &i onoho zplisobu zastavevini se tedy dglaji prazkumy u
konkrétnf zastivky. Pokud z prazkumu vyplyne, Ze nejméné 20% zastaven{
by bylo zbyte&nych, zastavuje se na znameni.

PrevaZnd vétsina zastivek je ndcestnd, tj. pre vystup i ndstup. Na koncich
linek se zfizujf zastivky, které jsou ozpageny tabulkou »VYSTUP«.
U takové zastivky jsou povinni viichni cestujiei vystoupit a vozidla pak
projizdi smygkou (nebo jinym zpiisobem méni smér jizdy) obsazena pouze
jizdnim persondlem. Je-li vystupni zastivka pro danou linku totoznd s
nicestnou zastivkou linky jiné, zpravidla se od sebe oddéli, aby navznikaly
nejasnosti (napF. vystupni zastivka se umisti a3 do smyéky, aby se k ui
pribéiné linky nedostaly). Vyjimkou je vystupni zastivka autobusové
linky & 53, kterd je soutasné ndcestnou pro trolejbusovou linku & 136.
Zde jsou instalovdny dva emblémy, pro kaidou linku zvldst. K dalsim
vyjimkdm patfi ukonéeni nékterych spoji linky & 140 u npdcestné
zastivky »Semilaso«, ukonEeni jizdy zatahujicich tramvajovych linek u
ndcestné zastivky »Mendlovo ndmésti«, vloZenych vlakii na Malinovského
nimésti, ukonéenf linek tramvaji na odklonové trase pfed vjezdem do
smycky v Cernjch Polich. Jedind nicestni zastivka uréend pouze pro
vystup je na jiZ zminéné lince &. 53. a to v kombinaci se zastavovdnim na
znament. Je oznagena tabulkou »VYSTUP«, ale vhodnéjsi by bylo »POUZE
VYSTUP<«. Tato svym zptsobem zvldStnost vznikla v dobg, kdy linka &. 53
byla ukongena v zistavbé Krilova Pole velkou smyékou bez povinnosti
cestujicich vystoupit. Abychom celou zdlezitost lépe pechopili, popisme
krdtkou historii stdvajici linky &. 53.

Testa Skacelova — ndstup
Streinice
® Testa vystup
Sttetnice ~ pauze vystup

Kolejnl = vysiup

Vedenf autobusové linky &. 53
S5

nastup

Vznikla pFedeviim pro studenty, které je potFeba prevézt z koneiné

.tramvaje do ubytovacich koleji vzdilenych 1 km. Linka vsak neni

ukongena u kone€né tramvaje, jednak proto, Ze tam neni Zidné obratisté a
jednak proto, Ze je vhodné pro vEtsf rozptyleni cestujicich nabidnout vice
moZnosti na pfestup a nezatéZovat jenom tramvaje. Mnozi studenti ale
jezdili tak, Ze u kone€né tramvaje misto u zastivky smérem k ubytovné
pastoupili smérem opafnym a misto 1 km pFekondvali autobusem
vzdélenost 4 km. Z autobusu se tak stal jakysi kolotoé k velké nelibosti
Fidica, mél zbytetnd vysokou spotFebu npafty a to vyustilo k zavedeni
takovéto zastivky. Je pravda, Ze po zavedeni vystupnf zastivky pfed velkou
smyékou tato moZmost cestovdnf prakticky zmizela, ale tato zvl4stni
zastdvka zistala.

Odjezdové zastivky z vychozich mist jednotlivych linek jsou urgeny pouze
pro ndstup. Vozidla zde vyckdvaji do Zasu odjezdu a stanicuji nékdy déle,
neZ je potFeba k ndstupu cestujicich.

Pfi zavedeni ndhradni autobusové dopravy pFi vylukdch tramvajovych a
trolejbusovych linek se zpravidla vyuizivd stdvajicich tramvajovych a
trolejbusovych zastivek. Problémy zafaly npastivat pa sameostatnych
tramvajovych tratich stavénych mime silujci. Prolo, byly instalovdny na
prihodnych mistech zastivky s nipisem NAHRADNI DOPRAVA«. Ty jsou
pak v prevozu pFi vylukdch plinovanych i mimorddnych.

Dalsim druhem zastivek jsou zastdvky uréené pro dopravu zdka
zékladnich skeol. Jsou oznageny napisem »SKOLNI AUTOBUS«.

Zastivky jsou instaloviny na zastivkovych sloupcich, na stoZirech
trakéniho vedeni nebo vefejného osvétleni, pFipevﬁujl"se do zdi budov, jsou
soutdsti ohrad nebo souidsti pFistfesku pro cestujici. Rada z nich, zejména
na tramvajovych tratich, m4 speciilni dvouramenny stojan, kde uZ je misto
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i pro jizdnf fdd. Sougdsti kaZdé zastivky je emblém druhu depravniho
prostiedku, ktery u zastdvky zastavuje, tedy tramvaje, trolejbusu nebo
autobusu. Je-li zastivka pro vice druhii dopravnich prostfedkil, jsou na
jedné tabulce dva emblémy nad sebou. Nejéast&jsi kombinace je trolejbus -
autobus, kombinace tramvaj ~ trolejbus je pouze u zastivky »Klusitkovas,
Star3i typy emblémi na smaltovanych plechovych tabulkich zobrazuji
tramvaj T3 v levostranném provedeni s chybgjici kolejnicovou brzdou.
Trolejbus je zobrazen typem 9Tr a autobus také trolejbusem 9Tr bez
sbérati, ale se zdkladuou pro né a se stahoviky. Neni divu, byly vyrdbény
60 km od Brna v obei Tupesy. Novéjsi emblémy na umélohmotné tabulee
zndzorfiuji autobus Karosa Fady 730, popF. i v kombinaci s trolejbusein
14Tr..
Na zastivce je dile jeji ndzev, event. ndpis o zastavovdn{ na znameni a
gasové tidaje, jednd-li se o zastdvku obEasnou. Dile jsou tam &isla linek, pro
udz zastivky plati. Ci_sla linek se stala v posledni dob& shératelskou vasai
nezndmych sbératelil, a proto ze zastivek &asto mizi. Jeli zastivka
posledni pfed rozdélenim tras jednotlivych linek, umisfuje se nad &islo
linky slpka ukazujfci vpravo, vlevo nebo pFimo. Cisla linek na bilém
pedkladé jsou pro linky s nepfetriitym provozem v barvé &ervené, pro
ostatn{ linky v barvé modré a pro linky zvlditni a rekreatni v barvé zelené.
Pro linky noénf (nebo zajizd&jici k prislusné zastivee pouze v poci) jsou
gisla bild na modrém podkladé. Viechny zastivky {(krom& vystupnich a v
nékterych pripadech peslednich ndcestnych pred vystupni zastivkou) jsou
vybaveny jizdnimi Fidy. Ty jsou bud sougdsti stojanu nebo na pFidavné
plechové tabulce (tzv. rdmeéku), pFipadné pFi vEtSim poétu linek na
zvldatnf vyvésce.
Nézvy zastivek jsou orientaénim prvkem pro jizdni persondl, dispeéink,
tidrzbu tratf atd. a mély by slouzit i’k orientaci cestujicich. Koncové
stanice jsou nazyviny podle &tvrti nebo méstské Edsti nebo samostatné
obce, tFebaZe ndcestnych zastivek je na dapém iizemi vice. Tak napf.
tramvaj na tizem{ Reckovic zastavi tikrdt, ale pouze koncovd zastivka mi
ndzev »Regkovice«, Ncestné zastivky maji nejéast&ji odvozeny ndzvy od
nimésti a ulic. Ndzev by nemél byt totoiny s ndzvem ulice, po niz je linka
vedena, ale od ulice kFiZujici. To proto, Ze na del3i ulici miZe mit linka
zastdvek nZkolik a pojmenovinf jedné z nich ndzvem ulice miZe byt pro
cestujici mateuci. Ndzvy ulic, nimést{ a &tvrti nesou Zasto jména politiki,
coZ se zménou politické orientace vede k prejmenovdni zastivek. V
ngkterych pFipadech jsou npdzvy ndcestnych zastivek odvozoviny eod
velkych podnikai (»Zetor«, »KSB«), skol (»Vysokd skola veterindrni«},
nddraZi apod. Zvlstnf skupinu tvoFi ndzvy historicko-zemépisné odvozené
od zrusenych objektir (»Rizenin dviir«) nebo pFirodnich lokalit (»Cerveny
pisek«, »Hradisko«, »Archtelky«). V posledni dobg je snaha nékterych firem
pejmenovat zastivku ndzvem firmy, coZ je jakdsi reklama. T&mto snahdm
zat{m nebylo vyhovéne. '
Prestupni uzly maji spoleény ndzev pro nekolik zastavovacich mist.
Nejrozsdhlejif je uzel »Hlavni nddraziz, ktery pod timto ndzvem md Etyfi
tramvajové zastivky na kolejich 1. ai 4., dvé na spojee k viaduktu, pro
autobusy tFi na ulici Nddrazni, tFi na zadtku ulice Nové Sady, pét na ulici
BeneSové a dvE pro trolejbusy. Ndzev Hlavni nddraZi je upfesiiovdn ndzvy
Bene3ova a pod. v jizdnich Fddech.
O mezizastivkovych vzdilenostech oborovd norma pravi, Ze by v souvislé
zdstavbd nemély byt men3i nez 500 m, pa novych tramvajovych tratich
vedenych na samostatném télese kolem 1000 m. Jak je to v Brn&? Nejkratsi
vzdélenost je mezi zastivkami »Jugesldvskd« a »Jugosldvska, u mototechny«
na lince & 15 - 126 metri. Velmi kritkd je vzddlenost mezi dvéma
stejnojmennymi zastivkami na Malinovského ndmésti na linkich €. 3 a 16
- 189 metri. Oba tyto pFipady jdou na vrub Zpatnému stavebnimu
uspofdddni. A tak za nejkratsi vadilenost mezi dvéma riznymi zastivkami

miZeme povaovat 145 metrt mezi zastdvkami »Raisova« a »Kluchova<.v.

Novém Liskovei na trolejbusovych linkich & 135, 138, 143 a 145, ddle v
Kominé mezi zastivkou »Rezd€ova« a koneénou na lince & 136 vzdilenost
162 metry a vzdilenost 173 metry mezi zastivkami »Komenského nimésti«
a »Ceskd« na lince & 4. Nejkratsi vzdilenosti na &tyFech sousednich
zastivkich jsou pa autobusové lince & 47 v Ostopovicich - 262 - 300 -
310 metri1. V souvislé zdstavbé je v tramvajové doprave nejvétsf vzdilenost
z Malinovského namésti na Ceskou 940 metrii, mimo zdstavbu v usecich
Pristavistg - Kubickova v Bystrci 940 metril, Celni - Krematorium 1 198
metrii, Krdsného - Podstranskd 1 324 metry, Elektrotechnické zdvody -
Ospap 1006 metrit. U trolejbusové dopravy je nejdeldi vzdilenost mezi
Slatinou a Slapauicemi ~ 2 343 metry (pokud oviem pomineme prakticky
nevyuifvanou mezizastivku »Hranitky<). U autobusové dopravy je v
souvislé zdstavbg nejdelsi vzddlenost na lince & 41 Husitskd - Pionyrskd
2 188 metra, zde se viak jednd o usek obsluhovany tramvajovou trati se
EtyFmi zastivkami. Autobusova linka & 80 po opusténi Bohunic jede bez
zastaveni aZ ke Zbrojovce, coz piedstavuje rekordni vzddlenost 7 687
metrii. Dal3f znaéné vzdilenosti jsou na lince & 54 mezi zastivkami
»Stouragova« a »Hradisko« - 3 625 metri, na lince & 62, kterd nemd
Zidnou mezilehlou zastivku - 3 392 metry, mezi zastivkami »KFidlovickd«
a »Ustredn{ hibitove - 1777 metrti, mezi zastivkami »Ustav tal.
postiZenych« a »Semilaso« - 948 metri, mezi zastivkami »Tylova« a
»Retkovice, pddrazix - 2303 metry. Velké vzdilenosti jsou i mezi
pi"edméstsk)"mi obcemi, kde vede komunikace bez zaslavby

Zajimavé jsou i vzdilenosti na konefnych mezi vystupni a nistupni
zastivkou. Mezi nejmen3( patif 32 metry v Reékovicich, naopak nejvétsi u
tramvaji je 652 metri na koneéné linky & 20 »Strdnskd skila«. Absolutné

nejvétsi je na lince & 53 (kolik m4d tato linka zvldStnosti!) na keneéné
»Skacelovas -~ 1 225 metri.
Tolik tedy o zastivkich. Jeité snad to, Ze o jejich udrzbu vietné vylepovdni
jizdnich fadt se stari sedm pracovnikil, jejichZ prdce je vzhledem k
vandalstv{ a netiprosnému zubu asu nekone&ni. Ale to uZ je trochu jind
kapitola.

Ivan Nedslka

MHD a trini prostiedi

Pri prechodu od pldnovitého Fizeni hospodafstvi smérem ke klasickému
prostiedi trini ekomomiky musi dojit ve v3ech oblastech hospodifské
ginnosti k zdsadnim zménim v pFistupu a chovini jednotlivych tigastniki
trhu (podniky, domicnosti, stit). Podnikatelské subjekty, at uz ve sféfe
vyroby, nebo sluieb, se musi pFedeviim soustFedit na snahu sviij produkt
s tispéchem prodat. Ruznd marketingovd oddéleni zjistujf poZadavky
zikazniki, stanevuji prognézy jejich vyveje a dokonce se snaZi spotiebitele
ovlivnit ve sviij prospéch - tedy pFipadn& vytvefit zatim neexistujici
poptivku po jimi nabizenych vyrobcich nebo sluzbich.
Prijmeme-li fakt, Ze¢ MHD je té sluzba, pak i pro ni to plati v plném
rozsahu. Tato skuteénost dnes jedt& neni zcela zFejmd, ale ofekdvime-li v
nejblizifch letech rast Zivotni trovné a redlnych pFijma spojenyech i
s relativnim poklesem Zivotnich nikladi, pak muZe nastat prudky rozvoj
levné a pohodiné individualni dopravy a s nim souvisejfci pokles zdjmu o
vefejuou méstskou dopravu se viemi negativnimi disledky. Automobily
preplnéné ulice totiZ zpiisobi dalii zhor3eni spolehlivesti MHD, coz odliv
cestujicich miiZe jedté zvysit.
Tento vyvoj je tFeba pFedvidat a jiZ dnes pFistupovat koncepéné k Feleni
systému MHD “a jeho vazeb ba individuilni dopravu tak, aby postupné
naristala atraktivita hromadné dopravy. Jiz nesmi platit obecné rozifFené
minéni Fiditd MHD .Ze neveze lidi, pouze cestujici”, ale vsichni
zaméstnanci dopravniho podniku museji vzit na védomi skuteénost, ze
nevozi pouze cestujici, ale predeviim svoje zdkazniky.

Toméd Kocman
Jak tute sltuacl feXfi v némeckych méstech ilustruje nasledujici
pfeklad projevu p. Ludwiga, Feditele dopravniho podniku v
Karlsruhe, ktery byl pfednesen zastupcim &eskoslovenskych
dopravnich podniki na zadatku tohoto roku. Simultanni pfeklad na
magnetofon zaznamenal Ing. Valnidek, vedouci provozovny
trolejového vedeni DPMB:

NepFiznivy pomér individudlni a hromadné dopravy, pFemysleli jsme, jak
toto zménit. Je potFeba vylepsit hromadnou dopravu, protoZe je lepsi, kdyz
chcete velky pocet lidi dostat do malého prostoru, dovézt je tam ve velkych
dopravnich prostfedeich, které tam nemusi ziistat odstaveny. Lidé mohou
jet autem do mésta, ale maji problém, kde auto zaparkovat. Jaké jsou rizné
strategie FeSen{ tohoto problému? ’

Jedno FeSeni je €ist mésta pro automobilovy provez uzavFit, poudtst tam
jenom ta vozidla, kterd tam nezbytné musf. To déld mnoho mést v Evropé.
Tato cesta je u nds nesmirné obtiznd, protoze mame svobodné spoleéenské
ziizeni. Nechceme své obéany négjak dirigovat a 3ikanovat. U nds je cilem
vybudovat takovou veFejoou dopravu, aby dosavadni automobilista
dobrovolné zvolil tuto dopravu. Napf. v Hannoveru, Mnichovg, Koliug nad
Rynem, ale i u nds v Karlsruhe jsme se pokusili o tuto strategii.

Prozradim Vam tajemstvi, Ze to co d&lime je velice obtizné. SamozFejinE, Ze
FeSeni neni jednoznaéné, ale smiSené. Také my se snazime budovat
parkovisté pro automobily, zdraiujeme jejich poplatky, stavime patrovi
parkovisté, TakZe ob# tyto extrémnf strategie se uréitym zpisobem kFizi.
Ale ndm jako dopravnimu podniku samoziejmé pFisluii, abychom cestujici
vefejnosti nabidli pohedlny fungujici dopravul systém, ktery v kone&ném
dasledku {v dohledné dobg, na zikladé své kvallly) se musi orleutovat a
Fidit podle standardniho esobnihe auta.

Dnes se Vim to moZnd zd4 absurdni, protoZe koupit automobil neuni tak
obtiiné, normilné si ho jdete koupit do obchodu, a sit silnic se d4 relativng
rychle uvést do pofddku. Zatimce budovini siteé méstskych a
predméstskych dopravnich prostfedkil trvd léta. Kdyz to objednite tfeba u
firmy ABB Henschel, ne? potvrdi objedndvku, neZ to vyrobi, neZ seZenete
financovdni, tak pomalu zestirnete. Chci tim Fict, Ze vefejnd doprava se
musi plénovat dlouhodobg. Vy mdte tu vyhodu, Ze miZete za&inajice od
za&itku, do procesu vstoupit okamiitd a nemusite opakovat nade chyby,
kterych jsme se dopustili. My jsme po druhé svitové vilce budovali svd
mista tFikrdt. V prvni fdzi jsme se snaili vybudovat co nejvétsi moznsti
ubytovdni obyvatelstva nejjednodussim zptisobem tak, jak asi vypadaly
drive. V druhé fizi jsme se snazili pFebudovat je tak, aby v nich mohly
jezdit automobily. RezSiFovali jsme ulice, stavéli parkovists, zkritka
pFizpusobovali je tak, aby vyhovovali automobilovému provozu. V této f4zi
jsme se dopustili chyby, Ze jsme zlikvidovali viechny zahridky, které byly
pFed domy. Ve stfedu naSeho zdjmu nebyli lidé, ale auta. A asi pred deseti
lety jsme zaali tFeti fdzi, vyhodili jsme auto pry& a rozhodli jsme se
budovat zény pro p&i. A v tomto obdobi jsme omezili rychlost na
30 km/hod. a prostory pro auta stile omezujeme. Vam bych pfal, aby jste se
dostali hned do té treti fize. A politiku DP hned od zagitku zaméFili tak,
aby vaSe mésta byla budovdna vzhledem k obganovi.

Samoziejmé, aby jste pFitem také budovali ulice pro automobilovou
dopravu, ale kombinovali to tak, aby to celkové pisobilo zesilenym
uéinkem. Jak to nynf udélat? To byla otdzka, kterou jsme si polozili asi
pFed patndcti lety tady v naSem maésté. Kdyz nyni prochdzite pgsimi zénami
ve mésté, tak tam je velice malo automobili, zato tam jezdi velké muozstvi
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vozh MHD. A my jsme si tehdy kladli otézku, jak zafadit Fidie auta do
vefejué dopravy. A uviiili jsme, Ze abychom odbavili vice obZanii jako
vefejud doprava, Ze se musime snaZit zfskat pfedstavu o tom. co si takovy
zdkaznik pfeje. Museli jsme pochopit, Ze nejsme ndjakym tFadem, ktery
i'id‘i a spravuje vefejnou dopravu, museli jsme pochopit, Ze Zijeme v trinim
hospodarstvi, kde doprava je druhem sluzby. A tato sluzba se podili uritou
€isti na trhu. Tedy se musime prosadit v soutézi proti automobiliim.

A proto jsme prestali klist do popfedi naSe dopravni a spravni problémy.
Jak Fe3it nejlepii obgh autobusi a nebo jak sestavovat jizdni Fidy, které by
lépe vyhovovaly nalim zaméstnanctm. A nebo abychom kladli zastivky,
které vyhovuji vice dopravni signalizaci a nikoli ob&antm. Zkrdtka celou
fadu véci, které jsme pFedtim, krdtce Fefeno, délali 3patné. Umistili jsme
nade marketingové oddéleni na nejvyssim misté a oni nim divaji smérnice
k tomu, co je teba udélat, abychom ziskali zdkaznika. Aby jsme se podivali
na tente trh, na tyto automobilové uiivatele, co pro né bude zajimavé,
abychom je ziskali a oni radé&ji jezdili s ndmi. D4 se to Fici také tak, Ze jsme
se pokusili na svoji prdei podivat ofima Fidiga aut. )
Objevila se fada samozFejmosti, o kteryjch jsme védeli i pFedtim. Ze jsme
pFilis pomali, e mdme malou kapacitu nasich dopravnich prostfedki atd.
Ale v podstatg jsme nasli tfi takové zdkladn{ linie, kdyZ jsme délali ankety
asi pFed patnicti lety. Jednu véc jsme také zjistili, Ze nemd cenu obgana
prosit a tak Fikajic kleGet pFed nim na kolenou. Musime se na ngj divat tak,
jak se skuteén& chovd. To je samoziejmé t&zké, nebot jeho zdkladni chul a
vile je jezdit autem. A Fidigi aut jsou velni rezistentni vi&i vefejné
dopravé. A toto je prdvé velice t&zké, ale nasli jsme tFi velké hlavni linie,
které musime sledovat, abychom mali ispéch.

1. Kritké intervaly tak, aby cestovni €as z domova aZ na pracoviitg, to
znamend cely dopravni fetézec, byl co nejkrat3i a asové vyhodnéjsi, nez
kdyz se pouzivd k této cests auta. Je to velice diileZité proto, Ze viem, i tém
automobilistiim, je jasné, Ze my jako elektrické drahy jsme, pokud jde o
Zivotn{ prostfedi, Setrn&jsi, ale kvuli tomu nikdo nevstane o Etvrt hodiny
dFive, kdyz jde do préce.

2, Potfebujeme pohodlnd vozidla.

3. PotFebujeme takové ceny naSich preprav, které neodpovidaji proveznim
poZadavkim, ale odpovidaji trimim poZadavkim. Aby automobilista
pochopil, Ze je to pro ného vyhodné, a to vie zaéind dobrou informaci,
protoZe se automobilista bude k nadi propagaci chovat jako kufsk k
propagaci nekufické poradny.

Jaké kroky nisledovaly, o tom chci ted pohovoFit. Je tieba predeviim Fici,
nez dojdem k zdvérim, Ze se ndm dafi presvédéovat automobilisty. PodaFile
se ndm zvySit potty osob pFepravovanych hromadnou dopravou a does je to
asi 24% osob, které ji pouzivaji i kdyz majf{ k dispozici individudlni
dopravu. To dokazuje, Ze se dd dosihnout dobrych vysledki:, kdyz se v

dopravé mysli na élovéka.

Jak vypadd dobfe fungujict systém MHD se mitfeme plesvedéit i pHi ndvitdvé Vidné,
Hustd sif tramvajovych trati, jejichz svriek je ve vynikajicim stavu, je doplnéna
autobusy, linkami metra, méstské Zeleznice (stadtbahn) a pfedméstskou intervalovou
dopravou na tratich OBB (schnellbahn). Do centra mésia zajizdi i modré soupravy
soukromé drdhy Vider - Bdden (LVB). Vozidla, stejné jako svriek LVB by mohly byt
Inspiract pro Felen( problémil rychlodrdnfch isekt bménskych tramvajl. Fotografie
zachycuje soupravi metra linky U4 na konecné stanici »Heiligenstadi«, kierd je
spoleénd i pro posledni zbylou linku klasické stadtbahn - U6,

Foto 8. 6. 1991© Tomd§ Kocman

U nds je vypracovin program o 40 bodech, ale nejdilezitzjsi je ten, o
kterém jsem mluvil, aby pFepravni &as byl co nejkratii. Kde se musime
komplexn& divat na celou cestu od domova aZ na pracovisté. Jednat podle
toho tak, aby vefejud doprava méla prednost pred jinymi druhy dopravy.

To zadind ui tim, Ze prFejimdme &dsti visekdl predméstské dopravy
spolkovych drah. Co prvni zaéinime dtlat, je zhuslovéni zastivek, aby to
mél uzivatel od domova co nejkratif, a pak pfistupujeme ke zkracovani
intervalii, Predméstskd doprava i autobusy se musi dostat v intervalu do
deseti minut. Pak to pokraluje samozfejmé tak, aby cesta nebyla niéim
rufena - tzn. Ze je nutné, aby naSe dopravni prostfedky dostdvaly viude
prednost. V zivorce Fefeno to nevyzaduje nijaké zvlastn{ finanéni niklady,
ale vyzaduje to jasué rozhodnuti a diisledné prosazovini takové dopravnf
politiky, aby byly skute&n& vyhrazeny pFednostni pruhy pro vefejnou
dopravu. To pak jde dile pfes systém nasi signalizace. K tomu muzete
pouzit velmi pgknych technickych systémii, které mizete koupit tfeba od
firmy ABB. V3e se dd sefidit a naprogramovat tak, aby v siti celého mésta

nemusely autobusy zastavovat pfed kaZdym &ervenym signdlem. Zjistili
jsme, Ze zavedenim signalizace vZdy nemusi dechdzet k omezovini a
zpomalovdn{ automobilové dopravy, nybri pii sprdvném sefizeni se
vyrazné zvy3f jeji Géinnost’ Stile musime hledgt a ddvat pozor na svého
zikaznika, na svého cestujiciho. ProtoZe musi &asto zastavovat i tam, kde
zastavoval nechce, na zastdvkich, kde se vystupuje. Pak samozFejmé nemd
cenu, aby tento dopravni prostfedek musel jesté zastavovat wu
signalizaénich svétel na Eervenou, &imZ se zhor3uje samozFejmé interval.
A otdzka zastavovdni je vibec dulezitd. Zjistili jsme npaptiklad, Ze ve
vnitinim mésté je dobfe kaidy druhy vlak pojmout jake expres, ktery
nezastavuje na v3ech zastivkich. Na viech hlavnich tratich jezdime timto
zphsobem. Naplni-li se viiz dostateénym poétem cestujicich na n&kterém
pFestupnim uzlu, nemd cenu, aby pfi cesté do centra nékde zastavoval a
pFibiral dals{ cestujici. Jede do centra bez zastaveni. Mime mnoho mést v
Némecku, kde jsou takové expresni autobusové linky méstské dopravy. I
kdyz veFejnou dopravu zrychlujeme, musime potom pamatovat na to, aby i
osobni automobilovd doprava byla rychlejsi, ale uréitym zpiuisobem ji
umirfiovali, aby nejezdila pFili3 rychle. ProtoZe v trinim hospodafstvi neni
ditlezité jezdit co nejrychleji, ale jezdit o trochu rychleji nez konkurence.
Zikladni myslenkou trintho hospodiFstvi je byt jen o n&co mdlo lepsi ne
konkurence, a to plati o nalem dopravnim trhu. Pfi€em:z jednim 2z
dulezitych regulaénich Sroubii je rozlozen{ odstavnych ploch uvnitF mésta.
A my se snaiime také u nds, ve voitFnim méstZ, ten polet a rozsah
parkovacich mist omezovat, aby se vie nekoncentrovalo v tomto prostoru.
A uepfipustime uz, jak jsme se dohodli v na3i méstské radg, aby si kdokoli
mohl bezplatné edstavit sviij viiz na vefejné ulici. V3ude stavime parkovaci
automaty a ptlhodina parkovini ve stfedu m&sta u nds stoji 1 DM.
SnaZime se také Fedit otizku odstavnych ploch tak, Ze je umistujeme pod
zem a upraviijeme ty na povrchu, aby byly jako zelené plochy. V sougasné
dob& se s vystavbou podzemnich gardzi a parkovacich budov pFestivi.
Privé nynf konéi vystavba posledniho podzemniho parkovisté u hlavnihe
nadrazi.

ProtoZe u nds jsme o jeden krok ddle, poznali jsme, Ze nemd cenu stavét
proti sob& auta a autobusy, Ze je lep3i dostat je do spoluprice. Tedy do
vzijemného navdzdni, a to tak, Je cestujici dojedou se vym vozem k
nejbliz3f zastivce a do centra jedou veFejnou dopravou. Také jsme pro tento
zplsob cesty angaZovali taxiky. U nds si v kterémkoli autobusu miiZete pfi
jizdé u Fidige objednat taxi, aby vis od zastivky, kde budete vystupovat,
odvezl kam potfebujete. Snazime se prosté Fesit dopravni situace tak
smysluplng, aby si kazdy rozhodl, kam a jakym dopravnim prostfedkem je
pro ného nejvyhodngjsi jet. J4 sim mdm tFi osobni vozy, ale do mésta
jezdim drahou. Prosté proto, Ze je to rychlejsi. A je to samozFejmé snaisi,
protoZe nemusim pro svi1j viiz hledat parkoviste. A tak to tedy ucinkuje.
Zkrilit piepravni asy tedy znamend pouZit viech prostFedkn, které k
tomu pFispivaji. Nemd cenu budovat velké parkovaci plochy. Parkovaci
misto postavené na povrchu stoji u nds 20 000,- DM, pod povrchem pFes
60 000,- DM. Je lepsi vyuzit téchto penéz na ndkup nmovych autobusii a
vozii drihy, protoZe, jak jsem se u¥ zmifioval, musime nabidnout cestujicim
pohedlni vozidla. Potfebujeme prostornd vozidla, kde je dost mista pro
cestujici, kde musime 1&8m, kteFi s ndmj cestuji 10 a vice minut, nabidnout
mista k' sezeni. Ridi€ osebnihe vozidla nestojf ptl hediny v autg, a kdyz
bude muset, tak se zase vrati ke svému autu, kde mize pohodlng sedgt,
kouFit, poslouchat ridio, i kdyZ riskuje, Ze zistane uvéznén v ngjaké
dopravni zdcpé, ale s tim on u? po&iti. A kdyZ potom m4 jet dopravnim
prostfedkem, kde jsou cestujici namatkdni jeden na druhého, kde také
neni pejlepsi odér, nebof ne v3ichni se rdno umyvaji. Proto potfebujeme
v&t3i a 3ir3i vozidla. Doslo to u nds tak daleko, Ze nase tramvaje jsou 2.5 m
Siroké v délce kolem 40 m. SamozFejmé jezdime ve spojenych soupravich.
Jeden Fidi€ u nds obstard pFi spojené soupravé 270 sedadel.

Mluvim o méstské dopravé, nikoli o Zeleznici. To neplati ve viech
pFipadech, napf. pFi 3kolnf dopravé nemiiZeme ka?dému Zd&ku nabidnout
misto k sezeni. I v mnoha jinych pFipadech nds skute€nost zaskoéila, Ze
nemiiZeme nabidnout vie, ale musime se samozfejmé snazit. V soutasné
dobé jsme objednali 40 novych vozidel u nelevné firmy ABB a byli bychom
ridi, kdyby pracovali rychleji a nemuseli jsme dva roky &ekat na to,
abychom tyto vozy dostali do provezu. Nasim cestujicim musime nabidnout
pobedini mista k sezeni, neni mozné, aby se jezdilo na dfevénych lavicich
nebo na sedadlech z plastit, to prosté neexistuje. Snaiime se budovat
pohedlud mista polstrovand. Podivejte se potom na stFedni £ist toho vozu,
kterym pojedete. Zde jsme se pokusili nabidnout takevy komfort, kde jsou
pohedlnid miste pouze tFi v jedné Fadé, rozmisténa dile od sebe, okna se
daji stahovat, aby tam mohl vzduch a dalo se dobfe divat ven. Jsou tam
koberce na podlaze, zdclonky a klimatizace.

Snazili jsme se zaFidit prostor tak, jako v osobnim voze. Tim jsine objevili
mezi cestujicimi zcela nové obliteje. ProtoZe nejde o to nabidnout mista
tém, ktefi nemaji jinou meznost dopravy, ale tém, ktefi maji lepsi moZnosti
a které musime ziskat pro svtij trh. To musi byt cilem i vasich dopravnich
poduikii, samozFejmé, Ze to nepijde hned, ale tak do deseti let je to moZné.
Neudglite-li to, dostanete se do takovjch problémd, které musime does
FeSit my.

Chtél bych se zminit o otdzce jizdného a informaci. U vés to zatim nenf tak
aktudlni, vy jezdite zatim s minimilnimi cepami, ale my musime od
cestujicich ziskat prostfedky npa dalSi rozvej predméstské dopravy.
Nemuzeme dopravni politiku smérovat tak, aby se ceny Fidily podle
sociilng nejslabsich vrstev. Protoze pak veskeré vyhody poskytujeme tém,
kteFi je nepotfebuji. Proto se to snaZime délat obricen&, ceny stanovujeme
co nejvy3e a tém, ktefi to nemohou zvlidnout, poskytujeme uréité slevy.
Mezi né patii stafi lidé, chudi lidé a zkritka viichni skuteéné socidlné
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slabf. Zkrdtka pro& podporovat bohaté, pro& podporovat tfeba mého syna,
kdyz to mohu jake otec zvlidnout sim. Vysoké jizdné potfebujeme hlavna
proto, abychom mohli dile a lépe budovat pFedmaéstskou dopravu. Vozy od
firmy ABB jsou ohromné drahé.

Cena jizdenek mus{ byt stanovena tak, aby odpovidala trinim podmfnkim.
Co to vlastng znamend to trinf hospodifstvi? Byt lepif neZ konkurence.
Musime byt levnéjii neZ doprava autem. Normalni élovek poéitd jinak nez
potitime my ve vefejné dopravd. Oni totiZ poEitaji takto: viiz uZ je tady,
ten mdme k dispozici, uZ jsme za n&j zaplatili dai, pokud jde o pojisténi, o
to ndm snfif dafiovou zikladnu, to nds tedy vlastné nic nestoji. Ono to ve
skute€nosti tak nenf, ale my musime ddvat pozor a zohlednit, jak se obéan
chovd a jak mysli. On potitd jako své ndklady pouze niklady na benzin,
ktré musi pFimo platit, a navic k tomu musi pFiist pFi jizdé do stFedu
mésta parkovné nebo ndjemné za mista v gardzi. Ndklady na 1 km jsou asi
1.5 DM pfi kaidodennich cestich na stfedni vzdilenosti a na tute cenu
jsme vykalkulovali ceny nadich pFedplatnich jizdenek. To znamend, Ze
kalkulace nebyla zaloZena na skuteénych dopravnich ndkladech, ale na
trinich principech. A udglali jsme to také tak, Ze jsme si uvédomili, Ze
pokud mi ngkdo automobil, miZe jet veGer do mésta s celou rodinou, a
proto jsme jizdenky pro cestu do price po uréité vecerni hodiné (19 hod)
roz3iFili také jako platné pro rodinné prislusniky.

Automobilista miZe také své auto pujéit své pFitelkyni, manZelce nebo
znimému. To znamen4, Ze jsme zrusili nepfenosnost predplatnich jizdenek,
ty jsou nyni pFenosné. Samozfejmé ob&an reaguje tplng stejng, jako kdyz
jde o osobni aute, piijéuje nerad (asi 8%). To znamend, Ze v trinim
hospoddfstvi musime poFdd myslet na psychologii ugastnika trhu, jak se
chovi a jak reaguje. Také jsme si v3imli toho, Ze pFi vyletnich jizdich jsou
cenové poméry takové, Ze pro jednu rodinu vyjdou na 32 DM. A v3imli
jsme si také, Ze ddvajf pFednost autu, protoze jeho vyhoda spotivd v tom, Ze
mista jsou volnd a je jeduo, jestli v tom.voze jedou dva nebo EtyFi. Proto
jsme zavedli prostfedek proti této psychologii mysleni a nabidli jsme
rodinné vyletni jizdenky. To byla chyba. U vis to je také tak, Ze si neberete
vidy sebou na vylet rodinu, a proto jsme tuto jfzdenku prosté
pFejmenovali, uZ se nejmenuje rodinnd, ale »City—Card« (méstskd
jizdenka). A tak miZete s jednou jizdenkou za 6,- DM pro dva dospélé a pro
dvé déti jezdit 24 hodin sem a tam v celé dopravui siti. To je 3ligr - 130
tisic téchto celoméstskych jizdenek, jak se jim mezi cestujicimi Fik4,
prodivime nynf denng!

Jesté se zminim o tom, Ze musime od stanovovdni ceny pro autobusy a
drihy, tedy oddéleného stanovovini ceny, pFejit na kombinované ceny pro
prepravni s{f méstskou a pFedméstskol. To znamend, Ze se svoji jizdenkou
tzv. sportovni nebo se svou divadelni jizdenkou pro veéer muZete nyni
jezdit automaticky jakymkoli dopravnim prostfedkem - autobusem nebo
tramvaji {ty jsou zaFazeny i do systému pFedméstské dopravy diky své
ohojzivelnosti), protoZe to je pro vés dilezité, abyste se dostali tam, kam
potFebujete. V dopravnfm podniku Karlsruhe je v provozu série tramvajf s
dvousystémovou elektrickow vyzbroff, umoZriujfct provoz i po tratich DB.
Pozn, red,

S 'sme jesté dal, obratili jsme se na firmy a vzali ]sme zase z druhého
ko e tu starou délnickou jizdenku. Ona se dnes nejmenuje délnickd -
proZivime zde zase, Ze vie americké je nejlepii - Fikd se této jizdence
»Jobb—Card«. To neznameni nic jiného, neZ Ze mazZete na vasi legitimaci,
kterou vim vyddvd v43 zaméstnavatel, cestovat po dopravni siti. Cenu,
kterou musi zaméstnanci Za tuto jizdenku zaplatit, stanovujeme velmi
nizkou, protoZe chceme konkurovat velkému poétu téch, co jezdi do price
auty. A proto jizda pracujiciho Elovéka na tuto legitimaci je daleko levngjsi,
neZ na jizdenku, kterou lze zakoupit u prodejeii. Je moZné pFi prodeji
téchto jizdnich moinosti ddvat firmam rabaty aZ 10% procent, protoze jde
o velké &dstky. PFitom samozfejmé hraje svoji roli to, Ze nds to nijak zvlast
nezatéZuje, nemusime tyto délnické jizdenky péjak zvl&3( tisknout,
nemusime se starat o jejich distribuci v siti a mft k tomu svtj personil, to
vie ndm velice uleh&uje pracl A je uz mnoho takovych firem, které prisly
na to, Ze Je vyhodou pro své zaméstnance’ kouplt tuto cestovn{ moZnost na
zdkladg vlastniho firemniho pritkazu, neZ jim zajistovat parkovaci mista,
popF. finanén& pFispivat na parkovné, pokud jezdi do price autem. Firmy
tyto pfispévky na parkovdni rusi a penize, které na to pouiivaly, ddvaji
rad&ji na zakoupen{ dopravnich moZnosti ve vefejné dopravé.

Velice peclivé jsme sledovali vyvoj v této oblasti a zjistili jsme, Ze se ndm
podafilo aZ na 25% prevést dopravu do price a z prdce na veFejnou
dopravu. To je takovy maly kaminek do mozaiky, jak je potieba ve vefejné
dopravé myslet novym zpiisobem. A nakonec cely problém, ktery ndm
vznikl pFi realizovdni této politiky, a ktery mdme v soucasné dobg, je ten,
Ze mdme pFilis mnoho zdjemeit o vefejuou dopravu a mnoho téch, co chtsji
s ndmi cestovat a my pFitom mdme milo vozidel. Kdyz si uvédomime, Ze -
jako Fada jinych véci ve spolenosti - je vefejnd doprava otdzkou systému,
ktery se md sprivné vyfedit dopravni politikou a praci Feditela
jednotlivych dopravnich podnikii a dopravnich firem. A v dopravé do
zaméstndni pomoci »Jobb—Card« je potFeba tento systém, tute celou
soustavu, vyFesit vcelku. Prdl bych vdm, abyste ted ve své nové dobs.
kterou nastupujete, upFeli své isili sprdvnym smérem od samého zagitku a
takto sprdvné systémové uvaZovali, abyste nemuseli absolvovat ty chyby,
kterych jsme se dopoustéli my. To pfeji vdm viem z Republiky eské i
Republiky slovenské.

~HISTORIE A DOKUMENTY -

e

Dopravni pfedpisy a navéstni fad pro

pfepravu osob
(str. 18—26)

15. Roztiidéni a pojmenovani vlakd.

Vlaky rozezndvédme:
1. pravidelné, jeZ jezdf kaZdodenn& podle jizdniho tadu
2. mimof4dné, a to:
a) vlaky vloZené, které se zavddéji podle potfeby na jednotlivych
dil&ich tratich
b) vlaky zvlditni, zavdd&né pki zvl4stnich pHleZitostech
c) vlaky sluZebni a pomocné, zavdd&né pfi mimoFddnych uddlostech
v provozu
V jizdnim f4d& jsou uvedeny v3echny pravidelné vlaky a jejich jizdy,
jakoZ i seznam viech kiiZovatek (=kFifovdni) na tratich s jednokolejnymi
tseky.
Ka?dy dopravni zaméstnanec obdrZ{ jizdni Fid, ktery musi miti ve
sluzb& vidy pfi sobg.

16. Jizdni vykaz.

Privodéi motorového vozu, vlaku, vypliiuje jizdaf vykaz, ktery
obsahuje: &fslo vlaku, datum, &islo motorového vozu, é&fsla vleénych vozd,
jména vlakového muistva, jejich sluZebni &isla a &isla sluZeb, doby pEjezdé
a odjezdd z koneZnych stanic, potvrzenf o pfevzeti sprivného &asu a
potvrzen{ zaméstnance vozovny o pfevzeti vozd.

Do vykazu se zapisuji hld3enf o nehoddch a mimofddnych udélostech v
dopravé.

PFi vystfiddni na trati pfedd jizdnf vykaz svému ndstupci. U vlakd, které
b&hem dne vyjizdi vicekrdte z vozovny na trat, odevzdd vykaz vypravéimu
a po ukonéeni jizdy vlaku odevzd4 jizdni vykaz zamé&stnanci vozovny.

Jizdnf vykaz se piSe &iteln& inkoustovou tuZkou. Zdpisy v nm se
nesmé&ji vymazdvati ani $krtati tak, aby pivodanf zdpis byl neditelny.

17. Vlakové muistvo.

KaZdy motorovy viiz musi byti Fizen pouze zkouSenym Fidi¢em.

Motorovy viz i kaidy vledny viz musi byti obsazen priivod¢im nebo
brzdi¢em.

Privod&i motorového vozu se musi vyznati v fizenf vozu aspoi do té
miry, aby dovedl v naléhavé potfeb& zastaviti rozjety vlak.

Privodé&i motorového vozu v dorozuméni s Fidi€em a za 1i¢inné podpory
ostatniho vlakového muZstva vykondv4 za jizdy nebo pfi pobytu na trati
velkerd potfebn4 opatfenf.

18. Opusténi vlaku muiZstvem vlakovym.

Od vlaku se nesmf sou&asn& celd vlakovi &eta vzd4liti a ponechati viak
bez pfimého dohledu. Musi-li fidi¢ na chvilku opustiti motorovy viz,
zabrzdf jej, sejme obg kliky s kontroleru a odevzdd je osobng privoddimu
motorového vozu.

Na koneénych stanicich musi bud fidi¢ nebo privod&i motorového vozu
prodlévati stdle u samého vlaku.

19. Poradi vlakd.

Za zachovdvdn{ pofadf vlakd jest odpovédny vieobecnd pouze fidi&.

Osobni vlaky maji pfednost pfed ndkladnimi vlaky, lokomotivami a
vlaky sluZebnimi.

Na mistech, kde jest pofadi vlakd uddvdno samo&innymi nebo runé
ddvanymi ndv&stmi, jest se témto podFiditi.

Setkd-li se Fidi¢ na kfiZovatkdch, odbogkdch nebo vyusténf trati s jinymi
vlaky, nesmi spoléhati, Ze Fidi¢i t&chto vlakd zachovaji vidy veskerd
pravidla, nybrZ mus{ s4m jednati s nejv&tsi opatrnosti.

Setkd-li se vice vlakd na misté, kde se sbihaji koleje riznych trati, md
vlak pijiZd&jici zprava pfednost pfed ostatnimi.

Vlak, ktery je v pohybu, m4 pfednost pfed vlaky stojicimi.

Pri projizdéni jednokolejnych sekd na mostech a piejezdech stdtnich
drah md pfednost vlak, jedouci do mé&sta.

Ridiz smi vieti do jednokolejného tseku teprve tehdy, aZ bezpedn&
zjistil, Ze v n&ém nenf protivlak. Pii §patném rozhledu, mlze a pod. musi jiti
privodéi kupfedu a smi ddti ndvést k dal3i jizdg, aZ zjisti, Ze jednokolejny
dsek je volny.

Po dohodé s OOVB upozoriujt se Fidi¢i, Ze vlaky jedouct z Masarykovy
titdy na Ndm. ¢&sl. armddy (NddraZi) majt prednost pfed vlaky jedoucimi
obéma sméry z ul. nebo na ul. Tatranskou (byvalou NddraZni). Jede-li viak
z Masarykovy titdy musi prvnf viak jedouct od Novych sadit zastaviti tak,
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aby &elo viaku bylo u bilych dlafebnich kameni vioZenych mezi kolejnicemi
(smér Reckovice) a zitstalo dosti mista pro pritjezd vozidel. Ndsledujict viak
must zastaviti pied pFechodem, proti byv. na¥f prodejné, aby prechod byl
vidy volny.

(Obdintk &. 8212.11. 1953.)

Ridici se upozorfiuji, fe pFes smycku Obfany byla vybudovdna silnice,
Proto viaky el. drdhy must ddti pFednost vozidlim jedoucim v piimém
sméru (viak el. drdhy kFifuje pFimy smér) (ObéZntk & 8z 12. 1. 1953).

Jizda kolejovych vozidel po vefejuém silniénim t&lese se fidi pfedpisy
vl4d. vyhldsky min. bezpe&nosti &. 196 ze dne 30. V1. 1953.

Pro pfejizdéni komunikaZnich kfiZovatek opatfenych svételnymi
ndvéstidly, nebo obsazenych ptisluiniky SNB fidicich dopravu, platf tento
pfedpis; :

I.

Postup na kfiZovatkdch pfed nimiZ jsou pravidelné zastdvky.

Jakmile je vlak ptipraven k odjezdu, t. j. kdyZ fidi& obdrZel odjezdovou
ndvést od priivodéiho, d4 $lapacim zvonkem névést k odjezdu, jak obvykle,
aby upozornil dopravniho orgdna. Ddvati ndvést §lapacim zvonkem dHve,
aby snad fidi& tim povzbudil dobihajici anebo liknavé nastupujici cestujici,
jest zakdzdno, aby dopravnf orgdn nebyl uvdd&n v omyl.

Ridi& pak vyckd, aZ dopravnf orgdn uvolnf pfisluiny smér jizdy, a pak
teprve uvede vlak v pohyb.

Na kfiZovatkdch opatfenych ndvéstidly, Fidi¢ pozoruje ndvéstidlo a aZ se
rozsviti zelené svétlo, teprve uvede vlak v pohyb.

I

Postup na kfiZovatkdch, pfed nimiZ vlaky elektrické drdhy nezastavuji,
nybrZ je projizdgjf.

KtiZzovatkou projizdi fidi€ s nezmé&né&nou rychlosti teprve na piisluiny
pokyn piisluinika SNB, je-li kfiZovatka opatfena ndvéstidly, projiZdi tuto na
svétlo zelené.

Je-H prdvé dopravnim piisluinikem SNB uvoln&n smér pfi¢ny, nebo v
ndvéstidle svit svétlo Zervené, mus{ se Fidi& bliZiti ke kfiZovatce rychlosti
zmirn8nou tak, aby mohl bezpe&n& motorovy vlak zastaviti jeitd pred
kiifovatkou kdyby nebyl zatim pfisluiny jizdnf smér dopravnim
ptislu§nikem SNB uvolngn, nebo na ndvéstidle sviti svétlo ervené, nebo
kdyZ Fidi& sdém zpozoruje nebezpedi ohroZujici pfejezd kfiZovatky.

IIL
Ostatn{ ktiZovatky se projizd&ji a fidi pravidly vyhldsky min. bezp. &
196 § 20 (pravidla pro ptejezd kfiZovatky).

Iv.

V vzkych ulicich projizd&ji tidi&i dvou protijedoucich vlaki tak, aby se
nekfiZovali v mistech, kde stojf dopravnf orgdn (Masarykova - Jdnsk4).

V.

Ridigdm vlakd jest zakdzdno zvl4§td8 na kifZovatkdch prejizdel
zastdvky. Zbyte&né pouZivani zvonku k tomu, aby orgdn rychleji uvolnil
jizdu, nenf dovoleno.

VL

Jede-li vlak smérem, jenZ neodpovidd obvyklému sméru, na ném
(&islem) oznadenému, musf privodei odstraniti tabulky, oznalujici pivodni
smér, a pfed odbofenim ukdzati rukou s pfednf plofiny motorového vozu
smér, kterym vlak pojede.

20. Jizdni rychlost.

Nejvetsi dovolené rychlosti a jim odpovidajici nejkratsi jizdni doby pro
jednotlivé trati jsou uvedeny ve sluZebnim jizdnim f4dg.

Vlaky, vezouci materidl a sklddajici se z motorového vozu a vozi
vle€nych bez prib&zné brzdy, smé&ji jeti nejvyse rychlosti 16 km/hod.

Je-li vlak tlagen, t,j. je-li motorovy viiz na konci vlaku, smi se jeti jenom
polovin{ norméln{ rychlostf.

Pod kontaktory samodinnych vyhybek a blokovacich ndvéstanich
zafizen{ se smi projiZdéti pouze rychlosti chodce, t.j. asi 6 km/hod.

Vyhybky pii jizd& proti hrotu, kfiZovatky ndkladnfch vle&ek, srdcovky,
kfiZovatky trat, mosty a oblouky o poloméru men$im 50 m se smé&ji
projizdéti pouze zmenSenou rychlosti, nejvy$e 12 km/hod., a se zvyienou
pozornostf, aby mohlo byti véas zabrdngno nehoddm.

Viude, kde hrozf nebezpe&i anebo kde jest volny rozhled ztiZen, jest
jizdni rychlost sniZiti tak, aby bylo moZno podle potfeby vlak véas zastaviti.

Obzvl4ste opatrné a pomalu (krokem) tfeba jeti pHi zpozorovini lidi
nebo jinych pfekdZek na kolejich nebo blizko koleji, jakoZ i na ongch
mfstech, kde vrchnf stavba jest za opravy rozkopdna, a kone&n& i kolem
pladicich se zvifat. '

Ve spddu jest jeti s nejv33{ opatrnosti a stejnom&rnou rychlostf, pki
&emZ se pouZzije obou brzd, jeZto viz, vyskytne-li se nebezpe&i, nelze tak
rychle zastaviti jako na rovin& nebo ve stoupdnf.

Ridig, jedouci ve spddu rychle, ohroZuje pouli¢ni (silni¢n{) dopravu a
osobn{ bezpe&nost svoji i cestujcich.

Jsou-li koleje kluzké, musi ¥idi& jeti s obzvldstni pozornosti a sypati
podle potfeby sypagem na kolejnici pisek.

Setkd-li se vlak s oddilem pochodujiciho vojska, procesim, pohfbem
nebo privodem, musf Fidi¢ ddvati v&as a nepletrZité vystrainé znamen{
$lapacim zvonkem, zmirniti rychlost a uéiniti viechna opatfeni, potfebnd k
zabrédn&ni nehody.

Je-li toho tfeba, zastavi Fidi¢ véas vlak a vy&k4, aZ vojensky oddil nebo
privod spotddang a podle povell svého velitele (pofadateld nebo orgénd
SNB) uvolni koleje.

BIfZi-li se hasi&i nebo vrazovy viz z4chr. stanice, jest vlak na takovém
mist& na tak dlouho zastaviti, aby tito mohli nerusen& kolem vlaku projeti.

BliZi-li se vlaky v obou smérech k povozu stojfcimu nebo jedoucimu
mezi ob&ma kolejemi, musi Fidi¢ viaku, jedouctho za povozem, zmirniti
rychlost nebo i zastaviti a vy&kati, aZ protivlak mine povoz, nebof pfi
soudasném projizdéni vlakd kolem povozu mohlo by dojiti k nehodeg.

Na mistech, kde je 3patny rozhled, zvl4it& kde na trat dopfedu nebo do
boénich ulic je §patné vid&ti, u kol (pfed vyudovdnim a po n&m), u kosteld
(po dobu cirkevnich bohosluZeb), u divadel (pfed pfedstavenim a po n€m)a
pti shromdZdéni lidu vibec, opakuje Fidi€ vystrainé znameni a snii{
rychlost.

Vznikne-li zpoZdéni, vyrovndvd se zkrdcenfm &ekaci doby v
zastdvk4ch, nikdy viak pfekroenim nejvétii dovolené rychlosti.

Smy¢kou v Julidnové se smf projfZdéti nejvyse rychlosti chodce tj. asi 6
km/hod., a se zvySenou pozornosti.

PFi projiZdént mostu pies mlynsky ndhon na Dornychu proti &. 6 jest
povolena rychlost 6 kn/hod. v obou smérech (obé%. &. 43 z 12. VI. 1952).

Pri jlzd¢ viakit od zast. Stalin. sady ku kfifovatce Jesuilskd -
Rooseveltova, zmirnt rychlost tak, aby vilak projiZdél kiiZovatku nejvyse
rychlostt 15 km/hod. (obé%. &. 61 721. X. 1952).

Na trati & 5 a 9 nafizuje se na THAZ Rijnové revoluce (diive Jana
Masaryka) smér Cernd Pole, pii jizd® ze svahu Stalinovych sadi pies
krifovatku a za kfifovatkou v iseku asi 100 m rychlost pouze 15 km/hod.
(obéZ. &. 6728, 1, 1953).

21. Vlaky, jedouci za sebou.

Jedou-li vlaky za sebou, musi{ fidi¢ zadniho vlaku zachovdvati
vzd4lenost mezi vlaky nejméng 50 m na tratich o malém spddu, ve stoupdni
a pa rovin&, ve v&¥im spddu alespoil 100 m, kterdZto vzdilenost se teprve
pfed zastivkou pfimé&feng zmensi. Ridi& zadniho viaku musf jeti se zvl4§tn{
pozornosti a stdle byti pfipraven na to, Ze vlak, pfed nim jedouci, miZe
kaZzdym okamZikem zastaviti pfed vyhybkou, u zastdvky »Na znamenix,
anebo hrozi-li mu nebezpeéi srdzky s povozem a pod.

Pfejede-li pfedni vlak vyist®ni bo&nich ulic, vyjizdgji z nich, jak
zkuSenost uéf, povozy a vychdzeji chodci, pondvadZ predpoklddaji, Ze
koleje jsou jiz volné. Na tuto okolnost musi byti fidi¢ zadniho vlaku
ptipraven a proto mus{ projiZdéti takov4 mfsta se zvl4§tni opatrnosti.

Zpozoruje-li Hdi& zadniho vlaku, Ze zadni ndv&Stni svitilna pfedniho
vlaku zhasla, zmirnf rychlost, aby podle potfeby mohl ihned zastaviti.
Dopravnf podnik mésta Brna - Dopravnf pFedpisy a ndvéstnf Fdd pro
prepravu osob, str. 18—26, Odchylky od pravapisu jsou zpisobeny doslovnou
citact textu. Pokracovdnf v pFistim éfsle.

Vite, ie..

K datu 1. 4. se v bronénské MHD poji dvoji vyroéi. Pfed 40 lety - 1. 4. 1953
- byl zaveden jednotny tarif 3%((‘:3 pro celou sit MHD. Na tramvajovych
linkdch bylo do té doby jizdné 2.50 Kés, trolejbusy b)ll za 3 K&s, autobusy
mély jesté pismovy tarif. Po ménové reformé €inilo jlzd)x':lé 60 hal. a zménile
se aZ v roce 196%’, kdy byl zaveden nepfestupny tarif s jizdnym 1 Kés,
které pak vydrielo (pfes existujici, by!J oficidlné nepFizndvanou, mensi
inflacifcel}‘c h 25 let a7 do neddvného zvySeni na 4 Kés.

Totéz datim je vyznamné i pro autobusovou dopravu. Tehdy doslo k
delimitaci, pFi niz (ink , & L'xseiy vedouci do vzddlenych obci za katastrem
mésta byly pFeddny CSAD, a ziroven byly linky nové otisloviny. Jejich
pitvedni pisemné oznadeni bylo nahrazeno &iselnym v roce 1951, tehdy bil
ale zachovin dosavadni systém - Fada &isel pFiblizn& odpovidala pofadi
vzniku linek. Novy systém &isel 41—53 oéfsloval linky pod[J)e jejich polohy
- od severu (jako prvni byla linka & 41 Regkovice -'Ivanovice) po sméru
hodinovych rugitek. Z tehdejiich 13 linek jedind zustala az do dneska
v nezménéné trase - & 43 Semilaso - Utéchov.

Tento nezvykly (u nds asi ojedinély) systém byl stejné jen jednorizovou
zilezitosti, protoze ddle uz byly linky &islovany opél v pofadi jejich vzniku,
gasto dokonce dostdvaly &isla uvelnEnd zruSenim nzkteré Hiuky. V roce
1967 byla dokonce novou linkou & 40 do TuFan tato Fada roziifena
smérem dold.
Je zjimavé, Ze v ndsledujicich desetiletich pFibyvala pramérné jedna linka
roéné, takZe Easto nejvysii linkové &islo by}l)o (ve shodé s piivednim stavem
v roce 1953) shodné s poslednim dvojtislim letopoitu. Tento vyvej byl
prerusen ve 2. poloviné 80. let, kdy uZ autobusové linky pl"ib)'fva{y
minimilng nebo vithec ne, naopak mnohé byly zruSeny a nahrazeny
trolejbusy, takie z nyn&jsf fady 40-87 je dokonce ngkolik &isel
neobsazenych (50, 59, 7§. gS).

Pacel Safartk
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Odjezdy souprav historickych tramvaji 2 ndmésti Svobody ve dnech 19. a 20. 6. 1993 (méstsk4 slavnost - 750 let Brna)

Obfany

12:17 57479 12:42 12:55 13:20 40430 70 na UH
12:37 Krilovo Pole - Tesla 814214 12:55 13:15 13:40 50+50 100 do OB
12:55 UstFedni hibitov 107+215 13:20 13:35 14:00 50+50 100 do KP-T
13:17 ObFany 4054296 13:42 13:55 14:20 50450 100 na UH
13:37 Krilovo Pole - Tesla 1264301 13:55 14:15 14:40 50450 100 do OB
13:55 UstFedni hibitov 57+79 14:20 14:35 15:00 40430 70 do KP-T
14:17 :Obfany 81+214 1442 | 1455 15:20 50450 100 na UH
14:37 Krélovo Pole - Tesla 1074215 14:55 15:15 15:40 50450 100 do OB
14:55 UstFedni hibitov 405+296 15:20 15:35 16:00 50450 100 do KP-T
15:17 Obrany 126+301 15:42 15:55 16:20 50450 100 na UH
15:35 Krilovo Pole - Tesla 57479 15:55 16:20 16:45 40430 70 do UD KP
15:55 " Ustfedni hibitov 814214 16:20 16:35 17:00 50+50 100 do UD KP
16:15 Obfany 107+215 16:42 16:55 17:20 50450 100 do Pisirek
16:35 Kriélovo Pole ~ Tesla 405+296 16:55 17:20 17:45 50450 100 do UD KP
16:55 Ust¥ednf hibitov 126+301 17:20 17:35 18:00 50+50 100 do UD KP
12:00 Mendlovo ndmaést{ P10+25 12:15 12:40 13:00 40 Mn
13:00 Mendlovo nimésti P10+25 13:15 13:40 14.00 40 Mn
14:00 Mendlovo nimésti P10+25 14:15 14:40 15:00 40 Mn
15:00 Mendlovo nimésti P10+25 15:15 15:40 16:060 40 Mn
16:00 Mendlovo nimasti P10+25 16:15 16:40 17:00 40 Mn
17:00 Mendlovo nimésti P10+25 17:15 do depa 40 T3+25 do UD
9:17 Obfany 405+296 9:42 9:55 10:20 50450 100 na UH
9:35 Kréilovo Pole - Tesla 126+301 9:55 10:15 10:40 50+50 100 do OB
9:55 Ustiedni hibitoy 57479 10:20 10:35 11:00 40+30 70 do KP-T
10:17 Obfany 81+214. 10:42 10:55 11:20 50450 100 na UH
10:37 Krilove Pole - Tesla 1074215 10:55 11:15 11:40 50+50 100 do OB
10:55 UstFedni hibitov 405+296 11:20 11:35 12:00 50450 100 do KP-T
11:17 Obrany 126+301 11:42 11:55 12:20 50+50 100 na UH
11:37 Krilove Pole - Tesla 57479 11:55 12:15 12:40 40430 70 do OB
11:55 Ustrednf hibitov 814214 12:20 12:35 13:00 50150 100 do KP-T
12:17 Ob#any 107:215 1242 | 12:55 13:20 50450 100 na UH
12:37 Krilovo Pole - Tesla 405+296 12:55 13:15 13:40 50+50 100 do Lizn&
12:55 Ust¥edni hibitov 126+301 13:20 13:35 14:00 50+50 100 do Liiné
13:17 ObFany 57479 13:42 13:55 14:20 40430 70 do Lisné
13:37 Krilovo Pole - Tesla 814214 13:55 14:15 14:40 50+50 100 do Lizné
13:55 Ustfedni hibitov 1074215 14:20 14:35 15:00 50450 100 do Pisirek

z depa, T3+25 2 UD na Ma 8:40 9:00 40 na Mn
9:00 Mendlovo nimést{ P10+25 9:15 9:40 10:00 40 na Mn
10:00 Mendlovo nimésti P10+25 10:15 10:40 11:00 40 na Mn
11:00 Mendlovo namésti P10+25 11:15 11:40 12:00 40 na Mn
12:00 Mendlovo nimésti P10+25 12:15 12:40 13:00 40 na Mn
13:.00 Mendlovo nimésti P10+25 13:15 13:40 14:00 40

do Liing

Technické muzeum v Brné
Orli 20, 601 86 Brno




