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POZVANKA: Vybor sekce MHD KPTMB Vis zve na &lenskou schuzi,
konanou doe 1. 6. 1993 v pFedndskovém sile TMB. V rimci jejiho
programu probéhne instruktdz privedéich, ktefi se tG&astni vyjezdu
historickych tramvaji. Déle bude promitin videozdznam ze zahdjen{ sezény
na lesuf Zeleznici Hronec ~ Cierny Balog.

Clenskd evidence

Novy &len k 11. 5. 1993
Pavel BEDNAR  Zitoi 9
621 00 BRNO
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Kondiéni a zkuiebni jizda
pro Fidiée a pravodéi se uskuteini v sobotu 5. 6. 1993. Pfi této akei se
projedou viechny trasy plinované pro slavmostni jizdy, aby se zjistily
pripadné zdvady. Pro jizdu se operalivné vyuZije ta souprava voza TMB,
kterd bude pravé na prohlidece v UD. Zirovein by méla byt v provezu i
souprava evid & 107 + 215 pro zdjezd skupiny pFitel MHD ze Stuttgartu.

Sraz tigastaikii bude v 9% pied vozovnou Krilove Pole.

| Dalsi brigdda v L&ni
by méla probghnout tyden pfed slavnostnim vyjezdem, tedy v sobotu
12. 6. 1993. Bude zaméFena na myt{ vozii a svdZeni kefa z trati.

AKTUALITY

Muzeum MHD v Praze

Dne 14. 5. 1993 byl ve 14" oficidlng zahdjen provez podnikevého Muzea
MHD v Praze, které je umfsténo ve stFeSovické vozovnd. Vernisize se
zti€astnil mimo generdlniho Feditele DP také zcela &erstvy primétor Prahy a
ndmé&stek ministra kultury. Pfedevim se viak seila odbornd vefejuost, pro
ufZ je Urvalé zpFistupnéni praiské shirky historickych vozidel MHD
v pfekrdsné stFeSovické vozovné splnénim dvacetiletého snu.

Prozatim je veFejnosti pFistupnd hoerni hala vozovny, kterd byla velmi
petlivé opravena. V hale vozovny byly vybourdny staré vestavby, bylo
zfizeno socidlni zdzemi pdvitévniki a prostor pro stilou expozici
dvourozmérnych dokumentii. Expozice sama je koncipovdna jako volng
pFistupny prostor se zndmymi popiskami jednotlivych vozidel. Je vystaveno
mnoZstvi velmi peknych dopliki, jako jsou zastivkoevé stojany z riznych
obdobf, pivednf vozovenski hydrantovd skFifi, staré 3atnf skfiaky
zaméstnanci, apod. Nekteré koleje jsou neobsazeny, takze vanik4 prijatelny
odstup i s uritou moZnesti fotografovinf. Cést koleji je zadldzdend, coZ
navozuje dojem ulice. Zde stoji nekolejova vozidla. Trolejové vedeni na
zhlavi je vybaveno trolejovymi vyhybkami.

Hlavni zdslubu na zpFistupnénf shirky md bezesporu jeji spravce Lubomir
Kysela, ktery historickym tramvajim zasvétil sviij Zivet, a kterému se
podafilo presvédéit vedenf DP o vhodnosti nemalé investice do
stieSovického muzea. Déle patfi dik viem odbornikiim, v&tsinou élentim
KMD Praha, ktefi se podileli na vzniku sbirky, na studiu a zpracovin{
historické dokumentace a sestavenf velni zdatilé dvourozmérné expozice.
Celkovy dojem je velmi pozitivof. Naplno si uvédomujeme handicap
lizeiského aredlu, kde nejsou autentické prostory vozovny. Také vstupn{
expozice dvourozmérnych dokumenti k vyvoji MHD na Eeskoslovenském
tizemi v Li3ni citelnd chybi.

PraZské muzeum MHD je otevieno sezonn& o sobotich a nedélich, vstupné
je 10,- Ke.

Tomas Kocman

Roman Siler

Brnénské tramvaje na pohlednicich

Dne 17. kvétna 1993 se v 15 hodin uskuteénila vernisaz panelové vystavy
»Braénské tramvaje na pohlednicich«, kterd je umisténa v ambitu rajské
zahrady na Orlf ulici, a kterd byla zaFazena do série kulturnich akei
uspofddanych v rdmci oslav 750 let mésta Brna.

Jde o pohlednice vybrané ze sbirek Archivu mésta Broa, Archivu MHD
TMB, Muzea mésta Brna a soukromé sbirky P. Safafika. Je vystaveno
celkem cca 400 pohlednic, které lze povajovat za téméF vyEerpdvajici
kolekei s tématikou broéuské MHD. Pohlednice jsou déleny do skupin z
hlediska vyznamnych lokalit mésta. Kolekce zahrnuje samozFejmé i snimky
autobust a trolejbust, ale i pohledy z brnénské prehrady, které zachycuji
vyvoj lodnihe parku na jezefe. Pohlednice bjsou v nékolika pFipadech
doplugny fotografiemi ze sougasnesti, které pFiblizuji dneinf stav lokality
pro moZnost srovndni. Unikdtni jsou snimky z obdobi parni trakce, které

‘jsou v Fadg pripadii jedineénymi obrazovymi dokumenty z této doby.

Nejde viak o v3echny existujici pohlednice, na kterjch se vyskytuje
vozidlo nebo driini zaFizeni. Byly vybrdny pouze kusy s rozumnou
kvalitou obrazu a odlinosti obsahu. Navic je treba predpoklddat, Ze mezi
soukromymi shérateli se nachdzeji dalsi, pro odborné pracovniky dosud
nezndmé pohlednice, které by si zaslouzily vystaveni. Nékteré (sice znimé)
snimky se nepodafilo zajistit. Zejména jde o pohlednici ukazujici vrtulovy
parnitek CAROLUS, ktery byl v provozu na vzduté hladiné Svratky na
Kameném mlyné v Pisdrkich, a ktery byl pozd&ji upraven a pFejmenovin
pa SVRATKA, aby se stal souddsti pFehradni flotily DP. Uvedend
pohlednice byla vystavena v rece 1992 v Méninské brdné a doposud se
nepodafilo zjistit majitele.

V této souvislosti srdeiné zveme viechny Eleny na ndvitévu a ziroven
vyzyvdme, aby v pFipadé, Ze vlastni nebo znaji majitele dalsich desud
nevystavenych pohleduic s dopravni tématikou, laskavé takové pohlednice
zapiijéili nebo zprostredkov:’sli kontakty na sbératele. Vystava by méla byt
instalovdna do Fijna 1993, vyplati se tedy kolekci ddle roziifovat a
zkvalithovat.

Ziroven s pohlednlceml byla oteviena i stdld expozice osobnich
automobilii, kterd je umisténa v refekldFi expoziénich prostor muzea.
Expozice pfedstavuje automobily Zbrojovka, Wikov a Tatra, vystaven je
rovnéZ osobn{ automobil z roku 1910 od firmy Austre—Daimler, ktery byl
v majetku hrabéte Mitrovského.

Roman Siler

Pozvénka z DP Usti nad Labem

VéZen{ pFdtelé,
Vedeni dopravniho podniku mésta Usti uad Labem si dovolu_]e pozvat
viechny zaméstnance DP, jejich rodinné prisluiniky a dalsi zdjemce na
akee, které budou probihat v ndsledujicich tydnech. Jako prvni se
uskutetni slavnostni zahdjeni trolejbusového provozu na Klisi. Prvni viz
pojede na KIisi dne 4. Eervna t. r. ve 12 hedin z Mirového ndmasti. V
provozu bude zvldstn{ linka & 93 Mirové nim - KliZe v intervalu 10 minut.
Dal3i akce ui budou vEnovdny 5. vyroéi trolejbusové dopravy v nasem
mésté. Ve druhé poloving mésice &ervna bude instalovdna vystava na tote
téma v trolejbusu, ktery bude jako vystavni odstaven v centru mésta {misto
nen{ zatim uréeno). V sobotu 26. &ervna se uskuteéni mimoFidnd jizda po
ustecké trolejbusové siti. Jizda je uréena pro KrouZek méstské dopravy
Praha, ale ziéastnit se mohou i dals{ zdjemci. Odjezd bude ze smy&ky
Uhlozbyt v 10 hedin.
Vyvrcholenim vyroénich akei se stanou j{zdy historického trolejbusu
Skoda 8 Tr. V poundéli 28. &ervna budou provddény zkuZebnf jizdy. Pokud
probéhnou (spéiné, nisledujici dny aZ do 2. Eervence bude viiz 8 Tr uréen
pro jizdy s veFejoosti.
Viechny akce budou doprovizeny nabidkou vyro€nich tiskovin - vychiz
brozura k 5. vyroéi trolejbusové dopravy v Usti n/L, na toto téma se zaméi
i Zervnové Eislo podnikového Easopisu Ustccky dopravdk. Ziskat muzete
také prileZitostné volné jizdenky. OrganizdtoFi viech akei se s Vimi viemi
t&5i na shledanou!

Ing. Karel Kurka. podnikory reditel

90 let provozu traté 1 Tbora do Bechyné

Vyro&i naii nejstardi elektrifikované trati si opét miZeme pfFipomenout ve
doech 18.-19. 6. 1993. Prvni den bude uspofddin odborny semindf v
hotelu Palcdt, bude otevfena vystava »Ing. FrantiZek KriZik« a vystava
historickych lokomotiv.

Zvlastnf historicky viak bude vypraven z Tibora doe 19. 6. v 10" hod.,
pfijezd do Bechyné v 11* heod. Odjezd z Bechyng zpét bude v 15" hod., do
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Tdbora se ptijede v 16® hod. Na akeci bude mo2Zné zakoupit publikaci
»Priivodce elektrické drihy Tabor - Bechyné«. )
Josef Kovarik, predseda pPlpravného vyboru

Vagondiské muzeum ve Studénce

Expozice, jejiz sougdst{ je i modelové kolejisté ve velikosti HO o rozmérech
6 x 1.5 m, je oteviena v zdmku od kvétna do z4Fi mimo pendgli a svitky.
Oteviraci doba je od 8* do 13" hod.
Historicky vlak tohoto muzea (souprava vedeni motorovym vozem
M131.1549) bude jezdit na nasledujicich tratich:
1 — Svinov - Vitkevice ~ Frydek-Mistek - Frydlant n.0. - Ostravice
ve dnech 29, kvétna, 5., 12,, 19,, 26. gervna a 4., 11., 18., 25.
ZAFi
'~ 2 — Studénka ~ KopFivnice - VeFovice ve dnech 7., 14, 21.,
28. srpna
3 — Valasské MeziFiei - Vsetin -~ Velké Karlovice ve dnech 3., 10.,
17., 24., 31. Eervence
4 — Valasské MeziFi&i ~ Roznov pod Radhoitém ve dnech 4., 11., 18.,
25. Eervence a 1. srpna

Cierny Balog '93

Jiz druh4 sezéna byla zahdjena na lesnf Zeleznici v Ciernom Balogu. Sjizdny
je kmenovy tsek Hronec - Cierny Balog a 2 km dlouh4 tral v doling
Vydrove. Most na odboce Svity Jdn je uzavien pro sviij havarijni stav.
Z tého? divodu musel byt vyménén pFihradovy most pred Hroncem
{u byvalé odbotky na Osrblie).
Pro provoz parnich vlakii jsou k dispozici dvé lokemotivy - klasickd
hroneckd »pétka« z roku 1948 (CKD, vyr. & 2611) a erstvé opravend
trojspfeZn{ tendrovd »primyslovka« vyrobeni roku 1921 tovdroou
Smoschewer Breslau pod vyr & 625. Pfi opravé u nf musel byt zménén
rozchod ze 600 pa 760 mm. Lokometiva & 1 (CKD 2609/1948) je
vystavena jako neprovozni v Ciernom Balogu. Nékolik dalsich parnich i
r_notorovjch lokomotiv (oviem v Zalostném stavu) je deponovdno na
Stiavnitke.
V sobotu 1. 5. se jezdilo pro veFejuost dle jizduiho Fidu. Dva plinované
piry vlaki z Balogu do Hronce byly doplnény jestd treti dvojici vlaki a
dvakrit se jelo i na Vydrovo. Z Binské Bystrice do Hronce a zpét jel parni
vlak ZSR s lokomotivou 4-33.021.@3.](2"«3 fotografiim mohly v Hrenci pézovat
vedle sebe dv& »malé« a jedna »velki« parni lokomotiva. V nedéli se pak
jezdilo »soukromé« pedle potFeby a chuti.
V leto3nim roce je moino znovu se s parnimi vlaky v Balogu setkat kazdou
posledni ned&li v mésfei. ”

Tomés Kocman

Novinky MHD v Brné

O Na zagdtku maésice ervna lze ofekdvat dodivku nihradn{ skifng T3 z
Bratislavy. Dile je zdjem ziskdvat z Bratislavy ndhradni dily = ruenych
vozit K2, vEetné moZnosti dovozu celych skfini.
O Lepené uhlikové desky z Topoléan dosud nejsou k dispozici. Slovensky
vyrobce prozatim jen zkoum4 trh.
0 Na tramvajich T3 a K2 je postupné zavddéno zvonén{ vystrainého
zvonce pfi sepnuti 2. stupné kelejuicovych brzd - podobné jake je tomu u
vozidel KT8. Jde tdstein& o opatfeni proti neukdznZnym Fidiétm, kteff
kolejnicové brzdy pouzivaji &asto jako provozin'.
0 Do kabin Fidi¢e tramvaji budou postupné montovdny elektrické
ventildtory,
O Dne 28. 4. 1993 byla podepsdna kupni smlouva na 5 vozii KT8DS.
Doddvka by méla byt realizovdna v Eervnu, na vozech se jiz providgji
potfebné dpravy. Do vozd budou mime jiné montoviny elektronické
tachografy CTM. Cena jednoho vozidla bude 8,5 mil. K& Vzhledem k
finan&nf situaci DP nebylo mozné osadit nové vozy také novymi podvozky s
primdrnfm vypruZenfm. )
0 Firma Meister electronic GMBH Kéln by méla instalovat do zahdjeni
vystavy Al{lotec komplexni informaéni systém na jenom voze KT8.
O Firma CKD Trakce se vyjidfila kladng k moZnosti zdstavby vyzbroje
TV8 do vozidel K2. Dosud chybgjici dva menige pro pisdrecké
rozpracované vozy evid. & 1637 a 1638 byly jiz dodiny. Do konce Zervna
by méla byt expedovdna celd doddvka za lofisky rok.
O Firma Stemmann odebrala jeden pantograf za ucelem provedeni
ukdzkové rekonstrukce. Jde o firmu, kterd konstruovala v 70, letech
vylehEené ziizené pantografy pro dvounipravové tramvaje v Praze.
O Na jednom voze KT8 se bude zkouset digitdln{ pfehravaé na vyhlaovini
stanic. Jde o =zafizen! bez magnetofonového pdsku, kdy digitdlng
zpracovany signdl je natten do pevné paméti.
0 U vozidel K2 je pomérné vdina situace z hlediska nutnych generdlnich
oprav. Dosud nen{ vyjasnénd situace ve véci vyroby ndhradnich skfini K2
v CKD. Mimo dovozu nihradnich skfin z Bratislavy se objevila i myslenka
provddét karosifské price v Krdlovopolské, kam by vozy byly
pfepravovdny na specidlnich transportnich podvozeich s univerzilnim
" profilem kol.

. Roman Siler
O Pisdreckd dvejice vozit T3 SU evid. & 1643 + 1644 prosla velkou
prohlidkou p¥i niZ obdriela reklamni nitér »DARCOVSTVI KRVE«, Oba
vozy jsou bilé, mezi okennimi sloupky a ve spoduf &dsti éervené. Na VP je i
viz KT8 evid & 1708. Ten dostane reklamu »BOSSY« nahradou za

dlouhodobg odstaveny viiz evid. & 1718. Na nékterych tramvajich KT8,
které dojizdgji kilometry na VP, se viak provede jesté tFeti stfedni
prohlidka vzhledem k omezené kapacité vistfednich dilen.

0O Ve &tvrtek 20. 5. 1993 se objevil na lince & 20 viz evid. & 1634
s novym polopantografem. Ten byl DP Brno zapijéen rakouskou firmou
Schunk. Md elektrické stahovdni, ale v pFipadg nutnosti jej lze spustit
ruéné klikou, kterd se nasadi do &tyFhranného otveru ve stropé. Hlavice
polopantografu je dvoulistovd s rozteéi 350 mm a je na ni strunovy kontakt
pro ovlidini vyhybky (vyhybkovy odpornik je odpojen). Novy zpiisob
ovlidini vyhybek prostfednictvim sbrukdtek« umoZni zpétné upravit
viechny hlavice pantografi u tramvaji KT8, nebot jejich rozteé se snizovala
kvili malé délce klasického vyhybkového kontaktoru.

[ Doe 21. 5. byl zFizen jednekolejny tsek od ulice Vranovskd k zastivce
»Novitkova«. Zastdvka »Mosteckd« byla posunuta smérem k méstu,
zastivka »vozovna Husovice« je zruSena a zastivka »Novizkova« pro
tramvaje jedouci z Obfan byla pFesunuta z ulice Dagického na Novidckovu.

Pojizdéna je zatim kolej do mésta vedouci po Svitavské.
Tomas Kecman

- Z PROVOZU -

Tramvajové kolo

Nadile je v Brné kritick4 situace kolem opotfebeni okolkit. Podle informaci
pracovnikit OTK dochézi k vytvoFeni ndvalkit na novém kole jiz po ujeti
20 k. Mechanismus opotfebeni neni zcela jasny. Ziejmé bude velmi -
vhodué ngjakym zpisobem objektivné zjistit, jak se kolo pfi jizdé chova.
UrZitou pomoci by byle nasnimani detailu styku kola s kolejuici pfi jizdd
videokamerou, Je zFejmé, Ze nové kolo m4 nejvétsf okolek, ktery je extréms
namihin kolejovou sili tvarovanou ostatnimi okolky vice nebo ménd
opotiebenymi. Z toho lze také odhadnout, jak bude vypadat rychlost
opotfeben{ okolku nového pFipraveného profilu, ktery mi mit vysku
25 mm (oproti dne3ni 20 mm u nového kola). Ze strany koleji na toto kolo
bude nvyvijen" velky tlak a opotFebeni bude zpofitku s nejvats(
pravdépodobnost{ velmi vysoké.
Je zcela ziejmé, Ze je treba dukladng a objektivng vySetfit sou€asnou
situaci, aby mohla byt {ispé3né vyFeSena iloha zmen3eni opotfebeni kol i
kolejnic.
Dynamickd méFenf na kolech jsou velmi slozitd a drahd, pritemz nejsou k
dispozici potfebnd technickd zafizenf (mé&Fici podvozky, vyhodnocovaci
pFistroje, apod.) Navic ne vie lze ve skutetnosti méFit. Velkou vdhu by
proto mohly mit empirické zkousky, véetn& vyfe zminéné moZnosti
wpodivat se” na detail styku kola a kolejnice lidskym okem.
Vzhledem k tomu, Ze neni jasné, zda kolejnice S49 pi opotfebeni zejména
v pFiéném sméru (oblouky) majf negativni vliv na dal3f Zivotnost kol, lze
uvaZovat napfiklad o ndsledujicim sledevdni a mé&Feni kol k odhalen{ téchte
vlivit a zdvislosti:
© Viz s novym »klasickym® profilem provozovat pouze na tratich bez
kolejnic 549
© Vizsnovym »klasickym® profilem provozovat na trati s maximalnim
podilem 549
© Viz s novym nklasickym™ profilem s mazinim okolkit provezovat po
viech tratich
© Viizs navrhovanym profilem provozovat na tratich bez 549
© Viz s navrhovanym profilem provozovat na tratich s prevazujicimi
kolejoicemi S49
© Viaz s navrhovanym profilem a mazinim okolkit provozovat na viech
tratich sité
© Prizptsebit jedno vozidlo k moznosti snimani styku kola a kolejnice
pFedni i zadni ndpravy podvozku pomoci videokamery
Dile je tfeba systematicky méFit zménu profilu jednotlivyeh kol v
zdvislosti na poétu ujetych km.
Timte pomérné jedooduchym zptisobem by bylo moZno po porovnini
vysledkit odvodit vliv kolejnic S49 na opotfebeni, stejné jako vliv mazdnf
okolkd. V pfipadé odstranéni pedloZek na srdcovkich vyhybek a kFiZenf
alespoi na jedné trati lze podobnym zpisobem objasnit i jejich vliv. Je
zfejmé, Ze jakykoli vyzkum bude potFebovat finance a pracovnf &as uréité
skupiny pracovniki. Pokud by viak vysledkem snazeni byly konetn
zndmé a popsatelné zdvislosti a vlivy, jejichZ znalost je podminkou
tispé3ného sjedndni ndpravy stavu, bude to investice velmi vyhodna.
Roman Siler

Public Transport ‘93

Vystavni park AGRA v Lipsku - Markkleebergu byl ve dnech
31.3.~2.4. 1993 ve znamen{ mezindrodn{ vystavy »Public Transport ‘93,
zaméfené na obor vefejné mistni dopravy.

Na pomérnd malé plose zde byly soustfedény stinky a exponaty firem
zabjvajicich se  vozidlovou technikou, informaénimi systémy,
opravdrenstvim, Fizenim dopravy, ale také i plinovdnim, poradenstvim a
financovdnim mistni dopravy.

Retrospektivné bych se chtél podélit o nkolik postfeht a poznatkir z
navitévy vystavy.

Tramvaje
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V novych spolkovych zemich SRN se intenzivnd pracuje na rekonstrukeich
vozit CKD Tatra, Sleduje se cil zvy3it pFedevdim atraktivitu vozidla pro
cestujici a obstdt tak viéi zvySujicimu se ndporu individudlni dopravy.
Dopravni podnik Lipsko v ramei rekonstrukef vozii T4D a B4D nahradil
motorgeneritor  statickjm  ménifem, ktery kromg  palubniho
stejuosmérného napdti 24 V ddvi k dispoziei i stfidavé napéti 3x 380 V
vyuZivané pro ventilitory chlazeni trakénich motorii a zrychlovage. Nové
byl upraven interiér vozidla, esazen informaéni systém a zdsadn@
prebudovdnoe stanovisté Fidite vietn& zdstavby klimatizace. Také podvozky
doznaly podstatnou zméuu. Pod patronaci firmy Linke~Hoffmann~Busch
byl zabudovin systém primdrnfho vypruZenf typu MEGI, nové kolejnicové
brzdy a mazdni okolki. Celd rekonstrukce je provddéna ve vlastaich
tstFednich dilndch.
Dopravni podnik Chemnitz svéfil rekonstrukee vozit T3D a B3D firmé
Waggonbau Bautzen. Ta provedla vyraznou zménu vanitfnihe i vnéjsihe
uspofdddn{ vozové skFind Ponechdna byla elektrickd vyzbroj se
zrychlovatem, misto motorgeneritoru se pouZil staticky ménic. Na vozidle
je také zabudovin novy informaénf systém, elektricky ovlidany pautogral,
mazini okolkti na podvezku zajisfujici suifeni opotiebeni kol i kolejnic.
Vyraznou zménu exteriéru vozu podtrhuji nové vyklopné dvefe.
Vagonka v Budyding pFipravila také rekonstrukce vozi KT4D pro DP
Cottbus a Potsdam. I zde byl pouzit staticky ménig, nové vyklopné dvefe a
novy informaén{ systém. Velkd pozornost se v Budysiné vénuje otryskdni
vozové sk¥ing, diisledné protikorozni Gipravé a pouziti novych akrylitovych
nit¥rovych systémi.
Dal3fm podnikem, ktery se zabyvd velkym rozsahem rekonstrukef tramvaji
Tatra jsou Mittenwalder Geritenbau v Mittenwalde. Jde o byvalou
zbrojovku, kterd konverzi uvolugné kapacity nabidla pro opravy tramvaji.
Nabfdku vyuzily podniky v Halle a v Magdeburgu pro vozy T4D/B4D a
podaiky ve Frankfurtu n O. a ve Zwickau pro vozy KT4D.
V prvoim pFipadé jsou rekomstruoviny podvozky osazenim primarniho
pryiového vypruieni MEGI a elektrohydraulické telisfové brzdy. V
elektrické vyzbroji byl u vozit T4D pro Halle pouzit pulsni méni¢ s GTO
tyristory umoZiiujici rekuperaci (ndhrada zrychlovage) a staticky ménit
(ndhrada motorgeneritoru). I zde, jako u ostatnich rekonstrukci, voziim
prospéla uiprava vodjsku i voitfku vozové skfing véSinou s pouZitim jiz
dFfve popsanych zmén.
Kromé rekonstrukef tramvajf Tatra uvafuji nékterd némeckd mésta také o
nikupu novych vozii.
Pfimo na vystavisli byla maketa modulu nizkopodlaini tramvaje ABB
Henschel s oznagenim »Vario—Bahn« ve skuteéné velikosti. Prvui nasazeni
se plinuje v Chemnitz. Vario—Bahn je moduldrn{ stavby, tzn., Ze skladbou
jednotlivych modulis lze sestavit vozidlo odpovidajici potfebim dopravece,
aniz by musel vyrobce providét velké konstrukéni a vyrobni zmény. Pro
stavbu se pouZiva 5 zdkladnich moduli (viz néértek):

1 — zadni modul s pomocnym Fidicim stanovistém

2 — trakéni modul s aplikac{ stfidavych asynchronnich pohonu

3 — modul pro cestujic se dvéma dvefmi a zabudovanymi

kloubovymi spojovacimi Eldnky

ABB Vario—-Bahn
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Uplatnila se v praxi u G shistorickych  trolefbusi  systému
Mercédes—Electrique,  kleré  prevzaly pohonny  systém od firmy
Lohner—Porsche, predchidkyni vyrobee téchto trolejbustc Daimler—Stoll. -
Tyto trolejbusy (tehdycnazjvané jako bezkolejové elektrické drdhy) se
dockaly vétsthe rozsfiens v letech pred proni svétovou vdlkou, kterd viak
znamenala zdnik WméF viech léchlto drah. Nu naSem dzemi byly v
provozu ze CtyF trolebusovych drah tfi dréhy s uvedenymi vozidly se
shéracim systémem Stoll - jednostopd traf v Gmindu (¢dst trati v dnednlch
C'eskjch Velenicich), dvoustopd trat v Prefiburgu (Bratislavé) a jednostopd
v C'esl:jch Budgjovicfch. Vozy v Gmundu mély motory v prednich kolech,
ostatnf v kolech zadnich. Byly viak stavény i trolejbusy s pohonem viech
étyF kol. V technickém muzeu ve Vidni je zachovdn pivodnf
akumuldtorovy automobil Lohner—Porsche s ndbojovymi motory, ktery
byl vyroben v roce 1905. Motory u trolejbusit byly stejné konstrukce i
podobného vzhledu,
Za zminku stojf rovnéz zdmér z doby pomérné neddvné - pro zamysleny
- projekt spolecného &eskoslovensko - sovétského autobusu s elektrickym
plrenosem vykonu bylo vyvijeno ve vyzkumném dstavu tzv. »motorkolo®,
které bylo dokonce prezentovino na strojfrenském veletrhu v Brné (snad v
poloving 80. let?). Pozn. red.
Magdeburg si objedndvd nové vozy u speleéenstvi firem Linke - Holmann -
Busch, Wagonbau Dessau a ABB Heuschel. Novd tramvaj by méla byt
jednosmérnd, osminpravovi a se svjmi tFemi €linky 29, 5 m dlouhd. Pod
kazdym z krajuich &linki md byt pouzitoe po jednmom kenveninim
podvozku plochého usporadani s vodou (!) chlazenymi trakénimi motoery
2 x 95 kW. Podlaha vozu nad trakénimi podvozky je ve vyice 580 mm. Ve
stiednim Elinku majf byt zabudovdny 2 b#iné (netrakéni) podvezky a
jejich koncepce umoZiiuje nad nimi vyiku podlahy vozu 350 mm. Podil
nizkopodlazni plochy je asi 70%, ndstupni prestory dvefi jsou vidy v
nizkopodlazni &isti. S obdobnou koncepci potitd CKD Tatra u
pripravované tramvaje RTGON.
Pro mésto Halle je objednivin obousmérny 3estindpravovy trigldnkovy viiz
28,6 m dlouhy u konsorcia firem Ditwag a Siemens. Pod krajnimi élinky je
i zde zabudovdno po jednom. klasickém trakénim podvozku v plochém
uspofaddni s motory 2x 105 kW. Pod stiednim é&ldnkem jsou dva
»jednondpravové” netrakéni podvozky se samostatng zavédenymi koly, tedy
bez ndprav. Elektrickd vyzbroj Siemens je s GTO tyristorovym méniéem a
centrilnf sbérnict pro Fizeni a diagnostiku. Podil nizkopedlazni plochy je
cca 70%.
Poslednim typem nové tramvaje, o které se chci zminit, je tramvaj
konsorcia Siemens a Diiwag postaveni pod typovym oznagenim R pro
Frankfurt (M). Jde v podstats o tispéinéjsi konkurenén{ projekt dvojsmérné
pizkopodlazni tramvaje proti- projektu ABB Heunschel Vario—Bahn.
Frankfurtskd Sestindpravovd tramvaj dloubd 27,6 m md pod kazdym z
krajnfch élankd trakéni podvezek a pod prostfednim &linkem je podvozek
beny s nezavisle zavéSenymi koly. Trakéni podvozek md rovuéZ nezdvislé
zav&Seni kol, jejichZ nibojem je vodou chlazeny trakéni asynchrenni metor
s planetovou prevodovkou. Trvaly vykon motoru je 55 kW, tzn. na
4
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4. — modul bézného (netrakéniho) podvezku se shératem
5 — ¢&elnf modul s Fidicim stapoviitém .
Skladbou medulit lze vytvorit Fadu od nejednodussiho tiiclinkového vozu
az po velkokapacitni vozidlo se Zesti klouby pro 420 cestujicich. A to vie
pri 100% nizkopodlaznim uspofidiui.
Progresivnf konstrukei se vyznatuje i stavba podvozkii. Systém primdrntho
vypruZeni v kyvatkovém provedeni{ vyuZivd nezvyklého horizontilnthe
uspoFadani pruzin. Podvozky jsou bez niprav, kdy kazdé kolo je viei ramu
zavéSeno samostatngd a je utviFeno z kompaktniho asynchronniho wotoru,
ktery je vlastné ndbojem pojezdového kola,
Stridavy pohon zisobuje vykonny tranzistorovy meni& SamozFejmosti se
stivd vysokd droved elektroniky, kterd napfiklad uvnitf vezidla vyuziva
shérnicového datového sysiému pro Fizeni a diagnestiku. To znamend, Ze
jednotlivé prvky a agregily uejsou propojeny s Fidici jednotkou svazkem
kabelii, ale pouze shérnici. Komunikace mezi Fidicimi a Fizenymi
jednotkami se déje prostFednictvim kédovanych digitilnich informaci a
povelit.
Pomalubéiné elektromotory vestavéné do ndboji kol, kdy stalor motoru je
souddst! kola a rolor je souédst!{ ndpravy, je velmi stard konstrukce.

mndpravu” je to jiz 110 kW - oproti 40 kW na tramvaji T3. Stridavy
pohon utvdfi vykonové tranzistorové ménice s mikroprocesorovym Fizenim
a s rekuperaci. Kazdy ménig pracuje vidy pro dva motory na jedné strang
podvozku. UmoZiiuje se tak pritjezd oblouku stejuym krouticim momentem
s rozdiluymi otickami - elektricky diferencil. I tyto ménige majf vodni
chlazeni. SamozFejmosti je vysoky podil, ale i Groveii elektronickych prvka
v oblasti Fizenf, informagniho systému a diagnostiky s analyzou poruchy.
Vysok4 je i udivani cena -~ 60 000 DM na m® plechy, tj. cca 4 miliony DM.
Vozidlo je ale oznaovine jako .Ferrari® mezi tramvajemi. Svédéf o tom i
jeho trvaly vykon 440 kW, tzn. asi 13,3 kW pa tunu hmotnosti (T3 maji
asi 11 kW/t). Konsorcium Ditwag - Siemens zagalo pro Frankfurt jiZ se
sériovou doddvkou 20 kusii a proti ABB Vario—Bahw, kterd je zatim
zilezitosti vyvoje, tak ziskdva Easovy ndskok.

Do vlastni koncepce nizkopodlaini tramvaje se pustilo i vycarské
priimyslové spoletenstvi SIG, zastoupené firmou Schindler Waggon AC.
Jejich projekt ,Cobra® pFind3i dpln& novou kencepei Fiditelné ndpravy a
nezdvislym zavésenfm kol. Trakéni motory jsou zavE3eny na rdmu skFiné a
pres kardany pohdnf kola jedné strany podvezku. Ridict tyée pro natiZeni
ndprav dostdvaji impulsy z totuy kloubového spojenf Edsti vozové skFing.
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Zajimavé je, Ze s ndpravou se natdéi i kolejnicovd brzda predsunutd pred
kolem smérem k ose podvozku.

Trolejbusy

Trolejbusovi doprava neni v némeckych méstech pFilis roziifend. Na
Public Transport ‘93 pFedstavila firma Ikarus duobus na bdzi skiiné
autebusu Ikarus 435, ktery znime z pfedvddicich jizd v Broé. Viz je
dlouhy 19,2 m, mi zabudovany pfepliovany lefaty naftovy motor
MAN D 2866 o vykonu 220 kW, hydremechanickou prevodovku Voith s
hydraulickym retardérem. Jako alternativni pohon je zabudovin
stejnosmérny sériovy elektromotor s vykonem 180 kW, navazujici na
pulsuf mé&ni& s GTO tyristory. Elektrickou vyzbroj dodavé firma AEG.

Ve stinku firmy Kiepe Elektrik byl vystavevin trolejbusovy shérad
OSA 200 s pneumatickym stabovikem, ktery je dobfe u nis znim z
ovéFovaciho provozu na voze evid. & 3504. Predvddeén byl i shéraé
OSA 300, ktery je kromd poeumatického stahoviku vybaven i dalsfmi
funkcemi, jako je automatické stahovini ty&f a jejich uzaméen!
pueumaticky ovlidanymi hiky, pozvolné automatické nasazovini shéragi
na trolej na fixnich bodech troleje s prisluinym doplitkovym zaFizenim.
Bohuzel cenové relace téchto sb&ratii jsou zatim pro nds nepfiznivé, a tak
asi nedojde v nejblizdi dob& k jejich vétdimu nasazeni v nalem
trolejbusovém provozu.

Skoro aZ pohddkovi vypada diagnosticky systém, ktery firma Kiepe dedivd
s elektrickymi vyzbrojemi trolejbusit. Celd vyzbroj je wumisténa
v kompaktni skfini, v niZ je také diagnostickd zdsuvka. Sem se napoji
pFenosny osobni poEita& (notebook) a jeho prostiednictvim tdrzba ziskd
informace o poftu provoznich hodin, poftu sepnutf jednotlivych prvki,
informace o viech poruchdch nebo jevech, které uZ tfeba odeznély. Rozsah
moznych informaci je obrovsky a pesouvd iroven i

tidrzby do zcela jiné roviny.

Autobusy

Vyrobei autobusii predstavili na vystavé Public
Transport "93 celou 3kilu vozidel pro rozmanité
pezadavky dopravei. 1 v oboru autobustt pro mistni
dopravu dominuje nizkopodlaZni usporiddni vozidel.
Samozfejmosti jsou ndroky na ekologii, dostateény
mérny vykon pFi dodrzeni hospodirného provozu,
vysoky standard vybaveni prostoru pro cestujici a co
uejlepai podminky pro prici Fidige.

Pro nasazeni na brognskych linkdch & 204, 205 pro
t8lesné postiZend, pripadng i daldi linky, kde
rozhoduje zajidténi dopravuf “obsluly bez’ velkych
pozadavki pa kapacitu, by byl jisté vhodny City Bus
na podvozku Mercedes 811 nebo 814 D s motorem o
vykonu 100 kW. Viiz pojme kromé t¥i vozigkarn 20
sedicich a maximilng 20 stojfcich ~osob. Mi
automatickou pfevedovku, retardér, ABS, a to vie
pFi spotfebé 1416 1/100 km.

Nabizeny byly autobusy slovinské firmy TAM,
madarské Ikarusy, belgické Van—Hooly, svédské
Scanie a Volva a samoziejmé vozidla domdeich
némeckych vyrobei. Jake protipély proti sobé staly
nabidky Mini—Stadtbusu na bézi pedvezku VW (57
kW) a obitho patrovéhe Neoplanu Megashuttle se
&tyfmi ndpravami pro 180 cestujicich, pFipraveného
k nasazenf v DP Chemnitz.

Informalni a tarifni systémy

Na vystavié predvidélo nékolik firem informaéni a jizdenkové systémy pro
cestujfcl jak v mebilnim vozidlovém, tak i ve staciondrnim proveden{ s
uréenim pro ndstupi3té a zastivky.

Vozidlové informagn{ systémy transparenti jsou vétdinou dodiviny ve
dvou variantich. Prvni, obvykli pro kolejovd vozidla, je na principu
previjecihio pdsu s elektronickym Fizenim nastaven poZadované informace
na viech transparentech vozidla. V. DPMB zkoudime takovy systém od
firmy Brose na tramvaji evid. & 1634.

Na autobusech se astgji pouzivd maticovy systém piek]zipécich ter&ika,
ktery umoziuje rychlou operativni zménu informace. Jeho cena je viak asi
trojudsobnd proti pFevfjecimu transparentu. Jako novinka byl pFedstavovin
skladebny systém plochych desek s informagnfmi prvky pripominajicimi
displej z tekutych krystalu.

Akustické informagnf systémy dnes vyuZivaji vétSinou digitilnich zdznamd
a jako nosné médium je bud pouzita CD deska nebo paméfovy prvek
EPROM.

Podle dohody s firmou Meister electronic bude na jednom voze KT8DS
ovéFovin komplexnf informagn{ systém pro cestujici. Bude zahrnovat Fidici
jednotku ovlidajici akusticky digitdlnf systém a voEi = vnitFai
transparenty.

Stabilnf informagni zafizenf jsou vétSinou spojeny s prodejnimi automaty
na jizdenky. Vidéli jsme informaéni konzolu pro aktivni komunikaci s
cestujicim. Dotykem bodit na obrazovce se voli jazyk komunikace
(n#mecky, anglicky, francouzsky) a stejné se provddi volba dalsich postupi.
Po vybgru cfle {zastdvka, ulice, hotel, apod.) se objevi optimilni ndvrh cesty

s vyznagenfm linky, pFestupnich mist a jizduihoD Fadu pro nejbliz3i Easové

pdsmo a také potfebné tarifni pokyny. Na pFini jsou informace pro
cestujiciho vytistény.

Prodejni automaty a oznafovage jizdenek si dnes poradi se viemi druhy
tarifi a dok4Zf vracet i penize.

Kolejovy svriek

Firma ORTEC predvidala dva zajimavé zpisoby hlukové izolace kolejnic. V
prvnim pFipadé se pouzivd dglené ocelové pouzdro, do néhoz se vlozi
pryZové profily, které zirovef tvoii obklad kolejuice. Celd soustava se
potem stihne pomoci Sroubti. Ve druhém pFipadé je kolejnice obalena
elastickou hmotou vytvoFenou z recyklovanych starych pneumatik.
Tiumeni hluku je az 40%.

Upeviovaci kolejnicovy systém Vossloh je zkuSebné vyuZivdn u CD a m3
nadéji, Ze bude v CR roziifen pro vieobecné pouiiti. Tim by se i nafemu
podniku oteviela cesta k vyuZivini velmi progresivnich zpiisobu
upevitovdni kolejnic. Proti klasickému zpisobu je montdz rychlejii,
vyuzivd men3i potel upeviiovacich prvki a navic prakticky nevyZaduje
#ddnou tdrzbu.

Technickd vozidla

Zajimavi Feseni dvousystémovych vozidel predstavovala firma ZWEIWEG.
Na podvozky riznych uzitkovych automobili & mechanisma montuje tato .
firma kolejové adaptéry.

Vozidla mohou provadét pesun a pFistavovini zeleznitnich vagéun az do
hmotnosti 600 t. Riizné jsou ndstavby pro &isténi kolejnic, &isténi okoli
traté, stavéni stofdrti, montdi trolejového vedeni, nakelejovaie, jeFaby,
myti vozidel, snghové pluhy a frézy.

Pamik VLTAVA u Palackého mostu dne 26, 9. 1992 © Ladislav KASIK

Trolejové vedeni a ménirny

Svycarskzi firma Kummler & Matter na veletrh privezla softwarovy CAE
produkt pro komplexni projekt trolejového vedeni. Jake vstup miiZe
poslouzit plén uligntho profilu ve formé digitilnf mapy, nebo
fotogrammetrického zdznamu. Potitaé potom zpracuje wdvrh podélného
uspofddani trolejového vedeni pFi zohlednénf viech vyhrazenych zén.
Provede rovn&: propotet zatiZenf stoZdri. Automaticky potom generuje
pkiené profily vedeni a sestavi konetnon materiilovou soupisku. Pfi zméné
nékterého z navrienych prvki promitne nové uspofidini do viech
souvisejicich zdznamii.

Vystaveny byly trolejbusové vyhybky s malym thlem odboteni pro vyssi
pojezdovou rychlost. U téchto vyhybek se elektrickym pFestavnikem
ovladaji kromé pohyblivyeh dili vyhybky také pohyblivé Edsti kFieni
troleji. Od firmy K+M jsme ziskali pFislib, Ze posoudi zphsob Fedeni nadi
neuralgické kfizovatky Udolni ~ Uvoz.

Manirenska zaFizenf byla obsahem nabidky Fady renomovanych firem, jako
jsou Siemens, AEG, ABB. Zastoupenz byla i u nds zavedend firma ELPRO.
Trend vyvoje sméfuje k malym ménirndm tzv. ngardZového” provedeni s
oboustrannym napijenim trafovych usekin. Predstavena byla i Fedeni
tyristorovych méniren.

Tramvajové vyhybky

Firma Haoning & Kahl je dodavatel téchto zaFizeni do vice jak 60
dopravnich podnikii na 5 kontinentech od Calgary po Hengkong a od
Helsink po Melbourne. Dokonalé vyhybky H+K jsou dnes jiz zkouSeny v
Praze a i broénsky dopravni pednik obdrZel nabidku zkuZebniho provozu.
Vyhybka je robustni kenstrukee s dvoucivkovym prestavnikem. Je uloZena

_ve dvojim kryti a do viech disledkir je Feeno jeji spolehlivé prestaveni
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snfménim koncové polohy jazyki. Ke spolehlivému blokovini se mimo jiné
vyuzivd kolejovych obvodi a indukénthe snimani kovové hmoty vozidla.
Vyhybka je skuténé pe viech strankich dokonald a jedinou chybou je jeji
cena.
Firma doddvd také brzdové systémy tramvaji. Podili se na rekonstrukcich
voztt Tatra montdsf elektrohydraulické Eelisfové brzdy a v rozsochich
uchycenych kolejnicovych brzd. Jeji Feseni Eelistové brzdy je kompatibilni
se stdvajicimi Fidicimi obvody a je energeticky vyhodné. Doposud musf
étyFmi elektromagnetickymi civkami brzdi¢a pfi jizdé protékat pomérns
velky proud. V feSenf elektrohydraulické brzdy H+K je na viiz zamontovin
elektrohydraulicky agregit a pfi odbrzdéni gerpadlo jednorizové natlakuje
hydraulickou soustavu a tlak prekond silu pruzin gelisti. PFi zabrzdénf se
snizi tlak v soustavé. I na toto zaFfzen{ mime nabidku zkuZebniho ovéfeni
v naSem podniku.
V predchozim éfsle Informact MHD byla zvefefnéna zprdva o neispésnych
TBZ vozu T3 s namonlovanymi elektrohydraulickymi brzdami H+K.
Ziejmé tyto brzdy prozatfm vyrobce neumf zcela prizpisobit potfebdm
vozu T3. Podobné problémy majf i v Némeckt. Pozn. red.

Zavér

Technicky pokrok v oblasti méstské hromadué dopravy byl na vystavé
Public Transport 93 v Lipsku prezentovdn v celé 3iFi souvisejicich oborii.
Lze si jen pFit, abychom i v naSem podniku mohli bez bariér prepoétovych
kursii a nedostatkt financf témto trendiim otevFit dveFe dokoFin.

Ing. Rudbolf John — tachnicky némestek DPMB

Lahdjeni plavebni sezény 1993 v Praze
Dne 3. 4. 1993 proved! kolesovy parnik VYSEHRAD (ex DEVIN) obvyklou

zahajovaci plavbu pro pozvané. Poéitalo se i s v¥jezdem kolesového parofku
VLTAVA, ktery mél jet tzv. vegerni menu, ale pro nedostatek zdjemcii se
plavba neuskuteénila. Obdoebn4 situace nastala i v nedéli 4. 4. 1993, kdy
jel op&t jen VYSEHRAD. Dalsi vikend jiz byl zijem o plavby pongkud v&tsi
a VLTAVA jezdila tzv. »velikonoén{ kavirnicku«. :
Podivejme se viak, co nabizi PPS (PRAZSKA PAROPLAVEBNI
SPOLECNOST) na letosni plavebni sezénu. V provozu je celkem 11 lodi,
které jsou zaFazeny do tFi kategorii: restauraéni, vyhlidkové a turistické.
V dal3im textu je pouZito ndsledujicich zkratek:

1- RP restauraéni parnik

2 -~ RML restauraén{ moetorovi lod
3~ VML vyhlidkovd motorovi lod
4 — TML turistickd motorovd lod

Restauraéni lodé pabizeji bohaté menu za tuéné ceny, vyhlidkové lod&
speciality studené kuchyn& Tabulka uvddi seznam lodi, jejich uréeni a
kapacitu.

lod ur&enf mist u stolu celkovd kapacita

VYSEHRAD RP 220 250
VLTAVA RP 100 120
LUZNICE " RML 70 126
PRAHA RML 50 100
ODRA VML 70 120
VISLA VML 70 120
BEROUNKA VML 60 9
HAMBURG VML 50 o0
SVOBODA TML 99 260
MALSE TML 99 260
DUNAJ TML 30 90

Kolesovy parnik VYSEHRAD - vlajkovd lod PPS - nejcastéji zajistuje lodni
restaurant jezdfcf podle jizdniho f4du - tento je v provozu od 12 do 23™.
Paruik se pohybuje v prostoru od centrilnfho pFistavisté u Palackého
mostu po Barrandov (proti toku) a po Cechiiv most (po toku). Cena palubni
vstupenky je 100,- K& a je ode&itina hestiim z konzumace.

Kolesovy parnik VLTAVA poFida riazné kavirnitky s projizdkou po Praze
a od 20" do 23" tzv, vetefe za pouhych 550,- K&. V pripadé nutnosti
mol_lou za kolesové parnfky zaskakovat restauraéni motorové lodd
LUZNICE a PRAHA. :

PPS rovngZ nabizf kombinovany zijezd na hrad Karlitejn. Cestujici nejprve
absolvujf plavbu lodi z Prahy do Davle, odtud jsou dile pFepraveni
autobusy. Cena této akce véetné bohatého jidla na lodi a na hradg je pres
1 300,- Ké.

Vyhlidkové motorové lodé provadsji tzv. programy A, B, C.

velkd panoramaticki plavba Prahou mezi VySehradem a Svermovym
mostem. Plavba trvd 120 minut. Cena plavenky je 70,- K&.
{3x denng -11% - 15% - 18%)

Program B:

plavba k Vy3Sehradu a pod Barrandov.

{od 10" do 16" kazdou hodinu, pokud je alespois 20 zdjemcu)
Program C:

panoramatickd plavba k Ndrodnimu divadlu, kolem Streleckiho ostrova a
ped Barrandov - pfes plavebni komoru Mdnes. Cena 60,- K&, doba plavby
90 minut.

(3x dennz - 10™ - 13% - 17*) ‘

Na programy A, B, C jsou nasazeny lode ODRA, VISLA, BEROUNKA a
HAMBURG.

Tento typ dopravy neustile ustupuje - ze dvou drive provozovanych spoji
pod Slapskou pFehradu zbyl pouze jeden, ze t¥{ spojii do Tréje a jednoho do
Roztok zbyly dva spoje do Tréje. Pravidelna linkovi doprava je v dubnu a
kvétnu provozovina pouze o sobotdch, nedélich a svitcich.

Na 37 km dlouhou trasu od Palackého mostu po Slapskou pFehradu vyjizdi
lod od Palackého mostu v 9%, Trat je tarifné rozdélena na 4 pisma, pFicemz
kaidé pdsmo stoji 10,~ K& (déti 5.~ K&). Za plavenku z Prahy na Slapy a
zpét zaplati cestujfci 75,~ K& (déti 35,- K&). Ze Slap vyplouvd lod v 15 a -
do Prahy se vraci v 18%,

Od velikonoc se jezdi zatim jen do Stachovic {plavebn{ komora Stgehovice
je pro poruchu mimo provoz) s odjezdem ze Stéchovic ve 14® a je zde
nasazovdna lod ODRA.

Na 10 km dlouhou trasu do Tréje (nyni STROMOVKA - ZOO) vyplouva
lod od Palackého mostu v 9% a ve 13”. Na trati je zaveden jednotny tarif
20,-Ke.

V  pravidelné linkové dopravé budou jezdit predeviim »brnénky«
SVOBODA a MALSE, DUNA] jezdi od nové zFizeného pFistavniho mistku
KAMPA pod Karliv most k Cechovu mostu. Projizdka trvd 40 minut a pFi
dostateéném zdjmu je provddéna od 10%* po hoding.

Sluzby PPS dopliuji Zetnymi vyhlidkovymi plavbami rizné so_ukromé
spole€nosti, majici pFistaviité na Vytoni (KONTI, SLA?Y). u Cechova
mostu {KAMENICE, PORTA BOHEMIA, CALYPSO) u Svermova mostu
(MORAVIA) nebo na Zofing (REGENT). Vitsina vyhlidkovych plaveb je
vedena vnitfoi Prahou pfes plavebni komoru Smichov, kde bude opét {jake

minuly rok) dochdzet k zdcpam.
Ladislav Kastk

- Z HISTORIE -

Latdtky provozu tramvaji Tl v Brné

Pri &teni 168. éisla tohoto mésiZniku mne zaujaly fotografie tramvaji TIL
poFizené panem Oldfichem Pospiiilem. Vybavily se mi nékteré detaily ze
zatdtku provozu t&chto tramvajf, jak jsem si je zapamatoval z pohledu
pouliéniho pozorevatele. Byl jsem tehdy student, prdzdnin a velnych dni
bylo dost, k mofi se nejezdilo, a tak jsem koukal po tramvajich. Byl jsem
asi trochu znalejii pozorovatel, protoZe hodiny koukdni pres plot do
vozoven mi daly pFece jen vétsi prehled, nez md bézny cestujici. Nasledujici
vzpominky nejsou viak zatiZeny Zidnym profesnim zkreslenim, viechno
bylo odpozorovino, i kdyZ pozdEji studované historické publikace mohly
na nékteré vzpominky vliv mit. Bohuzel jsem si v té dobé pedélal zidné
pozndmky, takZe nech( jsou ndsledujici fidky briny se viemi vyhradami k
informacim pamétnika.

Pantografy u tramvaji evid. & 401—410 mi nepfipadaly nijak divné, od
trubkovych tehdy pouZivanych na dvoundpravevych vozech se lisily
vyztuZenim dalsi pFiénou trubkou zepfedu i zezadu. PFi jizdé se znaéng
kyvaly do boku a jejich vykyvy k ose trolejového vedeni se vzhledem ke
koléban{ vozu na nerovnych kolejich tim jests zvétSovaly. Poginaje vozem
evid. & 411 se objevil pantograf z tihelniki ve spodnf &4sti mehutnych a v
horni slab3ich. Pantograf byl na prvni pohled odligny, zFejmé pevnéji{ a
€asem jim bylo vybaveno i prvuich deset vozii.

ZkuZebni provoz vozy absolvovaly nejdfive prizdné, potom zatiZené
balastem na uZitetnou hmotnost. Sougasné probihaly zdceviky Fidigun. Jizdy
s cestujicimi na lince & 1 probihaly pii stivajicim provezu tfivezovych
dvoundpravovych souprav jake spoje navic proti jizdnimu Fidu, jen proto,
aby si cestujici i personal postupné zvykali. Vidy( ndstup pFednimi dvefmi
byl novinkou a byl mirnd matouci, nebof do pFedchdzejicich
jednosmérnych vozti z Krdlovopolské strojirny se nastupovalo vyhradné
zadoimi dvefmi. Navic nezvykle prudké zrychleni nutilo cestujici k
okamzitému drieni (brzy po padech cestujicich se objevily napisy »V zdjmu
vlastnf bezpeEnosti pFidriujte se driadel«, které v novych vozech piivodné
nebyly), a tehdy vznikla v souvislosti s vypusténim prvni umélé druiice
Zemé prezdivka »sputnike.

Do grafikonu na linkdch & 1 a 6 byly zaFazeny vidy tFi vozy TII misto
jedné tFivezové soupravy. Bylo to komické, nebot tii vozy jely v intervalu .
kolem jedné minuty, prvni pomérng ploy, druhy volngjsf a tfeti se uz
jenom vezl, Ten prvni stil dlouho na zastivkdch, ale pak jel pomé&rng
sviZng, tfeti se vyslovené coural. Dalo se v ném vidy sednout, aviak
loudavi jizda byla utrpenim. Pozd&ji, az bylo vozir TII vice, byl vypracovin
grafikon, kde se pravideln& stFidaly vlaky linky & 1 a 6. Vozy TII byly ale
dost poruchové. Kdyz pFi vyméné nebyl vaz TII k dispozici, zafadila se sélo
skodovka. V dusledku mozZnosti vystupu a ndstupu ob&ma dvefmi byla
rychleji odbavevdna v zastivkdch, takie v pramérné cestovni rychlosti
drzela statefné krok s vykonnymi »sputnikys. Takto zafazené skodovky
(€asto jiz rdmo vypravené z vozovny) mély prezdivku »TIII«. Vozy TII
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patfily do vozovny Krilove Pole, ale jezdily s nimi i Fidigi z vozovny
Pisirky. Organizaéné to byle zaFizeno tak, Ze pisirecky Fidit veger zajel do
vozovny Krilovo Pole, jeho viiz TII byl »klepnut« a on s nim (nebo také s
jinym) absolveval ledu do Pisdrek, kde byl odstaven do ranntho vyjezdu.
Nékteré vozy mezi »klepnutim« a odstavenim absolvovaly nekolik kol
pa lince.

Smérové tabule byly pliténé, napnuté na kovové rdmetky. Na pFednim i
zadnim &ele se zasunovaly de transpareninich skfinék, zvla3( &islo linky a
zv14a3€ smérové tabule. Ty tam byly dvé - »PISARKY« a »RECKOVICEx,
event, »)KRAL. POLE, NADRAZI«, doplnéné jests ndzvy nékterych zastivek
upFesiiujicimi trasu. Orientace se ménila pikovym oviadagem a aretovala se
zapadnutim pdky do vyfezu. Vpfedu ji ménil Fidi€ a vzadu pravodéi.
Smérové tabule i Eislo linky byly zajistény ve sprivné poloze pérovymi
pFichytkami, které se obZas uvoliovaly a tabule v transparentnich
skrifikdch byly pak razné nahnuté. Pokud persondl pohledem zvenku stav
nekontroloval, tak pFesunoval pdku ovladagu, aniZ by se na smérové
orientaci n&co zménilo. KdyZ se vypadnutd tabule nebo linkové &islo opfelo
o prosvétlujici Zdrovku, tak se plituo brzy vypililo a v orientaci v noci
svitila dira. Bo&nf transparent byl pFes celé okno, mél oba sméry a
uprostfed mezi nimi linkové Zislo. NeZddouci smér byl zakryt clonou, kterd
se na koneiné pFesunovala, Bo&ni transparenty byly dva, jeden Eitelny
zvenku a druhy zevnitF. Kovové rimetky se ukidzaly jako mailo pevné, gasto
byly v3elijak zprohybané a plitno potom nakrabacené.

Vozy byly vybaveny pouze tabulemi pro linky &. 1 a 6, pfi jizdé do vozovny
(nebo pFi zpozdéni do uziceslnjch smy&ek) nebo pFi poruse se pika ovladaée
zastavila v poloving své drihy a zvenku bylo vidét sikmo sklongany ndpis
»RECKOVICE« a opaéné sklon&ny ndpis »PISARKY<, Paka ale neméla v
této poloze aretaéni vyfez, takie otfesy vozu zpiisobily nékdy jeji uvelnéni,
a pak se objevila neZidouci smérovd tabule v celé krise. Na boénim
transparentu priivodéf v téchto pFipadech pFesunul clonu de polovmy,
takie zakryl smérové Eislo a ze sméri »vycuhovalo« z jedné strany »PISAR«
a z druhé »KOVICE«. NekteFi pravodii cely transparent véetnd drdku
skldpéli, takZe text byl vzhiru nehama. Vozy jezdici na lince &. 6 zajizdély
ve 3pikdch az do Retkovic. Na boénim transparentu (byl z jednoho kusu)
se tak objevilo linkové &islo 1. Na Eelech museli Fidi¢ i prived&i vyménit
linkové &islo zvl43t. KdyZ na to zapomneh, byla tramvaj z boku jednitka a
zepFedu &i zezadu Sestka.

Provoz ve spFaZenych dvojicich i trojicnch se zkou3el pFi zajlzdem. moZnd i
pFi zkouskach. Prakticky s cestujfcimi jsem ho vidél v noci pFed zdvody
Velké ceny Ceskoslovenska, pravdépodobné v roce 1960, moZni o rok
pozd&ji. Na zdvody se tehdy chodilo brzy rdno a ndvitévnici se potulovali v
noci po Brné. Aby se zvlddla jejich pFeprava, byly na linku & 1 2afazeny
vloZené vlaky jezdici mezi spojenimi, a pravé tehdy bylo na nich zkouseno
spFaZeni do dvejice. Slo opravdu o pokus, v druhém voze sedél dokonce
Fidic. Nevim, jak se pokus osvédiil, ale za néjaky as bylo sprahovini
zavedeno pravidelng. Tehdy platila dvoji jizdni doba, ve 3pigkich se jezdilo
#Pisdrek do Retkovic v soubthu s dvoundpravovymi vozy za 37 minut a v
sedlech za 30 minut. O spFaienych soupravich se soudilo, Ze to za 30
minut nestihnou. Réne tedy vyjely z vozovny soupravy spfaZené a po
‘3pi€ce kolem 8. hodiny se v Retkovicich na koneiné rozpojo_valy.
Manipulace probihala na pkijeadové zastdvce, kde byla pFimd kolej. Ridié
vozu, ktery jezdil jako druhy, mél ndstup sluzby tam. Vzpomindm si, jak v
zimé byla elni okna zevnitF od zadychini zamrzli a odjet se mohlo aZ po
odskrabdni ledu (trubkové rozmrazovade se pomalu rozehFivaly). Obéas

’ néktery z bystFejsich pravedtich zapnul rozmrazovage diive, a pak bylo

okno véas prithledné. V&3i zmatek byl po poledni pFi spejovini. Vozy se
musely mechanicky spojit svornikem mezi talifovymi spFihly. na3roubovat
kabel mnohotlenného Fizeni, pFepnout pFepina&é mnohoglenného Fizenf
vzadu na »A« voze a vpfedu na »B« voze, uzamknout brzdovy pedil
v zaparkované poloze, reverzni piku ddit do nulové polohy a vyjmout ji,
prekryt ovlidaci pitky plechovym krytem a uzamknout jej. Kabiny
samotné uzamykatelné nebyly, a proto tolik opatfeni proti pfipadnému
zneuZiti. A ted nastivaly komplikace. Ne kaidy kabel pasoval, nékdy se
musel otoit a nékdy obsluha utikala do sluzebni mistnosti pro novy. Vozy
se pFi rozjezdu a brzdéni hddaly, vysledkem bylo ohnutf sprihel a nisledné
t&zkosti pFi spojovini. Obéfls se spojen{ spFihel nepodaFilo a Fidi¢, ktery
mél pavedng sluzbu v Retkovicich ukonéit, musel pokragovat dal.
Prepindni munohotlenného Fizeni se taky vidy nepovedlo, muselo se
nékolikrit opakovat. PFitom se muselo zkouZet, zda je zivada v kabelu nebo
v prepinaéich, protoie navenek se projevovala stejné - zvonénim v -
disledku nepfitazeni bezpeénostniho relé (pFepinage byly jen na vozech
TII, vozy T3 se na mnohotlenné Fizeni pFepojuji pouhym nasroubovinim
kabelu). Ne vidy se spojovaly ty dvojice, které se rdno rozpojily. Jeden nebo
druhy vuz byl pro poruchu vyméngn a uZz byly potiZe pii spojovéni
pravdépodobn&jsi. Pamatuji dokonce kuriézni situaci, kdyZ jeden z vozx
byl vyménén za tzv. »TIl« (t}. skodovku). Ziloha sice vyvezla z vozovny
ziloZnf spFaienou soupravu, ale chvili z toho byly v Reekovieich rozpaky.
Taky se stivalo, Ze pFijel do Reékovic prvof viiz, druhy se ale zpozdll a
mezi n& vyjela souprava z vozovny. Pak musel prvai viiz vyhnout couvdnin
na odstavnou kolej do ulice Terezy Novdkové, edjela souprava, zacouvany
prvof viz vyjel z odstavné koleje a druhy byl pFipojen az na silnici. Vlaky
pak byly v opaéném poFadi neZ stanovil grafikon a pozd&ji musely byt
prohozeny.
Pri kaidé takové komplikaci minuty ubihaly a odjezdy se zpozdovaly. Byla
z toho nervozita, vezrastajici zdlouhavym odbavevdnim na zastivkich.
Pravodéi nekompromisué dbali na ndstup pFednimi dveFmi a vystup
prostfednimi a zadnimi dveFmi. Bylo z toho hdd4ni, zdrZovini a vzhledem
k gastym poruchdm a trhdn{ voezii nespokojenost viech. Ridis pFi plogjsim
vozu pnemél pFehled o vystupu a ndstupu, vnitfni zrcitko bylo brzy
zaclonéoo stejicimi cestujicimi a venkovni bylo schovine mime obrys
vozové skFing v ztZeném pFedstavku, takie mu nezbyvalo nei upfené
hledét na zelenou kontrolku signalizujici rozsvicenim uzavfeni dvefi, aby
se mohl rozjet. Takie nékdy byle ulevou, kdyz misto »dvojéetex byla
vypravena »TIlI« s vleghdkem.
To bylo pir vzpominek na prvni roky provozu tramvaji TII v Bruog. Se
viemi zdludnestmi lidské paméti, ve které muZe utkvét véc nepodstatni,
léty zidealizovani a rizné nepfesnd a naopak dileZity moment zistat
zapomenut, Léta plynula, kilometry byly ujizdény a pFesto vozy, na nei
jsem vzpominal zastaly i po 35 letech v provozu s cestujicimi. Maji vyzbroj
shodnou s pozd&jsimi T3, jiny interiér i exteriér, ale jsou to ony a kdykoli )
se s nimi rdad svezu.
Tvan Nedslhka
Redakce uvitd jakékoliv dal3l dopliiujict informace a zajimavosti z doby
zacdtku provozu tramvajf Fady T v Brné. Zejména je Feba- ujasnit
okolnosti souvisejict se spFahovdnim téchio vozdt do duojic. Podle fotografif
byly spFazené soupravy provozovény jiz v zdaff 1959. Tomu by odpovidaly
i problémy s nedostatkem vozit T2, které v dalsfch letech jiz nemohly byt
tak vyrazné.

Technické muzeum v Brné
Orli 20, 601 86 Brno




