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Novi élenové k 15, 6. 1993

Vladislav BOREK Trebenicka 1295
182 00 FRAHA 8

Jiri HORSKY Sobssick4 40 D 582715
614 00 BRNO

Bohumfr TRAVNICEK M. Majerové 7 D 526262
638 00 BRNO

Vyittovani zdjezdu
Cena kvétnového zdjezdu do Itdlie &in{ za dopravu 3 300,— K& a zdkladn{
stravné 525,—~ K& na osebu. PFi zapoéten{ stravného navic a odeéteni zdloh
je doplatek pro jednotlivé dcastniky nésledujici:

Bittner 1970,— Msaf 2149, —
Borek 3170,— Novotng 3133, —
Bure§ 2037,— Porhajm 3219—
Cemy Martin 1836,— Prochidzka 2000,—
Cerng Michal 1881,— Rottenborn 2905,—
FiSer 912,— Stavtk 2988,—
Gillarov4 1873,— Stepek 2130,—
Hertl 3083,— Uniff 1898—
Komfack 3951,— Zahn4s 2926—
Losa 1992, — Zshorsky 2017,—
Martfnek 3040,—

Doplatek je mozno uhradit bud esobné na élenské schiizi dne 29. 6. 1993,
nebo postou vedoucimu zdjezdu Z. Nesibovi, Branky 25, 66 441
Ostopovice - posta Troubsko nejpozdgji do 15. 7. 1993.

Zdenek Nesiba

Prvni prototyp vozu RT6-NI mél v Brn& premiéru 31. 5. 1993, kdy byl pfivezen na
vystavisté, Po slofeni z trajleru byl dokompletovdn a pFedstaven vefejnosti na vystavé
AUTOTEC ve dnech 5.—10. 6. 1993. Foto © Tomds Kocman.

Pravni subjektivita Tramvajklubu

V soucasné dobé probéhla registrace stanov Tramvajklubu na ministerstvu
vaoitra, éimZ vznikl podle pfisluinéhe zdkona novy prdvni subjekt. Zagala
tedy novd etapa v &innosti Tramvajklubu. Privni subjektivita naseho
spolku umeozn{ pFedeviim vSem Elentim odbornou &innost v 3irsim méFitku.
To se tykd hlavné publikagni innesti, jejiz vysledky jsou pro fadu &lent
nejpFitazlivéjsi., Hlavnim cilem privni subjektivity je moZnest vlastniho
vyddvdni monografif, Easopisu, pohlednic, reklamnich nalepek, plakdta,
apod. - Ddle . by prdvni subjektivita Tramvajklubu mohla vyFesit
problematiku kolem brigddnické &innosti v LiSni ~ lze totiZ uvaZovat o
smlouvé mezi muzeem a Tramvajklubem o zajistén{ uréitych praci, které
budou v souladu s 9sobnimi potfebami aktivnich &lentt 2 k prospéchu
sbirkového fondu. Uspéch zejména vydavatelské Einnosti bude zdviset
piedeviim na schopnosti Tramvajklubu sestavit zajimavé tituly, které
budou prodejné tak, aby jejich vyddvdni nebylo se ztritou. Bude nutne

hledat reklamy a sponzorské pFispévky, popFipadé kooperaci a z toho
vyplyvajici podil dalstho 1igastnika na ndkladech. Predeviim je
predpokldddna dzkd spoluprice s muzeem, pokud bude o takovou
spoluprdci zdjem.

V neposledni fadg je pravni subjektivita Tramvajklubu zdkladem moZnosti
spolku uchdzet se o funkei zFizovatele v rdmci chystané transformace
muzef na neziskové pravaické osoby.

Registrovany ndzev spolku znf »Tramvajklub Brno«, PFesné znénf stanov je
uvedeno dile. Pripravny vybor pFipravil pro viechny pFiznivee Fidné
prihlisky, aby mohla byt 1spiné vytvefena Fidnd &lenskd zdkladna.
Prihlasky budou rozddny na élenské schizi doe 6. 7. 1993, nepFitomnym
élentim budou zasliny poitou spolu s Informacemi. Sougasnf Elenové sekce
MHD budou po vyplnéni a dorugeni pfihlisky do Tramvajklubu Brno
povaZovdni za Fidné Eleny s tim, Ze Elensky pFispévek pro leto3ni rok beze -
zmény plati. Prihldsky bude pFijimat &len pFipravného vyboru Ing. Tomis
Kocman. V z4Fi probghne prvni élenskd schiize Tramvajklubu Broo (7. 24Fi
1993 v 17 hodin). Schize se bude netradiéné konat v Dopravnim podniku
mésta Broa v Pisdrkdch a bude zdroved schizi volebni, kdy budou fidng
zvoleni funkeciondfi vyboru spolku. Pfesny program téte schiize a dalsi
podrobnosti budou sdéleny v pFistim &isle Informaci MHD.

Stanovy Tramvajklubu Brno

élL 1
Zikladni ustanoveni
1) Tramvajklub Brno (déle jen TKB) je dobrovolnym samosprdvnym sdruZenim

fyzickych osob, které se v souladu s t&€mito stanovam{ zabyvajf historif a soutasnost{
vefejné hromadné dopravy se zvl43tn{m zam&fenfm na méstskou hromadnou dopravu
D).

2) TKB pisobi na tizemf Ceské republiky.
3) Sidlem TKB je Brno.
4) TKB je samostatnou prdvanickou osobou dle zdkona & 83/1990 Sb,

€l 2
Poslani a cile Tramvajklubu Brno

1) Hlavnim cilem Zinnosti TKB je dobudovédnf muzea méstské hromadné dopravy
v Brng.
2) Sledovénf historie a sou&asnosti hromadné dopravy se zaméfenfm na MHD.
3) Popularizovénf MHD pro jejf dal3f rozvoj.
4) Vyddvén{ odbornych publikacf a propaga&nich materi4l& s doprava{ tématikou.
3) Porddénf odbornych pfednddek, exkurz{ a z4jezdd pro své &leny a pfznivce.

€L 3

Vznik Clenstvi

1) Clenem TKB se miZe stét kaidy zletily ob&an Ceské republiky nebo i cizf stitaf
pifslusalk, ktery souhlasf se zn&nfm stanov, po schvdlenf jeho &lenstvf vyborem TKB.

2) Obzan CR miadsf 18 let se miZe podilet na &innosti TKB jako Eekatel na zdklade
souhlasu jeho zdkonnych zdstupcl.

3) Clenstvl v TKB vzniké schvdlenfm vyboru po podan! &lenské pihlazky a
zaplacen( zdpisného a zaplacenfm &lenského pFfsp&vku, pokud tyto stanovy neuréujf
%?é% podminky. Zaplacen{ rotnfho &lenského pisp&vku je podminkou &lenstvl v

4) Clenstv v TKB se roén& obnovuje zaplacenim &lenského pHspévku, splatného do
31, prosince pfedchdzejictho roku. Vysi pHspévku, jakoZ i zdpisného, urluje na
nésledujfef kalenddfnf rok vyroénf schiize TK!])3. U nové pHjatych &lent je Elensky
pHsp&vek na pHslulny rok splatny bezprostfednd po schvalenf &lenstv( podle odst. 3},
5). Z4pisné je splané pfi poddni pHhldsky, v pHpad& neschvélenf téio plihlasky
vyborem se zdpisné vratf,

6) Cekatelsky ro&nf pHispavek &inf polovinu Elenského pHspévku.

7) KaZdému élenu TKB vyd4 vybor TKB &lensky prikaz.

8) Daldf ustanovenf se pouZijf pfiméfeng na &ekatele Elenstv{ v TKB.

cl. 4
Zénik Elenstvi
1) Clensivi v TKB zaniké: a) vystoupenfm, b) dmrim, c) vyloutenim, d)
vy3krtnutim, e) zdnlkem TKB.
a) Clen miZe svym dobrovolnym rozhodnutim vystoupit z TKB, a to pfsemnym
vyrozumén{n doru€enym vyboru TKB.
b) Clenstv{ v TKB zanik4 té% dnem dmrtf &lena.
c) Vybor TKB vyloud( &lena, ktery hrubym zpisobem porusil stanovy TKB nebo
jednal proti z4jmim TKB. Clen, kiery m4 byt takto vylougen, musf byt vyzvén,
aby se dostavil k projedndnf této z4leZitosti na vyborovou schiizi nebo se pfsemn&
k ndvrhu na vylougen( vyjadFil. Od projedndni ndvrhu na vylouZenf lze upustit,
byla-li v&c pravomocné rozhodnuta soudem,
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d) Clenstv{ zanikd vyskrtnutfm po nezaplacen{ &lenského pHspévku ve stanovené
1hitg dle &L, 3 stanov.
) Clenstvf zanik4 sougasné& s eventulnim ukonéenfm &innosti TKB.

1) Rozhodnut! o zéniku &lenstv( dle &l. 4, odst. 1 pfsm. ¢), d), e) mus( byt uéin&no
pfsemné a doruéeno osobné& & postou.

¢Ls
Prdva a povinnosti &lend Tramvajklubu Brno
1) Clen TKB mé prévo zejména:
a) uéastnit se akef pofddanych TKB
b) vyuZfvat vyhod poskytovanych TKB svym &lenfim
¢) tcastnit se Elenskych schizi a vyro&nfch schiizf
d) uplatfiovat své ndzory, kritiku a ndvrhy
€) od 18 let v&ku hlasovat, volit a byt volen do vyboru TKB, revizaf komise a
event. dal3fch specializovanych komisf &i sekcl, pokud budou v souladu s t¥mito
stanovami zf{zeny.
1) Clen TKB m4 zejména ndsleduijfcf povinnosti:
a) dodrZovat stanovy a zdvazn4 rozhodnutf orgénd TKB
b) odpov&dng& vykondvat sv&fené funkce
c) plispfvat ke stdlému zlepSovén{ &innosti TKB a aktivné se na nf podfiet
d) nepodkozovat jméno a povést TKB
e) viasa fddng platit pfHsp&vky TKB
f) Setfit, chrénit a zvelebovat majetek TKB
g) propagovat TKB a zfskdvat pro TKB informace a majetek.
L6
Orgdny Tramvajklubu Brno
1) Orgény TKB tvof{:
a) vyro&nf schiize nebo mimof4dn4 schiize
b) vybor
c) specializované komise &i sekce zFHzené vyrodnf schizf,
¢L7
Vyro¢ni a mimofadna schiize
1) Nejvysifm orgdnem TKB je vyro&nf nebo mimotfddnd schize (déle jen vyro&nf
schiize). Vyro&n{ schizi tvof{ viichni &lenové TKB staril 18 let. Vyrodnf schéizi
svoldvd jednou za rok vybor TKB v mésfci dnoru. Mimofddnou schdzi svold vybor
TKB do 30 dnit po obdrfenf Z4dosti minimaln& tFetiny &lendl, ddle na Z4dost reviznf
komise &i na z4klad¥ rozhodnutf vyboru. Vyro&nf schize je usndSenf schopnd pH
ti€asti nadpolovién{ v&3iny &lend a rozhoduje nadpoloviZn{ véinou pfitomnych
¢lend, pokud nenf stanoveno déle jinak.
2) Vyro&nf schiize:
a) schvaluje nové stanovy, jejich zm&ny, dopliiky a symboliku TKB
b) uruje vysi zdpisného a &lenského pHspivku
c) schvaluje zprdvu o &innosti a hospodafenf TKB za uplynuly rok a schvaluje
pldn Einnosti a rozpodet na rok ndsledujicf .
d) projedndv4 zprévy reviznf komise
e) volf a odvoldvé Zleny vyboru, reviznf komise a event. dalifch specializovanych
komis{ a sekef, Urduje soutasn& poket &lenli vyboru a komis{ a délku jejich
volebnfho obdobf

f) hodnotf a kontroluje prici vyboru a ukl4d4 mu formou usnesenf Gkoly

g) schvaluje jednacf a volebn{ F4d vyro&nf schiize

h) pinf funkci odvolactho orgdnu proti rozhodnut! vyboru TKB

i) rozhoduje o nakldd4nf s majetkem TKB

) rozhoduje o zruZenf & zmé&n& TKB, a to dvoutfetinovou véEinou pHtomnych
Elend

1) Vyro&n{ schizi svoldvd pfsemné vybor TKB nejméné 10 duil ped jejim kondnfm.
V pozvénce je vybor povinnen ozndmit ndvrh programu jedn4nf schze,
¢l. 8
Vybor Tramvajklubu Brno

" 1) V dobé& mezi zaseddn{m vyro&nf schiize Fdf &nnost TKB vybor zvoleny vyro&nf
schiizf, Vybor rozhoduje a pFijfm4 usnesen{ ve viech vécech, které nejsou vyhrazeny
vyroénf schiizi nebo reviznf komisi.
2) V tele vyboru stojf jeho pfedseda, ktery zastupuje vybor v obdobl mezi jeho
zaseddnfm. Pfedseda je oprdvn¥n jednat jménem TKB ve viech vécech. V
nepftomnosti pfedsedy jednd jménem TKB mistopredseda.
3) Vybor svoldvd jeho predseda nejméné jednou mésfénd. MimoFddnd zaseddnf
vyboru svoldvd pfedseda, poZddaji-li o to alespodi dvé& tfetiny &lend vyboru, reviznf
komie &i na zdklad& vlastntho rozhodnutf.
4) Vybor piijfm4 rozhodnutf a usnesenf, pokud je pFftomna alespoii polovina jeho
glend vZewnd predsedy nebo mistopfedsedy. K prjet! ndvrhu jé tfeba hlasd
nadpolovi&n{ vétSiny pFtomnych &lend vyboru, Pfi rovnosti hlast rozhoduje predseda
nebo mfstopfedseda jej zastupujfcf. Vybor je ze viech svych rozhodnutl a usnesen{
odpovédny vyro&nf schiizi.
5) Uprézdnf-li se b&hem funké&nfho obdobf mfsto n&kterého &lena vyboru, miZe
vyboer dalstho ¢lena kooptovat. Kooptovat je moZno maxim4lng jednu tretinu &lend
vyboru. Jinak je vybor povinnen svolat mimof4dnou schizi, na které budou zvoleni
nov{ &lenové vyboru.
6) Vybor miZe z¥{dit své pomocné komise.
7) Podepisovénf:
Jménem TKB podepisuje plsemnosti, ze kterych vznikajl TKB préva a povinnosti,
vidy pfedseda (v jeho nepFftomnosti mistopFedseda) spolu s dalsfm &lenem vyboru.
8) Vyhbor projedndvd ndvrhy a zprdvy revizaf komise nejdéle do Sesti tydnd od jejich
poddn{ a pFijim4 k nim opatfenf. .

¢l 9
Revizni komise

1) Reviznf komise TKB dohlf#f nad zdkonnost{ opatfen{ vyboru a daliich sloZek
TKB, jejich souladu se stanovami a jinymi prévnfmi ptedpisy. Revizal komise té%
kontroluje hospodafent TKB.

2) Reviznf komise je zpravidla tHi¢lennd, zvolend vyrogn{ schiizf a ze svého stfedu
volf ptedsedu reviznf komise, Clenstv{ v reviznf komisi je neslugitelné s funkcemi a

"Senstvlm v jinych orgénech TKB a jeho zakfzenfch. Clenové reviznl komise

vykondvajf svoji ¢innost nezdvisle na vyro&n{ schiizi, vyboru a jinych komisfch.

3) Reviznf komise zejména:
a) kontroluje nejméné jednou ro&né hospodafen! TKB, dodrien{ rozpodtu a
sprévnost finanénich operacl
b) kontroluje plnnf usnesenf a rozhodnut{ orgdnd TKB
¢} upozoriiuje orgdny TKB pa zjist&né nedostatky a navrhuje ndpravu
d) na vyroénf schizi se vyjadfuje ke zprdvdm o hospodafenf, o &nnosti a
k pokladnf zpr4ve.

1) V naléhavych pHpadech, kdy dollo k rozporu mezi reviznf komisf a vyborem,
ktery se nepodatilo t&mto dvéma orgdn@im vyfedit, miZe revizn{ komise svolat
mimofddnou schiizi.

2) Cleny reviznf komise nelze kooptovat. Pokud klesne poZet tlend reviznf komise
na polovinu mus{ pfedseda revizn{ komise svolat mimofddnou schizi k proveden{
nové volby élent reviznf komise.

él. 10
Hospodafeni a majetek Tramvajklubu Brno
1) Zdrojem finan&ntho zabezpe&en! TKB jsou pfedeviim &lenské pHspévky, zdpisné,
vynosy z pofddanych akcf TKB, dary, odkazy a subvence, troky a dal3f vynosy.

2) Veskeré vynosy z Zinnosti TKB jsou uréeny pro &nnost TKB a neslouzf
podnikdn{ za igelem dosahovdnf zisku.

3) Finanénf zdroje eviduje a obhospodafuje v souladu s platnymi zdkony a predpisy
pokladnik jako &len vyboru, ktery s nimi naklddd podle pldnu ginnosti '1EK:B as
v&domi{m vyboru. O zplsobu a vy3i uloZenf volnych finan&nich prostfedkd rozhoduje
vybor. Evidenci pifjmi a vydaji vede pokladnfk. O finannfm hospodafeni a
pokladnfch operacich pFedklddd pokladnfk zprdvu vyro&n{ schizi.

4) O nabyvdn{ a pozbyvanf movitého majetku rozhoduje vybor. Vyro&n{ schiize
rozhoduje o nabyv4nf a pozbyvanf nemovitého majetku.

5) TKB neodpovid4 za zdvazky svych &lend a naopak.

6) V pHpadé z4niku TKB provede vybor majetkové vyporadéni.

¢l 11
Zavéreéna ustanoveni

1) TKB miéZe zaniknout dle &. 7 odst. 1 pfsm. j) t&chto stanov a ddle na zdklad&
rozhodnutf ucinéného dle obecné zdvazného pravntho pfedpisu. V pHpadé zéniku
TKB provede se majetkové vypoF4dédn! dle &l. 10 odst. 6 stanov do Sesti masfcd.

2) Tyto stanovy jsou zdvazné pro viechny &leny i &ekatele &lenstvf v TKB a mohou
byt m&n&ny jen se souhlasem dvoutfetinového poétu &lendl pfomnych na vyro&nf
schiizi a nabyvajf G€innosti dnem registrace odsouhlasenych zmén.

3) Tyto stanovy byly schvdleny pifpravnym vyborem TXB dne 30. 3. 1993 a -
nabyvajf GZinnosti dnem jejich registrace Ministerstvem vnitra Ceské republiky.

Vyborové schize o prazdnindch

Vybor Tramvajklubu se sejde o prizdnindch v téchto terminech: 20. 7.,
3.8. a 17. 8. 1993. Schiize se jako obvykle konaji v predndskovém sile

TMB se zagitkem v 17 hodin.
Iran Nedslka

— SBIRKOVY FOND MHD —

Slavnostni vyjezd historickych vozidel

Ve doech 19. a 20. gervna 1993 se uskuteénil v rdmei méstské lidové
slavnosti pofidané u prileZitosti 750 let udéleni méstskych privilegii Brou
dlouho pFipravovany vyjezd historickych tramvaji shirkového fondu MHD.
Slo o rozsahlou akei, pfi které byle v provozu 13 vozidel Technického
muzea a dal3i vozidla DPMB. Nevinkou oproti dfive pofidanym vyjezdiun
bylo vytvofeni zvlistuich linek, na kterych byly historické tramvaje
provozoviny pro vefejnost. Ohlédnéme se v kratkosti zpét na celou akei.
Historické listiny, které stvrzuji udgleni méstskych prav Bronu pfed 750
lety, jsou nejstarsimi dochovauymi dokumenty tohoto druhu ve stité. Jsou
peclivé ulofeny v Archivu mésta Brna, Origindly byly veFejuosti
predstaveny na vystavé, kterou pracovnici Archivu v souvislosti s vyro&im
instalovali v tzv, Primdtorskych saloncich na Staré radnici.’

Vyhradnim organizitorem vsech akei pofddanych v rdmei vyroéi se stala
reklamni firma SNIP & Co. Magistritem byl zFizen sekretariat oslav a byly
vytvofeny komise pro organizaci akef. Otizku finanéniho zabezpegenf
feSila firma SNIP & Co. Technické muzeum v Brng prispélo k oslavdm -
nékolika vlastnimi vystavami. Jednak je to vystava, respektive stdld
expozice o vyvoji broénského praumysly, stild expozice automobil
moravské provenience a vystava pohlednic s tématikou MHD. Vyjezd
historickych tramvaji byl pozadevén jako jedna z hlavnich atrakei méstské
slavnosti od samého pogitku piiprav eslav vyrogi.

Vzhledem k rozsihlosti akce byla vytvofena samostatnd komise pro vyjezd
historickych tramvaji, slozend ze zdstupce TMB, firmy SNIP & Co. a
pracovuiki DPMB. Zikladni podminkou pro kondni vyjezdu bylo
zprovoznénf dvou vle€nych vozidel a oprava parni lokomotivy CAROLINE,
podininkou provozu koitky byla oprava poskozeného laku kofmi z
minulého  vyjezdu, dile vykondn{ technickych prohlidek viech
ziiastnénych vozidel na kanile v dilndch, zprovoznén{ trati na Stranskou
skdlu (vyfezdni kefti) a nutné opravy trafového svriku a trolejového vedeni
dopravuiho podniku. Dile byle dohodnuto deponovini viech historickych
vozidel v tstrednich dilnich DPMB v Krilové Poli, kde bylo mozno vozy
ua noc uzaméit a bez komplikaci pFipravit na dalsi den provozu. Pro
vystavu vozidel bylo dohodnuto na zikladé zkugenosti z minulého vyjezdu
ohrazeni tranvaji provazy - z davedu vétsiho odstupu pFihlizejicich a z
toho vyplyvajiciho mensiho rizika poskozen{ vozidel.
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Oprava parnf lokomoetivy CAROLINE B 3

Nejproblematictgjsi byla oprava lokomotivy, jejiz kotel byl v ZOS Cesks
Velenice jiz od roku 1990. Byly provedeny zkousky materidlu na vzorcich
vyFezanych z piivodniho ketle na dvou mistech. Tyto zkousky prokdzaly
neschopuost daliiho provozu a nutnost provést opravu v rozsahu
novostavby. Oficidlni zprdva o zkouskdch vzorkt materidlu vsak pFes etné
urgence nebyla do TMB dorugena dodnes. Zapoéeti opravy bylo neustile
odsouvino, dle telefonického ujisfovini zejména z ditvodu nedostatecné
vyrobni kapacity ZOS. Teprve na zikladé zvyseného tlaku na dokonéeni
opravy kotle a opétného zprovoznéni lokemotivy pro oslavy v tomto roce,
byla uzaviena hospoddfskd smlouva o provedeni opravy mezi TMB a ZOS.
V této smlouvé uzaviené na podzim roku 1992 se pracovaici ZOS zavazali
mimoe jiné dokoncit opravu kotle do bfezna roku 1993, coz ddvalo nadgji
na vEasnou kompletaci stroje. Dle puvedni dohody_ bylo poéitdno i s
opravou pojezdu a ostatnich &istf lokomotivy v Ceskych Velenicich.

Vlecny vilz evid. & 214 pii obnové laku v UD - 4. 6. 1993 © Tomds Kocman

Bohuzel ani uzaviend HS neznamenala zahdjeni opravy kotle. Ta byla
zapotata po dalSich urgencich a% poitkem roku 1993. Vzhledem k tomu,
Ze béhem predchoziho obdobi nebyl v pFedstihu zajistén ani potiebny
materiil na opravu, vézly price predeviim z divedu chybgjiciho materilu
poZadované jakosti s certifikity. Vzhledem k platebui neschopuosti ZOS
bylo TMB dokonce nuceno gakoupit nékteré plechy (s placenim v
hotovosti) a prFedat do ZOS. Mezitin se diky pochopeni pracovniki
lokomotivnihe depa Brno - dolnf podafilo dohiednout opravu estatnich
gdsti lokomotivy CAROLINE v bruguském depu. Predev3im 3lo ¢ opravu
nadrzi na vodu, které byly prokorodovdny a tekly, dile o repasi parniho
stroje, dosazeni novych obruéi kol a vyliti Kluznych lozisek. Ziroven se
podafile dohodnout odstranéni nepiivodnich &isti lokomotivy a vyrobu
dalsich chybgjicich sougdsti tak, aby se lokomotiva vzhledové co nejvice
ptibliZila piivodnimu stavu po vyrobeni. Nalezen{ vyrobeu téchto sougdsti
nebylo jednoduché. Trubkové predni ndrazniky byly vyrobeny jako kopie
jednoho zadniho origindlu v soukromé slévirné v Ofechovi, komin
piivodniho tvaru vyrobily strojirny v Pacovs, vylisek dymnigunich dvirek
pivodaiho tvaru vyrobily Zelezdrny ve Vitkovicich, pojistné Fetézy byly
zhotoveny v Kralovepolské. Krilovopolskd =zajistila rovnéz otryskdni
stiechy lokomotivy a kryeich plechit kotle. Obruée kol byly nasazeny ve
Vitkovicfch. Pramér obruci byl zvolen co nejvétsi s ohledem na dany
rozvor ndprav. Tim se dosdhlo v&t3{ svétlosti pojezdu a tim i nizitho rizika
poskozen{ spodku pFekizkami na trati. Profil kol byl navrZen tak, aby
lokometiva mohla byt bez problému prechodnd i na trate CD. Profil byl
tedy odvozen ze dvoukuielového zeleznicniho, s tipravou rozkeli na
hodnotu 1380 mm. Stiedni vdprava je oviem opét bez okolku. Takto je
CAROLINE po Zeleznici plng provozuschopnd s pouhym rychlostnim
omezenim do vyhybky (5 km/h). Mimo organizace zajistéui vyroby
ptivednich dild, se kterou vyznamns pomohli pracovnici depa a divize
marketingu Krilovopolské, bylo nutne urychleng pripravit vykresovou
dokumentaci. Velkym ofiskem bylo rozhodnuti o provedeni laku
lokomotivy. Z obdobi parnfho provozu existuje prakticky jen jedini
fotografie lokomotivy CAROLINE. Bylo tedy nutno vychézet z poznatkit
ziskanych pH odkryvin! starych barevnych vrstev CAROLINE a
WITKOWITZ a ze studia tovdrni fotografie lokomotivy HEDWIG.
Vysledek mnohahodinového badini bylo moZne bghem vyjezdu posoudit.
Samotné edstiny barev lze jisté diskutovat - dnes patrné neziskdme zddny
dikaz skutegného provedeni. V principu v3ak byly pouzity dva odstiny
zelené v kombinaci s &ernou a ordmovinim Zlutymi linkami. Jakékoli
konstruktivai pFipominky nebo dalsi podklady k barevuému proveden{
jsou velmi vitiny.

Kotel lokemotivy byl vyroben svaFovanim s vyjimkou dymuice, kterou se
podafilo prosadit jake nytovanou. Topenidté, pivednd médéné, byle
nahrazene ocelovym. Z pitvedniho kotle tak byl pouzit pouze kryt
parojemu a manZety vymyvacich Sroubii. Maximalni tlak byl vricen na
pivednich 15 atm. BohuZel doslo oproti pivodnimu stavu k nékolika
zméndm, které majf vliv na vzhled kotle. Byly posunuty nékteré armatury,
vzhledem k tlous(kdm novych plechii byl zménén pramér i délka kotle. Po
dohodz byl dosazen novy vodoznak, bohuzel viak na misto, kde vyrazné
omezuje manipulaéni prostor topite. ZivaZnym momentem byle zcizen{

pivoduiho koteluiho 3titku, ktery byl na kotli ponechdn v debé prevozu
do ZOS z dtivedu mpeznalosti nutnéhe rozsahu opravy v obdobi pred
zkouskami materidlu. Pfes ujisfovini pracovniky ZOS, Ze se Stitek v
dilnich ztratit nemohl, nebyl vakonec nalezen. Byl nabrazen novym
Stitkem s texty vyraZenymi pouhou raznici, ktery byl navic umistén na
neptivednim misté pad pecnimi dvifky. Podle sdéleni by sice puvodni
Stitek stejué nebylo mozZno pouzit, ale jeho origindl je pro muzeum velmi
cennym dokumentem, ktery by byl ulozen alespoir v Archivu. Dnes jiz
patrng nezjistime, kdo Stitek demontoval a zaFadil do vlastnich sbirek nebo
eventudlng prodal. TMB m4 v3ak zdjem tento 3titek do svych sbirek dostat.
Je smutné, Ze shératelstvi tohoto druhu se nezastavuje ani pFed
existujicimi expondty muzei. Podobné jsou v soukromych shirkach vyrobni
stitky z lokomotiv 310.134 a ZEROTIN, které byly pred pFevzetim do
sbirek TMB jesté podle 5titka identifikovdny.

Dokonéeny kotel po tlakové zkousce byl z Ceskjch Velenic pFevezen do
Broa pracovniky depa 17. kvétna 1993. Dosazeni kotle, kompletace
lokomotivy, tlakové a funkéni zkousky a provedeni nového laku
lokomotivy do 18.&ervna, kdy byla CAROLINE oficidlng pFeddna, lze
povaZovat za neobyéejny a obdivuhodny vykon.

Prvni zkuSebni jizda v ulicich masta byla provedena v patek dne
18. éervna v 19 hodin, kdy lokomotiva projela z PoFici na Mendlovo
namésti a za doprovedu tstFednfho dispeginku, pracovniki vrchnf stavby
a. pfedvoje vozu T 3 projela trasu slavnestniho vyjezdu, pFicemz byl
nvyzkousen® i prijezd pod viaduktem u nddraz{ (vy8ka kominu) s otodenim
na Zvonafrce. Behem zkousky byly ovéfeny viechny funkce stroje a zdroven
byly nostipiny* panely a dlazba pfesahujici hlavu kolejnic. Bezmila pe
étyfech letech se tedy parni pistala. CAROLINE opét ozvala v ulicich

wrodného™ mésta.

Oprava vle¢ného nakladniho vezu
Za velmi tsp&nou v rémci piprav slavnostniho vyjezdu, lze povazovat
renovaci ndkladnihe otevieného vozu s puvednim oznagenim J* 3 z roku
1897. Tento ndkladni viiz se renovaci stivd plnohodnotnym exponitem
sbirky a lze jej tak de facto povazovat za priristek fondu. Renovaci zajistil
pitvedni vyrobce - dneSni Kralovopolskd a. s. Diky pochopeni a hlavng
zapdleni pracovnikn divize marketingu se podaFilo ziskat nejen potfebny
materidl - tvrdé dFevo, ale i prostfedky na renovaéni préce, které byly
provedeny v ustfednich dilnich DPMB v Krilové Poli. Zahdjeni praci
predchézely dlouhé hediny projekén{ préce, nebo( jedinym podkladem pro
kreslenf vyrobnich vykresit byla mime kostry spodku vozu jedind
fotografie z roku 1904, poFizeni pravdépodobné atelierem Kunzfeld.

¢ it
tydny pied oslavami,

Hsh E

Stav renovaénich praci na ndkladnim voze dne 4. 6. 1993 - dva
© Tomds Kocman

Origindlni, bohuzel ne prilis kvalitnf otisk starého negativu, je ulozen ve
sbirkich Muzea mésta Brna na Spilberku. Reproduként fotografie byly
zdkladem pro prvni kroky. Najtésti se podaFilo také objevit i puvodni
sklengny negativ, ktery je uloZen v Archivu mésta Brna. Jde o unikitni
desku o rozmérech 30x40 cm. Operativng byl zhotoven kontaktni otisk a
pomoci lupy z n& byly vytéieny viechny dalezité informace. Celou
konstrukei vozu se podafilo pomérné uspokojivé vyFesit. Ur&ité nejasnosti
zistaly jen v detailech. Za zminku stoji snad jen podlizka u sedadla
brzdafe, kterd na fotografii neni, a ani nelze odhadnout jeji provedenti.
Nakonec bylo rozhodnuto o vzhledovém provedeni pfesné podle fotografie,
tzn. o uvedeni vozu do stavu po elektrifikaci pouligni drihy, kdy byl viz
pFetislovdn a oznaZen vlastnickou znatkou E B G S. Pokud by se podaFilo
ziskat star3{ fotografie ncho vykres, bylo samozfejmé mozno upravit nebo i
doplnit viz tak, aby byl v pivodnim stavu heze zbytku.’

Pracovnici UD se zhostili svého tkolu ~ znovu postavit korbu vozu se
viemi dopliky - velmi dobfe. Musime obdivovat zruénost stolafe, ktery
perfektné vymodeloval viechny sloupky a botnice i zruénost zimeéniki,
ktefi zhotovili kovani. Nekteré prvky budou pouzitelné i pri dalsich
tipravich ostatnich parnich vieki - konkrétné zavéSeni a zajistén{
talifovych sprihel. Samozfejmé i u této removace byly problémy s
materidlem, které price zdriovaly. Vaz byl proto dokongen a jests nmokry*
pfeddn stejné jako lokemotiva CAROLINE az v patek 18. gervna 1993.
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Celkové opravy lakd vie&nych vozi

Vétsi komplikace nastaly s celkovou opravou laki dveu vlegnych vozi -
evid. & 214 a 296. Z gasovych diivedii nebyly na veze 214 dokongeny
ozdobné linky a z prostorovych divedi nebylo moine k opravé paralelné
pFistavit vlek evid. € 296, ktery pak musel byt pfi vyjezdu nahrazen
vlekem evid. & 263. Vleény vz nkolindk™ byl lakem uveden do stavu reku
1926. Ve srovndni se sesterskym viekem evid. & 215 je muzejni viz
nepomérné krisngjsi a elegantngjsi. V rdmei nového laku byly odstranéuy
jednak hdky na pojistnd lana, pouzivand v 60. letech, a jednak ndstre3ni
navéstni zvonec. Dile byl dosazen solenoid brzdy a opraven vadny prevod
ruéntho ovldddni brzdy. Po doplnéni ozdobuych linek (dle dohody s
pracovniky lakyrny na podzim tohoto roku} se i tento charakteristicky
zdstupce bro&nskych tramvaji stane 3pickovym expondtem.

Celkovd oprava wdvouletky™ evid. & 296 probéhne také dodateéng na
podzim tohoto roku. Oprava poikozeného laku koitky byla iimyslng
dohodnuta v terminu pe vyjezdu, z diivodu moZného opétného poskozeni
kon&m.

Vybér vozidel na vyjezd

Celd akce méla v principu dvé etapy. Prvni byl slavnestni konvoj vyvojové
Fady vozidel od konky po sou€asnost s ndslednou vystavou vozidel na
ndmésti Svobody. Druhou etapou byly zvldstnf linky histerickych
tramvaji.

Pro zvldstni linky s vefFejnosti
byla vybrina vozidla, u nichz lze
ofekdvat bezproblémovy provoz
jak  z  hlediska elektrické
vyzbroje, tak i z hlediska
tinosnosti  konstrukee. Jizdni
Fidy byly sestaveny pro pét
souprav, které byly zastoupeny
tramvajemi s vatkovymi
kontrolery (véetnd soupravy g
107 + 215 DPMB). Timto byla
obsazena &asovd osa, mnebo-li
obdobi 1915-1950. Pro parnf
lokomotivu CAROLINE  se
dvéma vle€nymi vozy byla
pEipravena - zvlditni linka, s
ohledem pa nutnost zbrojeni
lokomotivy. Touto soupravou §
bylo  reprezentovino ' obdobi |
1884—1900. Pro slavnostni |
konvoj vozidel " byl - potom
doplnén pouze - - nejstardi |
motorovy viz a vaz kobky.
Nejstarsi viiz sbirky byl obsazen
p"uze posddkou a motorovy viiz .

evid. & 10 byl obsazen pouze dvaceu of:cxalmml hosty primdtora mésta
Brna. Po vystavé byly eba tyte vezy pfepraveny bez cestujicich do dilen v
Krilové Poli. Souasnest MHD v Brn& byla v kenvoji a na vystavé
reprezentovina vozy T2, T3M, K2 a’KT8DS.

Technické prohlidky vozidel

Technické prohlidky byly ‘pozdrieny  predeviim dlouhodobou pracovui
.neschopnosti specializovaného pracovnika zkusebny UD, ktery je bohuzel
poslednim zamé&stnancem s praktickymi. zkuSenostmi s elektrickymi
vyzbrojemi vozir s pFimym Fizenim. PFi prohlidkich byla odhalena zivada
na zapojenf jednoho kontroléru vozu evid. & 57. Tento vz nemol celou
fadu let vyjizdét pro svou vyiku do ulic (nizkd trolej pod viaduktem u
nidraii). Teprve po dosazeni:lyry bylo provedeno nékolik jizd, bohuzel
pouze jednosmérné. V roce 1989 bylo na tomto veze poloZeno nové plitno
na stfechu. Pritom byla provedena celkovi oprava odporii. To je zFejmé
okamzik, kdy mohlo dojit k odlifnému zapojeni dekid vzhledem k
nestandardnimu zapojeni lednoho kontroléru. Dluzne podotknout, Ze
kontroléry BD (konstrukce Skoda) nejsou pivodni a byly na viz dosazeny
pravdépodobné v 50. letech. Zvldstn{ zapojeni kontroléru se podaFilo
odstranit, tkolem zistivd provéFit a eventudlng wupravit zapojenf
litinovych odporovych dekdd vozu. Zdvadou také zstavd nepohyblivest
klapky na odporevé skfini vozu evid. & 126, kterou lze ohfity vaduch pFi
rozjezdu a brzdéni odvést do prostoru pro cestujici. Tato klapka je
‘preklopend ,maptl®, coi se projevuje stlym pFitipénim a tim vysokou
teplotou ve voze zejména pFi teplém sluneEném poZasi. PFi pFedvddécim
provozu soupravy z roku 1950 se prdvé vétrdni jinak zdaFilého vozu
ukdzalo jako nevyFeSené a nedostatetné v celé své nahot&. U vlegnych vozii
ziistdvd obeend nejvétsim problémem brzdovd soustava, a to u vozi s
klestinovou brzdou. Utinost téte brazdy je velmi mald a s nejvetSimi
obtifemi se ji dafi seFidit tak, aby alespoi udrZela stojici soupravu na
svahu. Zastdvd do jisté miry zdhadou, proé takovi brzda byla vithec v
minulosti zavddéna, V pFipadé vozit ze série 211~230 (Ringheffer 1926)
byla klasickd zdriovd brzda (s osmi 3palky) na klestinovou dokonce
pfestavéna.

Pfiprava mistenek a jizdenek

Zikladnim poZzadavkem gz hlediska ochrany sbirkového fondu byle
rozumné obsazen{ vozidel cestujicimi. Z tohoto ditvedu byly pracovniky
TMB stanoveny kapacity jednotlivych vezii a na jednotlivé jizdy byly

Vilz typu RT6-NI1 na vystaviiti dne 1. 6. 1993. © Tomds Kocman

- piipraveny mistenky a jizdenky. Tarif byl pFipraven na zikladé

pozadavki hlavnihoe organizitora eslav - firmy SNIP & Ce. Piivedug byly
uvaovdny ceny odlifné z hlediska druhu, respektive atraktivity vozidla
{elektrickd - parn{ souprava) a z hlediska veku cestujiciho {dospély - dite
6~10 let). Z diavodu mozZnosti prehledného vyl'u':toi/éni jizdného prodejcem,
byl zvolen systém mistenek a jizdenek. Nakonec v3ak doslo se sjeduocent
tarifu z hlediska trakee. Jako mistenky byly pouiity ponégkud zvétSené
repliky jizdenek Dopravnihe podniku z roku 1945, jako jizdenky byly
pouZity stylizované jizdenky .Tramvaje Technického muzea®. Mistenky
byly velmi pracné oznafeny ve spoluprici se &leny Tramvajklubu pro
konkrétni odjezdy a vozidla pFesné podle stanovené kapacity. Takto
pFipravené mistenky byly pfeddny podle dohody k prodeji, ktery zajistil
Cedok Brno.

Pro spolupracovaiky TMB a pFdtele Tramvajklubu a dal3i estné hosty
byly v omezeném poétu vyddny zvldstn{ »Velné jizdenky Zestuého hosta«,
které opraviiovaly k jizd8 kterymkoli vlakem, za predpokladu
nepfekrofeni maximalni kapacity vozidla.

Minikatalogy

U  prilezitosti slavnostnich jizd byl sestaven tzv. ,minikatalog”
ziastnéoych vozidel, ktery obsahuje technicky popis jeduotlivych
shirkovych pFedméti se zndmymi niértky. Matrice minikatalogu byly
vytistény pracovniky odd.
MHD, rozmnoZeni a svdzdni
v poétu 500 ks provedla
sponzorsky na  vlastni
ndklady ve své tiskdrngé
Krilovopolskd a. s., kterd
mimochodem vyrobila 6 z
celkovéhe poétu 13 na
oslavich predvidénych
histerickych vozidel fondu
MHD. Vyrobu dalsich 80
kusit zajistila firma
SNIP & Co.

Posadky vozidel

| Jizdni persondl - Fidigi a
pravoedéi byli jake obvykle
¢lenové Tramvajklubu. Na
jednotlivé dny byl sestaven
rozpis s tim, Ze na kaidou
soupravu byli k dispozici
dva  Fidigi, ktefi se
vystiidali. Praci posddek lze
ohodunotit bezezbytku klad-
né, Elenové se dobfe vy-
rovnali i s potifemi s
nékterymi vééné nespokoje-
nymi cestujicimi.

Posuny v arealu

V aredlu MHD v Li3ni byle nutno pfed vyjezdem provést rozsihlé posuny
vozidel, nebot prakticky viechny tramvaje ziastudné na vyjezdu stily
dile od vjezdovych vrat, Nutné posuny znamenaly tFi dny prdce, byly viak
rutinni zdleZitosti bez néjakych zdvainych potizi. PFi télo a dalsich
podobnych akcich se neustile ukazuje na potfebu mit vybudovanou
vyhybnu v aredlu, Zejména pfi vytahovdni vozidel po trati je tfeba pii
objizdéni taZenych vozidel MUV - 69 neustile pouzivat tainych lan, co je
pres viechnu zku3enost velmi unavujiei a svym zpisobem milo bezpeéné.
Clenové Tramvajklubu také pFipravili vozidla po strdnce &istoty -
vytisténf a konzervaci souprav vénovali celou jeduu sobotu,

Piepravy vozidel z LiZn&

Preprava vozidel z areilu MHD po trati byla zahdjena v pitek po 12 hod.
Jednotlivé soupravy byly ze tieti koleje vytlateny posidkami pa traf za
horni vykolejku, odkud postupng sjizdély po trati samospidem npa
Strdnskou skilu. Ze Strdnské skdly soupravy vyjizdaly v desetiminutovych
intervalech do Krilova Pole. Pouze souprava M10 + a6 jela v t&sném zavésu
za soupravou P126 + p301, aby byle vylougeno riziko eventudlnf nutnesti
tlageni vadnéhe pravidelného linkového vozu DPMB nejstariim vozem
sbirky. V aredlu dstfednich dilen byl proveden posun a otogeni
jednosmérnych souprav tak, aby bylo mozne bez problémi vyjet na trat.

Sestaveni konveje v Plsarkach

Viechny historické vezy byly nisledujici den prepraveny de Pisarek na
vyhrazenou &ist zhlavi vozovny s odjezdem v 7% z Kralova Pole. Vlené
parni vozy byly pfepraveny motorovymi vozy evid. & 81 a 405, Viz koiiky
byl odpojen na Novych Sadech a ru¢né vtlaéen do smyéky. Parnf
lokomotiva byla pFipravena na PoFiEi v 7% hod. Za doprovodu dispeginku
DPMB projela o nesprivné koleji na Viclavskou a odtud do pisirecké
vozovny. Zde na 1. koleji bylo provedeno dozhrojeni vodou. Provezovnou
Pisdrky bylo provedeno pFistaveni historické soupravy a vozu K2. Vozovna
Krilovo Pole vypravila vozy T2, T3M a KT8D5 (MINOLTA). Jednotlivé
soupravy byly pa zhlavi rozestavény tak, aby byla zachovina moznost
jejich fotografovini. Ndstup cestujicich byl uskute€nén pfime ve vozovné,
bez nutnosti naruseni pravidelnych linek.
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Zabezpedeni spojeni organlza&niho 5tabu oslav

Pro zabezpefenf operativni organizace viech akei byly firmou
MOTOROLA zaptijéeny moderni prenosné radiostanice, které byly k
dispozici viem &lenam organizagniho 5tdbu oslav, pracovnikium dispeéinku
a viem posidkdm historickych vozidel. Poprvé tak byloe zajisténe
bezproblémové spojenf na vyjezdu, které se ukdzalo jako velmi vyhodné a
podstatnou mérou prispélo k hladkému pribéhu celé akce po oba dny.

Jizda konvoje a vystava

Odjezd z Pisirek se uskuteinil v 8% hod. Prijezd konvoje viemi
kFiZovatkami zabezpetili pFisludnici dopravni policie. Na Novych Sadech
vyjel pred konvoj viz koiky, ktery vjel pfimo do ulice Masarykovy.
Ostatni vozidla pokrafovala na Malinovského ndmesti, kde se konvoj
rozdélil na dvé &dsti. Nejstar3i vozy po soupravu S57 + 279 byly obrédceny a
vjizdély na niméstf ulici Masarykovou (vEetn& vozit K2 a T3M), ostatni
vozy pokragovaly dile ulici Rooseveltovou a vjizdély na ndmésti uliei
Rasinovou. Na vystavu byly na nesprivnych kolejich v ulici Rasinové a
Masarykové pripraveny i dalsi tFi vozy KT8DS (STAROBRNO,
COCA-COLA a BOSSY), viechny z reklamnich daveda. Viz evid. & 1708
nebyl pojizdny (neoZivena el. vyzbroj po VP), takie byl tajen vozem evid.
. 1704. Tyto nejnovéjsi vozy se b&hem vystavy t&Sily pomérné znaéné
pozornosti veFejnosti -~ ve voze s celoplosnou reklamou STAROBRNO bylo
zdarma rozddvino pive a ve voze COCA-COLA byly rozddviny limonddy.
Béjeény reklamni trik.

Po pfijezdu na ndmésti byly vozy ohrazeny stojinky a 3htrami, coZ
zajisfovali pracovnici DPMB. Nutne podotknout, Ze tato prdice byla
nejslab3im &ldnkem v organizaci, protoZe stojinky zapuijéené z BVV byly
jednak velmi nizké s pFilis slabou Shtrou a nebyly ohrazeny viechny vozy.
Neukdznénest vefejnosti byla znaénd, takie zabezpeleni vystavenych
vozidel bylo mdlo i&inné.

Zahajenf provozu zvlastnich linek

V 11* hod byl zahdjen odsun vozidel neicastnicich se zvldstnich linek.
Nejvétsi problémy zde byly s vyklizenim vozu s reklamou pivovaru. Koiika
odjela animdlni silou aZ na Nové Sady s .éestnym koletkem" u divadla,
aby byla predjeta vozem M10. Souprava S37 +279 po spojovaci koleji
uhnula voziim K2 a T3M. Viiz T3M odjel na Mendlove ndmésti a plnil
tlohu pFedvoje soupravé parni tramvaje (stavéni vyhybek). Vozy stojici na
vystavé smérem k nddraZi odjely na Malinovského ndm. a zpdt na nim.
Svobody do opagného sméru. Zvldstnf linky byly vypraveviny zhruba ve
dvacetiminutovych intervalech vidy ve sméru na Moravské ndmésti, parni
tramvaj projizdéla po volné druhé koleji opaéné.

Pri jizde vozu M10 do Krilova Pole doslo u divadla bohuzel k zdvainé
zdvadé na elektrické vyzbroji. Patrn& vlivem odskoku lyry na vysoké
troleji za souasného Fazeni prvnihe paralenihe stupng doilo k preskoku
na jednom moteru a k nislednému zkratu v kontroléru. Automat vozu
nevybavil, takze navic dolo k upéleni oka na vypinaéi. Nehoda vypadala
pomérné zle, nebot jak kontrolér, tak vypinag byly v plamenech. Vyhofely
viak jen izolaéni ndtéry a k peZiru naStésti pedoilo. Tato nehoda jen
ukazuje na malou schopnost tak starych vozidel jezdit v soudasném
provozu. Elektrickd pevmost viech agregdtii je vzhledem k dnesnimu
vysokému uapétf velmi nizkd, nadproudovd ochrana nedostateind, unebo
maximdni proud, ktery je automat schopen je3t& vypnout je maly. Oprava
vozu bude ne zcela nendrotni - je outno vyvdzat oba motory, provést
jejich ditkladné vy&isténi a impregnaci civek. PoSkozeny kontrolér je treba
zcela rozebrat, sougdsti o€istit a opatFit novou izolaci povrchii s obnovou
updlenych kontaktir. Navic je pak tieba vyfFeiit spolehlivou nadproudoveu
ochranu, kterd bude schopna bezpetnd vybavit i zkratové poudy. Z
hlediska ptvednosti bude tFeba takové zaFizeni umistit nejlépe pod
pedlahu vozu, kde bude tate nepiivedni souidst nejméné vadit vzhledu
vozid]a Automat. ktery nahradil pivodni tavnou pojislku (pedobné jako u

prevence - JeZdlL s vozy vybaveuyml ue_]starsxml VyZ.bl‘OJelIll co ue]mene, :

bez zatiZeni cestujicimi, jen na tratich s nizkou troleji a pokud moZno jen
na sériové stupné, které zaruéuji iinosné napéti na motorech. Je ziejmé, Ze
teprve vlastni muzejni traf je schopna piipravit vhedné podmiunky pro
pFedvidéni téchto vozidel.

Viz evid. & 10 s vozem koiiky byl po nehodg operativné pfipojen k vlaku
5/4, ktery byl obsazen vozy 2x T3M, takZe plynulou pemalou jizdou
probéhl odtah do UD bez dalsich komplikaci.

Ukongenfi prvaniho dne

Soupravy zvliStnich linek postupng podle jizdniho Fddu odjely do
ustfednich dilen, parui lokomotiva pres vlecku BVV opét do depa, parni
vlegné vozy byly pFepraveny do dilen vozem T3M.

Druhy den provezu

Jeduotlivé soupravy vyjizdély podle jizdniho Fidu, vleky ke CAROLINE
byly opét pretaeny doprovodnym vozidlem T3M. Provoz zvldstuich linek
probihal bez zivad. Prvni souprava kongici provoz (13* hod) zajela do UD
pro viz koiiky. Viz M10 byl ponechin v dilndch, v souasuosti se jiz
rozbghla diky velkému pochepeni vedoucich pracovnikii potfebnd oprava.

Ostatni vozy odjizdély pFimo na Strinskou skilu, odkud byly pomoci
MUV-69 vytaZeny do aredlu. K pretahu nebyla pouzita CAROLINE,
zejména z divedu neovlivnitelného znegisténi svétlych stiech vozidel
sazemi. Lokomotiva byla epét prepravena do lokomotivniho depa, kde
bude dokonéena jednak oprava, respektive vyména dymniénich dvifeka v

rimci garance budou odstranény drobné zdvady, které se behem prvniho
provozu vyskytly.

Hodnoceni

Celkové je mozno akei hodnotit jako velmi zdaFilou. S vyjimkou vozu evid.
€. 10 se neobjevily technické zdvady, linky pre veFejnost s pFedprodejem
listkit byly tisp&8nou novinkou. Zde v3ak doslo k Edstetnému pFecengni
kapacity zejména parniho vleku evid. & 25, kde nejsou madla pro stojici
osoby. Rovnéz neplatici d&ti do Zesti let sehrdly ce do kvantity ve vozech
negativnf roli. Pon&kud nesastnym se ukdzalo oznagen{ »mistenka®, které
béiny ob&an spojuje s mistem k sezeni. Nespokojeni cestujici se pak v
nékterych pripadech tvrdé dozadovali velného sedadla nebo méli vyhrady
proti nezbytnosti okruini jizdu prostit. K netispéchium miZeme také
poéitat také jiz zminéné ohrazeni vystavenych vozidel provazy. Podstatnou
mérou k jinak dobré organizaci pFispély nepochybng pFenosné
radiostanice. Zapijéeni zajistil predevsim vedouci dispeéinku, kterému za
to patFi dik. Prostiednictvim vysilagek se daFilo isp&in& vyFeSit celou fadu
operativnich zmén, opomenuti nebo nejasnosti, ke kterym vidy dojde.
MuzZeme se jen té3it na okamiik, kdy takovymi pFistroji bude Dopravni
podnik mdsta Broa b&ing vybaven, a kdy je bude moZne zaptjgit i na jiné
akce podobného charakteru.

Pogasi akei pomérné prdle, i kdy? ngkolik dni pFed kondnim lidové
slavnosti hrozivé trvale pr3elo. Sobota byla sluneénd, v nedéli nakonec
pFece jen lokalni prehdiky byly.

Z hlediska sbirek je velkym pFinosem renovace ndkladniho parnihe vezu,
dokongeni ndroné opravy lokomotivy CAROLINE, celkové opravy lakn
vlegnych vozit a zejména obrovska reklama celému fondu.

Ziverem je nutno pedékovat nejen osidkdm souprav, ktefi se bezchybng
zhostili svych tloh, ale také viem zaméstnancim Dopravnihe podniku
mésta Broa, ktefi se jakoukeli mérou podileli na pripravich vozidel a na
organizaci akce. Bez tizké spoluprdce s Dopravnim podnikem by se Ziduy
podobny vyjezd samozfejmé nemohl uskuteénit. S potélenim lze viak
konstatovat, ie se vztah zamé@stnancti DP ke sbirkevému fondu MHD

zlep3uje a dostdvd se na novou tirovei,
Roman Siler
Vyijezd ielezniénich vagond v Lni _
Po dokongen{ garanénich oprav lokomotivy CAROLINE v lokemotivnim
depu Brno-dolni bude lokomotiva vlastai silou pFepravena do areilu MHD
v Lisni. Zatopeuni lokomotivy pak chceme vyuiit k projizdce pe muzejni

trati s vagony M.d.B.L. a SZD. ZvyZeny tlak kotle umozni bezproblémovy

provoz celého vlaku. Tyto jizdy budou jisté pFijemnym zpestfenim pro

vechny pi‘izuivce pary..

Dosud v3ak neni zcela jasné, v jakém terminu bude oprava CAROLINE
dokonéena, Snad lze poéitat se sobotou 24. nebo 31. Eervence 1993.

Roman Siler

AKTUALITY

Pozvénka do Zubrnic

Na prvni historické Zeleznici v eskych zemich (b)’fvalé trati CSD
Velké Brezno ~ Zubrnice ) je mozno se svézt ve dnech 3. az 6. 7. 1993.
Pojede motorovy vz M 131.1405, prislibena je ugast T 444.0101 s vozy
Bix. Plné jizdné je stanoveno na 9,—~ K&, zpdteéni jizdenka stoji 15,—~ K&.
Déti od 6 do 16 let plati polovinu. Jizdenky budou k dostini pFimo ve
vlaku nebo u prednosty stanice Zubrnice - Tynists.

Jizdni 74d je ndsledujici:

‘odjezdy z Velkého BFezna - 8 : 00, 10 : 05, 13 : 10, 15 : 30 (nejede 6. 7.),

15:05(6.7)
9:15,11:50,14:10,16:05 (uejedeﬁ 7.,
15:40(6.7)

Novinky MHD v Brné

0 Do provozu byl 20. 5. 1993 zafazen viz T3 evid &. 1657 {ex Praha
6443). Po GO, provedené v UD Kralovo Pole, mi okna z vozt evid. & 1513
a 1518, autematicky prepinané zifivkové osvétleni, ostiikovace,
uzavienou kabinu a 4ste€né polstrovand sedadla.

0 Slavnestnihe konvoje v sobotu 19. 5 se ztigastnil i vz T2 evid. & 1487
pe VP.

O Dalsim vozem K2 s rovnymi boEnimi plechy a reklamnfm ndtérem
»Nérodni divadlo v Brné« je viiz evid. & 1097. Zikladni barva je hngd4,
pres stfednf &dst skfiné je krémovy a bily oblouk, vypluény v podokenni
€4sti vozu ornamenty.

O Na generdlni opravé v UD je cviénd tramvaj evid & 4101. Pri jeji
rekonstrukei budou zaslepeny stfedni a polovina prednich dveri. V
interiéru budou instalovdny zdvojené prvky elektrické vyzbroje, aby
mohla byt prakticky demonstrovina jejich éinnost béhem jizdy.

0O PFi rekonstrukei koleji na ulici VeveFi (mezi zastivkami »Rybkova« a
»Taber«) jsou pouiily miste praZcil velkoploiné panely VUIS. Tento systém
se doposud uplatnil jen pfi rekonstrukei kfizovatky Kfenovd - Doruych a

odjezdy ze Zubrnic -

‘na ullcl Obfanské,

Tomés Kocrman
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O V sobotu 15. 5. 1993 byl zahdjen provoz na rekreatnich autobusovych
linkdch & 103 Bystre, pFistavisté - Obora a 105 Stefivikova &tvr{ -
Vranov. Linka &. 103 je v provozu deuné de 5. 9., linka & 105 pouze v
nepracevnich duech do 10. 10. 1993.

0 Od 5. 6. do 29. 8. 1993 v nepracovnich dnech je v provozu rekreaéni
linka & 101 v trase Bohunice, Ukrajinskd ~ Bystre, pristavistié. Prijezdy
linky & 101 do Bystrce, pFistavisté a odjezdy linky €. 103 nejsou sladény,
takZe vétsina spoji se t&sué miji v blizkosti Rakovecké.

0 Od rannich vyjezdi dne 18. 5. 1993 je po dobu rekounstrukce ulice
Chaloupky zkricena trolejbusovd linka & 136 pouze ke kostelu v Koming.
Dosavadni zastdvka »Kristenova« je zastdvkou koneénou. Nihradni
dopravu do sidlisté nelze zavést vzhledem k neprijezdnesti pFijezdovych
komunikaci.

O Po jiz se3rotovanych vozech evid. & 1465, 1471, 1472 byl v kvétnu
sedrotovin viiz evid. & 1480. Svoje posledni kilometry najizdgji vozy evid.
€. 1428, 1456, 1457, 1459, 1463, 1467, 1474 a 1484 (byly jiz navrieny
na zrulenil. Jejich vyFazen{ se pfedpokldd4 béhem &ervence.

0 Dva nové automaty pro vydej jizdenek byly uvedeny do provozu na
zastdvkich u hlavnihe nddrazi a vystavi3té. Automaty jsou uzpiisobeny pro
prijem minef v hodnotich 1, 2, 5, 10 Kés a 10 K& Jsou vydaviny
nasledujici jizdenky:

© 1,— K& {slevnénd) s platnostf 60 min.
o 4,—K& s platnestf 60 min.
o 10,-Ké s platnosti 8 hod.

o 15,-Ke s platnostf 24 hod.

Ladislav Kagsik

Interiér zadniho ¢ldnku tramvaje RT6-N1. @Tomd§ Kocman

Autotec 93

Na letosuim ,veletrhu na kolech™ bylo vystavovine ugkolik zajimavych
novinek z oboru MHD, pro které stdlo vystavisté v Pisirkdch navitivit.

[0 Predeviim to byl prototyp nizkopodlainihe tramvajového vozu
RT6-N1, ktery je vyrobkem CKD Tatra, a. s. Jde o Sestindpravové, de
facto tFiclinkové vozidlo se dvéma hnacimi a jednim béinym podvozkem.
Nizk4 podlaha je a% za hnacimi podvozk}" smérem ke stfedu vozu, pFicemnz
jeji podil &ini 63%. Elektrickd vyzbroj CKD Trakee, a. s. je postavend na
bézi vyzbroje TV8 s GTO tyristory. O vzhledu vozidla napovi vice
fotografie. Celkovy dojem je .v3ak prekvapivé -piiznivy. UspoFdddni
interiéru, ale i argregdtu, kabir.iy Fidie, apod. je velmi tgelné a pFitom
také nezvykle elegantni. Huoaci podvezky jsou kyvatkové (podobné
konstrukee jako u jednotky R1) s primarnim pryzokovovym odpruZenim a
sekunddrnim vzduchovym vypruzenim, které zajidfuje stdlou vysku
podlahy vozu bez ohledu na zatiZemi. Stfedni podvozek méd nezdvisle
zavéZend kola a jeho konstrukee je pFedmétem patentové ochrany. Vstupni
dvefe jsou vyklopné, dvou nebo jeduokiidlé s elektrickym ovldddnim.
Jedny dvefe jsou vybaveny vysuvnou plesinou pro snadn&jEi ndjezd
invalidnthe  voztku. Laminitovd sedadla  velmi inteligentniho
ergonomického tvaru mohou byt i s &isteinym polstrovdnim a jsou
zavéSena na bo€nicich, &imZ je zcela volnd podlaha pro snadugjii ogistu.
Instalovany informaéui systémn je na bdzi teréfkovych transparenttt od
firmy Brose. Viiz je vybaven polopantorafem, ktery je umistén na stfednim
€ldnku. Autorem designu je mlady Ing. arch. Patrik Kotas.

Podrobnéjsi popis bude nejlépe uvést v nékterém z piistich &isel Informaci
MHD po zaFazeuf vozu do provozu. Viiz dosud nebyl oziven. Po ndvratu do
matefského zdvodu budou vykendny typoevé zkousky, pFitemz na podzim
by mél byt zafazen do provozu v Brug. Dopravni podnik mésta Brna méd
zdjem o urychlenou stavbu druhého prototypu, ktery by maél byt jiz
dvousmérny.

Nizkopodlazni vozy budou jists velkym pFinosem pro MHD v naSem stilé.
Je velmi pot&sitelné, Ze vyvoj v CKD Tatra neustrnul i pfes prozatim
nejasny osud podniku. Velmi potéitelné je rovnéZ zjisténi, Ze Dopravni
podnik mésta Brna je podle vyjidreni pracovnikii CKD nejprogresivuéjsim
DP v Cechdch a na Moravé co se tykd moderuiza:c[ a snahy o pokrok, ktery

intenzivné tla&éi vyrobce k rychlému vyveji a hlavna vyrobé pokrokovych
novinek. Te je nepochybné predeviim zisluhou technického niméstka
DPMB, jemuz za tuto préci patéi uzndni.
0 Dalsim vystavovatelem byl podnik z Vysokého Myta ~ Karosa a. s., ktery
pFedstavil novy méstsky autobus celohlinikové konstrukce s typovym
oznagenim B 732.1670. Jde o velmi zajimavé vozidlo s lepenymi skly, se
tFemi Sirokymi dvefmi, s mechanickou pfevodovkou a elektromagnetickym
retardérem. Cena viak pravdépodobné neumozni v nejblizssi dobé masové
nasazeni tohoto autobusu do na3ich provozii. Z finanéich daveda je zdjem
hlavué o dosavadni typ a opét z finanénich davedn o provedeni hlavng s
mechanickou pFevedovkou, kterd vykazuje podstatné ispory ve spotfebé
paliva oproti pFevodovce automatické.
Karosa tedy v sougasné dob& nabizi tyto typy autobusi:

B 732.1670 méstsky s hlinikovou kareserii

B 732.1654 méstsky
B 741.1908 méstsky kloubovy
C 734.1340 linkovy (dvoje dveFe)
C 744.1902 linkovy kloubovy (troje dvere)
G 735.1031 dilkovy (dvoje dvefe)
LC 736.1022 ddlkovy s klimatizacf
1L.C 736.1040 dilkovy s novou karoserii

LC 757 HD 12.1060 ddlkovy s vysokou podlahou

0 Zajimavym vozidlem byl také ducbus od firmy Ikarus z Madarska s
typovym oznaenim 435. Jde vlastng o kloubovy autobus novéhe typu,
ktery byl v Brné jiz na pfedvddécim provozu (pedruhé v dobé kondn{
veletrhu). Tento autobus mi instalovanou elektrickou trolejbusovou
vyzbroj ed firmy AEG. Udivany vykon dieselového motoru je 220 kW,
vykon elektromotoru 180 kW p#i 600 V a 220 kW pfi 750 V.

0 Dile bylo vystavovdne mnoistvi autobust od ostatnich firem, vétSinou
viak 3lo o luxusni autokary pro dilkevou dopravu. Osvézenim byl maly
citybus od firmy Neoplan, ktery by se velmi hedil i pro nae méné zat{zené
linky. Jeho poFizovaci cena je viak tismévnd.

0 Veletrh byl velmi zajimavy. Jeho rozsah nutf edborného zdjemce pFijit
na ndvitévu spile dvakrdt. PFiznivei militarii si navic letos pfisli na své,
nebo{ premiéru mél i nikde nepropagovany armddni veletrh. Vystava
Autotec viak neukdzala vidy jen pok{okové a moderni vyrobky. Ku podivu
byly vystaveny i doddvkové vozy S5 1203, které byly svou zastaralosti
uréité kuriozitou. Na otdzku, zda se pripravuje alespoii n&jakd inovace
tohoto automobilu bylo zdstupcem troavské automobilky edpovézeno, ze
kuchaF pFece také nefekne dopfedu, co uvari. .
. Roman Siler

RT6-N1 - detail podvozku. © Tomd§ Kocman

- Z PROVOZU -

Brnénské zastdvky MHD

Velmi zajimavy &ldnek Ivana Nedslky v Informacich MHD & 169 divi
podnét k doplnéni dalsimi tdaji.

Pokud jde o zastavovani vozidel jedoucich z nebo do vozovny na viech
ndcestnych zastivkdch, plati toto pravidlo beze zbytku pro_ tramvaje, u
trolejbusii se pak v plné miFe uplatiuje u linek do Slatiny a Slapanic, pro
ostatni poéinaje zastivkami, u nichZ vjizdéji na svou trasu - napf. zast.
»Uvoz«. (Tato situace by se mohla zménit po zavedent pravidelné linky ze
Starého Liskovce do Vinohrad, kdy na dnesnf manipulaénf trati budou
zFfzeny trolejbusové castdvky. Trolejbusy jedouct z vozovny pak budou moci
brdt cestujict jiz od Tomkova ném. - pozn. red.) . Pro autobusy lLato zdsada
neplati, i kdy tfeba na konegnou zastivku ve mésté prijizdeji ¢dstetné po
své trase. :

Z obecného pravidla oznagovini koneguych zastivek (mimo centrum)
ndzvem méstské Edsti &i Etvrti existuje nékolik vyjimek. Jsou to predeviim
trolejbusové linky do Masarykovy &tvrti, které jsou pro rozliZeni oznageny
ndzvem ulice, na niZ linka konéi (Barviova, Presslova). Podobng byly jests
doneddvna oznafovdny pouze ndzvem ulice kone&né zastivky v nékterych
dal3ich pFedméstich, az pozdgji byly tabule doplnény i o ndzev pFedmésti:
Liens ~ Jirova, Bohunice - Kalininova.

Spoleénych zastivek kolejové a nekolejové trakce bylo vidy v Bramé
minimdlug. a to zejinéna z toho ditvodu, Je v doba, kdy se autobusové linky
zagaly prodluZovat do mésta, uZ na velké dsti tramvajovych tras byly
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ostritvky, na predmastich pak bylo hodné trati na vlastnim télese, takie to
spoleéné zastivky vylu&ovalo. Nékolik z téch mailo existujicich zaniklo
prelozkou trasy autobusu, napf. zastivka »Tdbor« pro smér do mésta (po
pFeloZenf a-67) nebo spoleéné zastivky na Dornychu (sEJF<, sKovifski«)
pFeloZenfm autobusovych linek na Plotni. Spoletnd zastdvka »Venhudova«
(ve sméru z mésta) zanikla pFesunutim autobusové zastivky o n&kolik
metrit zpét. Nyni zbyva jen obousmérnd zastivka »Hybe3ova« (ED + a~51) a
jednosmérnd (z maesta) »Délnicky dims« v Julidnové. Dofasné existovala
dokonce spoleéni zastivka viech tii trakei - jednalo se o zast.
*Klusdgkova« v dobg, kdy zde pivodné konéila linka & 53. Zastivka (pro
autobus smér z mésta, pro ostatni linky do mésta) byla oznagena dvéma
tabulemi (autobusovd samostatnd). Kuriozitou byla téZ zastivka
»Fiignerovac v dobs pred rekonstrukei (posunutim) tramvajové zastivky.
Do t¢ doby byla zastivka tramvaje do mésta a autobusu & 76 do Lesné
spole€nd, pFitemz na tabuli byl z kazdé strany jiny (odpovidajici) symbol.
Po rozdeleni linky & 4 se mezi nejkratsi mezizastivkové vzdilenosti
zafadily dvé stejnojmenné zastivky na Malinovského ndmésti (rozlisené jen
v hldZeni z prehrivage). Zde se jedni o ojedinélou prajezdnou koneénou
stanici, kde obé zastivky slouii pro vystup i ndstup (podobné je tomu i u
koneéné autobusu & 41 v Ivanovicich). Jinak se u3 desetileti uplatiuje
{zejména u tramvajové dopravy) snaha o prodluZovini vzdilenost{ mezi
zastivkami jejich ruSenim a sluGovdnim - toto se délo hlavné tam, kde se
pFebudovdvala traf a zfizovaly se nové ostriivky (Veveri, Reckovice).
V nékolika mdlo vyjimeénych pripadech viak vznikaly i zastdvky nové, a
to tam, kde doslo k nové vystavbé. Tak uz dfive vznikla tramvajovd
zastivka »Podlesi«, v minulém desetileti byla zfizena novd zastivka
»U¢ilisté« (na trase do Slatiny) a v Kohoutovicich zastivka »Pecovatelskd
sluzbas.

Pavelgafaﬂk

-HISTORIE A DOKUMENTY-

‘Dopravni pfedpisy a navéstni fad pro
pfepravu osob
(str. 26—39)

22. Projizdéni jednokolejnych viseki, opatirenych svételnym blokovacim
zafizenim.

Svételné blokovact zakzenf se skldd4 z ndvédtaich skFnék s Cervenym a Zlutym
svétlem, umfsténych na obou koncfch jednokolejného dseku, a ze zapfnacich a
vypfnacich kontaktord, umisténych na trafovém vedenf rovniz po obou stranéch
jednokolejného seku.

Ridi¢ viaku, pfijfZzd€jfcho k jednokolejnému dseku, jest povinen vénovati
pozornost skifiice svételného blokovaciho zat{zen!. Proto musf zavias pfed zapfnac{m
kontaktorem zmfrniti rychlost tak, aby mohl bezpe&né pozorovati svételné ndvésti,

Projeti pod zapfnacfm kontaktorem smf pouze tehdy, kdyZ ve sktffice nesvitf ani
Zluté, ani ervené svétlo.

Pokragovatl v j{zd€ a vjeti do jednokolejného vseku za zapinacim kontaktorem
miZe viak teprve tehdy, kdyZ se rozsvitilo svétlo Zluté (v okamZiku, kdy% sbérag
pfeSel pfes zapfnacf kontaktor).

Vlak nesmf vieti do jednokolejného dseku za t¥chto podminek:

L. Svitf-li jedno z obou svétel jestg pred projetim zapfnactho kontaktoru. Tu
musf vlak zastaviti pfed zapfnactm kontaktorem, nebo plejel-li pfece zapinac(
kontaktor, opatrng za néleZitych bezpeznostaich opatfenf couvnouti zpét pred
zapfnacf kontaktor a pokradovati v jfzdé teprve po zhasnut{ svétla, Mohou
nastati tyto podminky:

a) Svitl-li svétlo Zluté, jest to znamen(m, Ze pfed vlakem je v jednokolejném
useku iz jiny vlak, jedoucf stejnym smérem. Ridi& mus( zastavitl pfed
zapfnacim kontaktorem a smf pokradovati v jfzd& teprve tehdy, aZ Zluté
svétlo zhasne, :

b) Svitf-Ii svétlo Eervené, znadf to, Ze pHjzd( protivlak. Ridi musf zastaviti
pfed zapfnacim kontaktorem a smf pokradovati v jzdé teprve tehdy, kdyZ
gervené svétlo zhasne.

1. Nerozsvfit-li se Zluté svétlo v okamziku, kdy vlak projiZd{ prévé pod
zaploacfm kontaktorem, mus( Fdi& zastaviti a miZe pokracovati v jizd& teprve
tehdy, kdyZ privodef kryje vlak po celou jfzdu v jednokolejném dseku,

Toté% platf, projfzdf-1i viak jednokolejny tisek pfi hok{cim Zerveném svétle,

nelze-li toto pro poruchu zhasnouti. Takové zjevy, jakoZ i jiné poruchy na

svételném blokovacim zaffzen! budteZ ihned chldieny vypravéimu v

Pisarkdch, kiery o nich ihned uvédom{ montéry tralového vedenf.

2. Po projetf jednokolejného dseku pFesvade{ se priivodd!, zda &ervené svétlo
zhaslo. Nenf-li tomu tak, musf vlak opatrn& couvnouti zpét pfes vypinact
kontaktor a své&tlo zhasnouti. Nezhasne-li svétlo ani potom, jest vadu
neprodleng ohl4siti.

Nastane-Hf porucha proudu, zhasne svétlo v blokovacim zaf{zenf, ale po opélovné

doddvce proudu se jiZ nerozsvitf, pak se v tomto pfipadé musf zamé&stnanci Hdit
pfedpisem ¢&l. 22, odst. 2.

Svitelné ndvéstni zafizeni pro kolejovou kiiZovatku trati &. 5 a 9 (smér
do HybeSovy &tvrti) a & 4 (smér do Jirdskovy €tvrti) u viaduktu
statnich drah na K¥enové.

Svételné ndvéstnf zaf{zen! se skl4dd ze dvou kontaktord, zaplnacfho a vypinaciho,

umfstZnych na tralovim vedenf trati & 4, a dvou névéstnich skffnk, jedné se svétlem
ervenym, umfst&né po levé strané pH vyjezdu z viadukuu, které platf pouze pro vlaky

tratl 5,9 a 10 a druhé se svétlem Zlutym, umfstiné vpravo za zastdvkou »KFenovd« na
trati 4,

Ridi¢ vlaku waui 4, odjfZd&j{ctho od zastdvka »KFfenovd« smé&rem do mésta, jest
povinen pozorovati skiiiku ndvastnfho za{zen{ a sml pokraovati v jizdé pouze
tehdy, kdyZ si sdm rozsvfif svétlo uté (v okamziku, kdy sbé&ra& presel pfes zapfnacl
kontaktor). V tomté okamZiku se rozsvitl Eervené svétlo ve skFffice u vyjezdu z
viaduktu, coZ zna&f pro vlaky trati 5,9 a 10, Ze se ke kffZenf bif#f vlak trati 4, a Hdig
vlaku trati 5, 9 a 10 musi tdfZ pFed kHZenfm zastaviti tak, aby mohl projeti vlak trati
4.

Jakmile prejede sbérag viaku trati 4 vypinac{ kontaktor, zhasne Eervené svétlo a
pak teprve miZe vlak trati 5,9 a 10 pokragovati v dali{ jfzdé. '

Po projet! kifZen{ se pFesv&dél privodd{ vlaku trati 4, zda Cervené svétlo zhaslo.
Nenf-li tomu tak, musf vlak opatrn& couvnouti 2p&t pfes vypinacf kontaktor a svétlo
zhasnouti. Nezhasne-li svétlo ani potom, jest vadu neprodlené hlésiti vyprav&fmu v
Pisdrkdch. RovneZ Hdi¢ viaku trati 5, 9 a 10 jest povinen pozorovati skiiiku
ndvéstntho zaHfzenf, umfsténcho vlevo pfi vyjezdu z viaduktu, a smf pokradovati v
jizd& pouze tehdy, aZ bezpe&né zjistil, Ze ve skfffice Servené svétlo nesviif,

Zluté svétlo Jest pro vlaky trati 4 név&stim, Ze n4véstidlo se svétlem Eervenym pro
tral 5,9 a 10 sprévn& pisobf a Ze se skute&nd Eervené svétlo roz¥alo.

Nerozsvitl-li se Zluté svétlo v okamiku, kdy viak trati 4 projfZd{ pod zapfnacfm
kontaktorem, nesvit{ ani ¢ervené svitlo pro trai 5,9 a 10 a Fidi€ musf zastaviti; mize
pokralovati v j{zd& teprve tehdy, kryje-1i priivod&f vlak po celou j{zdu a% pfes kifZenf.

TotéZ ustanovenf platf pro vlaky trati 5,9 a 10 i 4, je-li projfzdén blokovany dsek
Pfi neustdle svitfefch svétlech, které nelze pro poruchu zhasnouti.

.V kaZdé ndvéstni skffiice svitf norméln& dvé svétla. Nesviu-li pro poruchu jedno z
obou svétel, moZno nédvé&tatho zakfzenf dile bez zdvady pouZivati, ale z4dvada mus(
byti okamZit& hl43ena vyprav&fmu v Pisdrkdch pravé tak, jako kdyZ nesvii Zidné
svétlo, )

Z bezpeZnostaich divodi plesto, Ze kifZenl jest opatfeno ndv&Stnim zaffzenim,
musf se vlaky tratf 5,9 a 10 i 4 bifZiti k tomuto kffZenf s naleZitou opatrnostf, nejvyie
rychlost{ chodce, tj. asi 6 km/hod., aby mohly byti v pfipad& potfeby okamzitd
zastaveny.

JiZ podruhé se v Bmé objevil Ikarus 435. Tentokrdt byl nasazen na linky & 61
(béhem veletrhu) a 76. Foio © Tomds Kocman - 8. 6. 1993,

Svételné ndvEtni zaFizeni pro kolejovou kfiZovatku na giliggrové ndm.
trati &. 5 a 9 pro smér do HybeSovy &tvrti a & 2 a 8 do Zidenic.

Svételné ndveinf zaHzen! se sklddd z dvou kontaktord, zapinactho a vypfnaciho,
umfsténych na vrchnfm vedenf trati 2, a dvou név&tnich skinak, Zapinac{ kontaktor
jest umfstén na vrchnfm vedenf proti cests vedouc! po pravé stran& na Fugfk. sady,
Vypinac{ kontaktor je umfstén za vyust&nfm kolejf z ulice PekaFské do ulice Husovy.

Navestnf sk¥fiika se svétlem &ervenym je umfstEna vpravo na rohovém domé za
zastdvkou »Silingrovo ndméstf« smér HybeSova étvrt a platf pro vlaky k nddraz{ (trati
5 a9). Druh4 ndvéstnf skfiika se svétlem Zlutym jest umist¥na po pravé strané na
dom& & 3—35 na Pekafské ulici.

Ridi¢ viaku (trati 2, 8) jedouctho od zastdvky »Skolnf« smérem do Zidenic Jest
povinen pozorovati skFfiku név&tntho zaf{zenf a smi pokradovati v jfzd& pouze
tehdy, kdy? si sdm rozsvitf Zluté svétlo, t., kdyZ sbéra& proudu plejel pfes zapinac(
kontaktor. V tomié2 okamziku se rozsvitf &ervené svétlo ve skiffice na rohovém doma
za zastdvkou »Silingrovo ndm.« smér HybeSova &tvrt, coZ zna¥f pro vlaky smérem k
nddraZ{ (trati 5 a 9), Ze se blZ{ ke kffZenf viak z ulice PekaFské. Ridi& viaku ve sméru
k nddraZf (trati 5 a 9) musf tud(Z zdstati u zastdvky tak dlouho, pokud vlak z ulice
Pekafské nepfejel kifZenf a nezhasil &ervené svitlo.

Jakmile pFejede sbéra& proudu vlaku z ulice Pekafské vypfnacf kontaktor, zhasne
Zervené svétlo a trat k nddra3f se uvolnf, pak teprve miZe vlak pokraovati v dalf
jfzd& uvedenym smérem,

Po projetf kFfZenf se priivod&{ viaku z ulice Pekafské pfesv&d&(, zda Eervené svétlo
zhaslo. Nenf-Ii tomu tak, mus{ vlak opatrng couvnouti zpét pres vypfnac{ kontaktor a
znovu se pokusiti jfzdou dopFedu svétlo zhasnouti.

Nezhasne-li svétlo ani potom, jest vadu neprodlend hldsiti vypravéimu v
Pisdrkdch. )

RovnéZ fidi€ viaku jedouctho k nédra3{ jest povinen pozorovati skffiku
ndv&tntho zaf{zenf umfsténfho vpravo na rohovém domsé za zastdvkou »Silingrove
ndm.« smér Hybe3ova &tvrt a smf odjeti od této zastévky teprve tehdy, aZ bezpe&ng
zjistil, Ze ve skFfice nesvit{ Zervené svétlo.

Zluté svétlo jest pro vlaky z ulice PekaFské névé&ifm, Ze ndvEtidlo se svétlem
Zervenym pro trat k nddraZ{ sprévné pisobf a Ze se skute&ng Eervené svétlo rozalo.

Nerozsviti-li se Zluté svétlo v okamziku, kdy vlak proji2df pod zapfnacim
kontaktorem, nesvfif ani &ervené svétlo pro wraf k nddraZf, a proto musf fidi& vlak v&as
zastaviti. Pokradovati v j{zd& miZe teprve tehdy, kryje-li prévodéf viak po celou jizdu
aZ pfes kifZenf, tfebaZe vlaky z ulice Pekal'ské majf pfednost.

TotéZ ustanoven( plati pro viaky z ulice Pekatské i od Silingrova ndm. k nédrazf,
je-li projlZd&n blokovany dsek pH svétlech neustdle sviifefch, kiers nelze pro poruchu
zhasnouti. .

V kaZd¢ ndvéstnf skifiice svitf normdlng dv& svétla, Nesvitl-1i pro poruchu jedno z
obou svétel, moZno ndvéitntho zafzenf dile bez zdvady pouZfvati, ale porucha musf
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byti okamZit& hld3ena vypraviéfmu v Pisdrkdch prévé 1ak, jako kdyZ nesvitf 24dné
svétlo,

Z bezpegnostnfch diivodd pres to, Ze kifZen! jest opatfeno ndv&in{m zaF(zenim,
mus( se viaky z ulice Pekafské i k nddraZf blfZiti k tomuto kiffenf s ndleZitou
opatrnostf, nejvySe viak rychlostf chodce, t. J. asi 6 km/hod., aby mohly byti v pHpad&
potfeby okamZit& zastaveny.

Ve stanici Nové Cernovice jest blokovan jednokolejny vsek krom& normlntho
blokovactho zalzenf 1é% svételnym blokovacfm zaF{zenim s modrym svétlem, které
jest umfsténo vedle normélnfch blokovacfch skkn&k,

Svitf-l toto modré svétlo, znamend to, fe jednokolejny tsek jest obsazen
lokomotivou nebo ndkladn{m vlakem, a nesmf proto Fidi& vieti do n&ho difve, nez
modré svétlo zhasne, trebas si i jednokolejny sek pro prijezd zablokoval,

(Schvéleno vynosem ministerstva dopravy ze dne 10. 1. 1946 &s.
D-42.326/45-V/4.)

V jednokolejném iiseku ve stanici Cemovice (LiSeriské nddrafi) chrdnéném
blokovacim zafizenim Fdt dopravu dozorce pFi pvyseném sledu vioZenych viaki.
(ObéZ & 63222, IX. 1952.)

Blokovacl zafizent ve stanici Cemovice Jest doplnéno postavenim stofdru s
kontrolnim svétlem, které jest smérodatné pro ndkladnf dopravu. (Obéi & 65 7 31.
VI, 1946.)

Svételné ndvEStni zaFizeni méstskych hasitd.

Sbor méstskych hasi2d v dstfedng na Lidické ulici &fslo 61 uzfvd pfi jlzddch k
poZérim a dopravnfm nehod4m svételného ndv&Stntho zaf{zenf pro zastaven{ veSkeré
dopravy.
ZaFzenf sestdvd ze tH ndv&sinfch skifngk s gervenym svétlem, a to:
1. nastojanu na okraji Lu#4nek naproti domu &, 45 pro vozidla jedoucl smérem
k Rezkovicfm,

2. nastojanu u dstf ulice BureSovy pro vozidla jedouc! smérem k Pisdrkdm,

3. na nosném dr&té nad trafovym veden{m uprostfed vozovky proti hasiéské
Ustfedn& pro oba sméry. )

Kromé& téchto navest{ kryje vyjezd vozidel z Ustf. &len hasidského sboru ve
stejnokroji ve dne ru&nim teréem, v noci &ervenym svétlem.

Ridigi viakt musf témto ndvEStim vénovati pozornost, a jsou-li uvedena v &innost,
tj. rozsviif-li se Zervend svétla, mus{ vlak ihned zastaviti a sm{ pokradovati v jizdég, aZ
ndveEsti zhasnou a &len sboru drahu uvolnf.

(Schvdleno vynosem ministerstva dopravy ze dne 8. 8. 1946 &is.
D-45.811/1946-111/3.)

Svételné ndvEstni zaFizeni pro kolejovou kitizovatku Husova tiida -
Tatransk4 ulice, trati & 5, 9 (smér do HybeZovy &tvrti)
a &islo 1, 6,10 v obou smérech.

(Schvdleno ministerstvem dopravy & 816.2/133 ze dne 26. 9, 1950).

Svételné ndvaitn{ zakHzenf se sklddd ze dvou kontaktord, zapinajictho (km 0840) a
vypinajfctho (km 0973) na tratovém vedenf trati.. 5 a 9 a 3 ndv&tnich skffngk, 1. se
svétlem Zlutym, umfst&né na stoZ4ru ve svahu Husovy tHdy (km 0870), 2. se svétlem
Zervenym, umfsténé na stoZdru (km 2.998), pro. smér Pisirky a 3. se svétlem
gervenym, umfst€né na stoZdru (km 2.982) pro smér Kralovo Pole.

Ridi¢ viaku trati & 5 nebo 9 jedouctho od zastdvky »8ilingrovo ndm.« smérem do
HybeSovy &tvrti musf jeti se svahu s nejvés( opatrnost(, stejnomé&rnou rychlost{ za
pouZitf obou brzd a jest povinen pozorovati skiiiku ndvtnfho zatzenf (km 0870) a
smi pokradovati v j{zd& pouze tehdy, kdyZ si sém rozsviif svétlo zluté (v okamZiku,
kdy sbéra& preel pfes zapfnacf kontaktor). V 1omté% okamziku se rozsvit{ Zervend
svétlo ve skifikdch (km 2.998) a (km 2.982), co¥ zna&{ pro viaky tratg & 1, 6, 10
(ostatn{ vlaky taktéZ pouZivajfc{ smytky Nové sady), Ze se se svahu ke kfiZovatce
blf#{ vlak tratd & 5 nebo 9 a FdiZi vlakdl fratd & 1, 6 a 10 musf zastaviti tak, aby
kolejov4 kfiovatka byla voln4.

Jakmile pFejede sbéra& viaku trat & 5 a 9 vypinacf kontaktor (km 0973) zhasne
Zervené svétlo v obou skifiik4ch a teprve viaky trat& &, 1, 6 a 10 mohou pokragovati v
dal¥f jlzd¥, kdyZ se Fidi& pfedem ptesvidail, Ze viak trai® & 5 nebo 9 u zastdvky
zastavil,

Po prejetfl vypinactho kontaktoru se Fidi& vlaku traté & 5 nebo 9 pFesvédi(, zda
Eervené svétlo zhaslo (pozoruje ndv&inf skifiiku km 2.982), pro vlaky jedoucf ke
Krdl. Poli. Nenf-1i tomu tak, mus{ vlak opatrn& couvnouti zpét pfes vypinacf kontaktor

-a svétlo zhasnouti. Nezhasne-li sv&tlo ani potom, jest vadu neprodlend hl4siti
dozoré{mu orgénu nebo vypravéimu v Pisdrk4ch. o

Ridi¢ viaku traté 1, 6 a 10 jedouctho od zastivky »Nové sady« smér Krdl, Pole,
jest povinen pozorovati skifiiku ndvéStntho zaF(zenf po pravé stran& (km 2.982) a smf
pokraZovati v jzd& pouze tehdy, aZ bezpe&né zjistil, fe ve skifiice Zervené svéilo
nesvitf,

Inovovand verze autobusu Karosa byla béhem veletrhu pfedvddena na lince & 68.
Folografie zachycuje vilz evid. & 3000 na koneéné u Masarykova okruhu dne
6. 6. 1993. Foto ® Tomds Kocman.
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Ridi& viaku tratg & 1,6 a 10 jedouctho od zastdvky »NddraZf« smér Pisarky, mus(
se blfZiti ke kontaktoru elektrické vymeny (km 3.073) s'nejvEi3f opatrnostf, zvI4&tg za
Spaintho stavu kolejl (isck 30 m pfed kontaktorem elektrické vymény a% po 3picku -
vymény mus( byti ndleZit& posypan piskem, aby se prededlo smyku) Jest povinen
pozorovati ndveaf skiiiku po pravé strané (km 2.998) a smf pokraZovati v jfzde
pouze tehdy, aZ bezpeZné zjistil, Ze ve skiffice Eervené svétlo nesvit!,

Takiéz Fidigi vlakd trat® & 5 a 9 smér Silingrovo ndmést! musf se bliZid ke
kontaktoru elektrické vymény s nejvsf opatrnostf, zvI4st& pak za Ipata¢ho podas{
zmfrnénou rychlostl, aby viak pedostal smyk a neprojel kfiZovatku smérem do
Pisdrek.

— Nove barevné provedeni dopravnich prostredki —

FPo dlouhych letech jednotého provedent jednotnych vozidel MHD v Ceskoslovensku
Je pfirozenou reakct nasich DP snaha tuto unifikovanost alespori &dsteéné gnénit,
Nasnadé je zavedent nového provedent lakn vozidel, které mize reflektovat t¥eba
wméstske barvy”. Vysledky prdce grafika nejsou vidy Spatné, zpravidla viak nejsou
zcela dobFe odhadnuty vnéjst podminky, za kterych vozidla v méstském provozu jezdr.
2 hlediska uSpineni jsou velmi neprakticke zejména velld bild plochy, kdy jiz po krdiké
dobé pilsobi lak mainé a navoguje i pocit zchdtralosti vozu.

Snaha o odlifnost je podstatnon mérou nabourdna celoplosnymi reklamami, kieré
Jsow ulivdny hlavné na vogidlech elekirické trakce. Tylo reklamy v nékterych
bHipadech i opticky deformujf tvar karoserif, A to je prdvé okamsik, kdy je 1Feba se
zamyslit nad tim, zda nenf - sice jednotny — Serveny ndtér nasich tramvaji dostateéné
eleganini a zejména vyhovujici nasim dosavadnim podminkdm,
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Na snimku jsout ostravske soupravy vozit T3 linek 7 a 9 na koneéné v Porubé, vedenéd
vozy evid. & 1023 a 949, Foto 5. 9. 1992 © Roman Siler.

Zluté svétlo jest pro vlaky trat® & 5 a 9 ndvestim, Ze ndvéstidla se sv&tlem
Zervenym pro traf & 1, 6 a 10 sprdvné plsobf a fe se skute&nd Serveni svétla
rozsvftila.

Nerozsviti-li se Eervené svétlo v okamziku, kdy viak trat¥ & 5 a 9 projiZd{ pod
zapfnac{m kontaktorem, nesvitf ani svétlo Zervené pro trat & 1,6 a 10 v obou smérech
a fidi¢ musf okamZit& sniZiti rychlost na rychlost chodce t.j. asi 6 km/hod. a touto
rychlostf dojede a k zastdvce »Nové sady«.

TotéZ ustanoven! platf pro vlaky tratg & 5 a 9, je-li projfZdén blokovany dsek pi
neustdle sviticich svétlech, které nelze pro poruchu zhasnouti. Vlaky trat€ &. 1,6 a 10
v téchto pHpadech nesmf projfidéti do t& doby, dokud vlak traté & 5 a 9 nezastavi u
zastdvky »Nové sady« smér k Hybegov& &uvrif.

Z bezpetnostnich divodd presto, Ze kFZen! jest opatfeno ndvé&stnim zafzen{m,
mus{ se vlaky trati & 1, 6, 5,9 a 10 bifZiti k tomuto kiffenf s ndleZitou opatrnost{
nejvyse rychlostl chodce, tj. 6 km/hod, aby mohly byti v ptfpadé potfeby okamzitd
zastaveny.

Jedou-li dva nebo vice vlakd trat& & 5 a 9 nebo jinych tratf za sebou po svahu
ulice Husovy k ulici Tatranské, nesmf druhy vlak vijeti pod zapfnacf kontaktor
ndvéstntho zaMfzen{ (km 0840) i kdyZ predchézejfc! vlak prejetfm vypfnactho
kontaktoru (km 0973) vypnul ndvéstnf zaHzen{ a stojf u zastdvka »Nové sady« smér
HybeZova &vrt. V takovém pHpad® musf druhy viak bezpodmfneén& zastaviti pfed
zaplnacim kontaktorem (km 0840) a vy&k4 tak dlouho, a% vlak stojfef u zastdvky
»Nové sady« smé HybeSova &tvrt projel pres kfiZovatku a teprve pak miZe vjeti pod
zapinac{ kontaktor névéstntho zaFizen! a visek pro sebe zablokovati. Ao B d

Ndvédint zafizent ve stanicl »Nddragi«

Ve stanici »NddraZi« bylo zizeno blokovaci zafizent, sestdvajict ze dvou vrhadn
se svétlem Cervenym, které jsou umfstdny na stfele budek vymendrit v obou smérech.

Blokovact zafizent slouil k tomu, aby pH vedermim a nocnim spojenf viaky
newjizdély a obsluhuje je dozorce ze svého stanovisté,

Sviti-li Cervené svétlo, nesmi viaky-odjeti od nddra3i.

Viaky mohou odjeti tehdy, af dozorce svétlo vypne. (Ob&inik & 42 ze dne 10. VI,
1952.)

Ndvésini zaFizent ve stanici » Komdrove

Ve stanici Komdrov bylo zfizeno ndvésinf zafizens na trati 4, kieré upozoriuje
Fidice trolgjbusi trati & 23 ve stanict Komdrov, Je se bli3( do smycky viak elektricke
drdhy.

NdvéStni zafizent sestdvd ze zapinaciho kontaktoru na ulici Hodoninske 1 &. 25 a
skiiiky se flutym svétlem u & 30, ddle z vypinaciho kontakioru a skFifky se svitlem
Cervenym pfed konecnou stanici Komdrov.

Obsluha tohoto zaFizen{ jest obdobnd, jako obsluha blokovaciho zafizent,

Sviti-li ve skFiice dervend svéllo, znadi 10, fe Fdici trolejbusit musi vyckati na
piijezd viaku elektrické drdhy a umoZniti pFestup cestujicim,

(Obéinik &. 51 ze dne 25. VII. 1952)

Dopravni podunik mésta Broa - Dopravni pFedpisy a ndvétai Fdd pro
prepravu osob, str. 26~—39. Odchylky od stdvajiciho pravopisu vznikly

doslovuou citaci originilu. Pokragovéni v dalsich &islech.
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