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POZVANKA: Pripravny vybor Tramvajklubu Brno Vis zve na
&lenskou schuzi, kterd se gude konat 7. zd¥i 1993. Schiize se
netradiéné uskuteéni v jidelnd nebo v pFedniskovém sile
Autoskoly DPMB v Pisirkich. Na schuzi probghnou volby
vyboru Tramvajklubu Brmo. Jake doprovodny program bude

uskuteénéna exkurse v provezovné Pisirky.
Pripravny vybor Tramvajklubu Brno

Prihlasky tlend do Tramvajklubu Brno

V mioulém gisle Informaci MHD byly zvefejnény registrované stanovy
Tramvajklubu Brno. PFi sazbé doslo bohuzel k opomenuti prenastaveni
automatického &islovdni odstavei, takZe ostavce jsou oznageny ponékud
nelogicky. Timto prosime &tenife o prominuti.

V soutasné dobé se preregistrovale jiz vice jak 40 glent. Témio Fadnym -

gleniim sekce plati Elensky pFispévek 50,- K& pro rok 1993, ktery jiz
zaplatili. Daldi zdjemci, ktefi dosud Eleny nebyli a pFihlaSuji se tedy do
Tramvajklubu Brno zcela nové, zaplati pro rok 1993 rovnez 50,- Ké.
Clensk)" prispévek pro rok 1994 bude stanoven po finanén{ rozvaze a
diskusi vyroéni pebo mimoFidnou é&Elenskou schizi v souladu se
stanovami Tramvajklubu Brno.

V soutasposti byly podniknuty vSechny nutné dalii organizaéni kroky,
aby se ¢innost Tramvajklubu Broe mohla rozbéhnout v plné 3i¥i hned po
ustanovujici schiizi. Sidlo Tramvajklubu Broo je na adrese: Hlinky 151,
CZ - 656 46 Brno. Déle bylo Tramvajklubu pridéleno 1¢o, byl otevien
bézny iget v bance, vyrobeno prozatimni razitke a podina danhova
pfihliska na finanénim uFadé. Rovnéz byly zhotoveny élenské prikazy. V
pripravé je také definitivai razitko, které by mélo obsahovat i
navrhovany znak Tramvajklubu, ktery vychdzi ze starého klasického
znaku elektrické pouliéni drihy., K ndvrhu, ktery je pouZit v nové
hlavigce Informaci . MHD, se mohou vyjadrit
vsichni &lenové - korekce jsou samozFejmé véci
spoleéné dohody.

Na oblastnim Feditelstvi poit byla poddna zddost o
povoleni novinovych zisilek, kterd jiz byla
vyFizena. Od tohoto okamiiku bude rozesildni
Informaci MHD mnobem vyhodn&jsi, nez
doposud.

Prvni élenskd schiize v zdfi bude ziroved schiizi
volebni. Dle stanov Tramvajklubu Broo mohou
volit pouze Fidni &lenové spolku. Prosime prote
viechny zijemce o Elenstvi a zdjemce o aktivni
tgast v prvnich volbich o zaslini prihiasky de
terminu této schiize,

Jedndni s vedenim TMB
Dne 20. 7. 1993 se v rdmeci Fidné vyborové

schiize uskutetnile jedndni s vedenim TMB,
reprezentovanym Feditelem a ob&ma naméstky.

rozesliny nové pfihlésky do KPTMB a v pFipadé zdjmu bude ustanovena
novi sekce (coZ se jiz tdajné stalo).

Vedeni TMB viak nedalo uspokejivou odpovéd na otizku, jaky byl

- konkrétni diivod k ukoneni é&lenstvi, respektive k vylougeni viech

dosavadnich Elenii sekce MHD z KPTMB. Jisté je, Ze v souvislosti se
situaci v Tramvajklubu byly zménény stanovy KPTMB tak, aby byle
mozno v piipadé potfeby komukoli ukongit Elenstvi.
Vedenim TMB byl viak vysloven zdjem o dalsi spoluprici s
Tramvajklubem Brne pa smluvoim zdkladé. Bylo dohodunuto, Ze
Tramvajklub Brno predloii nivrh dohody o spoluprici s TMB. Tato
doheda by se méla tykat moznosti vyuZivdni prostor TMB pro schiizovni
¢innost, spoleéného vyddvdni, respektive technické pomoci pFi vyrobé
¢asopisu Informace MHD, jehoi vydavatelem by mé&l byt samostatné
Tramvajklub Brno, dile brigadnické &innosti v aredlu MHD v Lizni.
Je tedy velkd pravdépodebnost, ze Tramvajklub Broo bude moci nadile
vyuZivat predniskovy sal, coZ je jisté pozitivni. V souvislosti s faktem
zruleni sekce MHD ze strany TMB je tieba uvést, Ze &lenstvi v
Tramvajkiubu Broo neni podmiué‘no neélenstvim v KPTMB nunebo
eventuilné v jinych organizacich. Jediné podminky pre &Elenstvi jsou
pFesné vyjmenovany ve stanovich. Zilezi tedy na v3ech zdjemcich o
historii a souéasnost MHD, zda-li dosavadni &innost Tramvajklubu,
kterou chceme nadile roziiFovat a zpestfit, vyhovuje osobnimu zijmu, a
zda-li se chee na této Einnosti podilet. Paraleln{ existence sekce MHD pfi
KPTMB je samozfejmé mozZnd, postrddd viak logiku - viechny funkce
Tramvajklubu jak smérem ke é&lenam, tak i smérem k muzeu a
shirkovému fondu MHD, budou nejen zachovany, ale i zlepieny. Hlavnim
cilem Einppnosti Tramvajklubu Broo je dobudovini aredlu a dalsi
roziifovan{ a zkvalithovani sbirkovéhe fondu MHD, zdrovedn s moZnosti
plného vyziti odborné | laické veFejnosti, coz je nepochybné v souladu s
muzejni Einnosti.

Pripravny sybor Tramwajklubu Brno

Nové forma distribuce Informaci MHD

Poéinaje &islem 172 prebird vydavatelstvi
Informaci MHD Tramvajkiub Broo. Pi jedndni s
vedenim dne 20. 7. 1993 bylo konstatovine, ze
TMB nemd zdjem na daldim vydavdni Zasopisu.
Bylo tedy predpokliddne, Ze po uzavieni dohody
o spoluprici zagne i vyroba Easopisu novym
zpisobem. Po vyhotoveni matric &isla 172 jesté s
pavodnf tiraZi (tzn. vydavatel TMB ve spolupréci
s Tramvajklubem) byla redakce informoviga o
podmince, Ze TMB je ochotne Informace vydat
pod podminkou, Ze v tiriZi nebude uvedena
pasiZ o spoluprici s Tramvajklubem. Matrice
tedy musely byt tidtény znovu, pFi€emi byla
vytvofena nova hlavigka. Tisk je oviem zajistén
nihradnim zpisebem.

Vybor sekce byl informevan (tak jako estatni
¢lenové sekce MHD pisemné), Ze sekce MHD byla
ke dni 20. 7. 1993 zruSena. Zdroven byly muzeem

Motorovy vilz evid. & 1 z roku 1903 wvyrobeny
vagonkou Lederer & Porges v Krdlové Poli
reprezentuje  ve shirkovém fondu prmi  sérii
elektrickych tramvaji bménské provenience. Snimek
byl pofizen na zkuSebn( jizde ve smycce Redkovice dne
7. 6. 1987. © Roman Siler.

Prechiodem vydavatelstvi na Tramvajklub Broo
vznikd moZnost jednotlivd &isla  Easopisu
zdjemciim - peélenim Tramvajklubu proddvat.
Doposud byl zijem téchto odbérateld Feden
kolektivnim ¢&lenstvim v sekci. Vzhledem %
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tomu, Ze stanovy Tramvajklubu Broo s kolektivnim Elenstvim nepoéilaji,
vylougenim viech &lent sekee MHD 2z KPTMB zanik4 i kolektivnf &lenstvi
ostatnich skupin nebo spolkit.
Pavodné deklarovand cena jednoho vytisku 3.- Ké byla fakticky
zdvojudsobenim rozsahu zvyiena na 6.- K&. Zhruba s touto cenou za jeden
vytisk je tfeba prozatim potitat. Naitésti se zlepii situace pFi rozesilani
Informaci MHD po3tou. Jednotlivé vytisky nemusi byt v obdlce a cena
1,- K& do 50 g je velmi pFijatelnd. Na zasilce viak musi byt Eitelnd tirdz s
uvedenim povoleni novinové zisilky. Bude tedy treba vhodnym zpiisobem
meodifikovat hlavicku casopisu a opét vytvoFit misto na adresu pFijemce.
Podrobué podminky prodeje a distribuce &asopisu cizim zdjemciun budou
vEas ozndmeny. Je samoziejmé v zdjmu nds viech, aby niklad Casopisu
byl co moznd nejvyssi. Mimo tolik zidouciho roziiFovani &tenafské i
pfispévatelské obce by mohle dojit i k prechodu na jinou technologii
rozmnoZovani, coZ by mohlo pFinést sniZeni vyrobnich niklada a tudiz
ceny jednoho vytisku.

Redakce Informaci MHD

Minikatalog histerickych vozidel

V souvislosti s vyrogim 750 let udéleni méstskych prav Brou a kondnim
slavnostniho vyjezdu historickych tramvaji byl pFipraven minikatalog
vozidel sbirkovéhe fondu MHD. Jde o prehiledny seznam tramvaji
ziigastnénych na vyjezdu. Katalog je formdtu A5 a popisuje celkem 13
vozidel. Kazdému vozidlu je vénovina jedna strana se struénym popisem
konstrukce a provezu, uvedeny jsou technické parametry a naértek.
Minikatalogy byly sponzorsky vytistény v tiskirné Krdlovopolské a. s.
diky pochopeni a zdjmu pracovnikii oddgleni marketinku, jejichz
zisluhou byl rekonstruovin ndkladni viiz z roku 1897 (viz Informace
MHD &. 171, str. 3). Katalogy byly rozdivény vefejnosti behem vyjezdu.
Die dohody byl po akei proveden dotisk, takie v souéasnosti je k
dispozici jestd 100 vytiski pro dalsi zdjemee.
";' Roman Siler

- AKTUALITY -

Prdzdninové omezeni MHD v Brné

Obdobi dovolenych opét prineslo prodlouzeni spickovych intervali na
vEtsing linek o 2~5 minut. Od 1. 7. a7 do 31. 8 jsou v pracovnich dnech
mimo provoz linky & 13, 21, 82, 135. Provoz na lince & 53 skonéil 11.
7., 0d 12. 7. do 20. 8. pejezdi linky ¢. 58-EX, 65, 79, 80, od 19. 7. do 13.
8.1éz linky &. 11, 19, 722 78.

Pouze ve 3picku se muzeme svézt na linkdch & 9 a 76. Linka &. 7 jeadi v
trase Regkovice - Nové Sady, linka &. 14 je zkracena do smyeky Bystre,
Rakovecka.

U tramvaji doslo i ke zménim ve vypravovdni vozii na jednotlivé linky.
Na julinoyské vetvi linky & 4 a na lince ¢ 14 se objevily vozy K2, v
sobotu a v nedéli jsou na lince & 14 pisirecké sprazené soupravy.
Vozovna Krilovo Pole obsazuje kompletné linku & 15 - i vikendové
»vlozené patndctky«. O linku & 10, kde je polovieni interval, se d&li s
vozovnou Pisdrky. Na noéni vlaky linky €. 4 a na linku & 20 o sebotdch a
nedélich jsou vypravovina vozy T3 sélo.

Tomas Kocman

Nové celovozové reklamy v Brné

Otevieni obchodnihe domu BAUHAUS due 12. 7. zpisebilo prestiikdni
nékolika vozidel do reklamniho nitéru této firmy. Jednd se o viz KT8
evid. & 1703 (dosud jezdici v pivodnim Zlutém veletrznim ndtéru, ktery
byl koncem roku 1990 upraveny na reklamu SNIP a S&K 1), trolejbus
14Tr evid. & 3210 a autobus B732 evid. & 7342. Viechna tato vozidla
maji zdkladn{ barvu skfiné bilou s ervenymi doplitky a népisy.
Tomas Kocman
Autobusy evid. & 7291 a 7304 byly také vyuzity pro celovozoveu
reklamu. Jde o reklamu firmy WEST s kombinac{ bilé a cervené.
Ladislav Kastk
Reklamnf autobusy se doposud objevovaly v brnénském provozu zFidka,
Pronf vlastovkou byla reklama samotné firmy Snip & Co. Z praktického
hlediska viak usitf autobusu pro celoplosnou reklamu piilis vhodné nen.
V zdplavé barevnych autobust stovek cestovnich kanceldr nebo
soukromych dopravett je klasicky -¢erveno bily ndtér vozidla MHD
Jedinym  posndvacim znamenim pro cestujictho, coZ ve stile
intenzfunéjsim provozu nenf zanedbatelnd, (pozn. red.)

Novd vozidla v Brné

Do Brna je postupni transportovdno pét novych vezit KT8D5, které jsou
z vagonii sklidany na vieéce v Krilové Poli. Ve vozovné je prozatim 1 a 2/3
vozu. Jak jsme jiz informovali, jde o sérii pivodng vyrobenou pro
Volgograd (rozched 1524 mm). Vozy maji ndsledujici odlisnosti:
© misto sklddacitho Zebtiku pro vystup na stiechu jsou vidy ve
sloupku pfed druhymi dvefmi (vprave ve sméru jizdy) Klasické
vyklopné stupaéky kenstrukee jako u vozit T3

©  chybi streini transpareuty pro linkova &isla (wbudniky"), které jsou
funkéné npahrazeny &eluim transparentem se samostatnym
pFevijecim plitnem pro linkové &islo
©  podélnd zichytnd madla u stropu nemaji kozena poutka
potah sedadel je proveden éervenou kozenkou
©  &elni traverza m4 odli3né provedeni stredového tazného oka
Roman Siler

a

Nové autobusy v Olomouci

Ve doech 10.a 17. 6. 1993 bylo do Olomouce dodano 8 novych autebusit
Karosa B 732.1654 v klasickém tridvéfovém provedeni s novymi sedadly
a olomouckym provedenim laku. Byla jim pridélena evidengni é&isla

741-748.
Informace KPMHD Olomouc

Dalii vozy s vyzbroji TV8 v Brné

Vozy evid. & 1637 + 1638 s nevou vyzbroji TV8, jejichz rekonstrukee v
UD probihala od podzimu roku 1992, byly dokonteny. Probihaji
praktické zkousky odlugovatd vody, které byly instaloviny do
ventilaéniho systému pro bezkolizni prijezd myci linkou na zaklade
zkudenosti s provozem dvojice T3G 1634+ 1616. Dne 22. 7. 1993 by
souprava s celovozovou reklamou Bellinda méla vykonat TBZ. Do provozu
budou tyte vozy zatazeny jako prvni tyristorové tramvaje pridélené
pisirecké vozovné. Oba vezy maji laminitové sedagky vybaveny
polstrovinim.

Roman Siler

Tarifni novinky v Olomouci

Do provozu byly uvedeny automatické pokladny Krauth, které prozatim
prodavaji pienosné Easové jizdenky s platnosti 1—14 dni a 30 dai. Ceny
jsou nasledujici: jednodenni 20,- K¢ a dile + 5,- K& za kaidy dalsi den do
dvandcti dni (75,- Ké}, dile tFindctidenni 77,- K&, ¢étrndctidenni 80, a
tFicetidenni 160, K&. Od Fijua by mély byt timto zpiiscbem proddviny i
nepfenosné Easové jizdenky, které viak budou nové provedeny systémem

kmenového listu a kupénu podobné jake v Praze.
Informace KPMHD Olomouc

Nabidka znehodnocovaiid pro Olomouc

Polski firma RaG nabizi DPO sviij typ znehodnocovate spolu s palubnim
potitatem, ktery zpracovdvd viechny udaje o vozidle. Vzorek byl
nabidout ke zkudebnimu provezu. Mél by byt nainstalovin v jedné
tramvaji.

Informace KPMHD Olomous

Casovy tarif v Brné
Novd organizace dopravy, jejiz projekt byl prediozen na zagdtku tohoto
roku (viz Informace MHD & 168, str. 2), byl oproti pavednim
predpokladiim (na zdkladé zkuSenosti z minulych let) v principu schvilen
s tim, Ze md byt co nejdfive uveden do praxe. Projekt byl tedy podrobné
rozpracovin, Hlavnim cilem projektu je racionalizovat MHD v Brné tak,
aby bylo mozno uSetFit finaneni prostiedky z méstské pokladny.
Principem je redukece autobusovych linek na napajefové a pFeveden{
jejich zdtéze na elektrickou trakei. Zdrovedi je redukovin potet linek
tramvaji na 14 se zcela netradiénim smérovanim linek. Ziklad této
filozofie lze hodnotit kladng, pro kenzervativniho cestujiciho, nefkuli
odborného zijemce o MHD, je viak téiko predstavitelné narhované
vedeni linek s popfenim tradiénich sméri.
Mestské zastupitelstvo viak nakenec realizaci projektu pozastavile (de
Zivota mél byt uveden v zifi Lohoto roku). Davedem je nepFestupny tarif,
ktery by byl ve spojeni s tak zdsadni reorganizaci dopravy pred veFejnosti
tvrdym problémem. Zavedeui projektu bylo tedy pesunuto na dobu, kdy
budou do provozu uvedeny elektronické znehodnocovace, které umoznf
zavedeni kritkodobych asovych jizdenek, &ili pFestupny tarif.
V této souvislosti jiz probihaji konkrétni jedndni DPMB v Nemecku,
odkud mehou byt velmi vyhodné zakoupeny pouzité zmehodnocovage
firmy ELGEBA. Jde o systém znatkovaiii, které mohou byt v provozu
samostatug nebo ve spojeni s Fidici jednotkou u Fidige. Zkusebni vzorek
byl do Broa jiz privezen a v soutasnosti je v pFipravé techuologicky
postup jejich montdze. Zpatkovage pomérné robustui konstrukee vdii
1,5 kg s napdjenim 24 V., Ridici jednotka muzZe na sériové lince ovladat
aZ &tyri znackovace, kieré na jizdenku Sirokou 23 mm vyznagi ciselny
kéd, ktery obsahuje hodiny a ininuty, pofadové &islo dne, voiny kéd a
gislo linky. Cas je taktovdn = vlastnimi heodinami se ziloznimi
akumulitorky, nejmensi jednotkou je 5 min. Tisk raznici s typovymi
kolecky je speustén mikrospinagem pFi vsunuti jizdeuky. V pripadé uziti
Fidici jednotky lze viechny znatkovace, respektive pohony raznic, ve
vozidle vypuout (pro ptipad tarifni koutroly), coz je pa kaidém
znatkovati nivesténo kontrolkou s napisem.
V pfipadé, ze bude nikup broénskou radpici schvilen - cena by se méla
poliybovat do 100,- DM / ks, coz je neuvéFitelné vyhodné - poitd se s
dovozemn celkem cca 2000 kust. Mély by byt dodiny z dopravnich
poduikti mést Bremen, Bonn a Wuppertall, kde jsou nyni postupni
nahrazovdny modernéjsimi  strojky Fizenymi ddlkové centrdlnim
potitatem ve spoluprici s palubnim poéitafem vozidla. Vzhiledem k tomu,
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ze nihrady znagkovaga probihaji postupné, zistiva ﬁroblémcm moZznost
urychleného dodini potiebného pottu kusi.

Potitd se s nasazenim do vozidel v tichto pottech: tramvaje T - 2 ks, K -
3 ks, KT8 - 4 ks, trolejbusy sélo - 2 ks, &lankové - 3 ks, autobusy sélo -
2 ks, &lankové - 3 ks. V prvni fazi bude ve vozidle alespon po jednom
znatkovagi. Dalsim podstatnym problémem je zplusob instalace ve
vozidlech. Je treba rozvést napdjeci a Fidici linky a pomérné t&zké
znatkovate bezpetng ukotviL. Rovnéz je tieba znatkovate prelakovat a
vybavit Eeskymi papisy. Upravy na vozidlech reprezentuji zpaéné
mpozstvi hodin price a budou patrné jednim z limitujicich faktorn
nejbliziiho mozného terminu uvedeni celého tarifaiho systému do
provozu.

Alternativou by mohly byt strojky tuzemské vyroby, Lteré oviem jako
nové maji nekolikanisobnou cenu (Fidici jednotka + 1 ks znackovage
cca 11 tis. K&).

Roman Siler

Historické trolejbusy v Usti nad Labem

Ve étvriek 1. gervence uplynulo pét let od zahdjeni provozu
L. trolejbusové linky v Usti nad Labem. V souvislosti s timto vyro&im
uspofddal Dopravni podnik mésta Usti nad Labem ngkolik akei pro
vefejnost. Zahdjena byla také novi trolejbusovd linka pres Klisi.
Oslav se ziigastnily také dva historické trolejbusy - prazsky viz 8Tr evid.
€. 494 a teplicky 9Tr evid. & 105. Celd akce, kterd byla peélive
pFipravena a dobfe propagovina (Informace MHD & 170, str. 1), se
setkala s velkym zdjmem laické i odborné veFejnosti. )

Ustecky dopravak

Novd montdzni plosina v Usti nad Labem

Dopravni podnik zakoupil v poradi jiZ &vrtou trolejovou montdzni
ploginu. Mont4zni plosina, kterd byla vyrobena Bevesovskymi strojirnami
a.s., byla namontovdna na podvozek NISSAN. Vyrebni &islo je 005/93.
Podnik disponuje dile se dvéma plosinami na podvozku LIAZ a jednou na
podvozku AVIA. )

Ustecky dopravak

Stavba nové tramvajové trati v Brné

Jiz ngkolik let rozestavénd traf v ulici Renneskd je pomalu dokenéovina v
tuseku od nadjezdu po Feku Svratku. V soudasnosti jsou pokladiny koleje
i ve sméru od Figniho mostu. Na mosté budou uZity panely BKV, déle jsou
montoviny kolejuice S 49 na dievéné prazce.

Ladislar Kastk

Lahéjeni rekonstrukee trati do Bohunic
Dnem 17. 7. 1993 byla zahijena vyluka na bohunické trati, kterd bude v

celé své délce rekonstruovidna, Prdce zajistuji Dopravni stavby Brno a
Zelezniéni stavitelstvi Brno. Na stavbé jsou uzity zajimavé kolejové
mechanismy. Jde o Zelezniéni automatickou podbijegku ASP 400.1,
Portilovy jefdb na kelejovd pole s podvozkem T 138, MUV 69-1014
{PUSL-71) na odstrafiovani térkového loze, MUV 69 se dvema voziky a
lokotraktor 701.655. Mezi zastdvkou »Dunajskd« a mostem dilnicniho
privadéce byla zFizena kolejovd spojka pro prejizdéni mechanisma.

PFi rekonstrukei bude uiit kolejovy svriek S49 s dfevénymi nebo
betonovymi prazci. .

Tramvajové linky jsou ukonéena ve smyéce »Ustiedni hibitov«, Nihradni
doprava je z této smyéky zajisténa autobusy zvlistni linky &. 3? a linky
€. 47, kterd byla rozdélena na dva na sebe nenavazujici useky (Cernovice
~ pddraz{ a Ostopovice - Ustfedni hibitov). Rekonstrukee by méla byt
ukonéena 31. 8. 1993,

Ladislar Kasik
Udaje o MHD v Plzni v roce 1992,
D T A celkem
Pramérny evid. potet vozidel ....137 110 112 359
Poget vypravenyeh vozii v Pds ... 96 75 63 234 *1
Pocet vypravenych vozti v Pds .... 56 34 25 115 *2
Potet ujetych vozkm v tis. ..... 6087 3994 3115 13196
Potet mist. kmvmil. ............ 674 340 257 1271
Pogetlinek ....................s. 5 7 22 34
Pramérné stdfi vozi v letech .... 12.3 6.5 5.98 8.55
Spravkové procento ........... 14.06 15.04 17.29 15.33
Poruchovost - narus. dopravy v % 1.70 222 1.25 1.72

Vyuziti vozového parkuv % ... 70.02 68.2 56.3 64.84
Pozet kun na | zav. nehodu v tis. 129.51  83.21 2225 111.83
Potet km na | nehodu v tis. ... 3623 3840 66.28 39.75

Délka trolejového vedeni v km ... 44 86 - 130
Potet méniren ..............ou.. 5 5 - 7 *3
Néklady nalvozkm v K& ...... 1447 1670 1703 16.10
Niklady na | mistkm v K¢ ...... 0.17 0.15 0.21 0.17
Poget ridizh (prepoéteny) ........ 151 149 110.1 410.1

Priam. més. mzda FidicevRe .4719 5671 5530 5200 *4
Pram. més. mzda adribara v Ke ..... - - - 4312 *4
Prestasova price Fidica v % ... 1753 2255 2025 20.20
Spotreba el. energie v kWh/km . 2,198  3.432 2.248

Spotfeba nafty v litrech/100 kmm ... .- 42.24 4224
Prim. ndkl. pa el. energii Ke/km  2.67 6.60 - 3.85
nanaftu Ke/km ... ... .. ... - - 3.93 3.93
Rotni probeh km/vaz v tis. km .. 444 36.3 278 36.8
Pozpdmka:

*1, *2 - uveden pocet sélo vozui, vozy T3 jezdi v dennim provozu pouze
v soupravich

*3 - tFi ménirny jsou spole¢né pro el. drahu i trolejbusy

*4 ~ véetné pFes€asovych hodin

Imény v provozu el drahy, trolejbusé a autobusd v r. 1993 v Plzni
Elektricka draha:

rozsah provozu intervaly v minutich

stavajici po zméné
Pds Pds Pds Pds
1 Slovany - Bolevec 0-24 7 9-10 7 11-12
2 Svétovar - Skvraany 0-24 4-5 8-9 4-5 8-9
3 Kosutka - Malesicka Pds 3 spoje 2 spoje
4  Bory - Kosutka 0-24 2-3 5-6 2-4 6
S Bolevec - Malesicks Pds 2 spoje 2 spoje
Predpoklad: 3 910 tisic km za rok 1993
Trolejbusy:
rozsah provozu intervaly v minutich
stavajici po zméné
Pds Pds Pds Pds
10 Doubravka (Zabalskd) - 0-24 4-6 7-10 *1
Husovo ndm.- Skvriany
Doubravka (Na dlouhych) 5-23 5-7 11-12

-’Husovo ndm. - Skvriany
11 Usti. hfbitov - Hl. n. 4-20
UstF. hebitov - Husovo n. 5-20
12 Novd Hospoda - Bozkov 4-24 35 10beze zmény
13 Cernice - Goethova ul. 0-24 57 10-13  *2
Ceruice - Lobzy 0-24 57 10-13
14 Doudlevce - Goethova ul. 4-23Pd 12-15 40
5-20Pd 15-30 60
15 Lobzy - hl. nadr. 0-24 6-8 15
. nihrada linkou 13 viz linka &, 13
16  Doubravka{Na dlouhych) - Bory 4.-23 5.7 10
Doubravka (Zabelska) - Bory 0-24

Predpoklad : 3 910 tis. km za rok 1993

20 20
20 30 20-30

| K2 S I

35 69

Autebusy :

rozsah provozu intervaly v minutdch

stdvajici po zméné
Pds Pds Pds Pds
20 Bild Hora - jatky - Divadlo 4-23 20-40 60
Bild Hora - jatky - Radgice 4-23 30 60
21 Bory - Litice - Radoby¢ice  4-23  10-30 60 beze zmény
- Tyr8tiv most
22 Fravcouzskd - Karlov 4-23Pd 2-10 30 8-10 30
Jasminova - Karlov *3
23 Slovany - Koterov 4-23 1530 60-80 beze zmény

24 Bory - Aredl VS 5-20Pd 10-30 60-80

beze zmény

25 Doubravka (Zibélsk4) 4.-23 12 spojii/den bezezmény
- Zibgld - rozv. Chrést
26 Bory - Valcha 4-23 20-60 60-70 beze zmény
27 Doubravka (Zdbélska) 4-23 30 50-70 beze zmény
- Cerveuj’ Hridek
28 Bukovec - Divadlo- CAN 4-23  9.15 35 9-15 40-45
Bukovec papirna - Bukovec4: - 23 12-20 60
- Stav. stroje
29 Doubravka (Na dlouhych) Pdz 7 spojit/den
- Karlov
Chodské nam. - Karlov Pds &dst spoji linky 22
30 Kosutka - Bory 4-23 6-8 20 4-11 20
31 Slevany - Hradiste Pd3 5spoju/den beze zmény
32 Krimice - CAN 4-23 20-60 60 spojena s lin.39
33 Goethova - FN - Kosutka 5-22 Pd 7-30 20 10-30 30
34 Sady Petaticatoikn Pds 1spoj/den  beze zmény
- ZES Orlik So,Ne 2 spoje/den  beze zméuy
35 Slovany - Podhaji Pds 6 spoji/den  beze zmény
37 Lobzy - Karlov Pds 1 spoj/den zrusena
38 Bolevec - ZES Orlik Pds  3-30 beze zmény
39 Bild Hora - Roudna 4-23 30 60
- Divadle
Bilé Hora - Roudna 4-23 30 60
- K¥imice
40 Goethova - Kosutka Pds 5-20 - 7-25 -
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Pdvee.
41 Vinice - Husovo ndm. 4-24 5-8 20 5-8 2
42 CAN - Radgice 4 -23 30120-150 spejena s lin. 20

Predpoklad 12 600 tisic km za rok 1993.
Celkem DTA za rok 1993 - predpoklad : 12 600 tisic km.

Pozndmky: *1 noéni provoz v iseku Doubravka - hlavni nddrazi
*2 noéni provez v useku Cernice - Slovany

. *3 provoz bude zahdjen koncem roku 1993

Uprava intervalu:

.4 0d19.4.93,& 10d10.5.93, & 14 0d 1. 11. 93, & 33 0d 7. 6. 93,

£.40 od 7. 6. 93.

Zména trasy:

€ 100d 15.5.93,& 11 od 15.5.93,&. 13 od 1. 11. 93, & 16 od 15. 5.
93, &. 20 spojeni s linkou 42 od 12. 5. 93, &. 28 od 1. 6. 93, & 29 od 24.
5.93, & 39 spojent s linkou 32 od 12.5. 93,

Zruseni linek : &. 15 od 1. 11. 93, €. 29 od 24. 5. 93, &. 37 od 24. 5.93.

Promyslové ieleznice v jiznich Cechdch

Hypotetické misto setkani tFi zelezniénich rozchodn - Lovétin na trati
205 - kde se z normalnérozchodnych vozii na pedvalnicich 760 mm
prekladal materidl na voziky priumyslové zeleznice o rozchodu 600 mm -
jiZ neexistuje. Primyslovd drdika 600 mm z prekladisté do zdvedu
Jihotvar byla zruSema. Jeji trasa vedla od prekladisté blizko
jindFichohradeckého zhlavi lovétinské stanice dosti velkym spidem po
okraji lesa, ddle po ocelovém mosté pres Fitku do zivedu, jehoz 3iri
prekondvala po dalsim meste. Z celé trati zistalo jen pekolik
zapomenutych kolejuic, vyhybka a praice na cests, vedouci po télese
drazky. Zmizel i most v samotném zivod, mostek pres Ficku slouzi jako
lavka pro p&si. V samotném zdvode viak, jak se zdd, provoz drdzky jeste
nezanikl. Svédéi o tom zjevné pojizdénd kolej vedouci napFié
zaasfaltovanym nadvofim, 2 lokotraktory BN a 4 vysypné voziky
klasické konstrukce, které bylo moiné vidét dne 8. kvétna t. r. odstavené
na kusé koleji.
zdvod Samotka ZLIV (dFive Calofrig) s lomem, ve kterém se t&Zi potiebnd
surovina. Tato drazka, vedouei chvili i po pldzi Mydlovarského rybnika,
je zfejmé v pracovni dny velmi vyuzivand, jak svédci desitky vozil ve
zlivském zdvodg, blyskajici se kolejnice a upraveny prejezd i pFichod k
samotnému lomu. V lomu je drizka ukonéena rozsihlym kolejovym
trojithelnikem, umeziujicim pravdépodebné otigeni lokomotivy bez
nutnosti prejidéni na druhy konec soupravy. Rozchod je stejny, jako v
predchozim pFipads, tedy 600 mm.

Slavornil Herynk

Lkousky trolejbusovych sbératd v Brné

Technickd troved nasich provozt MHD v mnoha smérech kolisd za
evropskym standardem. V dopravnich pednicich jsou si toho velmi dobfe
védomi. V soutasnosli jsme svédky postupného zkouSeni a zavidéni
novych technickych Fesenf, které znamenaji postupnou kyzenou
modernizaci.

Jednim 2z problematickych prvkir v trolejbusové dopravé jsou shérace
proudu a trolejové armatury, jejichz troved znaéné omezuje a komplikuje
souZiti trolejbust s ostatnimi dopravnimi prostiedky v nadich méstech.
Sdruzeni dopravnich podnikit CR a jeho trolejbusovd sekce proto
iniciovala zkousky novych typit sbéraga, kieré maji lepsi vlastoosti, nez
dosavadni. }

Tyto zkousky providi { Dopravoi pednik mésta Broa. Jiz nékolik mésich
probihd zkusebni provoz shéragi od riiznych vyrobeii. V soutasnesti jsou
na vozech nzuuoutova’my tyte typy:

1 — Trolejbus evid. & 3237 - sbérate madarské firmy Obus. Jde o
sbérate z lehké slitiny na bazi duralu, které jsou montovany
na puvodni zikladny Skoda. Tyge shérace jsou zdrovei
voditem. Dodané botky byly jednosmérné, velmi rychle se viak
opotFebovaly a v sougasnosti jsou namontoviny botky klasické.

2 — Trolejbus evid. & 3504 - shérage némecké firmy Kiepe.
Sbérate z lehkého kovu jsou dodiny kompletni i se
zdkladnami, na kterych jsou integroviny vzduchotlaké pistové
stahoviky s moznym ovliddnim z mista Fidice. Lanové
stahoviky Skoda byly upraveny a maji funkei pouhého
navijaku lana. Vzhiledem k fukei €idel pro vzduchové
stahovéky je tFeba dedriet stdlou vysku troleje na trati.
Upravena byla traf linky &. 147 do Vinohrad, kde je trolejbus
provozovan.

3 — Trolejbus evid. & 3240 - sbérace firmy Letros Broo. Jde o
lamindtové tyée montované na klasické zdkladny Skoda. Ve
spolupréaci s DPMB je ve vyvoji novd jednosmérnd botka s
klinovym uhlikem.

4 — Trolejbus evid. & 3244 -~ sbérage firmy Aviko. Jde o

_ lamindtové tyée firmy Letros s botkami vlastui konstrukce.
Firma Skoda nabizi rovngz laminitové tyée od broénské firmy s vlastni
konstrukeci botek. Tyto sherate dosud nejsou namontoviny.
Doufejme, Ze se pro Informace MHD podaFi ziskat vyhodnoceni
zkusebniho provozu, aby s nim mohla byt sezudmena nale odbornd
vefejnost. i
Roman Siler

Nové tramvajové kolo v Brné

V maésici &ervau byl do provozu pasazen vuz evid. & 1496, ktery byl
osazen podvozky s novym profilem obruéi kol. Doilo tedy ke zméne
uzitého vozidla pro zkuiebni provez {viz Informace MHD &. 169, str. 3).
Profil kol samotny byl po konzultacich s edborniky z katedry kolejovych
vozide] CVUT v Praze pontkud pozménén. Zeleznitni profil UIC—ORE je
lotiz uzpisoben pro traté se sklonem kolejnic v poméru 1:40. Na nasich
tratich jsou viak kolejnice uklidany se sklonem 1:20. Kivka popsand
tabulkou - oblast postupné zmény tvaru jizdni plochy kola ~ byla tedy
npootogena”, Tento pFepotitany modifikovany profil (viz obr. 1} bude
pouzit pro zkuiebni provoz u dalSich tramvaji.

1

‘ 100.00

oblasl postuppé zmeény

] -

25.00

. /
osa styéné kruinice Q
s
s =
| L NG

Obr. 1 - novy profil kola DPMB s upravenym sklonem UIC—ORE

Modifikovany profil kola je v principu odvezen z Zelezniéniho. S
vyjimkou tabulky, popisujici oblast postupné zmény, se viak tramvajovy
profil podoba Zelezniénimu jen velmi milo. PFi odvozovédni doslo dokonce
k posunu roviny styéné kruznice. To je rovina, kterd se pfi valeni na
primé trati dotyka kelejnice, pokud je vozidle, respektive ndprava v ose
koleji. Nasledujici obrizek (obr. 2) ukazuje plué kolo UIC-ORE a
jednoduchou konstrukci edvozeného profilu se zdkladnimi parametry pro
tramvajové tratd, které se vyvarovivi vyde uvedenych uvedenych chyb.
Neni zde viak provedeno prizpisobeni jizdni plochy sklonu kolejnic 1:20
a peni zohlednén vliv Zlabku, ktery by patrné redukovany okolek jeste
tvaroval ze strany rozkoli.

‘ UIC-0RE 1:40
, .

] 130.00 rozkolt 1360 mm
| 160.00 razeoi 1385 mm
| 70.00

cblasi DDSJUD"G mény 32,50
t
3206 35.00

roving styénslkrulnice

S49 1:20

0br. 2 - profil UIC—ORE a odvozenf teoretického profilu kola pro tramvaj

Po praktickych zkusenostech s provozem lokomotivy CAROLINE béhem
slavnestnich jizd v Eervbu tohoto roku, kterd -mnd kola Zeleznitni s
rozkolim 1380 mm, lze uvadovat o uiiti tohoto rozkoli i pro béiné
tramvajové kolo. Tim by se nutn4 redukee okolku jesté zen3ila.

Dalsi - obr. 3 - srovndva tuto konstrukei s profilem DPMB. Oblast
postupné zmény, respektive jeji tvar, je ovéFen rozsihlym vyzkumem na
zeleznici. Z praktickych zkusenosti (ziskanych napfiklad i pFi vyzkumu
kFivkového profilu VM - viz Informace MHD & 168, str. 3) je zndmo, Ze
vedeni vozidla na trati je zajisfovdno zejména v oblasti tésné kolem
prechodu jizdni plochy na okolek. Modifikované kolo DPMB vsak prive
tuto oblast kfivky UIC—ORE nevyuZivd, at by to bylo moiné. Ze
srovndvaciho obrizku je také patrpe, Ze tvar okolku DPMB mirni
zmen3uje pFicnou vili ndpravy na trati. .Jizdni ploska” na temeni okolku
je zbytetnd - jejim odstranénim, respektive nahrazenim plué kulatym
tvarem, by se mimo jiné prodlouzil interval do okamiiku neZidoucihe
rozvileovini okolku do stran. Vzhledem k tomu, Ze cilovym Fedenim v
Brné je prechod na kolejnice S 49 a NT2, bylo by velmi vhodné se tvaru
zelezniénibo kola co nejvice priblizit, &i spiSe jej zcela pFevzit pouze s
nejuutugjiimi zmépami pro prechodné obdobi. Po vyméné poslednich
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kolejoic s nizkym zlibkem v siti neni pak nutno kela redukovat ani na
okolku, respektive neni nutno déle zachovivat zvétiené rozkoli.

[} rozwclt 1360 mm

! tozxoll 1385 mm

! l 100.00

oblom_postubné zmen

pe zmeny

L

raving_styéné| krunice

S49 1:20

Obr. 3 - srovndni kola UIC—ORE s modifikovanym profilem DPMB

Po pasazeni vozidla evid. & 1496 do provozu mohle byt vzdpéti
konstatovdno, Ze rozvalovini temene okolku je velmi intenzivni, coZ se
dalo samoziejmé otekdvat. Uvedeny vitz bude pribézné sledovdn, pricems
na kolech budou providéna méFeni postupné zmény tvaru jizdni plochy a
okolku dané jejich opotfebenim.

Jediné nasazené vozidlo nemize prakticky nic ukdzat. Co nejdFive je
nutno takto vybavit véts{ sérii vozii, pokud mozno na jednu traf, kde
potom snad muZe dojit i k pozvelnému pFizpiscbovdni kolejnic novym
kolium. Jak jiz bylo v minulych &ldncich s touto tématikou poznamenino,
velmi vhodné by bylo paralelng provést i dalsi technickd opatfeni, kterd
povedou ke sniZeni opotFebeni kol, a tim i ke zmen3eni nutného zkresleni
praktické vhodnesti novéhe profilu kola za sougasného stavu kolejového
svrsku {mazani okolkn, pFidrinice).

OTK DPMB spolu s oddélenim technického rozvoje provedlo s vozem evid.
€. 1496 krdtkou zkuSebni jizdu, pFi které byl sledovin styk kola s
kolejnici (pouze staticky). Déle byl porovman prijezd, respektive
schopnost nového kola preklenout kfizeny zlibek na srdcovee vyhybky
oproti obrugéi s klasickym profilem. Jednotlivd pozorovdni byla
fotografovdna. Behem akce byle zjisténo, Ze na trati linky & 10 je stile
nékolik mist, kde je vlivem zbrouSeni hlavy kolejnice neadheznimi
brzdami {u zastdvek) pojizdén zlibek koleje v délkdch desitek metra. Na
trati s kolejnicemi S 49, kieré jsou v obloucich vice opotfebeny, byla
rovnéz pozorovipa jizda po okolku. Na srdcovce sjizdéci vyhybky ve
smyéce na Rakovecké byla porovnivdna sty@nd stopa nové a kiasické
obruce. Byle zjisténo, Ze nové kolo mnohem lépe preklene kfizujici zldbek
kolejnice, coz je bohuzel prakticky jediné pozitivni zjisténi.

a) b) c)
Obr. 4 - jizda po okolku: a) - traf $ 49  b) c) - kFiZeni, srdcovka

O zkulebni jizde byla sestavena zprava, kierd je opatiena
dokumentaénimi fotografiemi. Jizda po okolku na opotfebovanych
kolejnicich S 49 je velmi pouind. Je to pravdépodobné jeden z hlavnich
zdroju velmi rychiého opotiebovini nové soustruzenych kol, respektive
jejich okolkti obecné. Situaci ukazuje obr. 4 a). Daliim zdrojem
opotfebenf okolku jsou bezesporu vyvafené srdcovky vyhybek. Zde je
situace v Brné velmi Zalostni. Celd Fada sdrcovek ma hloubku zldbku
kolem 15 mm, mnohde kola tramvaji nikdy nejedou po hiavé kolejnice
{tzn. ani kola s okolky kolem 10 mm, coz je mezni hranice). Zlibky
kfizeni jsou pFi ruznych opravich vyvafevdny ruéng elektrickym
obloukem, pFicemz materidl neni ani zahlazen, takZe vanik4 velmi hruby
velmi negativni. Dukazem je napfiklad profil kela vozu evid. & 1719,
Ltery je v soutasnosti z divedu opetFebenych kol odstaven. Profil byl
zhruba zméFen 20. 7. 1993 a je nakreslen na obr. 5.

10.60

V4
1l

Obr. 5 - opotfebované kolo 1. a 7. ndpravy vozu evid. £. 1719

Na obrizku vidime profil levého kola 1. mdpravy (viiz by provozovin
pouze jednosmérné), ktery je téméf shodny s pravym kolem 7. ndpravy.
Ostatni kola prednich ndprav podvezkit maji okolek podobné vysky, ale
nejsou zakulacena z vnitfni strany. Zadni ndpravy maji okolky ve
zoatelné lepsim stavu. To dokldd4 velmi rdzné dysamické poméry na
jednotlivych ndpravdch a kolech. Rozdily na jedné népravé mohou byt
ovlivnény prijezdem smyéek, které jsou viechny levotogivé. Natoceni
glinki vozu v obloucich patrné pomshd .patihnout” i podvozky do
spravného sméru, takZe prvni ndpravy stfednich podvozki jsou méné
namahdny. Okolky uvedeného vozu jsou na temenech velmi zdrsnéné a
nosekané”. Takové zvrisnéni oceli obruie muZe zpusobit pouze jestd
tvrdsi materidl. A tim jsou bezesporu elektricky vyvafované a

* nevyhlazené il;ibky‘ eventudlngé hrany hlavy kelejnic. Okolek vysky 10

mm se navic svym temenem nedotkne v provozu prakticky niceho jiného,
nez podlozky kfiZeni.

Snizeny Zlibek je Zasto pouze v bezprostfedni blizkesti kfize, tzn. v
délkdich kolem 0.5~1 m a dokonce bez postupného prechodu. To
znamend, e p¥i jizde tramvaje pFislusné kolo nnarazi” na tuto podlozku a
ve zlomku sekundy je 2dvieno o pFisluSny poget milimetrd (podle
opotiebeni jedouciho kela). PFi primérném kolovém tlaku zhruba 3 t jde
o nesmirné dynamické sily, o hluénesti a plynulosti jizdy ani nemluvé.
Tyto ndrazy maji negativni vliv nejen na okolek, ale i na kfiZeni
samotné, které je kaidym vlakem doslova rozbijeno. Situaci u zlibku
hlubokéhe 15 mm vidime rovnéz na obr. 4: b) klasické kolo, ¢) kiivkové
kolo. Zobrazeno je vidy kolo pFedni i zadni ndpravy podvezku, které se
otird o Zldbek,
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Obr., 6 - ulomeny hrot kiGeni na kolejovém trojiihelniki v Kominé

Krizeni a srdcovky bez sniZenych zlibka bohuzel pfestala byt v Brug
moutovina, nebof u nékterych doslo béhem provezu k odlomeni hrotu
srdcovky. To se stale na Lfizeni u Jupdreva a ve smyéce na Rakovecks.
Zivada v3ak nebude v principu kfizeni, nybri spise v nekvalitnim
materidlu kfiZeni. Situace je znizornéna na obr. 6, kde jsou uvedeny
sméry jizdy. K ulomeni doslo na hrotu, ktery je v oblouku pojizdén tak,
ze nedochdzi k jeho pFiénému namédhdni pFedni ndpravou, nybri zadni, a
to ve sméru po hrotu. Zadni ndprava piisobi na kelejnici mensi silou v
pfigném sméru, neZ ndprava predni (napf. pfi poloméru 20 m je to
zhruba o Y/,). Pro konstrukei srdcovky ‘nebo kFizeni bez vyvlozkovdni
Zliabku je dilezité zudt mezni vihel, pFi kterém jedouci kolo jesté preklene

slopn obirute CARDLNE

11ops obiute tThy 100 mm
2topo obrute a7hy BS mm_ N

Obr. 7 - mezni iihly kfiZeni z hlediska propadu pro rizné typy kol
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stopo obruce sirky 100 mm
—apg chluce sy A om

stopa obruée 37ky BE mm

i oonmeid celkova slytna plocha obrute $itky BS mm

celkova stytnn plaocho abrute sitky 100 mm
Obr. 8 - preklenwti kfiZujiciho Zldbku, styénd plocha kola

kFizujici Zldbek. Tyto thly jsou odvozeny na obr. 7, kde éerchované je
oznatena stopa vnéjiiho okraje jedouciho kola v idedlni poloze pFi primé
jizdé. Kolo CAROLINE zde pFedstavuje plny Zeleznicni profil, nebof jeho
redukee je provedena pouze v oblasti rozkoli. Vidime, ze rozdily v téchto
teoretickych thlech uejsou pFilis velké, tihly samotné jsou viak znaéné
velké. Z toho vyplyvd, Ze s vyjimkou kFizovatek neni vyvlozkovani
srdcovek a kriZeni nutné. A kolejové krizovatky jsou v Brné jen dve
(nepotitime-li vletkové prejezdy, kde stejoé musi byt respektovin
pozadavek Zeleznice na priijezd kola bez dotyku okolku).

Obr. 8 ozFejmuje vyhodu 3iriiho kola pFi prijezdu pres kiizeni. Dobe lze
zjistit rozdil ve velikosti teoretické styéné plochy kola a kolejnice v misté
kfiiujicih_o ildbku. Situace bude samozfejmé riznd u riznych thla
kfizeni. Cim je stytnd plocha vétsi, tim je 1 mensi vertikalni provozni
opotiebeni kolejnice v misté preklenovani Zlébku ~ je tedy lépe zajisténa

A B

0Obr. 9 - propad kuelového kola na kiizent

stilost hladkého povrchu. Od urgitého hlu pak jiz ani 3irsi kelo
nepomiize a kolo bez vypodloZeni propadne. To je tedy okamiik, kdy je
podlozka kola, respektive snizeny Zldbek vhodny. Je viak tieba
konstruovat jeho tvar tak, aby hioubka zlibku byla totezni s vyskou
nového okolku, a aby na takevou pediozku byl zajistén pozvolny prechod.
Pri konstrukei kfizeni by bylo ziejmé vhodné upravit i tvar hlavy
kolejnice. Pokud je totiz pojizdénd plocha kolejnice vodorovnd, jak jsme
tomu u nékterych srdcovek svédkem, kuzelové kolo se dotykd pouze

Obr. 10 - hypoteticky tvar hlavy kolejnice kiiZeni pro kuzelové kolo

bodové. Krizujici zlibek sice miize svou vetsi sitkou (100 mm) dobie
pieklenoutl, nutné viak pfitom trosku poklesne, nei .dopaduve™ svyw
voéjsim okrajem (ktery’ mi vlivem kuzelovitesti mensi prumér} na
protilehlou stranu kFizujiciho zlabku. Tuto situaci vidime ma obr. 9.
Pokud je plocha pojizdéného kFize zcela rovnd, dojde k poklesu teoreticky
i nékolik milimetri. Ve skutetnosti neni znizornéni situace tak
dramatickd, nebol konstrukce neuvaiuje pramér kola (oblest v podélném
sméru), co? zpiisobi pozvolnost poklesu pFi pohybu za spickou hrotu
kFizeni. V kazdém pfipadé viak k ndrazu dojde. vietné doprovedného
hluku. Kdyz bude protilehld strana kfizujiciho Zldbku zvySen4, tzn. hlava
kolejuice bude mit v misté kFiZeni tvar odpovidajici tvaru Lkela, k
popsanému propadu nedojde. Nevznikne dynamicky rdz, ani hiuk.
Takovy tvar kolejnice ukazuje nasledujici obr. 10. Vidime kolejnici NT2
s mroziifenim” hlavy respektujicim svym tvarem modifikevané kolo s
kiivkou UIC—ORE. Timto tvarem je vlastné uméle vytvoFen pfimkovy
dotyk kola v celé 3iFi jizdni plochy. Posledni - obr. 11 - pak ukazuje
situaci pfimo v misté kfiZeni, kde jsou takové hypotetické kolejnice
pouzity. Kolo se nachdzi tésné pFed hrotem srdcovky, kdy svou sitkou jiz
preklenulo zlibek. Styénd plocha kola s kolejnici je zde viditelnz
ponékud zmensena - plocha hrotu srdcovky md tvar sedlové stFechy,
nebof musi zohlednit i pritjezd kola po kFizujici koleji. Vetsi tlak a z toho
plynouci opotiebeni valenim je kompenzovin chybénim dynamickych
rizil a nulovym opotfebenim wrozklepavanim® koleje.

Tato naznagens Fedeni jsou pouze teoretickd. Praxe by byla predeviim
deformovina nejednotnosti provozovanych kol a individuilnimi
geometrickymi podminkami na jednotlivych kolejovych objektech.
Vlastnosti kolejovych objekti rizné konstrukee by byle treba zkouset a
poznatky ze sledovdni vyhoednocovat.

L

Obr. 11 - pritjezd kola pFes pFizpitsobend kitieni

Zivérem se pokusme ohodnotit soutasnou fdzi ve vyvoji v DPMB. Prvni
»funkéni vzorek™ novych kuzelovych kol pFindsi prvni problémy, které
v3ak bylo moZne predem odhadnout a nejsou proto prekvapenim. Novy
provozu mohle stit. Prechodové obdobi, jehoz cilem je novy systém
kolejového svrsku a dobfe pFizpisobeného kola tramvaje, bude nelehké.
Velmi nesourodé kolejuice v brnénské siti budou tvarovdny nové i velmi
nesourodymi koly. Aby pozitivni vlivy zagaly pFevaZovat pad
negativaimi, je tieba - jak uZ bylo vickrit konstatovino - zavést
urychlen dalsi technickd zaFizeni a konstrukee omezujici opotFebeni kol
a kolejnic. .
Aoman Siler

~-HISTORIE A DOKUMENTY -

Dopravni pfedpisy a navéstni fad pro

pfepravu osob
(str. 36~51)

23. Prejizdéni kiiZovatek se stitni drahou.

Kazdd kiizovatka stdtnich drah jest opatfena svételnymi navstidly v
obou smérech jizdy. Nivéstidlo oznamuje ve dne i za tmy ,,Stdj* Zerve-
nym kmitavym nebo stile sviticim svétlem. '

Sviti-li v navestidle svétlo Servené musi fidié pfed kifZenim bezpodmi-
ne€né zastaviti a teprve po zrufenf této ndvésti (stdj) mize pokracovati v
dal3f jizde.

Nesviti-li Zervené svétlo jest kfiZovatka volnd, ale z bezpecnostnich
diivodd fidi¢ zmirni rychlost viaku a pokraduje v dalii jizds.

idit jest 1¢Z povinen dbdti ndvésti, rozkaz a poKyn# zaméstnanci a
dozordich orgdni stitnich drah.

Viaky stitnich drah maji pfednost pfed viaky elektrické drihy.
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Na kfiZovatkdch s viegkami stdtnich drah, které nejsou opatfeny své-
telnymi ndvEstidly ani zdvorami, musf Fidi& dbati navésti, kieré ddvd Ztize-
nec stétnich drah ve dne ervenym praporkem, za tmy svitilnou.

Neni dovoleno projiidéti pod drevénym nadjezdem na ulici Tdborské,
Jjede-li po tomto viak stdt. drah. (Ob&%. & 61 z 14. X. 1948.)

24. Obsluha vyhybek a kontrola jejich polohy za viakové dopravy.

Vyhybky jsou stavény bud ru&né nebo samoéinng.

BliZi-li se vlak k vyhybce, kte-
rd se projizdi proti hrotu, pfesvéd-
& se Tidi¢ (nebo privodéi prvatho
sunutého vozu, kdyZ motorovy
viiz nenf v &ele vlaku), je-li poloha
vyhybky sprivnd a piléha-li hrot-
nice k opornici. Nem4-li jistotu o
spravném postaveni vyhybky, ne-
bo je ve tmé & ve snéhu nerozez-
ndvd, musi véas zastaviti jestd
pfed vyhybkou.

Obsluhovati  vyhybky, ne-
jsou-li samoginné nebo obsluho-
vané vyhybkdfem, jest povinnosti
priivodéiho motorového vozu; pfi
sunuti viaku zpé&t jest to povinnosti
privodého prvaniho  sunutého
vozu.

Samoéinné vyhybky pfestavu-
je fidi¢ z motorového vozu elek-
rickym proudem pouZivaje kon-
taktoru, umisténého na trafovém
vedeni, a stavéciho elektromagne-
tického zafizen{. Toto stavé&ci zafi-
zenf se sklddd jednak ze skfiiky,
umisténé pobliZz kontaktoru na zdi
neb stoZiru, jednak ze zemni skfi-  Tento snimek pfindst
n&, jejiz elektromagnety uvadi td-
hiem v pohyb hrotnici vyhybky.

Obsluha samoginnych vyhy-
bek jest tato:

a) Ridis vlaku, jedouciho d o

odbo¢&ky, zmirn{ pfed
komaktorem rychlost asi na rychlost chodee (mirnym utaZenfm ruénf
brzdy) a zapne kontroler na prvni, nejvyse druhy stupef; jizdy v sérii. V
okamZiku, kdy sbéral pfeb&hne pFes kontaktor, ptesko& vyhybkovd
hrotnice a vyhybka se postavi do odboiky. Byla-li jiz pFed tim
postavena do odboZky, ziistane ov3em i nadéle v této poloze. Po prejet!
kontaktoru pfesvEdE( se Fidi¢ pohledem, zda hrotnice doléhajf spravng
na opornice, a pokratuje zvolna v jizd&.

b) Ridic vlaku, jedouctho do rovn €, zmirnf pfed kontaktorem rychlost
asi na rychlost chodce a 5 vypjatym kontrolérem zvolna projfidf. Shérag,
ptebéhnuv kontaktor, provede zapét! a postavi vyhybku do rovné,
nebyla-li jiZ pred tim takio postavena. Ridig se potom plesvédf o
spravném dolehnut({ hrotnic a pokratuje zvolna v j{zd&.

Za obou podminek, jedou-li dva nebo vice vlakil za sebou, smi Hidit
zadniho viaku vjeti pod kontaktor teprve tehdy, aZ cely viak i s vieSnymi
vozy, pfed nim jedouci nebo na vyhybce stojici, zajel dpln& za vyhybku.

Nedbdn{ tohoto nafizeni miZe miti za ndsledek vykolejeni vlaku, ktery
je praveé na vyhybce.

Neptestavi-li se spravng
vyhybka pfes to, Ze fidi¢ po-
stupoval piesn& podle téchto
nafizeni, zastavi Fidi¢ vlak
pfed vyhybkou a privodéi mo-
torového vozu postavi vyhyb-
ku ruéné.

Tento snimek prindsi malé ohlédnuti za velmi zdafilou akei v Ostravé (viz Informace MAD
¢. 165, str. 3). Provoz ndkladnich viakii po ulicich naSich mést jii pat#i ddvné minulosti.
fﬁfcmenulz’m této ;zn;laos;/(’e’ry byla jizda na’kéadniha motorového vozu evid. & 106 spol:; s
kotlovym vozem Fady R. Krdsny motorovy vilz, typicky pro normdinérozchodnou ndkladni - 3

dopravu v ostravském regiony, ale koncepci vozidla i pro KoSice, md po ditkladné opravé '{S;r;nské. (ObEz. ¢. 44 z 21. VL.
opél pivodni Sedy ndtér. Snimek byl pofizen p¥i odbodeni z Poruby do na traf do )

Martinova dne 5. 9. 1992. © Roman Siler

Predepsané kfizovatky na jednokolejnych dsecich trati jsou uvedeny
ve sluZebnim jizdnim fddé a za jejich zachovavdni odpovidd celd vlakovd
ceta.

Na mostech nesmé&ji vigky kfiZovati. Piednost maji vlaky, jedouci do
sttedu mésta.

PH kfizovani vlakid na vyhybnéach nebo kdykoliv pfi piejizdéni vyhy-
bek musf vlak zastaviti tak, aby protivlak mél volny prijezd.

Pti kfizovéni ddvd privoed&i pozor, zda muZstvo protivlaku neddvé né-
jaké navesti, nebo nechce-li ode-
vzdati sluZebni hldseni.

Cek4-li pFi snéZeni ve vyhyb-
né& vlak na protiviak, pouZije pri-
vodé&i &ekaci doby k odstranéni
sndhu z vyhybky do niZ vjede
protivlak.

V mistech, kde jsou kolejové
spojky, jejichZ vyhybky se projiz-
dé&ji proti hrotu, nesméjf vlaky kfi-
Zovati. Prednost mé4 vlak jedouci
do mésta, Vlak jedouci z mésta
zastavi pfed vyhybkou a vyc&kd, aZ
protiviak pfejede vyhybku odbo-
tujici do kolejové spojky a teprve
potom miiZe v jizd€ pokradovati.

Kizovdani vlaki pa elektric-
kych vyménich neni dovoleno,
pfednost maji viaky jedouci do
mésta.

Ridié&i viaki . 5 a 9 jedoucich
k nddraZi od zast. »Nové Sady«
nesmi opustiti zastivku tak dlou-
ho, pokud viak jedouc k Silingro-
vu ndm. neprojel celou soupravou
pfes kfizovatku.

Z diivodli bezpe&nostnich ne-
'smi viaky proto kfizovati v pros-
toru kolejové kfizovatky Husova -

KftiZovani viakd na kfizeni ko-

leji v ulici Sochorové v Zabovies-

kéch jest zakdzdno. Viaky jedouci do smyéky v Zabovteskdch nebo do

Komina musi pfed kifZenim zastaviti a smi pokradovati v jizd& teprve teh-
dy, aZ vlak od Komina kfiZeni pejede. (Ob8Z. &. 76 ze 30. X. 1947.)

26, Zastaveni a zdrZeni vlaku v zastivkich.

Viak smi zastaviti pouze v zastdvkdch stilych, zastdvkdch ,Na zname-
ni* a ve vyhybnidch, kdyZ protivlak tam je§t€ neni. Je zakdzdno zastavova-
ti mimo zastdvky nebo sniZiti rychlost k nastupovani nebo vystupovini
cestujicich.

V zastdvkdch, oznalenych , N a . zn amen i, se zastavi jen tehdy,
jestliZe cestujici, dekajici v t&chto zastdvkdch, ddvaji znameni k zastaveni,
anebo kdyZ cestjici véas upozornili priivodé&iho, Ze budou vystupovati.
Privod&i dd Fidiéi patfinou ndvést. Zastdvky ,Na znameni* projizdé&ji se
jinak zmirnénou rychlosti.

U fady mot. vozi & 117—146 a vie&. vozi & 297—326 mohou cestu-
jicf ddti 162 sami znameni Fidi&i, Ze hodlaji v pFiEt{ stanici ,,Na znameni*
vystoupiti. Provedou to tak, Ze stisknou pfisiusné tladitko ,Zastavime na
znameni" u vystupnich dvefi. :

Pred zastdvkou musi fidi¢
v&as vypnouti proud, dovo-
luji-li to spddové poméry,
aby vlak dojel setrvaénosti
aZ k zastdvce, pokud mozno,
bez pouziti brzdy.

Kdo vyhybku obsiuhuje
nebo stiezf, odpovidd za jeji
sprdvné postavenf.

Pro kazdou vyhybku jest
ureno zikladni postaveni, do
kterého se musi po piejeti u-
vésti. Toto neplati pro vyhyb-
ky, stavéné samocinné.

Vignolové vyhybky mus{
byti vidy ruéné prestavény pro
zadany smér a v Zddném pfipa-
d& nesmi byti fezdny, zvI4dS§tE

NeZli vjede fidic do zas-
tdvky, dd Slapacim zvonkem
znameni, aby upozornil oso-
by, &ekajici v blizkosti nebo
v Eekdrné na pifjezd viaku.

Ridi¢ musi zastaviti v
zastdvkdch tak, aby &elo via-
ku bylo na vysi zastivkové-
ho stojanu. Pfechody musi
zistati vidy volné.

Po zastaveni viaku utdh-
ne se rucni brzda a smi se

pak vyména u vozoven v Pi-
sdrkdch a v Husovicich pfi za-
jizdeéni vlakd do vozoven. Na
trati & 10 byly zfizeny vyhyb-
ky, které mohou byti fezdny
pii jizd€ po hrotu, ale pfi jizdé
proti hrotu musi byti ruén& pfi-
1952.)

25. KFiZovani vlaki.

Kfizuji-li vlaky pfi jedno-
kolejném provozu ve vyhybn&
nebo pfi dvoukolejném provo-
zu na volné trati, tteba miti na mysli, Ze chodci mohou prdvé pfi kfiZovan{
vlaki vstoupiti na koleje, jsouce kryti protiviakem. Je tedy potfeba pfi kfi-
Zovdni se stojicim neb jedoucim vlakem ddvati Slapacim zvonkem vys-
trazné ndvesti,

Z vyhybny smi odjeti vlak teprve tehdy, aZ protivlak minul odjezdo-
vou vyhybku, a neni-li pro dal3f jizdu jinych ptekdzek.

Motorovy vilz evid. & 55 ze série evid. & 50—55 z roku 1912. Jde o tovdmi snimek Grazer
Waggonfabrik, kiery md velmi vysokou dokumentacnt hodnotu. Prozatim jsou k dispozici pouze dvé
drzovdny. (Ob&2. &. 40 z 2. VL. Jotografie ukazujici pivodni vzhled téchto velmi zajimavich motorovych vozl vybavenych

vzduchovou brzdou. Tento snimek je viak pouhou reprodukei tisiéné fotografie 7 katalogu. Jeho
kvalita neni tedy co do obsahu detailu dostateénd. Origindlnt snimek z piivodniho negativi nebo mis{o.
dokonce negativ s néjvéisi pravdépodobnosti neexistuje. Z hiediska historického archivi je situace v
soucasném podniku SGP Graz velmi neuspokojivd. Je ai s podivem, jak mdlo se prdvé takovy
podnik stard o svou viasini historii a tradici, ve srovndnf napfiklad s nasimi vyrobci.

opét uvolniti aZ po ndvésti
k odjezdu.

Stoji-li ve ' stanici jiny
viak, musi fidi¢ k stojicimu
viaku dojizdéti opatrng, ne-
smi pfes miru spoléhat na
brzdy a sypa¢ pisku, ani na
to, ze vlak, ktery stoji pfed
nim, se rozjede a uvolni mu

Vzddlenost vlakd, za se-
bou ve stanici stojicich, ne-
smi byti men$i neZ Im
(méfeno mezi ndrazniky); ve
stanicich se znalnym stoupdnim nebo spddem, zv148té pak pa kluzkych
kolejich musf byti tato vzddlenost pfiméfené zvétdena.

Priivodéi vyvoldvd hlasité jméno zastdvky, diive neZ vlak k ni dojede.

Cestujici vystupuji a nastupuji aZ po zastaveni viaku, a to pouze po
pravé strané viaku.
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Privodé&i dbd, aby cestujicf napted vystoupili a
potom teprve nastoupili, rozhlédne se, chee-lj jes-
t& nekdo vlakem jeti, a d4 pak ndvast k odjezdu.
Dévati ndvést k odjezdu zevnitf vlaku neni dovo-
leno, jelikoZ privod&i nemé odtud dostateného
rozhledu.

V koneénych zastdvkich nesmi privodéi do-
voliti cestujicim nastoupiti, dokud vlak neni nile-
Zit& pfipraven k odjezdu. )

Vlaky pravidelné a vloZené nesmé&ji st4lé zas-
tavky projizdéti. : i

Tento zdkaz plati téZ pro viaky jinych tratf, jez
phi v¥jezdu nebo ndvratu do vozovny musi jeti po
Jjiné trati.

Viaky zvldstni, sluZebni a pomocné, oznagené
tabul{ ,, Zvldstnf viak" nebo ,,Sluzebnf viz*, a kro-
pici vozy mohou stdlé zastdvky projizdeti, fidig
viak musi pH tom dédvati vystrainé znameni a
zmirniti rychlost do té miry, aby mohl v kaZdém
okamZku vlak zastaviti,

Vynosem min. ,,Verkehr und Technik* z r.
1942 bylo povoleno ztizenf dvojzastsvek u nddra-
Zf, Ndm. rudé armddy, v ulici Obrdncd miru ob&-
ma sméry a u Stdt. divadla ve sméru do Obfan a
pro projiZdé€ni t&chto zastivek plati tento predpis:

Sjedou-li se v jednom smiru dva viaky
(dvouvozové) u uvedenych zastivek, nezastavuje
zadnf vlak znovu u zastivkového stojanu, Ptipad-
ny treti vlak zastavuje viak u zastdvkového stoja-
nu normélng { kdyby pfedeslé viaky byly sestaveny pouze z motorovych
vozi.

Zastavi-li u téchto zastdvek vlak sestdvajici ze tf vozdl, musi nasleduji-
ci vlak zastaviti u zastdvkového stojanu normaing.

27. Vyprava vlaki.

Pravidelné vlaky odjizd&ji z kone&nych zastivek a kfizovatek v pfede-
psany &as. Je neptipustno, aby vlak odjel dFive, neZ urtuje jizdni t4d.

Nedojede-li nektery vlak do koneé. stanice z jakékoliv piiciny, mize
ndsledujici vlak odjeti dfive neZ je pfedepsdno, aby mezidobi sledu vlaki
bylo zkrdceno, ale skuteény odjezd zapise do vykazu jizd. (Ob&%. & 92 z
14. X. 1940.)

Je-li viak, sklddajici se pouze z motorového vozu, pHipraven k odjez-
du, dd privodéf névést k odjezdu femenovym zvonkem. Ridi& pak d4 n4-
vEst Slapacim zvonkem a uvede vlak do pohybu.

U viaki s jednim vle€nym vozem ddvd ndvést k odjezdu privodéf
vleZného vozu pi¥talkou - femenovym zvonkem privod&imu motarového
vozu, nageZ teprve priivodéi motorového vozu d4 névést k odjezdu feme-
novym zvonkem fidici.

U vlaki se dv&ma vleénymi vozy ddvd nejdiive ndvést k odjezdu pri-
vodei druhého vieZného vozu piitalkou nebo temenovym zvonkem, jed-
nim zapisknutim nebo jednim lderem zvonku priivodéimu prvaiho vieg.
vozu. Privodéi prvniho vietného vozu dé ndvést k odjezdu privodgimu
mot. vozu (vlakvedoucimu) pi3talkou neb femenovym zvonkem dvojim
zapisknutim nebo dvéma ddery, nage teprve vlakvedouci d4 ndvést k od-
jezdu femenovym zvonkem fidigi.

Vlaky vybavené optickym zafizenim:

Je-li vlak sklddajici se pouze z mot.vozu pfi-
praven k odjezdu, d4 priivod&i ndvést k odjezdu
stisknutim tlagitka zeleného svétla, které se_roz-
sviti u fidie na pultiku a v privodéiho. Ridid
pak d4 ndvest Slapacim zvonkem a uvede vlak
do pohybu.

U vlaku s vle€nymi vozy ddv4 kazdy privod-
&f nezdvisle ndvést k odjezdu stisknutim zelené-
ho své&tia, které se rozsviti u Fidite a u viech
privodgich.

U t&chto vlakd, neZ dd privod&f ndvést k od-
jezdu, musi byti dvefe uzavieny. Pfedni dvefe
uzavird fidi¢ a stfednf i zadnf privod&i (u vleé.
vozu viechny dvefe privodéi). Ovldddni se déje
elektrickym pohonem s ddlkovym ovldddnim.
Otevtiti dvefe miZe Hdi& i privodéi a% po zasta-
veni viaku.

Zastavi-li vlak na volné trati, musf privod&i
déti ndvést k odjezdu stejnym zplsobem jako na
zastdvkdch.

V pfestupnich uzlech musi viichni privodé&f
vlaku vystoupiti a vyékati, a¥ cestujici z vlakid
jinych tratf prestoupt.

Jede-li vlak do vozovny v Husovicich, musi
cestujicf vystoupiti u t&chto zastdvek: pHi jizds od
mésta u zast. Svitavskd, pfi jizd® do mésta u zast.
Jillemnického (Stefanikova). (Obgz. &. 85 z 8. X.
1946.)

28, Zastaveni na trati a zp&tn4 jizda vlaku.

Viak budiz ihned zastaven, zjisti-li se, Ze by pokraZovénim v jizd& mo-
hla byti ohroZena bezpe&nost.

" Je-li nutno, aby cestujici opustili viz, musi je privod&i upozorniti
(hlavné za tmy a mlhy) na pfikopy, hromady hliny, kameni §térku a pod.,
jakoZ i na to, Ze je nebezpe&né zdrZovati se na kolejich.

Musi-li vlak jeti zp&t, musi byti vidy tadn kryt.
Sunouti viak na trati 2p&t je dovoleno jen, kdyZ je to nevyhnutelné.

Ostravsky trolejbus Tatra T 400/ evid. & 19 z roku
1953 je jednim z mdla téchto trolejbusii, které nebyly
doddny do Prahy. Vozy véisinou tfeif série byly mimo
hiavni mésto doddny do Bratislavy, Mostu a Ostravy.
Muzejnf vilz je fotografovdn ve smycce Slatina -
nddraii dne 17. 8. 1986, © Roman Siler

Molorovy vilz evid. & 10 z roku 1899 je nejstarsim
elektrickym_motorovym vozem ve sbirkovém fondu.
Reprezentuje pocdiky elektrické vozby u nds a zdroven
tramvajovy viiz klasické americké koncepce. Unikdinf )
Je svou elekirickou vyzbroji, kterd obsahuje pavodni  jizdu ohldsiti sluZbu konajicimu dozorci na nddra-

agregdty. Snimek je z prvnich jizd po renovaci vozu v
roce 1971. © Jaroslav Saur

Pti takové jizd® se smi jeti rychlosti nejvyse 6
km za hod. (chize rychlym krokem).

Ridi¢ musi zaujmouti misto na ptedni ploiin&
ve sméru jizdy, a md-li vlak vie&né vozy, obsadf
privodéi vlegného vozu v &ele viaku jeho prednf
ploginu. Dvefe do vnittku vlegnych vozi je tfeba
oteviiti a privod&f prostfedniho vozu se umisti
tak, aby fidi¢ mohl lehce pozorovati navssti, dd-
vané v Zele viaku. ]

PHi sunuti vlaku zpét na trati u jednosmérnych
vozl, kde nemdze fidi¢ zaujmouti postaveni ve
sméru jizdy, musi privod{ posledniho vozu viak
kryti, privod&i motorového vozu a prostfedniho
vle€ného vozu se postavi tak, aby nezabraiiovali
vyhledu fidi&i pti pohledu zp&t. Privodé&f motoro-
vého vozu bedlivé sleduje jizdu zp#&t a pfipadng
dd fidii pfislusnou nadvést,

Névésti pti zpétné jizd€ musi byti ddny jen
piitalkou.

Pti sunuti nesmé&ji byt vozy obsazeny cestuji-
cimi, vyjma pfipady vyluk koleji, kdy vlaky pte-
jiZd&ji spojovaci kolej sunutim, aby pokragovaly
v jizd€ po nepravé koleji.

Jede-li viak zp&t pfi $patném rozhledu nebo za
mlhy, musi jiti v ndlezité vzd4lenosti pfed vlakem
privodé s pidtalkou a viak kryti.

Navésti vlaku jedouctho zpét se nevyméiiuji.

Couvdnf vlakil na kfiZovatkdch, kde neni do-
stateény pfehled (zvl45t€ Husovice) musi se diti
tak, Ze vlakvedouci po postaveni vymény odebere se na kfizovatku, kde
kryje vlak proti ostatnim uZivatelim silnice, kdeZto privod&i vle&ného
vozu stojf na zadni plo3ing vle¢ného vozu. (ObgZ. & 6 z 28.1. 1953.)

29. Zména sméru jizdy ve stoupini.

Musi-li ve stoupdni viak zastaviti, aby byl zm&n&n jizdni smér, ziistane
fidi¢ u ruénf brzdy tak dlouho, dokud privod&i neobréti sbéra&, neskonéi
viechny pkipravy pro zpétnou jizdu a nezaujme ptisluiné nové misto na
plodiné motorového vozu u brzdy. Teprve potom se smf Fidi& odebrati na
druhou plofinu a zaujmouti misto pro novy smér jizdy.

PH zmén& sméru ve stoupdni u jednosmérnych vozd postupuje se ob-
dobné jak uvedeno v &l. 28.

30. Jak treba tdhnoti nebo tladiti viak,
jehoZ motorovy viz je poskozen.

TaZeny nebo tlafeny vlak musi byti fddn& sv&Sen s viakem, ktery jej
tdhne nebo tlaéi.

U taZeného nebo tladeného motorového vozu zistane vidy sbérad
proudu na trafovém vedeni a za tmy nebo mlhy se rozsviti svétla, aby své-
telnd ndvésti byla viditelnd. Jenom tehdy, kdy motorovy viiz d2ld poruchu
proudu, stihne se sbéra¢ aZ do nejnizii polohy, ve které se spolehlivd
upevaf,

P Vlak, u kterého jsou na motorovém voze poSkozeny oba motory, ne-
smi byti do svahu nikdy tladen, nybrZ pouze taZen. Je-ii poskozen pouze
jeden motor, smi byti vlak tladen i do svahu, Fidi& v8ak musi dobrym mo-
torem vypomdhat pfi jizdZ i pfi brzd&ni.

Pokazdé viak fidi¢ taZeného nebo tlageného
motorového vozu pomdhd rudni brzdou pri
brzdéni. .

Je-li taZen neb tladen motorovy viz proto, Ze
md vadnou ruénf brzdu, vypomah4 Fdig pHi jizd& a
pfi brzdéni elektrickou brzdou.

Ma-li byti vlak tlagen nebo taZen z jakékoliv
pfi¢iny viakem s jednosmé&rnym mot. vozem, musi
privodé mot. vozu zasunouti zdloZnf svornik do
otvoru ochranného, plo§inového nérazniku a zajis-
ti zdviackou. Dalsf sv&§eni vozl provede se podle
¢l. 14,

TaZeny nebo tladeny vlak nesmf byti obsazen
cestujicimi.

PEi projiZdéni elektrickych vymén s taZenym
nebo tladenym vlakem, musi vlakové muZstvo v&-
novati zvySenou pozornost vyméng, aby nenastalo
vykolejeni. Dle dané situace se el. vymé&na postavi
bud ruéné, nebo se stdhne sbéra& proudu. Pfi pro-
jiZdéni vymény vlakvedouci taZeného nebo tlade-
ného vlaku pozoruje postaveni vymény a jest pfi-
praven v piipadé potfeby okamzZit& vlak zastaviti,

Jede-li vlak n&které traté do vozovany z jakého-
koliv ddvodu (vada na voze atd.) pfes nddraZi, jest
persond} vlaku, zvl4§t& vlakvedouci, povinen tuto

i, ktery telefonicky zafidi vyménu vlaku a vyro-
zumi vypravéiho.

Z druhych trati, které nejezdf pfes nddraZf ohlésf jfzdu do vozovny nej-
bliZ8imu revisoru nebo dozorci na trati. (Obgz. & 15z 25.11. 1952.)

31. Sluba telefonni.

PrivodZ{ motorového vozu obstardv4 potfebnd telefonickd hldsent. Jen
vyjimkou &inf tak fidi¢ nebo privod&f viegného vozu,

Dilezité hlaseni a sdéleni, tykajici se sledu vlaki, bezpe&nosti a pravi-
delnosti provozu, musf ptijemce opakovati, aby bylo zjiitsno, Ze jim tpl-
né a spravné porozumél.

Dopravni podnik mésta Brna - Dopravnt predpisy a navéitni Fad pro prepravu osob,
str. 39—51. Pokracovént v daliich etsloch. PripravujeTomas Kocman.
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