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POZVANKA: Pripravny vybor Tramvajklubu Broo Vis zve na élenskou
schiizi konanou dne 7. zdfi 1993 v predniskovém sdle autoikoly DPMB se
zatitkem v 17 hedin. Na programu budou volby Ffidného vyboru
Tramvajklubu Brno. Z &asovych divedi bylo uputzno od piuvednd
predpoklddané exkurze v provozovné Pisirky. Clenové meli byt sezndmeni
zejména s novym systémemn prFipravy grafikond a jizdnich Fidd pomoci
vypotetni techniky. Tolo zajimavé téma bude zpracovino jako samostatny
program na nékterou z pristich €lenskych schizi.

FPripravny vybor zdvoFile Zddd viechny éleny a ostatnf ucastniky volebnf
schize konané v Dopravnim podniku, aby do objektu DP zdsadné vstoupili
pouze pFes vratnici u odjezdové zastivky linky ¢é. 1. Pouiijte nejkrats( cestu
do predndskového sdlu a nevstupujte do ostatnich objekti DP. Pouze za
téchto predpokladit je mozno poéitat s dalsi spolupraci s vedenim DP v
souvislosti s Einnostt Tramvajklubu Brno. V pFfpadé nerespektovdni zdkazu
vstupu do vozovny poskodite zdjmy Tramvajklubu a viech ostatnich élenit!

vrdtnicé~{
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Program volebni schize

Hlavoim programem de facto ustanovujicf &élenské schiize Tramvajklubu
Broe budou volby Fdduého vyboru. Téchto voleb se mohou zigastnit
viichni Fddni glenové Tramvajklubu Bruo. Zdjemei o &lenstvi, kteFi dosud
nedoruéili pfihlisku, mohou tak ugiuit tésné pred zahijenim schize.

Schiizi bude po dohodé ridit Ivan Nedélka. Utastnikim bude navrien -

nasledujici program:
. 1 — Registrace ugastniki schiize, vyddvani elenskych prakazi

2 ~ Schvileni programu schiize

3 — Schvaleni stanov Tramvajklubu Brne

4 — Volba volebni komise

5 — Prehled Elenské zdkladny, manditovd zprava

6 — Diskuse ke kandiddtce

7 — Volby vyboru

8 —~ Volba revizniho orgdnu

9 — Doplikové rozhodnuti &lenské zdkladny
Po dohod# pFipravného vyboru je navrhovdn zpaseb volby jednotlivych
¢lentt vyboru aklamaci. Ddle byl sestaven ndvrh kandiditky, ktery
zohlediuje desavadni praci vyboru Tramvajklubu a zku3enosti jeho Elent.
Predpokldddme v3ak v tomto ohledu diskusi s vyjidfenim jakéhokoli
ndzoru &lenské zdkladny. Je samozfejmé mozné dohoednout jinou strukturu
vyboru, zmen3eni poftu jeho &Elend, apod. Navrhovand kandiditka md
ndsledujici obsazeni funkei:

0 pledseda .......iiiiiiiiiiiiiii Ivan Nedélka
© mistopFedseda

O hospoddF .....ceiiiiiiiiiiiiiiieen, Ing. Tomds Kocman
o pokladnik ... Otto Bittner
0 ¢lenskd evidence ....oiiiiiiiiiiiiiiina, Dana Gillarova
o knihovnik ...iiiiiiii Ing. Tom4s Sedldgek
0 distribulor ...t Daliber Uhlir
0 Jednatel .....iiiiicieiiii Zdengk Nesiba
© zapisovatel ...l Ing. Ladislav Kasik
o tajemnik ... Ing. Roman Siler
© &lenvyboru ...l JUDr. Petr Kovanig
O FEVIZOT ovderveeneerrnnenannserneneneanes Ing. Zdentk Pole

Funkce mistopFedsedy je predbézné navriena jako doplikovd, kterou bude
vykondvat kterykoli z ostatnich &lentt vyboru. Znovu uvidime, Ze je treba
zvidil, zdali viechny uvedené funkce. rvespekiive Elenové TKB
vykondvajici tyto funkce, musi byt zdroved &leny vyboru. Struktura
vyboru ma byt pFedevdim funkéni, aby Tramvajklub byl spelkem
akceschopnjm. SamozFejmé nepfedpokidddme, ze v tomto ohledu pFijme
Tramvajklub Broo ihned idedlni FeSeni. K problému se mazeme kdykoli v
budoucnu vritit.

Zivérem jesté nékolik pozndmek k ndplni jeduotlivych navrhovanych
funkei. Predseda a mistopfedseda je jasné vymezen ve stanovdch
Tramvajklubu Broo a neni k nim tfeba daliiho komentdfe. HospodaF bude
mit na starost pFedeviim (igetnictvi spolku, zapisovatel zajisti
systematickou evidenci &innosti Tramvajklubu Brne - tzn. programy
glenskych a ostatnich schiizi, zdjezdi, exkursi a dalsi Einnosti a ddle bude
zpracovavat zdpisy vyborovych schiizi. Tate funkee je velmi dilezitd,
zejména v okamiziku, kdy Informace MHD ztrdci charakter pozvdnky na
tlenskou schiizi, kterd napF. programy téchto schiizi zaznamenivala.
Jednatel se bude angaZoval pFedeviim v oblasti programu Einnosti
Tramvajklubu Brne a udrzuje kontakty na spolkové tirovni. Tajemnik by
mél byt vykonnym tiFednikem spolku s vieobecnou ndplui Einnosti. Nipla

dalsich funkei je z ndzvu patrnd.
pripraeny oybor Tramvajklubu Brno

Nové telefonni islo redakee

Nebudete-li se moci dovelat na oddéleni MHD Techuického muzea v Brng
(ptiv. tel. 591 204), vyzkousejte nové telefouni ¢islo:

44211050

Demontdi modelu SID v Moravském zemském muzeu

Béhem posledniho srpnevého tydne byla provedena demontiZ modelu
tramvajového vozu SZD evid. & 4 autora Vladimira Gabzdyla z Orlové.
Tento model byl piivedné instalovdn v rdmei vystavy »Pod eisaFskym
orlem«. Predvddéci vitriny byly zhotoveny pFesnZ na miru pro prostor
vymezeny expozici. Diky schopnostem pracovniki kouzervitorskych dilen
TMB se podafilo vyrobit velmi zdafilé vitriny s celkovou délkou koleji
14 m, pficemz v délce 4 m byly zhotoveny jako zldbkové se zddlazbou.
Napdjeci a ovlddaci systém s mincovnim automatem navrhl a zkonstruoval
¢élen Tramvajklubu JiFi Kazatel.

Béhem provozu model najezdil ngkolik desitek kilometra (skutegné ujetd
driha) s minimdlnimi zdvadami. Z téch vétsich maZeme vzpomenout
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spadenou trolej a ulomeny piivod k motoru jeduoho podvezku. CAlejEi
vypadky z provozu zpisobovaly vadué mince, které se zasckly v mincovni
drize, a mince jinych pomindlnich hodnot, které nebyly vidy
vyhodooceny jako unespravné. To je ddnoe konstrukei pouZité mincovuni
drahy ze star3iho telefonniho automatu. Pied eventudlni dal3i instalaci by
bylo vhodué pravé mincovui systém modernizovat s pouzitim moderniho
senzorového zapotitdvini minci liboveluych hedunot.

Bylo zajimavé sledovat, jak se postupug vyhlazuji kolejnice, coZ mélo za
nasledek zvySovani rychlosti modelu, kterd musela byt nékolikrdt
odporové sniZovina. To bylo nutné zejména z davodu prodluZovani
brzdnych drah a tim nebezpeéi vyjeti modelu z vitriny. Obrute modelu se
viak provezem pkilis neopotiebovaly a okolky nedoznaly viditelné zmény.
Rovnéi ozubena soukoli motort a ndprav, kterd byly autorem vyrabéna
ruéné, jsou v bezvadném stavu. To svédei o velmi peclivé préci modeldFe,
ktery na modelu pracoval zhiruba 18 let.

Pro model nenf prozatin moznost dalithe vystaveni. .
Roman Siler

Vyjezd lokomotivy CAROLINE

Due 15. zaFi 1993 by se mél uskuteznit vyjezd lokomotivy CAROLINE pro
Kréilovopolskou a. s. Jde o &isté reklamni akei v rdmei pedzimniho
strojirenského veletrhu, kterd je reciprotni za sponzorovdni opravy
nakladniho otevieného vozu z roku 1897.

Souprava CAROLINE + z79 + 125 + nl by méla byt pristavena pred
pavilonem A {(u vstupu do restaurace) a dile by méla projet trasu:
vystavisté - Porici - KfiZovd -~ HybeSova - hl. nddrazi - Malinovského nam.
- hl. nddraii - PoFigi ~ vystavisté. Vzhledem k tomu, Ze jde o objednanou
jizdu, mimo posidky bohuzel nebude moznost se na soupravé svéat.
Fotografické apardty a videokamery zahilet samozFejmé nemusi.

Doposud neni jasné, zda bude do té deby dopravena CAROLINE do Lisné,
nebof stdle nebyly zabezpeteny garanéni opravy ze sirany 70S Ceské

Krilovopolské k vyrobnimu programu kolejovych vozidel, ktery byl na
piikaz centrdluich orgini v roce 1952 {prozatim na 40 let) opuitén. Teato
proces miZeme sledovat se zdjmem a rozhodng mu driet palce. Je zcela
zFejmé, Ze techuologické zdzemi Krélovopolské je diametrilné odlisné od
dilen kteréhokoli dopravniho podniku a je zakladem tézké udriby a
zejména modernizaci vozidel na vy33i drovai.
Viz evid. & 1006 bude pFepraven do Krilovopolské primo po kolejich
{pravdépodobné na jalovych podvozcich s patfitnym profilem kol) pres
vletku a nddrazi v Krilové Poli pFime na vletku Kralovopolské. Pro spojeni
tramvaje s lokomotivou se predpoklddd vyuZiti specidlniho spFdhla, které
byle vyrobeno DPMB v 70. letech pro tehdy uvazovanou pfepravu vozi T3
po vlastni ose do depa MaloméFice {soustruZeni kol). Vyuziti kapacit depa
se neuskutetnilo, nebof samozFejné doile pFi prvnich pokusech k nutnému
vykolejeni tramvaje na Zelezniénim svriku. Uvedené sprihlo bylo pozdgji
jesté jedenkrdl vyuZito pFi pfepravé vozidla TMB z vlecky vystavisté a je
uloZeno v Li3ni. .
Aoman Siler

Novinky MHD v Plzni

0 Od 1. 7. do 29. 8. 1993 probihd rekoustrukee kolejového télesa na
Vejpruické tFidé od smytky Malesickd. Tramvajovd linka &. 2 je ukoutena
v této smyéce, v tseku Malesickd - Skvriany je zavedena ndhradni
autobusovd doprava, kterou provozuje praiskd firma HOTLINER osmi
autobusy (vyprava v Pds 7 vozii, 1 viiz zdlozni). V pFepravuf Spicce jezdi
nepfelriité 3 dvojice autobusii, sedmy viz vykryvd pestupné vypadky
jeduotlivych vozii z dvojic z divedu nutnéhe odpotinku Fidicén. V sedle
jsou v provozu 2 vozy jezdici sélo a 1 viz zdlozni. Délka trasy ndhradni
dopravy je cca 3 km. Noéni provez je zajistén v intervalu 40 minut na
tramvajové vEtvi v trase SvEtovar - Hlavni posta - U synagogy - Svétovara -
na autobusové vétvi v Useku Skvriany - U synagogy - Hlavni poSta -
Skvritany. Firma HOTLINER probézué obménuje Fidige i vozy ve
spolupréci s dal3imi autedopravei (napt. s
praiskou firmou KOCH), takze v srpnu se
na lince objevil i modry dvoudvérovy
autobus se SPZ Pelhfimova.

O V kvétou t. r. byl zahdjen tramvajovy a
trolejbusovy provoz po
zprovoznéné Sirkové ulici (linky d-1 a 2,
t-12}). Zaroven byla zahdjena rekonstrukce
Americké tfidy od hlavniho nddrazi k
Wilsouovu mestu. Linky t-10, 11, 12 a 16
jsou do ukonéeni rekonstrukce (podzim
tohoto roku) vedeuy po Anglickém nabfezi
pFes novou znainé zatiZenou kFiZovatku u
Jana. Situaci komplikuje i zahdjend

Cdstetné

rekonstrukee starého mostu u Jdna, pfes
kterou  jsou  vedeny tramvajové i
trolejbusové linky a kterd probihd za
provozu. Na Jirdskove ndmésti bude po
prazdoindch vypravovdin jen jeden spoj
linky t-12 a to v Pdsr. I naddle se uvaZuje
se  zruSenim  trolejového  useku  z
Mikulaského na Jirdskovo namasti.

O V evidenénim stavu DP Plzen je v
soutasné dobd 107 trolejbusti 14 Tr, 1 vuz
15 Tr a 2 vozy 9 Tr HT (ev. & 314 a 339).
V pracovni dny se pa trolejbusové linky
vypravuje 72 vozii. Na podzim t. r. se
poéitd s ndkupem péti ne zcela novych vozi

15 Tr z Ostrova nad Oh#i (pravdépodobné

Lokomotiva CAROLINE pii slavnostnim vyjezdu »750 let Brmax s viekem evid. & 25 + G.B.E.S. 1 v Pisdrkdch.

Foto 19. 6. 1993 © Petr Krdlik

Velenice. Prozatim je tedy poéitino s variantou, kdy Caroline pojede
rovnou z depa na PoFiéi, kam budou zvld3{ depraveny pFivésné vozy.

— AKTUALITY —

GO tramvaje K2 v Krdlovopolské
Viz K2 evid. & 1006 by mél byt v uejbliziich dnech pfevezen do

Krélovopolské a. s., kde bude provedena celkovd oprava karoserie. Jde o
prvai prakticky pokus o FeSeni svizelné situace DPMB ve véci prestdrlého
vozového parku a vyrobni kapacity tstrednich dilen v Krdlové Poli. Na
vozidle evid. & 1006 bude samoziejmé teprve odzkouSen technologicky
postup pfi opravé, coZ bude prvnim krokem k zamy3lené spolupraci mezi
DPMB a Kralovopolskou. Pokud se vie podafi ke spokejedosti- obou
zii€astnénych stran, lze predpoklddat opravy daldich vozidel. Rovnéz
existuje zdjem provddét modernizace podvozkdl tramvaji (vkldddni
primdrntho vypruzenil a uwakonec i celkové modernizace stdvajicihe
vozového parku. V principu je to moZnd prvui krok na cesté ndvratu

rok vyr. 1991), s jejich kompletni repasi a s
doddvkou do Plzné v zifi (1 viiz), v Fijuu a
listopadu {po 2 vozech). Uvazuje se jeits o
nikupu dalsich dvou kloubovych trolejbusii v prosinci 1993.

O V &lanku »Zmény v provozu el. drihy...« ve 172. &isle Informaci MHD si
laskavé doplitte a opravte misledujici tidaje: Linka a-28 byla na néatlak
cestujicich po nékolika dnech vricena do pavoedui trasy; jezdi tedy opét v
useku CAN - Bukovec - papirna. Na lince t-16 byl zaveden notni prevoz
ve 40 min. intervalu v celé trase. Na lince t-13 bude, od jejiho prodlouzeni
do Lobez, zaveden noéni provoz v celé trase. Chyba se vloudila do
predpokladu ujetych kilometrii jednotlivych trakei. Sprdvug md byt

E

D 5 890 tisic km
A 3 910 tisic km
- 2 800 tisic km
Celkem ..oovvinvnvivnninnn, 12 600 tisic km

Modernizace vozidel v Plzni

Viz T3 CS & 246 (vyr. & 174 312) byl 24. 6. pFepraven do zivedu
Dopravni technika (dfive Lokomotivka) plzenské Skodovky. Bude na ném
provedena ukazkovd kompletni rekonstrukce el. vyzbroje {nové vyvinutd
tyristorovd vyzbroj s GTO tyristory s rekuperaci, nahrada MG statickym
ménicem), pantograf s elektrickym ovliddnim, informaéni systém BROSE,
dvere firmy IFE, nové vnitfni obloZeni stén a stropu, nové &aloundné
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sediky. modernizace zitivkového osvétleni, topeni, vétrduni, podlahovych
krytin a kabiny Fidice (v&tai prostor, novd sedacka, topeni, vétrani, Fidici
panel aj). Na zdvér dostane viiz novy ndtér v plzeiskych barvich (¢ervend,
7lutd, zelena a bild). Rekonstrukce bude provedena pfiblizné do konce
tohoto roku, zkousky nové elektrické vyzbroje budou probihat po cely rok
1994, predpokldadany termin predvidéci jizdy pro Dopravni podniky a
Magistrat mésta Plzng bude 31. 1. 1995 tak, aby se vefejoosti
rekonstruovany viiz predstavil v jubilejuim roce 700. vyro&i zaloZeni
Pizng. Niklady na rekonstrukei tohoto prvanihe vozu se odhaduji na 4 mil.
K&, z éehoz cca 70% maji hradit sponzofi. Celkové se pogitd s rekonstrukei

asi 40 vozih T3 v dalsich letech.
Slavomil Herynk, Ing. Jan Krejét

Novinky MHD v Brné

0 Na voze T3 evid. & 1616 byly namentovdny hydraulické brzdy ed firmy
Haning & Kahl. Vaz tispésué prodélal TBZ, na rozdil od podobné zkousky
téchto brzd v Praze (viz Informace MHD &. 169, str. 1).

{1 Na voze KT8 evid. & 1704 byl nainstalovdn informacuai systém od firmy
Meister Elektronik, ktery se sestdvd z pFevijecich transpareutd, digitdlniho
prehrivage (vyhlaSovani stanic) a Fidici jednotky, kterd umoziiuje napojeni
systému na vy33i nadrazené centrum.

0 Podnik CKD Trakee a. s. pristibil pFizpiisobit tyristorovou vyzbroj TV8
pro vozidlo K2. Predpoklddd se instalace takové vyzbroje jiz do vozu evid.
& 1006.

Vidz evid. & 1463 pFi snimkovdni kol v Pisdrkdch. Foto 10. 8. 1993 © Tomds Kocman

0 Na voze T2 evid. & 1463 byly provedeny tipravy na preduich a zadnich
schodech tak, aby bylo moZno snimkovat styk kola a kolejnice za jizdy.
Prvui zkuSebn{ jizda byla provedena 10. srpua 1993. Zachycené jevy jsou
velmi zajimavé. Pro mozuost seriézntho srovndni vlastnesti raznych kol na
riizném kolejovém svriku je viak tfeba bghem jizdy mérit dalsi veli¢iny,
které by pemohly konkrétné popsat dynamické jevy pFi jizdé. PFi pouziti
primyslové kamery by bylo rovn&Z mozno sledovat styk kola z v&tsi
blizkosti, pFi jejim upevnéni na podvozek odpadnou problémy pFi jeho
natigeni vi&i skfini v zatdckach. Zrejmé by bylo vhodné upravit jedno
vozidlo tak, aby bylo moZno provést peélivé pFipravené systematické
méFeni dostupnych velig¢in a snimkovdni pozorovatelnych jevir, jejichz
vyhodnoceni by vyrazné napomochlo pfi rozhodovani o zméndch v

Pomocnd plofina na videokameru. Foto 10. 8. 1993 © Tomds Kocman

koustrukei vebo tvaru tich sousisti vozidla, &i drazoich zafizeni, jejichz
vlastnosti jsou nevyhovujici.

) Roman Siler
O Dvojice vozit evid. & 1637+1638 s vyzbroji TV8 byla due 28. 7. 1993
nasazena do provezu s cestujicimi na 1/8.
O Vozy T3SU evid. & 1639 s reklamou »RESTAURACE STADION« a
1640 v klasickém undtéru byly prestfikdny na reklamu »VITANA«,
Zikladni barva skfing je zluld se 3ikmymi Eervenymi pruhy, stFecha je
gervend a pruhy na ni zluté. Na boku vozu je emblém firiny, na stFese pak
ndpis »VITANA VAR[ ZA VAS-,
O Prvni viiz KT8 z doddvky v roce 1989 po velké prohlidce je evid.

Souprava 2xT3 evid. & 1639 a 1640 pFi odjezdu od zastdvky »MaloméFice - most«
Foto 12. 8. 1993 © Tomds Kocman

€ 1717 s reklamou »BAUHAUS«. Provedeni nitéru je stejné jako u vozu
evid. & 1703. Viiz evid. & 1708 byl sice do nistFednich dilen pFistaven jako

prvoi, ale dosud neni v provozu.

0 Zatim kone&ny vytet autobusii s celoplosnou reklamou je nasledujici:
BAUHAUS - evid. &. 7307, 7342
WEST - evid. & 7202, 7269, 7291, 7304, 7316.

O Podnik CKD Trakee pozddal o umoznéni zkudebuiho provozu trolejbusu

$E

Autobus B732 evid, &. 7342 na lince 58 pFi odjezdu od zastdvky » Karoliny Svétlé«.
Foto 20. 8. 1993 © Tomd3 Kocman

TR 831.03 v siti DPMB. Zahdjeni zkousek bez cestujicich se predpoklidd
1. 9. 1993 a melo by trvat asi tFi mésice. Trolejbus vznikl rekonstrukei z
druhého prototypu autobusu Karosa B831. Do vozidla byla dosazena
elektrickd vyzbroj s GTO tyristory a digitdlni regulaci. V soucasnosti je
trolejbus v DP Hradec Krilové.

Tomas Kocman

0 Ve duech 21.-23. 8. 1993 byl na linkdch DPMB &. 56, 63 a 84 zkouZen
autobus IVECO 480.10.21 TURBO CITY-U. Jednalo se o propagaéni akei
méstského autobusu s automatickou pFevodovkou. Zkulebui Fidie z
pohledu ovldddni vozidla, vyhledu, kontaktu s cestujicimi autobus
hoduotil kladng, stejué tak mechanici z pohledu pristupu k jedvotlivym
agregatiun. Laminitovd tvrdd sedadla pro cestujici piisobi v3ak studend
(podobné jake u tramvaji T3), navic zkusebui vozidlo nemélo viibec topeni
do interiéru pro cestujici. Rozvrieni trojich dvefi tak, ze mezi prvnimi a
druhymi jsou tfi okna a mezi druhymi a tfetimi jeduo okuo, by v nasich
podminkdch zpiisobovalo nerovnomérné obsazovani vozidla. Dobré se zdd
byt vétrdni, ale je skoda, Ze autobus neni konstruovdn jako nizkopodlazni.

Uvidime, zda na n4s trh tento typ prounikne.
{van Nedslka
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Plénované zmény v brnénské MHD

Celkovou zménu organizace dopravy rada mésta Broa z phivodniho terminu
1. 9. 1993 odsunula az k 1. 7. 1994, V této dobé by mél jiz fungovat
gasovy tarif, kterj by zajisloval platuost jizdenky pa stanoveny poéet
minut i pro pripadné pfestupy. Tim odpadne nejéastéjsi argument odpiircii
zjednodudeného linkovdni a wnapajeového systému - dvoji placeni
jizdného. Nekteré diléi zméuy se v3ak od zaFi planuji. Trolejbusovd linka
. 145 zméni zakongeni ve Starém Liskovei, misto na ulici Labskd bude
ukonZena na ulici Osovd. Pracovnici trolejového vedeni tyden pred
zahdjenim provozu na novém tseku zafnou sndet vedeni na starém useku
a montovat ho na novy. UsetFi se tim ndklady na noveu trolej. V dobg jeji
montize bude linka & 145 ve stdvajici trase obsazena autobusy.
Nejrozsdhlejdi zménou je zavedeni autobusovych linek & 44 a 84 jako
skutecnt okruznich bez koneénych zastivek. Jde o zlepSeni sluzeb cestujici
veFejnosti za cenu predpoklddanych i zatim netudenych komplikaci:

1 — Grafikon musel byt sestaven tak, aby sedlovy interval byl
nasobkem 3pickového.

2 — Podjeti jizdniho Fadu se vyrovnd vytkivinim do €asu na
urgenych zastivkdch. Ofiskem bude vyrovndni zpeZdgni.
Vyrovndvaci doby nejsou, zrychlené odbavovdniu zpozdéného
vozu je problematické, protoze md vice cestujicich, delsi pobyt v
zastévkdch, pomalejsi rozjezd a delsi brzduou drihu, jinymi
slovy zpozdéni bude nartstat. Az zpozdény autobus bude dojet
nisledujicim, bude mozno cestujici mu predat a zpoidéni dohnat
projizdénim zastdvek, event. zkracenim jizdy mimo trasu linky.

3 — Najizdéni na linku na uréeném misté snad problémem nebude.
Sjizdeéni z linky bude pro linku & 44 u zastdvky »Olomouckds« a
pro linku & 84 u zastivky »Skroupovas. Oznatgeni techto
zastdvek jako cilovych provedou Fidizi na Mendlové ndmasti.

4 — Stridani Fidiéa bude vidy po tiech okruzich a prestivka bude
po dobu ndsledujiciho okruhu. V prestdvee mé Fidié rovnéz
uréeno kontrolovat technicky stav projizdgjicich vozn
(samozfejmé mimo dobu uréenou na eddech a jidlo). Pro
neplanované stFidani budou tamtéz k dispozici dva zdloZni
Fidigi.

5 — Technickd kontrola autobusi se bude dit rovnéz na Mendlové
namasti. Ridi¢ zastavi motor a uréeny pracovaik zkoutroluje
kola, olej v motoru, chladici kapalinu, napnuti a stav klinovych
Femenit, tésnost palivové soustavy atd. Pro okamZitou potiebu
vymény vozu budou k dispozici dva zédlozni autobusy.

Dalsi komplikace, zatin netusené, mohou nastat. Jisté je vy33i vypéti
fidiet - dvé a pal hodiny bez prFestivky v méstském provozu je velmi
mnoho. Nemoznost automatického monitorovani polohy viech vozidel
povede k informacnim wezerdm, a tim opozdénym nebo neadekvatnim
zdsahiim do Fizeni provozu. Takie cely tento systém je tFeba povazovat za
riskantni zkousku, kterd miZe, ale nemusi vyjit, a kdyz nevyjde, bude na
obou linkdch znaény chaos a mozni také kolaps.

Posledni vétsi zménou je zména organizace dopravy v Kominé pfi budovéani
tzv. kominského ndmésti. Jednd se o prvuoi etapu, pEi niz bude ulice Hlavni
mezi Svrateckou a Brankou zcela uzaviena. Linka & 140 bude odklonéna
ulici Absolonovou - Kristenoveu, linka & 136 bude ukonfena na
Vychodilové a linka & 134 zkrdcena na Privral. Od zastdvky Branka do
sidlisté Komin bude zavedena néahradni
autobusovd doprava linkou & 36. Tate akce
by méla zagit 17. z4Fi a trvat do poloviny

listopadu.
Ivan Neddlka

Pravidelnost a presnost v elektrickovej
doprave v Bratislave

Se zamerom spresnit a spravidelnit
elektrickovi dopravu, zvysi( jej bezpeénost,
pritem ju zhospoddrni a ziroved poskytan(
kvalitnejdie sluzby cestujlcim, bol zavedeny
jednotny linkovy interval od 1. maja 1993
na Ragianskej radiile (linky 3,5, 7, 11) a ed
1. jila 1993 na vietkych linkach
elektrickovej dopravy. Presnos( dopravy je
organizovand formou plinovaného meskavia
vlakov v rimci povolenej tolerancie od 0 do
+4 minit. Jazdné €asy st stanovené tak, aby
sa nemohlo staf, Ze spoj cestujticemu odyde
zo zastivky pred Casom, stanovenym v
cestovnom  poriadku.  Posun tolerancie
odchylky od cestovného poriadku do polohy
me3kania a jedwotny linkovy interval
umoznili skvalitnif slutby poskytované
cestujiicej verejnosti aj v  stasaych
obmedzenych  finanénych  podmienkach
podniku. Na  vsetkych linkdch, pri
nezmenesom  linkovom  vedeni, je v
pracovnich dioch jeduotuy linkovy interval
12 minnt po cely deit a veer 20 minit. Pre

sobotu a npedelu plati rovnaky cestovny poriadok a jeduotny linkovy
interval je 15 minit v priebehu dia a veler 20 minut, pri vypusteai
prevadzky niektorych liniek.

Systémové riedenie elektrickovej dopravy bolo vytvorené podla filozofie
tymu dopravoych pracovuikov oditepuého zavodu Elektrické drdhy.
Zavedeniu systému predchédzalo dihodobé meranie jazdnych a
prevadzkovych Zasov, vykendvané priamo vo vozidldch, potas celej doby
prevédz]_cy MHD a v kaidem druhu prevddzkoevého dia. Nové prevddzkové
gasy spliaji poziadavky previadzky elektrickovej dopravy. Z dévodu
zabezpefenia  presnosti dopravy a potrebe  zohfaduif kritkodobé
neplinované zdrzania v premévke, je pri prichodoch na konetuné zastivky
potitané s Easovou rezervou pre vodigov, tzv. €asom na vyrovuanie
meskania (zvyGajue 3 mindty) a tento sa zapotitava do zdkladného
jazdného asu. Okrem £asu pa obrat majt vediéi na koneénych zastavkach
poskytnuty aj tav. technologicky €as, uréeny na vykon nevyhnutnych
prevadzkovych tkonov, ake je kontrola a dopliiovanie piesku v
piesoénikoch, prestavovanie kédov znehodnocovagov, kontrola zaistenia
spriahadiel, signalizataych zariadeni, spravaosti a tiploosti oznaéenia
vozidla a podobne. Pri tejto prilezitosti bolo zavedené pouzivanie
vozidlovych cestovnych poriadkov, vypracovanych osobitne pre kazdé
vozidlo (kurz) linky. V realizovanom rieseni boli vytvorené trafové
grafikony tak, aby spoje réznych liniek boli na spoloénom trafovom tseku
vavzdjom preloiené, &ize ndslednos( spojov roznych liniek sa cyklicky
opakuje. Tvorba cestovnych poriadkov, vritane dispeéerskych, bola
vykonand vlastnim programom na osobnych potitatoch, ktory umoziuje
automaticki kontrolu plnenia podmienck, stanevenych pre poskytovanie
pracovnych a beapegnostnych prestdvok vodigov. Prinosom riesenia, okrem
presnosti 2 pravidelnosti (zdkladni atribat MHD), je rovnemernejsie
vyuZivanie poniikanej prepravnej kapacity, vy38ia miera bezpefnosti
(pravidelné odstupy medzi vlakmi pavzdjom a v koliznych bodoch s IAD),
dalej tispora prevadzkovych nikladov, vritane nékladov za odber trakénej
energie, najmi z titulu rovnomernejiicho odberu a zniZenia hodudt
stvrfhodinového maxima.

Vyprava vlakov sa v pracovany dein znizila zo 112 na 96 a potet
vypravovanypeh elektriciek klesol zo 162 na 136 (zapotitand je aj linka 7,
ktord poéas letnych prizdnin nepremava). Napriek tomu neboli
zaregistrované vyrazné disproporcie ve vyuZivani prepravnej kapacity.
Vyhodou systému je aj to, Ze v pripade potreby je moZné bez zmeny
cestovného poriadku  kedykolvek nasadif na ti-ktort linku iny typ
vozidla. Systém bezi v skisobuej prevddzke a na grafikenovej komisii sa
vysledky konzultuji s veditmi. Nasledue ho bude treba edte doladoval a
ueskér bezpodmieneZne prikrogif k zdvaZuejiim zmeudm, a to aj v
linkovom vedeni a v tarifnom systéme.

Rekonitrukeia elektrickovej trate na.Vajnorskej ulici ukontend

Rekoustrukcia elektrickovej trate v tiseku medzi Tomasikovou ulicou a
Jurajovym dvorom prebichala od marca do juila 1993. Prace na 1,905 kmn
dlhom dvojkofajuom tiseku boli organizované v ésmych etapdch, aby
elektricky mohli vidy premaval pe jednej kofaji obojsmerne. Traf bola
sprevidzkovani 18. jila 1993 ve veternych hodindch. Nova trat je
vybudovand s otverenym zvrikom a beténové pedvaly umoziiujt moutd
kofajuic s rozchodom 1000 mm a aj 1435 mum. Predinetom rekon3trukeie

Souprava 2xT6A2 evid. & 7925 ¢ 7926 na lince 9 u zastdvky »Botanickd zdhradas.
Foto 8.°8. 1993 © Karol Kajdi
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Foto 26. 6. 1993 © Karol Kajdi

bolo aj trolejové vedenie, ktoré je uchytené kratkym pridavaym lanom
vedenym cez kladku. Na zastivkach Odborarska a Magnetova boli v smere
do mesta instalované presklené pristresky typu SKIPPI. Priestory
ndstupis( zastivkovych ostrovéekov siti dlaZdené zdmkovou dlazbou,
pristup na pe je plyouly, bez schodov.

Elektricky T6A5 s celoplosnou reklamou
Pri prilezitosti strednej prehliadky boli aj elektricky typu CKD Tatra
T6A5 vybavené celoploinou reklamou. Vozidid 7909+7910 a 7917+7918
premévajti od jiina 1993 s reklamou WEST a siiprava 7925+7926 od jiila
1993 s reklamou FUJI FILM. Dalsia siprava s prive dokonéenou
celoploznou reklamou je 7929 (Proform) + 7930 (Recar).. .

Nové elektricky T6AS

Koncom jula 1993 boli dodané prvé vozidid z 12-kusovej série pre
Bratislavu. Do prevadzky bud ddvané postupue, po kompletizicii a
vykonani skiiSobnej prevadzky. Vybavené budi polpantografom, aviak
stre3ny signal zostiva zatial bez zmeny (s komplikovanou obsluhou, ake
doposial). Zmenou oproti stariim vozidldm z roku 1991 je usporiadanie
horuej asti okien v priestore pre cestujicich - tieto uz nie s posuvné, ale
dvojdielne s vykldpanim dovnitra. Vozidld maju spriahla ESW a na Zelanie
prevadzkovatefa Elektrické drahy si vybavené Eeluym previjacim
transparentom BROSE.

Tyristorové vyzbroj TV8
Elektritky T3SUCS &. 7839+7840 dostali novii tyristerovi vyzbroj TV8. Je
to prvd upravend siiprava; zvygajne premiva na linke 9 z Ruzinova do
Karlovej Vsi. V siéasuosti prebiehajti tipravy na dalsej siiprave, vozidld &.

7841+7842.

Priprava rekonstrukeie elektrickove| trate na ndbreii

Od augusta do novembra 1993 bude prebiehaf rekonstrukcia elektrickovej
trate na ndbrezi v tiseku od Nového mosta (byvaly Most SNP) po tunel.
Elektri¢kova doprava bude v tomto tseku tplne vyligend od 30. 8. 1993
do 5. 11. 1993. Pogas vyluky bude platit nasledovna organizicia dopravy:
linka 1 z Diibravky na Hlavna stanicu obojsmerne cez tunel a
Kapucinsku ulicu (ako pred presmerovanim 5.4.1993),
z Karlovej Vsi na Zlaté piesky pojde obojsmerne cez tunel,
Kapucinsku, Obchodnt, Radlinského a Vazovovou ul. sa

linka 4

vriti na svoju pévoduu trasu,
linka 10  bude maf zmeneni koueénu zastdvku v centre mesta,
pamiesto na Ndamesti SNP bude konéif na Ndm. Dudovita
Stira (ako pred jej presmerovanim cez Nam. SNP a
Obchodnif ul. do 20.7.1991),
pojde v skritenej trase, z Ruiinova len po Namestie
Ludovita Stira,
bude premdvat v trase byvalej linky 13 z Hlavuej stanice na
Nam. L. Stura.

Oznacenie vozidiel premavajiicich pe zmenenej trase bude odliduymi

linka 12

linka X

bo&nymi smerovymi tabufami, v bielom farebnom vyhotoveni a s textom v

'y

Trolejbusy 9TrH25 evid. & 152 a 9TrHT evid, & 6053 pFi gvldsini jizdd na Mudrofovej ulici.

modrej farbe. Pred &islo linky sa zaradi
pismeno "X" { napr. linka X12)

Ing. Karol Kajdi
Historické trolejbusy 9Tr v Bratislavé
26. 1993 se v

uskuteénila »rozligkovd jazda«< trolejbusi

éervna Bratislave

typu 9Tr. Zigastnily se ji dva vozy - 9TrH
25 evid. & 152 a 9TrHT 28 evid. & 53 -

uréené k zachovdni ve sbirce historickych

vozidel.

Museumtramway Mariazell
Privitoi tramvajové muzeum v rakouském

mésteEku  Mariazell je pro

MHD

zajimavé. Jde totiZz o muzeum postavené

viechny

pFiznivee  historie mimoridné
zcela nna zelené louce”, tedy v mistd, kde
nikdy

nevyuZivd starych budov napf. depa. Jeste

tramvajovd doprava nebyla, ani

zajimavEjsi je fakt, Ze muzeum nedostdva

z4dné dotace ze stitniho, ani obecuniho
rozpoétu.
Pro veFejuest se wmuzeum prezeatuje

A prozatim pouze moZnosti svézt se na nové
vybudované trati z nidraii vizkorezchodné
Mariazell

mistu  u

elektrické Zeleznice, kterd v

konéi, k

Erlaufsee. Tato normalué rozchodnd tral je dlouhd 2,7 km s jednou

vyletnimu jezera
vyhybnou ve stFedni €dsti a je na ni v provozu nejéastéji parni tramvajova
lokomotiva evid. & 8 z roku 1884 (Krauss Linz) vétsinou se tfemi osobuimi
vlegnymi vozy (dva z obdobi parni trakce ze Salzburku, jeden viz pavedué
koaky z Vidug). Ddle je provozovan maly lokotraktor s dieselovym
motorem a prekrdsné renovovany &tyfndpravevy viz L.W.P. V leto3nim
roce byla dokouZena generilni oprava kotle druhé parni tramvajové
lokomotivy z Vidné - evid. & 31 se jmévem STAMMENSDORF.
Lokomotiva je tedy opét provezuschopud, je viak nutne provést jesté novy
lak. Pro orientaci - jde o malou trojspFeini lokomotivu klasické koncepce -
tzn. nekarosovany siroj z pesledni doddvky pro videiiskou spoleénost parni
tramvaje. -

V soutasné dobé je mimo trati a dilny s vytopuou postavena hrubd stavha
vozovny, kde je deponovdn ostatni vozovy park. Provozovand traf je zcela
segregovand, s kolejnicemi vignol. Na nidrazi je ukonZena kusou koleji,
mezi depem a ndstupiStém je vyhybua. Druhd kouetnd je vybavena
vratnou smyékou. Traf v podstaté sleduje silnici k jezeru. Vyznatuje se
pomérné malymi poloméry obloukd, které jsou vybaveny pFidrinicemi.
Kolejnice jsou upevnény na lité betonové desce nebo va prazeich. V oblasti
depa jsou uzity zlibkové kolejuice a zlibkové vyhybky. Vétdinou jde o
stardi pouzity kolejovy materidl.

V pristim roce je plinovino prodlouZeni trati do méstecka Mariazell. Pro
stavbu této trati bude vyuzito dosud existujictho drdzniho télesa elektrické
tizkorozchodky. Tato &ist trati pavedné vyuzivdna pouze pro ndkladui
provoz je jiz nékolik let mimo provoz. Pajde tedy fakticky jen o pFestavbu
rozchodu ze 760 mm na 1435 mm. Timto krokem se podstatné zvysi
atraktivita kolejového dopravuihoe spojeni k jezeru. Nasledujici fizi by
méla byt elektrifikace celé trati s nislednym zavedenim provozu
elektrickych tramvaji.

Vozovy park muzea je pomérné rozmanity. Zdmérem je viak
dokumentovat, &i lépe sbirat vozidla provezovani wvebe vyrobend. v
Rakousku. S vyjimkou vyse popsanych jiz renovevanych vozidel je viak
vétsina parku v pomérné zalostném stavu. V sougasnosti md majitel muzea
zdjem na uskute€ndui renovace tramvajové soupravy z drihy L.W.p.
(Studéuka 1912) v dilndch bruénského dopravuihe pedniku. Divedem je
jednak zkusenost s vozidly stejuého typu (salony), provozovanymi v Brug
od roku 1915, a jednak spickovd urovei renovaénich praci, kterou
dokldda vétsina vozii broéuské sbirky.

Tramvajové muzeum v Mariazell lze doporutit k ndvitévé kaidému zdjemci
o tuto problematiku. Nejde sice o muzeum v pravém slova smyslu - neni
totiz providén systematicky muzejni vyzkum, ani evidence sbirkovych

predmétii - z hlediska prezentace lze v3ak najit mnoho pouéného:
Roman Siler

CKD Sécheron spol. s 1. o.

byla zaloZena due 12. 6. 1992 za wiasti _EV);carského kapitdlu. Spoleénost
prevzala Zist vyrobuihe programu firem CKD Trakce a. s. a Sécheron SA z
oblasti elektrickych pfistroji a komponeuti trakénich vozidel, jakymi jsou
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stykate a relé, zhdSeci komory, kolejnicové brzdy, pantografy, pFepinate,
tadice, odpojovate, odporuiky, elektro-pneumatické ventily, automatickd
spishla, zafizeni pro mazdni nikelki, pojistky, tachografy aj. Hlavnim
poslanim spolecnoti je vyvoj, vyroba a prodej vyie uvedenych pristroji
tak, aby zdkaznici byly spokojeni nejen s jejich kvalitou, ale i s terminy

dodavek.
Ing. Horsky, vedouct adboru markstingu

Novinky z Ostravy
Dne 28. 7. 1993 v 18" hodin byla zahijena dlouhodobd nepfetriitd viluka

tramvajové trati mezi zastivkami »Horni« a »Nemocnice Nové huti« pro
opravu mostu Mlideze (nachdzejiciho se nad touto trati). Linkové vedeni je
upraveno takto:

d-2 v pds provoz posilen o vsunuté vlaky, v noci vozy KT8 s
prejezdy na d-16

d-7 vedena odklonem p¥es ETS, v nedéli bez odpoledniho
posileni

d-13 vedena odklonem pres ETS, v pd spfaZené soupravy 2xT3

d-16 vedena v trase Vyikovice - Nemocnice Nové huti (zde

ukongena tvrati na kolejové spejce, vozy KT8 véetné
noéniho provezu
a-17 vedena odklonem pfes nddrazi Vitkovice a Horni (zajisteni
spojeni Poruby s nddraZim nihradou 2a linku d-7)
Petr Mitacek
0O Zénovy tarif, ktery by mé! byt zaveden 1. 9. se bude tykat pouze
predplatndch jizdenek. Jejich ceny budou odstupiiované (celkem 4 zény):
130, 160, 190 a 210 K&. Jizdenka pro jednotlivou jizdu bude stat 5,~ popt.
zlevnénd. 2,- K& a bude ji moZno zakoupit i u Fidie za 7,- nebo 3,- K&.
Parvel gufaﬂk

Flektronické znehodnocovate v Olomoui

Polski firma RaG Mielec dodala dvé sady elektronickych znehodnocovata
pro mésiéni zkuSebni provoz v olomoucké MHD. Obz sady tvofi dva kusy
znehodnocovacich strojkit ve vozidle a Fidici Elen u Fidice. Lidi se tvarem
pouzitého strojku, Fidici élen je shodnj. Jedna sada byla osazena do
tramvaje T3 SU evid. & 172 za predni a pFed stfedni dvefe, Fidici €len je
vlevo na panelu pod tachografem. Druhd byla namontovina do
Tkarusu 280.10 evid. & 265 téZ za predni a pFed druhé dvefe. Ridici &len
je vprave na pristrojové desce nad ovladagem dvefi. Strojky v tramvaji jsou
vEtsi, hranatéjsi, z tmavého plastu, v Ikarusu mensf, oblejii a zelené barvy.
Jizdenka se zasouvd zepFedu a asovy tdaj (datum, hodina, minuta) se

tiskne zespodu. Leva zelend koutrelka sviti, je-li zafizeni v chodu, prava .

gervend se rozsviti pFi oznaovdni jizdenky {strojky v Ikarusu maji
kontrolky obricend). Systém je pripojen k baterii vozidla a pi odstaveni
vozu jej Fidi€ vypind. Ridici &len ve tvaru vetsi kalkulatky ma nahofe
Sestipolohovy koleckovy runi prepina pro pastaveni data, vastavend Ei_sla
se predavajf do znehodnocovace. Pod nim je display s Easovym tdajem. Cas
se nastavuje tlagitky na pravém spodufm okraji, a to jednim pro plynulou
korekei rychlou a jednim pro pomalé doladéni. Pod displayem je tlagitko
pro zapnouti /vypnuti a pod nim daldi tlagitko pre blokovéni
znehodnocovaéi. Po jeho vypnuti jsou znehoduocovate od ridictho &lenu
odpojeny, pFiemZ nastaveny &as zlistivi. Po optovném zapnuti se
soustava uvede do normiluiho provozu. To umezhuje vyFazeni strojkit z
provezu po ndstupu revizora. Cely systém je velmi zdafily a je vidat, Ze

firma RaG md v tomto ohledu jiz znaéné zkuSenosti.
Informace Klubu pratel MHD pti DP Olomouc

- Z PROVOZU -

Lesni ieleznice ve Vygodé
V roce 1882 zalozil baron von Popper lesni zivod ve Vygodé {Ukrajina,

Ivano-Frankovski oblast). Dfevo z lesti v tidoli fek Mizunky a Sice se
dopravovalo ke zpracovdni plavenim. Ke zlepieni dopravnich moZnosti
byla ve 30. letech vybudovdna prvni @dst lesni Zeleznice o délce 12 km.
Zbyvajici tiseky postavili aZ po 2. svétové valce v 50. letech v souvislosti s
obrovskym ndrustem objemu tézby dreva.

Nejvétitho rozsahu dosihla Zelezuice koncem 50. let, délka sité &inila asi
190 km, roéni objem prepravy dosahoval 2 az 3 miliond m®. Denné byly
na obé zdkladni vétve vypravovany 3 az 4 vlaky. Provoz zajisovalo 34 (7)
paraich lokomotiv, vesmés ruské vyroby. V roce 1968 byl provez
motorizovdn.

V soutasné dobé mi lesni Zeleznice délku trati asi 170 km. Roéné se
pFepravuje 100 az 120 tisic m® dfva (rentabilni by by! provez pri
objemech cca 500 tisic m?). Na kaidou z vétvi jezdi v pracovni dny jeden
nikladni vlak (z Vygody odjizdi v 6, 2pét se vraci vecer. V pondéli a v

pétek je veden esobui vlak pro dopravu lesnich dalniki. Kromé toho je

vedena jeité Fada pracovnich a sluzebnich vlakit podle okamzité potfeby.
Lokomotivni park je plué motorizevin a je tvofen témito stroji:

Fada lok. ovéicné lok. neoverené vraky

TY4 3001, 1693, 1695

TY6 1867
TY6A 3454

TY6I 0036, 0039, 0042

TY6A 1x 1x

TY7 1936, 2995 1667, 2551 v areflu depa
TYTA 2867 vraky min. 3 kus@t
TY8 267 1ok. TY6, 7 nebo 8

Dile je pouzivdna samohybn4 elektrocentrila ECY-2A-700, drezina GAZ a
pravdépodobné i dal3i samohybnd vozidla. V minulosti zde byly téz dvé
lokomotivy TYZ2 a jeden stroj TY3, neosvédiily se viak pro velkou
hmotnost.
Vozovy park je tvoFen plodinovymi a oplenovymi vozy obvyklého
uspoFaddni, osobnich vozi je celkem devét (z toho pét novéjsich), vyrobeny
byly v Démichovském zdvodd (novéjsi jsou z roku 1992). Na pomniku ve
Vygodg se nachdzi EtyFspfezni parni lokomotiva B 4-274 vyrobend v roce
1948 v Rusku.
Jedni se o jednu ze tFi dosud existujicich lesnich Zeleznic na Ukrajing
(dalsi je v Brosnévu v Ivanofrankovské oblasti a v Ust Corué v Zakarpatské
oblasti). V Rusku se v soufasné dob& nachdzi tdajn& v provozu jeitd 173
lesnich Zeleznic, zejména na severu zems. Dalsi osud lesni Zeleznice ve
Vygodé je nejisty, a to zejména diky nerentabiluosti provozu (zapFiGinéné
malymi objemy pFepravy a existenci dobré soubgzné silui¢ni komunikace).
Lze piedéold;idat jeji provoz je3té po dobu cca 10 let.

Zaznamendno podle rozhovoru s vedoucim lesnf Zelexnice ve Vygodé

Igorem Poticnym, 23. 7. 1993.

Petr Mitacek

Rekonstrukee tramvajové trati do Bohunic a Starého Liskovee

Podrobnéjsi informace

Z divodu kompletni rekonstrukce kolejového svriku na trati do Bohunic a
Starého Liskovce byla od 4% hod. doe 17. 7. 1993 nepretriité az do 31. 8.
1993 prerusena tramvajovd doprava v useku Celnf - Krematorium -
Béloruska - Svermova - Osova - Dunajskd - Stary Liskovec. Tramvajové
linky &. 6, 8. 9 a 15 byly odklonény do smytky UstFedni hibitov.
Nzihradni doprava je zajisfovina autobusovou linkou & 33 od zastivky
Ustiedni hibitov, smyéka se zastdvkami Gruziusk4, Ukrajinsk4, Béloruskd,
Humenns, Osovd a Labska, kde je vystupni zastdvka. Zpét je ndstup na
Dunajské, ddle Osovd, Humennd, Beloruskd a Ustiedni hibitov, brana, kde
je prestup na tramvaje jedouci do centra.
V souvislosti s touto akei byl upraven provoz na autobusové lince & 47.
Byla rozdélena na dva samostatné na sebe nenavazujici useky:

o 47 CERNOVICE - HLAVNI NADRAZI

o 47A USTREDNI HRBITOV - OSTOPOVICE
U linky & 47A je organizace ndstupu a vystupu cestujicich stejui jako u
a-33. Jizdenky pro jednotlivou jizdu plati rovnéz pro pfestup z linek €. 33,
47A od Bohunic na tramvaje do centra a naopak z tramvaji z centra na
tyto aulob,usové linky. Cestujici nejsou prepravovini mezi zastivkami UH,
brdna a UH, smyégka. Na linku jsou nasazovdny vozy Ikarus - 3pickovy
interval je 4—5 minut, sedlovy 7—8 minut, v sobotu a v nedéli 6—8 minut.
Névaznost autobus - tramvaj a tramvaj. - autobus je Felena nihodnym
zphsobem, t. j. jak to vyjde.
Na rekoustrukei tramvajové trati se pedileji Dopravni stavby Bruno -
DOSTA (tisek Krematorium - Svermova) a Zeleznicni stavitelstvi Brno
(isek Svermova - Stary Liskovec). PFi opravé trati jsou pouziviny mime
jiné i ndsledujici mechanismy:

o  zeleznini automaticka pedbijeéka ASP 400.1 (?S)
©  portalovy jefab na podvozku T138 (Z3)
o MUV 69 1014 (PUSL 71) na odstranovéani 3térku z keleji (ZS)
o MUV neznamého &isla se dvéma voziky (DOSTA)
© lokotraktor 701 655 {Z8S)

T kdyz tramvajovi vyluka v Bohunicich a ve Starém Liskoveibyla dlouho
pFipravovdna, vyskytla' se i fada nedostatkl:
1) Prestupui zastavka UstFedni hibitov, brdana
- neni vybavena jizdnimi ¥ddy linek &. 6, 8, 9, 15
- tato zastdvka zajisCujici prestup i pFi no€nim spojeni zistala od 20 do
5 hodin na znameni
- vzhledem k délce vyluky (45 dni) je vystupni zastivka z autobusti aZ
pEilis provizorni.
2) Smyéka Ustfedni hibitov neni vybavena elektricky ovlddanou
vyhybkou, coz ve vé&t3ing pFipadi prodluzuje pobyt cestujicich ve vozidle.

~Vzhledem k frekvenci viakn a k délee vyluky zde elektricky ovlddand

vyhybka mehla byt instalovdna.

3) Informovanost fces\.ujicl'ch - rozhlasové zaFizeni ve vozidlech mléi, v

pripadé vyluk a jizdy po jinych trasich by tim spise mélo byt v provozu.
Pri dlouhodobéjsich wylukdch by dprave relact na kazetdach (véetné
zdiraznéni jizdy po odklonové trase a informaci o prestupu na nahradnf
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dopravu) byla vice nei Zddouct. U krdthodobych vyluk by mél tytéz
informace poskytnoul Fidic prostfednictvim mikrofonniho vstupu. To
oviem pFedpokladd stoprocentn! funkci rozhlasového zaFizent. Byvd viak
‘ pravidlem, Ze jizda po odklonové trase je divodem k tomu pFehrdvac
vithec nepoutfvat - pozn. red.
4) PFi p¥ijezdu od nddrazi vlaky jezdicimi az do ModFic je nutno u brny
hibitova na jednu zastivku pFestoupit do souprav jedoucich do smytky a
teprve zde pFestoupit na autobus.
5) Nastupui autobusovi zastivka ve sinyéce Ustiedni hibitov postrada
jakékoliv vybaveni, navic je v oblouku sniiujicim Fidigi prehled pFi
ndstupu cestujicich.

6) Navazoost spoju prakticky neexistuje - od smyeky odjizdi takika
prizdué autobusy, aby dalsi byly pfecpdny, od briny odjizdéji prazdné
tramvajové soupravy anii by vytkaly ndstupu cestujicich z prive
prijizdégjiciho autobusu. NapF. due 20. 7. v 5 v okamziku pFijezdu 1/33
stila na zastdvee 6/15 - rozjela se, kdyz prvni vystoupivai cestujici dorazili
ke stojanu tramvajové zastavky. Dalsi seuprava pak musela odvést cestujici
z 1/33 i 2/33 a bylo plno. Témito zbyteénymi chybami si DP oblibu
cestujicich neziskd.

Ladislav Kasth

Rekonstrukee trati do Bohunic

Nejen pro Dopravni podnik mésta Broa neobvyklé mechanismy, uzité pri rekonstrukei trati dodavatelskynﬁ firmami, svym objektivem zachytil Petr Kralik.
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Jedno obyéejné vykolejeni..
...se prihodilo due 23. 8. 1993 pFi jizdé soupravy 2xT3 evid. & 1537 + 1548 na lince & 3 v tseku trati u ProSkova ndmésti v Maloméricich. Jak je
chovd se nepFimérené. Dopravni poduik viak zaméstndvd nejeu profesiondlni

vid&t, tramvaj bez koleji jezdit nedovede a pokud ji k tomu nutime,
tinni zilezitosti. Vozy T3 v neobvyklé poloze zachytil Tomas Kocman.

tidige, ale i profesiondlui nakolejovate, pro které je podobnd udailost témér ru
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