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POZVANKA: Vybor Tramvajklubu Broo Vds zve na élenskou schuazi,
kterd se kond opét ve velké uéebng Autoskoly DPMB v utery 5. 10. 1993

se zafdtkem v 17 hodin. Na programu bude mimo jiné videopismo »Za

¢L2
Poslini a cile Tramvajklubu Brno

sviédky dopravni minulesti«, které pFipravil Zdenék Farkas. 1)  Hlavnim cflem &innosti TKB je dobudovdn{ muzea mésiské
Dovolujeme si upozornit na stdle platné podminky vstupu Eleni hromadné dopravy v Brné.
Tramvajkubu do aredlu DP, které byly uvedeny v minulém &isle Informaci 2)  Sledovén{ historic a souasnosti hromadné dopravy se zamé&fenim
MHD. Vzhledem k tomu, Ze v8i3ina &lenti obdrZela Elenské prikazy, je na MHD.
tfeba se jimi legitimovat pri vstupu do podniku kolem vrédtnice u odjezdové 3)  Popularizovéni MHD pro jeji dals( rozvoj.
zastivky linky €. 1. ) L ) o
Vybor Trameajklubu 4)  Por4dddn{ a organizace vyjezdl historickych vozidel a zajisténf
: jejich osddek.
"o . o ' - S .
Ustanovujici élenskd schize Tramvajklubu Brno S)  Udrzba a opravy historickych vozidel,
6)  Vyddvanf odbornych publikaci a propagaénich materild s dopravni

Ustanovujici €lenské schitze, kterd se konala dne 7. zdFi 1993, se ziicastnil
rekordni potet &leni. Z celkem 98 &leni, ktefi se Fidné zaregistrovali do
okamiiku voleb, se na schiizi dostavilo 66 &lentr. Clenové schvalili
navrieny program v plném rozsahu. PFi vlastni volbé vyberu byle
hlasovino vefejné aklamaci. Viichni navrZeni kandidaiti byli Fidné zvoleni
nadpoloviéni vétiinou v souladu se stanovami. Vybor Tramvajklubu Bruo
zagind tedy svou prici v tomto sloZeni:

2 predseda ... Ivan Nedélka
S hospeddF ...l Ing. Tomas Kocman
o pokladnik ... Otto Bittner
o ¢lenskd evidence ........ .. i, Dana Gillarova
o knihovnik ... i i i Iug. Tomas Sedldéek
O distributor .o e Dalibor Uhlif
o gednatel ... i Zdengk Nesiba
O zapisovatel ... Ing. Ladislav Kasik
O tajemnik ...l Ing. Roman Siler
o Elenvyboru ..., JUDr. Petr Kovanié
O TEVIZOF vttt ittt Ing. Zdengk Polc

Funkee mistopFedsedy bude bude dohodnuta na pFisti vyborevé schiizi.

Prvani adresdf Elenti Tramvajklubu Broo je uveden v pongkud provizerni
formé ua strané 7 tohoto &isla Informaci MED. Udaje jsou Eerpdny z
prihldsek cleni. Chybéjici informace maji pFi€inu v nedploém vyplnéni
prilldsky toho kterého &lena. V okamiiku pFipravy tohoto &isla pro tisk
matric se doplijici tidaje nepodarilo z Easovych davedi zajistit. Doufime,
ze se prislusui Elenové sami pFihlisi a idaje potFebué alespodi pro adresir
doplni. Samostatny adresdi v lepsi grafické formé bude pFipraven v

pozdéjdim terminu.
Ladislar Kasik

Novelizace stanov Tramvajklubu Brno

Jesté  bghem prazdninového obdobi odsouhlasil pfipravny vyber
Tramvajklubu Broe doplnék stanov ve druhém élinku. Zménou byla

sledoviina lepsi moznost eventudlnibo podnikédni naseho spolku.

Dopluék stanov byl schvilen ministerstvem vaitra dne 20. 8. 1993 pod
islem jednacim V8/1~20619/93—R. Presué znéni dopluéného Elinku &. 2

¢ ndsledujici:

tématikou.

7)  Porddan{ odbornych predndiek, exkurzi a zdjezd pro své éleny a

pifznivee. .
Roman Siler

Informace MHD £, 173 -2 x ?

K ddivu patrné znaéného poétu Elent bylo minulé gislo Informaci MHD
vyddno ve dvou variantich. Jednu vydal Tramvajklub Broo, druhou TMB.
Cislo 172 bylo poprvé vyddno ped hlavigkou Tramvajklubu, coz bylo
pozdéji Feditelem TMB hodnoceno jako nepfdtelsky akt vigi zdjmim
muzea. Z toho ditvodu destal edborny pracovnik odd. MHD pikaz vydat
ndsledujici Eislo samostatné opét pod hlavitkou muzea. Pro nezaujatého
pozorovatele bez podrobnych informaci o vyvoji situaci v TMB je to jen
tézko pochopitelné komické jedndni. Jde o vndjsi odraz poungkud napjaté

Historicky vilz TI evid. & 528 Dopravniho podniku mésta Qstravy na obsluiné trati
vozovny Kfivd v Pordikove ulici. Snimek zachycuje vitz po renovaci jesté s brnénskym
pantografem, ktery_je téméF shodny s plivodnimi pantografy vozit T1. Foto duben 1990
© Tomd$§ Kocman.
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situace mezi Tramvajklubem, ktery projevil (dosud ne zcela vel"ejné) nazor
ve vici vhodnosti esamostatn&ni |iSefiského aredlu MHD a Technickym
muzeem, jehoZ soutasné vedeni podnikd viechny dostupné kroky, aby k
osamostatnéni fondu MHD dojit nemohlo. Zisadni opatFeni v téte
zileZitosti se podle ofckdvini dostavila aZ po skongeni slavnostnihe
vyjezdu tramvaji k 750. vyro€i udéleni méstskyjch prdv Brou. Jednim 2
nich byle zruSeni pracovniho poméru jednomu ze dvou odbornych
pracovnikil, ktery byl svymi postoji, kontakty a znalostmi velmi
nebezpeény pro TMB (formulace Elena zivodniho vyboru odborové
organizace). Druhyjm pak faktické zruseni oddgleni MHD. Sbirkovy fond
MHD se tim dostal do rukou lidi, kteFi se dilem o obor MHD nikdy
odborné nezajimali nebo timyslng& nechtéli v odd. MHD pracovat.
Organizagné se aredl MHD dostal op&t do puvedni situace, kdy jednotlivi
pracovnici spadaji pod raznd oddgleni, coi je z hlediska Fizeni zcela
pochybaé. A jediny zistivajici odborny pracovnik jiZ neni zcela zdm&rng
prakticky o niéem informovan (napF. ani o po&tu nové prihliSenych Elenti
KPTMB sekce MHD, které mé podle stanov KPTMB odborné vést).

Roman Siler

Rekonstrukee muzejniho vozidla

Jak jsme jiz informovali v minulém &isle Informaci MHD, rakouské
tramvajové muzeum Mariazell mi zijem o provedeni rekomstrukce
tramvajové soupravy L.W.P. (motorovy a vlegny viiz). Na toto téma se
uskuteénilo prvni jednani na ptidé DPMB. Je velmi pot&Sitelné, Ze dopravni
podnik projevil zdjem o provedeni této renovace. Samozfejmé s védomim,
Ze jde o ndro€nou opravu velkého rozsahu, kterd muZe zkomplikovat jiz
tak napjatou kapacitni situaci v tstFednich dilnich. Zdkladni pedminkou
je tedy podrobné vypracevdni seznamu nutnych praci, plin zajisténi
netradiénihe materidlu, apod. Ze strany rakouského partnera existuje
zdjem uvést vozidlo pFesn& do stavu po vyrebeni v roce 1912. To znamend
mimo jiné pouZiti teakového dFeva na pefejky, pFirodni kiazi na
polstrovéni sedadel, atd. Nast8sti je v&tSina souidsti zachovina alespoii
jako originilni vzer (s vyjimkou pantografu).

Hlavnim diivodem z4jmu o rekonstrukei »salonu® pravé v Brné jsou jednak
zkuSenosti pracovniki Dopravniho pedniku s timto typem vozidla a
vynikajici vysledky price dilen reprezentované sbirkou vozidel v Li3ni.
Diraz je kladen zejména pa vysokou ftirovedi Femeslné prdce stolaFa,
Dikazem je i mistrovsky kus z doby nejposledn&jsi - ndkladni otevieny
viiz GBES No. 1, jehoZ dfevéni ndstavba byla zhotovena pod vedenim
stolafe pana Matenka.

V pFipadg, Ze bude rozhednuto o provedeni renovace v Brng, dotkdme se
patrng moZnosti svezeni po brnénské siti s vozidly, kterd budou patFit mezi

klenoty evropskych tramvajovych muzei.
Roman Siler

— AKTUALITY —

Slovenské uhlikové desky pro pantografy

Slovenskd firma Elektrokarbon a. s. Topoléany nabizi nové obloukové
uhlikové desky lepené na Al-profilu pro pantografy tramvaji. V sougasnesti
jiz bylo vyrobeno n&kelik kusi, které budou provoezng zkouseny v Kosicich
av Ostravé, v nejblizsi dob by pak mély byt doddny vzorky i pro zkousky
v Brné. Brognskd sif reprezentuje z hlediska sbéracich list jeden z
nejndroEnéjSich provezii (coz neni nijak lichotivé). Predpoklédand cena
sériovych vyrobkd je uvidéna ve vyii cca 2400,- SK (vEetné nabéhovych
rohil), co je Edstka jiz pontkud vy3i, neZ byla uvddéna pFi zahdjeni
nabidkového Fizeni na jare letoZniho roku (1300,- SK, viz Informace MHD
&. 168, str. 3).
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Vyrobce mi ve vyrobnim sortimentu celkem Zest provedeni uhlikovych
desek (3 rovné, 3 obloukové), které se lisi délkou listy. Uhlikové polotovary
se vyrabgji z uhlikovych surovin lisovinim, vypalovdnim a opracovdnim.
Hotové desky se lepi na hlintkové profily prisluiného tvaru systetickou
zivici. Hlinikovy profil s uhlikem a jeho zdkladni rezméry jsou uvedeny na
predchozim naiértku. Dile uvddime technické parametry dle vyrobce:

trvalé dovelené proudové zatizeni ...............olill 300 A
trvalé dovolené proudové zatizeni v klidu ............... 80 A
kratkodobé proudové zatiZeni (pFi rozjezdu) ............ 450 A
doporugeny pfitlak ........ ...l 60-90N
predpokiddand Zivotoost .................. ... 40~60 tis. km
objemovd hustota ..ol min. 1,55 glem®
tvrdost HS Lo oo e min. 70
mérny elektricky odpor ...... ...l max. 45 uQm
pevoost lepeného spoje (uhlik - Al) .............. min. 5 MPa
primérny prechodovy odpor {uhlik - Al) .......... max. 1 mQ
polomér zakFiveni obloukové desky ................ 5000 mm
330 1280

1740

Vizudlng vypads deska zcela srovnatelné s ostatnimi podobnymi zdpadnimi
vyrobky. Polomér oblouku desky je uvidén 5 metrii, co? je ponékud méng,
ne? byvd obvykle. Za optimdlni je povaZovdn polomér zaobleni
pantografové desky 7 000 mm, néktefi vyrobei nabizi desky s polomérem
az 10 000 mm.

Tradiéni slovensky vyrobce tak vstupuje do tvrdého konkurenénihe boje
se zdpadnimi dodavateli. ['Ispéch bude zdviset jednak na dodrzeni vyhodné
ceny ve spojeni s garantovanou Zivotnosti a také na co nejrychlej$im
zavedeni sériové vyroby. Potom lze otekdvat zdjem o dodivky ze strany
geskych dopravnich podnika, které budou velmi peélivé potitat celkovou
ekonomickou vyhodnost toho kterého vyrobku.

Roman Siler

Technické aktuality v Brné

O Na tramvajich je postupné zapojovdna signalizace Einnosti

kolejnicovych brzd pomoci vystrainého zvonce podobng, jake je tomu
jiz od vyrobee u voztt KT8DS (vystrainy zvenek je v innosti po dobu
seSlipnuti 2. stupné kolejnicovych brzd). Toto FeSeni bylo pFijato
predeviim z ditvodu nekazné nékterych Fidica pFedeviim u vozd K2,
ktefi nouzovou neadhezni brzdu pouizivaji pFilis asto jake provozni.
Toto opatfeni je pFijimino nékterymi Fidi¢i pom@rné negativné -
dokonce byle zaznamendne tmyslné utrZeni vodiéu. Je zfejmé, Ze v
nékterych pFipadech ptsobi zvonéni tramvaje v provozu opravdu jaksi
nadbyteéng. Svym zpisobem jsou nepfijemné obtéZovini i pracovnici
na reviznfch kanslech pFfi dennich prohlidkich, kdy je zkouska
kolejnicovych brzd nutnosti. Jde v3ak pFedeviim o psychologicky efekt
~ zbyteEnym zvonéni nechce Fidi& obtéZovat predeviim sim sebe. Poget
pouziti kolejnicové brzdy je tedy v praxi skuteéng niz3i.
Proti nekdzni Fidi€a je tFeba se branit zejména duslednou kentrolou. V
této oblasti zFejmé nejvice pomohou postupné instalované elektronické
tachografy, které zaznamenivaji napriklad i funkei kolejnicovych brzd
za uréitou ujetou drahu. Podle velikosti pamatovych karet to miaZe byt
i poslednich munoho kilometrii. Namitkové (nebo i systematické)
vyhodnocovini karet i z hlediska Eetnosti pouziti kolejnicovych brzd
by bylo nejelegantnéjsim Fedenim.

0 Na voze T3G evid. & 1616 byla namontovina dvoulitovd hlava od
firmy Stemman, kterd pabizi timto zpiisobem modernizovat stivajici
pantografy. )

Stejny vtz obdrZfel i dalii novinku - hydraulické ovliddni brad
némecké firmy Hanig & Kahl. Na rozdil od prazského pokusu viz
prodélal visp&sné TBZ. Hydraulika v principu nahrazuje pouze stdvajici
elektromagnetické brzdie, pFigem? viechna ostatni zaFizeni celisfové
parkovaci brzdy zistdvaji. Hydraulické ovlddini brzd se chovd
pomérné inteligentné - pfi rozjezdu je cely systém behem velmi kritké
doby natlakovin gerpadlem a ventilem je uzavien. Timto tlakem je
pisobeno proti pruzing, kterd udrzuje Eelisti v klidovém zabrzdéném
stavu. Béhem jizdy neni Eerpadlo v &innosti - nedochdzi tedy ke
energie (na rozdil od trvaléhe solenoidil

elektromagnetickych brzdign  elektrickjm proudem 24V),

spotfeb& protékdni

coZ
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podstatng snizuje zatiZfeni zdroje pomocného napéti (MG, event.
staticky ménig). PFi brzdéni je elektromagnetickjm ventilem
hydraulicky systém otevien a odtlakovin.

< Ditlezité je, Ze na podvozcich neni nutne provddét pred montdzi Zidné
podstatné zmény, a Ze celé zaFizeni je plad kompatibilni s ostatnimi
elektrickymi Fidicimi obvody. O tom svédei i fakt, Ze zkuZebni viz
evid. & 1616 je v provozu ve dvojici s vozem s klasickymi parkovacimi
brzdami (T3G evid. & 1634). »Srdce” systému brzdy je umisténo pod
podlahou kabiny Fidie, na podvezcich jsou misto pivodnich brzdicn
umistény men3i kostky pFevodnika na tahla gelisti. Zde také Fidie
odbrzduje v pFipadé potfeby jeduotlivé Eelisti otiCenim malym klickem
(podobnym jako reverzni kliéek nikterych sérii vozn).

[0 Na voze evid. & 1084 jsou zkouSeny gelové akumuldtory 24 V.

O V sougasnosti je v DP k dispozici celkem jiz 13 kusit elektronickych
tachograf. 10 kusi je od firmy CTM (nové vozy KT8 je maji jiz od
vyrobce), zbyvajici jsou zkuSebni vzorky od dal3ich firem.

O V soutasnosti je montovdna v D patd elektrickd vyzbroj TV8. Dalsi

komplet je netrpélivé otekdvdn, aby bylo mozno dokon&it rekonstrukei
dvojice vozi evid. & 1647 + 1648.
U novych vyzbroji pFetrvivd preblém se zatékdnim vody pFes nasdvaci
7aluzie pFi pritjezdu pFes myci tunel s ndslednym vypalovdnim GTO
tyristori. CKD Trakce a. s. celkem komicky nechce pFiznat vadnou
konstrukei vyzbroje, kierd neni odolnd proti vlhkosti. Misto tiprav na
vyzbroji nabizi nasazovdni ochrannych plechit zvenku na Zaluzie
(zavéseni za okapni Zldbek) pred prijezdem pfes myei linku. Je zcela
zjevoé, Ze vyzbroj ur&end pro zabudovini do starSich vozii musi byt
konstruovdna tak, aby tyto vozy byle moZno bez daliiho omezeni
provozovat. Trakei navrhované FeSeni nakonec pomiji i fakt, Ze
nejnovEjsi vozy okapni 3ldbek u Zaluzii viibec nemaji...

O V nejblizsi dobé bude v Dopravnim podniku vytvofen pracovni tym,
ktery se bude zabyvat sougasnou situaci v problematice »kolo -
kolejnices. V nejblizsi dob& bude zaveden zkuiebni provez nékolika
vozidel s obrugemi nového profilu se 5ifkou 100 mm, které by mély byt
doddny z Vitkovickych Zelezdren. Redlng se uvaiuje také o zmEné
stavajicich obruéf o SiFce 86 mm, kde by se mél alespon zvét3it polomér
zaobleni mezi jizdni plochou kela a okolkem.

Sougasnd situace v kolovém hospoddfstvi tramvaji neni radostnd. V
kolejové siti jsou s nejvétsi pravdépodobnosti mista, kterd zpisobuji
nenormélni opotFebeni kol, pFicemZ tato nepFirozené opotFebovand kola
phsobi zpétné na ostatni keleje, coZ se projevuje zejména na novych
usecich. Velmi nepFiznivé se v tomto sm&ru vyviji situace na nové

rekonstruované trati do Bohunic.
Roman Siler

Imény ve vozovém parkv tramvaiji DP Brno

Nové dodané tramvaje KT8 evid. & 1724—1728 jiz byly zaFazeny do
provozu. Od predchozich sérii téchto vozi se i3 v n&kolika detailech.
Nemaji stFesni budniky pa linkové &islo, to je pFemisténo na Eelni
transparent. Pro vystup na stfechu jsou na boku vozu klasické sklapécei
schiidky. Sedadla jsou potaZena Eervenou kozenkou, ve voze chybi koZend
poutka a zichytné tyEe jsou sniZeny. Vozy evid & 1727, 1728 se odliduji i
provedenim vngjsiho ndtéru, Eerveny pds okolo vozu sdhd aZ ke dveFim,
coZ opticky viiz prodluzuje a rozhodn& piisobi lépe. Pfed zafazenim do
provozu byly tyte vozy vybaveny vysilatkami a pfehrdvagi, nasazoviny
jsou spiSe na linku &. 4, i kdyZ se objevuji i na linkdch & 1 a 18. Podrobné
tasové tdaje jsou uvedeny v tabulce.

Cfslovozu | Vyr éfslo | Sklédduz |Zkompletovdn | ZajfZdén TBZ Do provozu
vagdénu
1724 179612 27.7.93 13.8.93 17.8. 93 18.8.93 24.8.93
1725 179 613 26.7.93 3.8.93 10. 8. 93 10.8.93 24.8.93
1726 179614 18.7.93 26.7.93 3.—6.8.93|4.26.8.93 1.9.93
1727 179615 26.7.93 17.8.93 24.8.93 25.8.93 1.9.93
1728 179616 16.7.93 22,7.93 28.7.93 4.8.93 24.8.93

Duoe 24. 8. 1993 abselvoval viiz evid. & 1724 zkuSebni jizdu do Starého
Liskovce, vozy evid. & 1725, 1728 byly nasazeny na vlak 2/4 a 4/4.

V souvislosti s doddvkou nevych tramvaji byly vyFazeny dalsi vozy T2.
Vétsina byla seSrotovdna, jen viiz evid. & 1457 slouzi zatim ve vozovna
jako pojizdné leSeni prFi bileni vnitfnich ploch hal a vtz evid. & 1463 byl
uzpiisoben pro filmovini styku kola a kolejnice. Dvacet tramvaji T2 je
dosud v provozu ve 3pickdch pracovnich dnil na lince &. 14.

Data vyFazeni jednotlivych vozi:
24,3.93 - evid. & 1465, 1471
1.8.93 - evid. & 1428, 1459, 1467, 1472, 1474, 1480, 1484
1.9.93 - evid. & 1456, 1457, 1463

K 1. 9. 93 zustavaji v provozu ndsledujici evid. &:
»A« vozy - evid. & 1450, 1451, 1458, 1468, 1470 (ex 1453, VP 10/91),
1476, 1477 (VP 1/92), 14.81, 14.88, 14.89 (VP 4/91).

»Bevozy - evid. & 1407, 1414, 1425, 1461, 1462 (VP 10/91),
1469 (ex 1408), 1478 (VP 3/91), 1485 (VP 12/92), 1487 (VP 6/93),

1492 (VP 1/92).
Karel Hromadko

Libereckd tramvajovd doprava v zdfi 1993

Do 24. 9. 93 probihd v Liberci vyluka tramvajové trati z centra maésta do
Lidovych sada. Tral je rekonstruovdna velkoplodnymi trizlibkovymi
panely BKV. Ve vSech Zldbcich jsou poloZeny a utdsngny kolejaice.
Tramvajovd doprava ze sméru od Hanychova je ukonZena v centru mésta
velkou provizorni smytkou, kterd je napojena do termindlu ve Fiignerov
ulici. V provozu je stile p&t tramvajovych linek, pfi€emz sougasni jezdi
nejvy3e EtyFi linky.

linka &, trasa rozsah provozu interval | vozy
1 Fiignerova - Vdpenka Pd§ cca 8°—13%, 17°—18"° | 20 min. T3

2 |Filgnerova - Dolnf Hanychov | PdS cca 4%°—8%, 13°—17% | 20 min. T3

3 Fiiguerova - Horaf Hanychov cca 4%—24% 10 min. |T3,2T3
5 Fiignerova - Vratislavice Pds cca 4%°—8%, 13°—-17% 15 min. T3
11 |Fiignerova - Jablogec "/N cea 4°—33% 15 min. |T3,2T3

Provoz na méstské trati je organizovin tak, Ze se stFidd linka €. 3 s linkou
€ 2 nebo 1, takie spraZend je kaZdd &tvrtd souprava. Mezi sélo vozy je
interval 5 minut, pred spfaZenou soupravou 10 minut.
Spoje linky & 5 jezdi v poloving intervalu linky €. 11. U souprav linky
€ 11 je druhy viz vyhrazen pro cestujici s predplatnimi jizdenkami,
v prvnim voze prodivé jizdenky privodéi {(vozy jsou opé&l vybaveny
pokladnou). Je viak moZné si pFedem zakoupené jizdenky oznalit ve
znehodnocevaéich - na svisljch tyich jsou instalovdny vidy dva, jeden
pravdépodobné pro jizdy v méstském, druhy v meziméstském pdsmu.
Tarif:

© jednotlivé jizdné méstské pasmo / ob& pasma ---------- 4 Ke/8Ke

o détidol6let 0 eeeeeeeeeeeeeeoaeoen 2Ke/4Ke
© zavazadle, pes 0 se-sece-esseiiicoee--- 4 Ke/4 Ke
0 obZanskd mdsiéni sifovd = ----ee--e--e--e-- 120 K&/ 300 K&
0 obtanskd Etvrtletni sifovd =~ --e--ecce----oo-- 350 K&/ 800 K&
0  obganskd roéni sifovd ~ = sees----e---oe- 1200 K&/ 2600 K&
©  ob&anskd jednodennisifovd ~ ------c-c-iiieieinaoonn 15Ke/-
o  obéanskd dvoudenni sifovd =~ ---------ceeesecciaanon 30Ke/-
© obganskd tydenni silovd L TTmmreeesssseeseeceos 60Ke/ -
O  psi- mésiéni prenosnd = c--c---oeseee-e-o- 140 K& / 140 K&

psi - mésiéni pfenosnd
Jizdenky lze zakoupit také u Fidige, oviem s pFirdzkou (6, resp. 9 K& pro

plné jizdné a 3, resp.6 pro d&ti od 6 do 16 let).
Slavomil Herynk

Reklamni tramvaje v Olomouti

126 12.92 Copier Zluto—Cernd, pestrobarevné dopliky
128 5.93 Campanola Sedd, bild, modrd

129 11.92 Merit bledé modrd, riznobarevué dopliky
137 8.93 Ekoagrobaaka bil4, zelené dopliky

138 7.9 Sigma bil4, tfi odstfoy modré

140 3.02 Jednota bfld, hoddd, 7luté dopliky -

141 2.91—3.93 Cesk4 pojitovna paf. modr, Zluté dopliky

141 7.93 Cesk4 pojistovoa Zlut’ chromovd, paf. modf (stiesaf reklamy)
142 4.92 Kodex Flutd, ernd

143 3.93 Cidem Hranice bil4, Eervend, oranZov (cibly na elech)

144 10. 91 Handcké noviny bil4, éerné plenty, duha

145 8.93 Mikroservis gervené plenty, na boéniclch figurky postav
presné k sedadiim

146 9.93 Rothmans bil4, modrd

147 9.93 Rothmans bils, modrd

Miroslas Bures

Nové celovozové reklamy v Brné

Beghem posledniho mésice op&t vzrostl pofet tramvaji s celovozovou
reklamou. Dnes je v netradiénim ndtéru celkom 59 tramvajovych vozii
(vEetnd bilé T3G evid. & 1634 bez reklamy). Podle jednotlivych typu a
provozoven jsou poéty nasledujici: K2 - 4 (Pi), T3 - 4 (Pi) + 3 (KP), T3SU -
8 (Pi) + 23 (KP), KT8 - 17 (KP). Celkem se na réiznych vozech objevilo 66
ndtéri. Nové prestiikiny byly jiz tyto reklamy: »TEXTIL CENTRUM-« -
K2 evid. & 1036, »NARODNI LISTY« - T3SU evid. & 1609 + 1612,
sRESTAURACE STADION« - T3SU evid. & 1639, »ZETINA« - KT8
evid. & 1701, »SNIP, S+K« - KT8 evid & 1703 (puvedni veletrZni natér
opatfeny samolepkami lze téZ povaZovat za celoplodny), »BOSSY« - KT8
evid. & 1718 (dvé provedeni).
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K poslednim novinkdm v této oblasti patfi:

©  T3SU evid. & 1609 + 1612 »DOWE EGHBERTS« - tmavé éervend,
bilé ndpisy {(ex »NARODNI LISTY«)

© KT8 evid. & 1708 »BOSSY« -  bild, Zedd, &ervené dopliky
{vystavena byla jiz v &ervou pfi oslavich 750. let, ale po VP
zprovoznéna aZ potitkem zaFi)

o KT8 evid. & 1718 »FUJI FILM« - bil4, zeleny pds okolo vezu
{ex »BOSSY«)

o T3SU evid. & 1651 +1652 »ROTHMANS« - bild, modrd

Tomas Kocman

Modernizace tramvaji

Dopravni podniky mé&st Broa, Ostravy a Prahy zadaly u VUKV
vypracovdni studie na modernizaci stivajicich podvozkii tramvaji Tatra.
Studie bude obsahovat technickou zprivu, vykresovou dokumentaci a
kalkulace. Na zikladé této studie by méla byt provedena finanéni{ rozvaha
u potencidlniho vyrobce a vypracovdna projektovd dokumentace pro
rekonstrukee. Podle zaddni by se studie méla dotykat téchto témat:

© primdrni vypruZeni podvozku
tiprava prevodovek (t8snéni, mazani, tidrzba)
uloZeni kolejnicové brzdy
mazdni okelks:
hydraulické tlumige kolébky
uchyceaf hadic piskovatn
vypruZeni disku kola
moZnost otigeni podvozkn
technologie a materidly realizovatelné v Eeském podniku

0D 00 000 o0

Na zdvér pFipomefime, Ze podvoezky jsou zdkladni sougisti vezidla, které
charakterizuji jeho jizdni vlastnosti. Sougasné provozované (a dosud
vyrdbéné) podvozky systému PCC jsou konstrukéug de facto z roku 1936.
Jejich negativni vliv na stav kolejového svriku i jizdni vlastnosti tramvaje
a z toho vyplyvajici nizky cestovni komfort pro cestujici je zcela zjevny.
Pokud je tfeba na sou€asnych tramvajich néce prednostné modernizovat,
pak jsou to privé podvozky. Privem se tedy miiZeme t&3it na (velmi)

pomalu se blizici okamzik prvnich zkugebnich jizd.
Roman Siler

Vystavba metra ve Vidni

Due 4. zdFi 1993 byla po tfech letech dokongena daldi &dst posledni trasy
metra U3 - prodloujeni z centra mésta k nadrazi Wien West. Sougasti
oslav spojenych s otevFenim nové trasy metra byla i filatelistickd vystava s

tématikou tramvaji, metra a méstské dopravy,
prevzato = Handckych novin

— L PROVOZU —

Kolotot po 20 dnech...

Poznatky z provozu okruznich autobusovych linek bez koneénych zastavek
zavedeného v Brng od 1. 9. 1993 jsou spise negativni. S uréitymi riziky se
dopiedu po&italo (viz Elanek v Informacich MHD &. 173, str. 4), skuteénost
viak predéila oekdvini. Nejvelsi uskali spoéivaji v tom, Ze neni volni
dopravni cesta. Na pomérné niroéné trase obou linek s priblizng 25
kFizovatkami Fizenymi svételnou signalizaci, na nichz se v pribéhu dne
méni intenzita provozu ~ nékdy se projede na prvni signdl volnoe, jindy
tieba aZ ve tretim cyklu. Z toho se vyvine prvotni zpoidéni, které pak dile
roste. Jednotlivé slozky provozu linky lze hodnotit taktoe:

Rizeni vozidla - je pro Fidite silné stresovou zdleZitosti. Vyjde jeStd ta
zelend nebo ne? Musim viechno udglat pro to, abych na stFiddni dovezl viz
véas. A tak se jede na plny plyn, na nikoho z dobihajicich se neéekd,
otviraji se dvefe pfed zastavenim vozidla a zaviraji po rozjezdu, stile se
spécha.

Stfidani Fidieh - je organizovino pomérné dobfe. Jsou viak ndfky na
spojené trdveni prestivek kuFdkii s nekufdky. Chybi Eas na
administrativai iikony, tj. zapsini jména a daliich udajio do jizdnthe
vykazu, opsdni stavu tachometru a pratokoméru. Déje se to pri éekdni na
volno u kfizovatek, coZ pohod& nepFispiva. Pretrvavd zazitd nechu( jezdit s

e Coe o o
~cizim” vozem a ten nsvilj* pFedat jinému Fidiéi.

Kontrola technického stavu - u vozidel prakticky neprobihd. Je to
jednak z ditveddr €asovych, jednak z diivedi bezpeénostnich. Dotahovani
kol npa silnici mezi ostatni dopravou je znatng riskantni, otvirdni
pretlakové nddrzky chladici kapaliny pFi eventudlng pFehfdtém motoru
nebezpeéné. Bezpetnd lze snad pouze oklepnout kola a zjistit pripadny
defekt. Ostranéni sebemensich zdvad Fidicem nepfichdzi v tvahu, takze
narostl poget vymén vozii.

Dodrieni jizdniho #adu - je obtizné. Je-li viiz v predstihu, lze snadno na
uréenych mistech vygkat do gasu. Nekteri Fidii to ale délaji neradi. Jsou
ridi, Ze maji néco najeto, protoze pfi dalsi jizdé to mohou snadno ztratit.

Bez vétsich problémi se dafi dodrzet jizdni Fid rdno de 7" hod, v podveéer
mezi 17" a 19" hodinou a veger po 20" hodiné. Tézkosti nastivaji od 7%
do 17" hodin. Zpozdéni lze vyrovmat jeding vysazenim cestujicich a
projizdéni zastivek, eventudln& zkricenim trasy. V dobé veletrhu obé
linky kolabovaly a doprava byla zcela nepravidelna.

Co Fici zdvérem? Cilem bylo zlepsit sluzby cestujici vefejnosti, aby okruzni
linka byla okruini a nebylo mutno pfestupovat na autobus téze linky.
Jsou-li ale asté vymény vozu pro drobné banilni zdvady, je-li doprava
nepravidelnd a stejné nakonec z toho nejobsazendjsiho autobusu jsou
nuceni pFi zpoZdéni v3ichni pFestoupit, je to zlepSeni sluzby velmi
diskutabilni. Neni nutno hazet flintu do Zita - je tfeba pFidat Eas na
stfiddni Fidigt, pFidat na jizdni dob& v nekterych secich, lépe
pFipravovat autobusy po strince technické a za &as znovu viechno

vyhodnotit.
Tran Nedslka

Moderni idici systémy vozidel

Za pojmem Fidici systém vozidla se skryvd Fizeni pFistrojii nebo funkei
kolejovych vozidel, af ui lokomotiv, motorovych vozi, vlaki metra,
pFiméstskych jednotek nebo tramvaji. Nejdilezitéjsim tkolem je zajisteni
dopravuiho vykenu, tj. pohybu vozidla z jednoho mista na druhé. K tomu
je potfeba Fizeni hnaciho a brzdového systému vozidla.

Cestujici v3ak nechce byt jen pFepravovin, ale chce také cestovat pFijemné
a pohoding. Topeni, vétrini a klimatizace zajistuji vhodné cestovni
prostiedi. Vyuzivdni prostfedki méstské hromadné dopravy cestujicimi je
kromé jiného z velké Edsti 2dvislé na pouzivini vhoduych informatuich
systémit. Tyto informa&ni systémy nabyvaji ve vozidlech hromadné
méstské dopravy stdle vétsiho vyznamu. Cestujici chce cestovat bezpeéné.
Kolejovad vozidla musi tedy mit vysoky bezpe€nostni standard.

Sougasnd vyzbroj vozidel, kterou je tfeba Fidit, sahd od jednoduchého
ukazatele sméru jizdy ai ke kompletnim vlakovym zabezpefovacim
zaFizenim. Viechna zaFizeni vozidel musi byt napijena energii. Tato je
dodavdna méniéi palubni sit&, jejichz €innost je tFeba také Fidit. Modernost
Fidiciho systému se projevuje ve volbé prostredkn pouZivanych k FeSeni
Fidicich procest.

Nejjednodussi a nejstar3i zpiisob Fizeni je pomoci releovych proudovych
obvodii. Tento zpiisob viak umoZiuje Fidit relativné mdlo funkei. Pomoci
elektronickych Fidicich systémi, podle toho jak postupoval vyvoj
stavebnich prvki, se mohla funk&nost téchto systémfi krok za krokemn
stupiiovat - od pouZiti jednoduchych tranzistorti az k integrovanym
obvodiim. Zvy3ovini funkénosti mélo vidy =za nasledek zvySovini
hardwarové ndro€nosti (¢ j. ndrocnosti technického zaffzeni - pozn. red.).

Tato pFimd zdvislost mohla byt porusena az zavedenim mikropotitatové
techniky. Vy3si funkénost se jiZ v tomto p¥ipadé neprojevuje dopliovdnim
dalsiho zaFizeni, ale rozsifovdnim resp. zménou programi, tedy veWim
objemem a kvalitou softwaru.

Prvai Fidici systém, ktery bylo moZno v tomto smyslu pravem nazvat
modernim, byl SIBAS 16. Ridicim systémem SIBAS 16 bylo v roce 1981
poprvé realizovdno plug digitalizované Fizeni pohonu. Ukolem, ktery bylo
nutuno vyfesit, bylo Fizeni proudového stFidate pro napdjeni asynchronnich

Viz KT8DS evid. & 320 Dopravniho podniku mést Mostu a Litvinova je zachycen na
lince & 4 na trati koridoru. Na mezimésiské trati je trolejoveé vedeni patmé nejvyssi
rovné u nds - jde o tzv. Sikmou Fetézovku, kterd se vyznacuje absolutnd plynulou
ynénou klikatosti trolejového drdtu. Foto erven 1987 © Tomds Kocman.
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motor na vozidle metra pro dopravni pednik mésta Norimberka. Nesporné
vyhody mikropogitagové techniky vedly k rychlému roziifeni tohoto
Fidiciho systému. Do dnesnich dnun bylo prodino vice nez 5500 systéma
SIBAS 16.

Aviak nejen v oblasti Fizeni pohonu, ale také v estatnich funkcich Fizeni
nastoupil mikropotitag své vitézné taieni. Tak obdriela v pritbéhu let
skoro viechna jednotlivi zafizeni své vlastni mikropotitafové Fizeni.
Mnozstvi Fizenych komponenti modernich vozidel a jejich podstatng
zvy3end funkénost viak vyzadovala zavedeni nového druhu zaFizeni, které
by pfevzalo keordinaci jednotlivych funkei na vozidle - centrdlni Fidiei
systém.

Centrdlni Fidici systém tedy prebird rizné funkce Fizeni vozidla. Vyména
dat mezi jednotlivymi pFistroji musi byt Fizena a jejich Einnost
koordinovdna. K tomu jsou dnes pouZivany sériové sbérnice. Centrdlni
Fidici systém shromazduje vysledky diagnostického testovini jednotlivych
podsystémii  vozidla (resp. vlaku) a providi jejich  vyhodnoceni.
Automaticky pFenos vyslednych tdaji do depa je moZno provdd&t napf.
pomoci vkv radiostanice nebo pfenosem infragervenymi paprsky. Rizeai
vozidla, které bylo FeSeno u konvenénich vozidel pomoci relé, je u
modernich vozidel provedeno programovatelnou logikou centriiniho

Fidiciho systému - ZSG.

Komunikace &lovek —_stroj, kterd probihd se strojvedoucim b#ing pomoci
displaye nebo s persondlem udrzby pemoci pFipojeného PC, patii také ke
klasické oblasti tiloh centrilniho Fidiciho systému.

Souédsti zuamého informagnihie systému IBIS je sbérnice vedend ve
vozidle nebo v celém vlaku, tzv. IBIS - sbérnice. Tato sbérnice se
jednoznatng prosadila jake standardni propojeni ukazatelt cile jizdy,
stanic, oznamovaciho zaFizeni a znehodnocovagti jizdenek. Centrdlni
pristroj Fidi odpovidajici [unkce tohoto systému. Vzhledem k jeho
znaénému  roziifeni a nizkym npdkladom na jeho realizaci se dd
predpoklddat jeho dalsi vyuzivani. Paralelng k IBIS - shérnici je dnes
v modernich vozidlech nasazovdna druhd sbérmice. Tato tzv. vozidlovd
sbérnice propojuje Fidici systémy pohonu - ASG, Fidici systémy brzdy,
centrdln{ Fidicl systémy a eventudlng statické ménige napdjeni pomocnych
pohonii vozidel.

Hlavaim divodem zavadéni druhé sbérnice je poZadavek na zvySeni
objemu pFendSenych dat pFi soutasném zkraceni doby prenosového cyklu.
Tim je mozno zvlidat rychlé procesy probihajici v trakénim pohonu.
Soutasné nabizi nové sbérnice moZnost rozsdhlé vymény - dat pro
diagnostiku. Pro tyto ukely nenabizi IBIS - sbérnice vhodné Fedeni.
Niklady spojené se zavedenim nové sbérnice vozidla jsou pFirozend vyssi
neZ pii vyuZiti IBIS sbernice, ale odpovidaji zvysené funkénosti systému.
[oformace mezi vozidly jsou tedy vyméhovdny pomoci vlakové shérnice.
Tok dat pFendsenych sbernici vozidla a vlakovou sbérnici je Fizen tav.
gateway. Vlakovd sbérnice je bez problémt schopna nahradit vlakoveu
sbérnici IBIS pfi odpovidajicim pFipojeni jedmotlivych vozidlovych
IBIS sbérnic.

U fidiciho systému odpovidd 16-bitovy poéitaé soufasuému stavu
techuiky, avSak budoucnost patFi vysoce vykonnym 32-bitovym
mikropo€itatiin. Pomoci vysoce vykonnych procesori jsou vyvojovym
pracovnikim Fidieich systémi dany k dispozici podstatnd vétsi kapacity
pro zpracovdni dat, které mohou byt pouzity k FeSeni dvou zcela
rozdilnych 1loh. Prvni je softwarovd realizace Fidicich funkei, které byly
dfive z Easovych divodi realizoviny v hardwaru. Druhou je programovini
stavajicich Fidicich procesi pomoci komfortngjsich programovacich
prostfedkit a moZnost pougiti vy3sich programovacich jazykd.

Podivejme se na strukturu hardwarového systému SIBAS 32. Stavebni
jednotky - interface - jsou pFevzaty ze systému SIBAS 16. Signélni
procesor zprostfedkovivd Fizeni vstupunich a vystupnich parametri
ménici, k Cemuz ndleii i regulace napsti napdjeci sité a motori. To
zuamend, Ze pomoci této stavebni jednotky je mozZno Fidit stFidag pro
napdjeni asyuchronniho motoru pfipejeny pfimo na napdjeci si nebo
¢tyfkvadrantni m@nié pFipojeny na stfidavou napdjeci sit. Centrdlni
potitat - 32-bitovy procesor fady Intel 80X86 - provddi funkci
nadfazencho Fizeni regulace a ovlddd jednotky vstupu a vystupu a
komunikaéni jednotky s vistupy odpovidajicim normam IEC.

Druhé jiz zmingné pouziti je ve vyuZiti komfortngjsich programovacich
prostfedkii. SIBAS 32 umoZauje plné grafické projektovdni, které je
pouZivdno jak pro centrilni jednotku, tak i pro signdlni precesor. Rozdil je
pouze v tom, Ze jednotlivé moduly centrdlni jednotky jsou programoviny v
jazyce G, zatimco signdlni procesor v Assembleru. P#i grafickém
projektovdni probihd programovini Fidicich systéma stejnym zptisobem,
jakym projektant uvaZuje, a to ve funkénim schématu, které se sklids z
jednotlivych fuukénich moduli. Projektant spojuje jednotlivé symboly
modulit na obrazovee potitate do celkt s moinosti ndsledného
hierarchického uspofdddni. Softwaretool SIBASu 32 vytvdii potom
automaticky z téchto schémat program ve strojovém kodu. Projekéni

podklady jsou sougasnd i dokumentaci. Dokumentace tedy nemusi byt
vytvifena eddélent a odpovidd vidy programu Fidiciho systému.
5 timto vykennym fidicim systémem a jednoduchymi projekénimi
prostiedky se nabizi nyni moznest realizovat v centralnim Fidicim systému
ty specidlni technologické funkee, které musely byt dosud zpracoviviny
jinym zaFizenim. Registrace jizdy, ovlidani dvefi, regulace topeni i
reguldtor brzdy budou pravdépodobné v budoucnu jedoou z funkei
centrilniho Fidictho systému. Centralai Fidici systém umoZiiuje pFipojeni
periferii pomoci vstupnich a vystupnich sbérnic pFi nizkych ndkladech.
Toto feSeni md dvé vyhedy, jednou z nich je uspofeni hardwaru Fidiciho
systému a druhou je uspoFeni hardwaru sériovych pFenosovych cest.
Moderui Fidici systémy vozidel se vyznatuji vykounymi poéitagi, které
mohou zpracovivat razné softwarové moduly, které byly dosud
zpracovavdny oddélené raznymi Fidieimi pFistroji. Tim dochdzi k
omezovdni poftu pFistrojii na skutetné nutny poéet a odpovidajicim
zplsobem se snizuje také objem pFendsenych dat. Tato vyména dat je mus{
byt providéna prostFednictvim normovanych sbérnic a normovanych
protokolit pFenosu. Jednotlivé Fidici systémy jsou timlo zpilsobem
pFipojeny pomoci wnormovanych interface % nadFazenému Fidicimu
systému. Pro pFipojeni periferii je pouZita cenové vyhodnd vstupni a
vystupni shéruice.
SIBAS 32 splauje viechny tyto podminky. Prvni prototyp tehoto Fidiciho
systému je od z€itku roku 1992 nasazen na nizkopodlazni Lramvaji
dopravnihio pedniku v Mnichové.
Dipl. Ing. Jun Maj - Siemens AC
Predndsha ze semindfe »Inovativni systémy méstské dopravyr, konané ve
dnech 26—29. dubna 1993 v Praze a Bratislavé, organizované EHS -

Energetické centrum Praha ve spoluprdcis InnoTec Berlin.

~HISTORIE A DOKUMENTY -

Dopravni pfedpisy a navéstni fad pro
pfepravu osob
(str. 52—69)
32. Postup pri zpoZdéni vlakil a nepravidelnostech v dopravé.

Jsou-1i vlaky zpoZdeny, jest povinnost! viech zaméstnanclt se zvysenou
pozornost{ vynaloZiti v3e, aby bezpeZnost a pravidelnost dopravy byla zachovdna a
zpoZdén{ vlaklt zmenSeno nebo viplné vyrovndno. Nikdy viak nesmi byti pti tom
piekrocena nejvéis{ dovolend rychilost jlzdy a predepsané nejkrat${ jizdn{ doby.

Pfi nepravidelnostech v dopravé na jednokolejnych tratich plati zdsada, Ze vlak
nesmf{ opustiti difve vyhybau, v jizdnfm F4d& oznaZenou nebo podle daného savu
smluvenou, dokud neni spolehlivé zjistépo, Ze mze dosdhnouti dali vyhybny nebo
trati dvoukolejné pred pifjezdem protiviaku. Jinak musf jiti privod&i motorového
vozu v pfiméfené vzddlenosti pfed vlakem aZ k nejbliZii vyhybn& nebo k zagdtku
dvoukolejné trati.

NemiiZe-li viak pokracovati v jizdg, jde privod&! motorového vozu k nejblizsi
telefonn{ hovorné a ozndmf zévadu vypravéimu v Pisarkdch.

Nenl-li moZno dosihnout telefonického spojent, je treba pokazdé, kdy pomoc je
nutnd, vyrozuméti vypravéfho v Pisdrkdch bud poslem ncbo vysldnim posla k jiné
telefonické hovarné.

V nutnych pripadech (srdtka, zadrieni atd.), kdy neni moino viaky otoditi ve
smyckdch nebo trojithelnicich, mohou pravidelné viaky z narizeni dozoréiho orgdnu
projeti urcity polet zastdvek, ale must sejmouti sméroveé tabule v fele viaku, ve voze a i
viakovd ¢isla. (Ob&Z. & 92 z 14. X. 1940.)

Projizdéni zastdvek se Fidi pFedpisem jako pro zvidsni, slufebni viaky a.td.

33. UdrZovini dopravy pfi poruchdch.

Te-1i na trati prekdzka (rozbity povoz, vykolejeny vz a pod.), jejiZ odstrangni
vyZaduje dels{ doby, nebo nenf-li vlakovému muZstvu moZno vyskytnuvdi se
pfekdZku odstraniti, vyrozum{ privodd( motorového vozu ihaed vypravéiho v
Pisdrkdch a Z4d4 o pomoc.

Souasné se ucinf opatfenf k vidrZen{ dopravy, neZ se pFekdzka odstrani, tim, Ze

a) se jezd{ po jedné koleji na trati dvoukolejné, ncho se obract;
b) se pfestupuje na trati jednokolejné
Potfebné dispozice uginf vypravi( v Pisdrk4ch, nebo dozordi orgdn.

34, Vlaky pomocné.

Pomocay vlak se zavddf, stane-li se na trati motorovy nebo vleny viiz
neschopnym dal3f jfzdy.

Pomocny vlak budiZ provdzen zaméstnancem zaSkolenym ve sluzb& dopravni a
zaméstnanci vozovny, ktef{ jsou vycvigeni v zachdzen{ s vadnymi vozy.

Pomocny vlak je opatfen pomocnym ndfadim a zaFfzenim pro viechny druhy
poruch.

Preprava cestujicich v pomocnych a sluZebnich vlacich je zakdzdna.

35. Nehody a jiné mimorddné uddlosti v provozu.

Zaméstnanci mus{ pF viech nepravidelnostech, mimofidaych uddlostech a
nehoddch zachovati pfedeviim klid a rozvahu.

Hrozi-li nebezped!, mus{ zaméstnanci setrvati na svém mist¢ a pouZiti s rozvahou
a duchapfitomnost{ veSkerych prostredkd, jimiZ lze nebezped! zabrdniti nebo nehodu
omeziti.

Za takovych okolnost{ jest pFednd petovati o bezpe&nost osob, potom teprve
ptihlfZeti ke Skoddm vécnym.
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Zpozoruje-li se, Ze dalf j{zda ohroZuje bezpenost, jest viak okamZité zastavitl.
Pritvodéi je povinen dati znamenf k zastaven! vlaku i tehdy, kdyZ si n&jakd osoba
privodila nehodu svou vlastnl neopatrnostf.

O veskerych poruchdch a udélostech v provozu, jakoZ i o viech okolnostech, z
nichZ by nehody nebo poruchy mohly vzaiknouti, jest co nejrychleji telefonicky
zpraviti vypravéiho v Pisdrkdch.

Pti nehoddch musi se zavolati téZ oddil pro dopravn{ nehody SNB

36. Jak se zachovati, plasi-li se zvirata.

Plas{-li se zv{fata pii spatfeni vlaku, jest zmirniti rychlost a ddvati co nejmén&
$lapacim zvonkem vystraZznou ndvést.

Neuklidni-li se zviFata, jest vlak vias zastaviti a vy&kati, aZ zv(fata viak minou.

Okolo stojictho povozu bez ko&tho jest jeti opatrng a zcela pomalu. Plasf-li se
zvifata, mus{ vlak zastaviti jeSt8 pfed povozem, privod&f motorového vozu zjistf
majitele povozu a ko&fho, ozném! je bezpeZnostni strdZi a poznamend pithodu ve
vykazu jizd.

37. Jak se zachovati pii piejeti osob a upadnuti cestujicich.

Priivodé{ mus{ uginiti prvn{ opatfen{ a poskytnouti prvaf pomoc pfi viech
nehoddch, jako jest prejet! osob, uklouznutf a pdd cestujicfch pfi nastupovén{ nebo
vystupovénf, poraZen{ osob a pod., a postarati se o jejich dal3f o3etfen{.

Dostal-li se ngkdo pod viiz, budiZ vlak okamZit& zastaven a sbéraZ proudu staZen.
Jest ptisnd zakdzdno popojeti vozem v jednom nebo ve druhém sméru, pokud osoba
zpod vozu nebyla vytaZena.

Tu jest také tfeba zjistiti, jak plisobilo ochranné zafizenl.

Byla-li pfejeta nebo usmrcena osoba, mus{ byti cely vlak ihned odstaven ve
vozovné.

(O zjistén{ a hldsen{ pfhody viz. odst. 43.)

38. PretrZeni vlaku a ujeti vozidel.

Odpojf-li se za jizdy od vlaku vozy, mus{ zamé&stnanci na odpojené &isti viaku
ihned utdhnouti rugnf brzdy. Privedé! motorového vozu dé Fidi¢i znamen! k zastaveni
viaku, neni-li s¢ tieba obdvati, Ze by odpojend &st vlaku najela na pfedn{ &4st. Potom
se vozy podle dané situace zase pEipojl nebo, nenl-li to moZné, zajist{ se proti ujetf.

Musf-li se takovy viiz ponechati na trati, je tfeba k n&mu ustanoviti na dozor
zamé&stnance, jenZ m4 u sebe potiebné ndvEstn{ pomicky.

Prihodu jest ihned ozndmiti vyprav&fmu v Pisdrk4ch, ktery u&inf opatien{, m4-li se
viiz z trati odvézti nebo jinym zplisobem uéiniti provozu schopnym.

Zpozoruje-li muZstvo vlaku, Ze proti jemu jede odpojeny viiz (vozy) nebo na
jednokolejné trati, Ze protivlak nemdZe zastaviti a je tedy moZno oZekdvati srdZku,
zméni u svého vlaku smér jfzdy, je-li oviem zpéind jizda krytfm vlaku zabezpedena
proti nehodam, sype pisek a snaZf se protivlak nebo odpojeny viiz zastaviti nebo najetf
zmirniti patfignou regulacf rychlosti j{zdy.

Zpozoruje-li néktery zaméstnanec, Ze se viz odpoutivd, a mé-li jeSt& &as
odpoutany viz dohoniti, mus{ uéiniti vie, aby vz zastavil bud zabrzdénfm nebo
hdzen{m kamenf, Stérku a pod. na koleje.

39. PietrZeni tratového vedeni a dotyk jinych drdti s tratovym
vedenim.

Po celé trati je zav&Sen nad kolejemi tralovy vodi&, jfmZ prochdzf stejuosmérny
proud o napét{ 600 volth (proti zemi).

Tratovy vodié jest zav&en na nosnych nebo napfnacfch dritech nebo na
ramenech. Od téchto zdvEsi jest isolovan nékolika isoldtory, které zamezuj{ pfechod
proudu do zdvésd. Proto nejsou zpravidla zdvésy pod napétim. Jest vak tfeba z
bezpeénostnich diivodd zach4zeti také se z4vésy tak, jako kdyby byly pod nap&t{m.

ProtoZe napét{ 600 voltd je Zivotu nebezpedné, jest pifsné dbéti téchto pravidel:

a) Pretrhne-li se drdt tratového vedeni, nebo pretrhnou-li se cizf draty (telefonnf,
telegrafni, osvétlovaci, antenn{ atd.) a dotykajf se trafového vedenf, jest pfedevim
zabrdniti dotyku pfetrZenych drdtd s osobami, zvifaty, povozy, auty, Zelezniénfmi
vozy a pod.

Je-li treba, poZ4dd se o souginnost pistudnfka SNB a kolemjdoucf osoby.

b) Pro osoby, které nejsou od zem& isolovdny, jest Zivotu nebezpegné dotknouti se
tratového vodife nebo jiného drdtu, kovového nebo vihkého predmétu, osoby,
zvifete, které jsou s trafovym vodigem v pfimém nebo nepHmém dotyku.

Osoby nebo zvifata, které pFisly do styku s pfetrfenym drétem neb pfedmétem
pod napétim, jest bezodkladu vyprostiti.

Nelze-li tak uginiti vyp&tim proudu, vyprost{ se postizeny tim zplsobem, Ze
zachrédnce, ktery se difve isoloval od zem& suchou dfevénou podloZkou, gumovymi
nebo koZenymi rukavicemi nebo dfevinou holf, odstranf pHslusné vodicf drdty a
postiZeného odvlede z mista drazu. Zachrdnce nemd bréti postiZeného za télo, nybrZ
pouze za Sat, a nesmi se nikdy dotykati sougasn& jednou rukou postiZeného a druhou
rukou drétu pod napét{m.

Nenf-li vSak moZno postifeného z dritd vyprostiti, musf se drét s isolovaného
mista pfestthnouti. Drdt se pfestfihne v takovém misté, aby jeho zbyvajfc dst
nemohla spadnout na zem nebo zpfsobiti novou nehodu. Pfitom jest poéftati s
vymriténim koncd dritu v mistd pFestfiZenf. Na mistech, kam pravdépodobné padnou
konce piestfiZeného drétu, nesm( nikdo prodlévati,

c) PretrZené dréty jest ihned odstraniti z dosahu osob, zvifat a vozidel.

Zaméstnanec, odstrafijic{ drdty, opatfi si suchou isolagaf podloZku (bednitku,
dievéné sedadlo z vozu a pod.), na kterou se postavi. Na ruce si navlékne suché a
neposkozené gumové nebo koZené rukavice. Pak uchopf pFetrZeny vodi€ asi 1 m od
konce, k €emuZ pouZije dfev&nych izola&nich klest{. Konec dritu hdkovité ohne, pH
gemZ dbd, aby koncem drdtu neprotrhl rukavice, ptivaZe k n&mu suché konopné lano,
za které drdt uchopi a vytdhne na vhodny vysoky pfedmét, peclivé ptipevnl, a to tak,
aby tratovy vodig byl tipln z dosahu osob i vozidel a nedotykal se pl"edmétu na
kterém je zavésen. Konopné lano isoluje drit od zemé.

Bylo-li souasng strieno i cizf{ veden, které brdn{ vytaZen{ trafového vodxée,
pfestfihne se za tychZ bezpetnostafch opatfenf Stfpacimi kleStémi a zajistf se dozorem
proti dotyku.

d) Dotykaji-li se cizl pretrfené drity tratového vodide nebo mohly by pFijiti
béhem jizdy ve styk se sbéradem proudu, jest pfed takovym mistem zastaviti a vadu
neprodleng hldsiti. Lze-li bez nebezped{ ono misto projeti se staZenym sbérafem,

pokratuje se po telefonickém ozndmen( v j{zd&, aviak na onom mfsté¢ mus( byti
zanechdn dozor nebo se mus{ vyckati pfijezdu ndsledujictho viaku, ktery se o tom
uvédomf a vyZkd opét pHjezdu dalstho vlaku.

e) Stejny zplsob jako v pfedeSlém odstavei jest zachovati, zpozoruje-li se na
tratovém veden( vada, kterd by mohla mit za ndsledek poskozen! shérage neb strienl
vedeni.

£) JestliZe se tratovy vodi€ uvoln{ ze zdvésu a visl tak nfzko, Ze se miie zachytiti
za stfechu vozu nebo poskoditi sbérag, anebo visf-li vilbec mimo dosah sbérate, musf
Fidi& v&as zastaviti 2 vadu ihned ohldsiti telefonicky vypravéimu do Pisdrek.

g) KaZdé pretrien{ drdtu, jakoZ i jiné vady na vedenf, jest ihned hldsiti
vypravéimu v Pisdrkdch, ktery zaF{df okamZit¢® vysldnl montdZniho auta, a hrozf-li
nebezped, zatd[ vyp&t! ohroZeného Useku.

h) Je-li potfeba zbaviti &dst trafového vedenf napétf, vypnou se pHslusné isekové
vypinage nebo vypinade napdjecich bodd. Vypnutl a zapnut{ miZe byti provedeno
pouze zaméstnanci k tomu tkolu ustanovenymi a zvl4sté 3kolenymi nebo pod
dohledem a odpovidnost( téchto zamé&stnancd.

Skifiiky Usekovych vypinalh zapnutych jsou natfeny derveng, vypnutych &ervend
s gernym svislym pruhem uprostfed.

Skifiiky vypina&d napdjecich bodii zapnutych jsou natfeny ve spodn{ poloving
&erné a v hornf &erven&, u vypnutych je na horn{ &ervené poloving erny svisly pruh
uprostfed.

40, PoZir na trati.

Vypravél v Pisdrkdch budiZ thned vyrozumén, vypukae-li na trati poZdr a je-li
tfeba k usnadnén{ haden( pferusiti nebo omeziti dopravu nebo snad vypnouti nebo
odstraniti trafové vedeni.

Potfebnd opatfen{ udinf vyprave{ v Pisdrkdch nebo dozoréf orgdn.

O poZéru budiZ ihned vyrozumén hasiésky sbor.

Na Zddost hasizh vypne se tralové vedenl. Odstraiovanf trafového vedeni, pokud
snad prekdZ{ haSenf, bud provedeno pouze zaskolenymi a odbornymi zamé&stnanci
drihy nebo hasii.

41. PoZir ve voze.

Vzniti-li se ve voze n&kterd souddstka, nebo vznikne-1i ve voze poZdr, budiZ viak
ihned zastaven a sbérag proudu staZen.

Te-li poZdr ve voze vlegném, odpoji se vle¢ny viiz od vozu motorového.

Cestujlcf se vyzvou, aby okamZitg opustili viz.

Oheii ve voze se hasf piskem nebo mokrym hadrem; vodou pouze tehdy, je-li
toho svrchovan& potieba.

O poZéru se uvédom! ihned vypravé{ v Pisdrkdch, a je-li toho potfeba téZ hasi¢sky
sbor.

PoZdrem poskozeny viz se vymén{ za jiny.

42, Vysinuti vozu.

Vysinul-li se u vlaku viiz, budiZ ihned vlak zastaven, aby se omezilo vySinutf jen
na jednu ndpravu (dvoukolf).

Pti kazdém vySinuti motorového nebo vleSného vozu musf privod¥f okamZité
sthnouti shéra& proudu. A7 je sbé&rad staZen, vyzvou se cestujicf, aby opustili vozy.

Nejsou-li totiZ kola motorového nebo vletného vozu ve styku s kolejnicemi,
mohou byti osoby, které pifjdor do styku s kovovymi souddstkami vozu,
elektrisovdny a mohly by tedy utrp&ti viraz.

Vysine-li se u vlaku pouze motorovy viiz, odepnou se od ného, pfi staZeném
sh&radi, vleéné vozy, na kolejfch stojfcl, odtdhnou se na vzddlenost nejméng 10 m,
zabrzdi se a zabezped{ proti ujetf.

Vysine-li se motorovy viiz pfednim pérem kol z koleji, pfejde fidi¢ k zadnfmu
kontroleru, nageZ opatrnou a pomalou jizdou v opa&ném sméru se snaZf, nékdy i za
pouit{ vhodnych podloZek, vysinutd kola vpraviti do kolejf.

U vozii jednosmérnych prepne Fidi¢ kliku pfepinactho vélce pro jizdu vzad a
zpétnou jizdou se snaZi vpraviti vykolejeny viiz do kolejf.

Vysine-li sc motorovy viiz zadn{m pérem kol, vpravf se do koleji pomalou a
opatrnou j{zdou v témZe sm¥ru jizdy.

Vysine-li se motorovy viiz z kolej{ ob&ma pary kol, je moZno vpraviti jej do kolejf
pouze podloZkami a spojenfm fetézy neb ndraznfky s jinym motorovym vozem,
nékdy se musl pouZfti té% zvedaki. Za takového stavu mus{ byti volén pomocny vlak.

Vysine-li se z kolejf viiz vlegny pfednim pérem kol, je tieba pripojiti jej za
néstedujlef vlak a pokusiti se zp&tnou jfzdou vpraviti jej do kolejf. Vy8inul-li se vieny
viiz zadalm pdrem kol, vprav{ se do kolejf pomalou a opatrnou jizdou v témZe sméru
jlzdy.

Vygine-li se vle&ny vitz ob&ma pary kol, je postup stejny jako u motorového vozu.

Vysine-li se viiz na nédspu, vignolovych kolgjnicich nebo jiném nebezpetném
misté a je-li obava, Ze by pti zp&tném pohybu mohl zaujmouti nepiiznivou polohu
negbo se zititi, je tfeba vZdy vyZkati, aZ pFijede pomocny vlak.

Nedoshne-li za tmy neb mlhy sbéra& proudu u vySinutého motorového vozu na
trafovy vodi& a nesvit{-1i tedy ndv&Stn{ osvétlen!, musf fidi&, opatfeny pftalkou, viak
kryti.

U vlaké, sklddajfcich se téZ z vleSnych vozl, kryje neosvétleny vlak Fidi¢
spoleéné s priivod&imi vlegnych vozi.

Préivodél motorového vozu hldsi od nejblizitho telefonu kaZdé vySinutf
vypravéimu v Pisérkdch, pfi €emZ ozndm{ piféinu (zlomend osa a pod.} a uvede
veskeré bliZ8( ckolnosti, mfstnf poméry a polohu vySinutého vozu.

Vypravé{ v pisirkdch zaf{d( ve potfebné a podle okolnost{ vysle pomocny viak.

Kazdy vysinuty viiz musf byti ihned odstaven do vozovny k revisi.

43, Vy3etiovini pfi nehod4ch a pfi mimoFddnych udélestech.

Kazd4 nehoda a mimotadng udélost musf byti co nejdfive vySetfena.

Ke sprivaému vySetfen! je potfebl, aby ve vykazu jlzd byl strucn& poznamenén
druh, pFigina, pribsh a ndsledky nehody a mimo to je sepsati se zigastnEnymi
zaméstnanci podrobné protokoly. Je-li treba, pripojf se i situa&ni ndCrt.

Aby mohla byti spravn& zjisténa skutkovd podstata kaZdé nehody a mimofddné
uddlosti, musf byti zjist&ny a poznamendny tyto ddaje:

Pokradovdni na strané 8.

INFORMACE MHD - &islo 174

STRANA — 6



Adresar élend Tramvajklubu Brno (ddaje podle podanych prihldsek)

JMENO, PRIIMENI, TITUL BYDLISTE TEL. PRIVAT TEL. ZAMESTNANI
Petr Bartl Luénf 1a Brno 616 00

Lubo3 Baver Ta D Bratif Capki 14 Brno 602 00 332336 42321209/300
Pavel Bednér - itng 9 Brro 621 00 772947

Otto Bittner Magr. Vreanovska 71 Brno 614 00 573938 45211903
Jiet Bohacek Svojstkova 1594/6 Ostrava 708 00 4489654 6223783
Viadislav Borek Trebenickd 1295 Praha 8 182 00

Miroslav Bures leted 16 Olomouc 779 00 5223317
Alan Butschek Ing. Kérnfkova 8 Brno 621 00 772694 41175412
it Cermék Vs Boleslavova 10 Praha 4 140 00

Martin Cerny Ty Obianskd 23 Brno 614 00

Michal Cerny E Obtanskd 23 Brno 61400

Miroslav Daniel Yondrékova 20 Brno 635 00

Yladimir Dopita Yondrdkova 24 Brno 635 00

Milos Drbal Tabor 10 Brno 616 00 42214153
Robert Duika Smetanova 41 Brno 602 00 753606

Zdenek Farkas B Veletrini 2 Brno 603 00 336578

Zdensk Feiler Ing. Bazerova 25 Brno 602 00 743298

Petr Fiala Mezicesti 16 Brno 628 00 41321228/262
Oldrich Fischer Btenkova 25 Brno 578189

Eva Fischerova Bienkova 25 Brno 578189

Lubomir Frolda Ukrajinska 33 Brno 625 00 352401

Artur Fuetk Smetanova 30 Brno 602 00 751538

Danuse Gillarova Mucednicka 5 Brno 616 00 744556

lvan Hamersky Pod kaitany 18 Brno 616 00 747432

Martin Harsk Luzicks 3 Prgha 2 120 00

Michal Hartl Sportovnf 5 Brno 602 00 742860 41321512/2696
Kvatoslav Havlik Karntkova 22 Brno 621 00

Zbynak Henél Nova 8 Popivky 664 41 41321243/348
Viadimir Herink Jablonského 49 Plzen 301 45 42703 41132

Jiet Hertl U Dskanky 2/1641 Praha 6430178

Libor Hlavagek PaeDr. Hracké namésti 9/44 Brno 621 00 713/2462
Cestmir Hall Ing., CSe. lidicks 43 umperk 781 01

JiFi Horsky Sobasicka 40 Brno 614 00 582715

Karel Hromdadko Pod kastany 15 Brno 616 00 747286 41321243/073
Petr Chudaéek Vlgnovska 14 Brno 628 00 43121417

Gisbert Jukl londynskéa 17 liberec 460 11

Zdensk Jarolin V1. Pittherové 9 Brno 774086

Ladislav Kasik Ing. Svermova 4 Brno 625 00 45321102
JiFt Kazatel Lidicka 42 Brno 602 00 41175855

Richard Klepdrnik Vinient 53 Brno 61500 576975 45211110
Karel Kobik Svojstkova 2665/12 Ustf nad Labem 400 12 047726371
Lukas Koeman Nerudove 1 Brno 602 00 744905

Tomas Kocman Ing. Obtanské 35 Brno 61400 591204

lan Kokes Dedicka 25 Brno 627 00 45217581

Jan Kopfiva Kosmova 11/3 Brno 787235

Petr Kovani& JUDr. Veleckého 13 Brno 61500 42210663
Petr Kralik Francouzské 53, (Fry&ajova 186) Brro 602 00 582725

Jan Kraj&i Ing. Brnanska 25 Plzed 31003 527785 2156563
Miloslav Krestsk Kubfgkova 11 Brno 63500 793913

Petr Kiiz ’ M. Kudettkové 7 Brno 636 00 533304

Ales Kulhének ""; Drevatska 2 Brno 602 00

Vlastimil losa ! Kubesova 10 Brno 612 00 4117/5503
Daniel Matousek F Havligkova 45 Brno 602 00 330614

Zdansk Misar T Shkova 14 {prechodns) Prostsjov 796 01 +536003

Josef Mlaskaé Ing. ! Yranovskd 44 Brno 614 00

Dugan Mria Lidicka 33 Brno 602 00

David Muller Havlickova 37 Brno 330057 43121522
lvan Nedslka Tabor 30¢ Brno 602 00 750308 43121412
Eduard Némec TovaZovského 6 Brno 636 Q0 533020

Jivt Némec Vranovskd 17a Brno 614 00 572434

Zdensk Neslba Branky 25 Ostopovice 664 41 353450 527241-2
Pavel Nosek Vavetl 67 Brno 602 00

Zdengk Novdak Cernd Hora 41152140
Jaroslav Pacholik Sobaszické 46 Brno 582895 3117655

Jan Petr Syrovice 225 Syrovice 664 67

Milan Pléa kroupova 3 Brno 636 00 533718 572005

iFf Plevae Krokova 34 Brno 61500 582930

Michal Pokorny Breclavska 8 Plzef - Vinice 31001 529604

Zdensk Polc Absolonava 51 Brno 624 00 41223150

Miraslav Porhajm Kubdnskd 9 Brno 616 00 752887 4117/5475
Milan Pospisil Brnénska 1440 $|apanlca 664 51 411713216
Tomds Potasil Rooseveltova 84 Olomouc 779 00

lan Prochdzka Dornych 112 Brno 617 00

Radovan Rebstsck PaeDr. Hradecka 1074 Sugice 342 01 0187/4306
Jan Runstuk Fanderltkova 4 Brno 616 00 45210172/016
Josef Ryba Bilkova 868/10 Praha 1 110 00 2314841

Tomds Sedlaéek Ing. ervinkova 9 Brno 612 00 785575 43121518
Jan Seit! lesnicka 60 Brno 613 00 575316

losef Smréek Pod horkou 4 Brno 635 00 792496 41321243/353
Dalibor Spilka Yy Kunstatska 23 Brno 621 00 772702 42211941
Pavel Safafik & Orli 6 Brno 602 00 42211380 528000
Radovan Saur Ukrajinské 13 Brno 625 00 354211 441715053
Roman Siler Ing. Renéova 14 Brno 621 00 772138

JiFt Slesinger Orlt 26 Brno 602 00

JiFt Slesinger Stamicova 14 Brno 623 00

Pavel Slesinger Orli 26 Brne 602 00

Viadimir vehla Ing. Kalvodova 21 Brno 602 00 334628 334628
Karel Stepek Maroldova 8/3004 Ostrava 702 00 069/611244]
Martin Suchy Merhautova 196 Brno 613 00 521184 45321523/363
Josef Svoboda Chrpové 33 Brno 641 00

Adam Tatransky Komenského 58 Kosice 040 01

Bohumir Travnizek Marie Majerové 7 Brno 638 00 526262

Jigt Trepes Veleckého 33 Brno 61500 536677

Zdenek Trepes Veleckého 33 Brno 61500 536677

Dalibor Uhlie Svaing 7156 Brno 411714644
Pavel Vateika Fillova 5 Brno 638 00 522458

laroslav Voitéch Kiidlovickd 16a Brno 603 00 320080 757775
Voitach Wolf echova 18 Usti nad Labem 400 07 46963 22896
Frantigek Zahnas Habrové 7 Praha 130 00 826121

Milos Zahradnigek {ng. Nérofni 27 Brno 616 00 787085

Ales Zeman letovicka 10 Brno 621 00 771419 43121231
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1. Vacobeendé, pfesné popsin{ nchody (uddlosti):

a) ¢as (den a hodina);

h) misto (je-li okolf zastavéno, ulici a &islo domu, v nezastavéném okolf km trati);

¢) poméry spadové té trati, na nfZ se nchoda stala;

d} poméry povétrnostai, rozhled:

¢) stav koleji (byl-1i sypdn pisck na koleje, vihké koleje a pod.);

0) smér jizdy a &islo viaku;

1) sestaveni vlaku (podet a &isla voz{i, lokomotiv, jeho ndklad a podet osob);

h) obsazeni brzd a \idaj, byl-Ii vlak opatfen pribeZnou brzdou:

i} jména vlakového muzstva (nebo jejich sluZebni ¢ista);

j) rychlost jizdy;

k) jak jednal Fidi¢ (dal-li v&as vystraZné znamen{, na jakou vzddlenost uvidél
prekdzku, kdy zagal brzditi, které brzdy uvedl v ginnost, sypal-li v&as pisek, na jakou
vzdilenost zastavil vlak apod.);

1) piisobeni ndvéStnich zafizeni, brzd a sypa&h pisku pfed nehodou, v dobg
nchody a po nehodg; stav jinych vozovych souddsti, jako klik, schidki, driadel a
pod., pokud to rozhoduje;

m) byl-li poskozen cizf majetek nebo majetek drahy, zpdsob poskozeni a vySe
celkové skody (na majetku cizim a dréZnim);

n) jména, stav a bydliité poskozenych (koéi, $ofér. majitel vozidla, znaka a Eislo
auta a pod.);

0} &i vinou byla nehoda zplsobena;

p) kdo byl poranén, kolik osob neb zvifat bylo poran&no, usmrceno, rozsah
poranéni, kdo byl poranén ze zaméstnancd;

q) jména, povoldnf a bydlist& pifmych svédkid;

s) sluZebni &(slo straznfka, pfthodu vySetiujictho;

1) doba, po kterou trvala dopravni porucha;

u) opatfeni, jeZ byla uéindna v diisledku této nehody nebo uddlosti;

v) jiné poznatky a dodatky.

2. Dostaly-li se pfi nehodé osoby pod viiz (motorovy, vletny, lokomotivu), je
tFeba téZ uvésti, zda a v jaké mife udinkovalo ochranné zat{zen{ proti pfejeti.

44. Vystroj motorového vozu.

a) Bednigka s dvéma pfihrddkami, které jsou kaZdd samostatn& zaplombovdny.
Prvni pfihrddka obsahuje:

1 dievéné klestg,

1 kladivo,

I francouzsky kl{g,

1 Stipaci klesté,

1 kombinované klest&

1 Sroubovdk,

1 pribojnik,

1 sekdé na Zelezo,

1 klubko pomocného fana - 10 m,

1 pilku dérovku,

1 utérku.

Druhd prihrddka, oznac¢end namalovanou Zdrovkou, obsahuje:
2 Zirovky,

2 fetizky,

1 pojistku pro svétlo motorového vozu,

1 pojistku pro svétlo vledného vozu,

b) 1 médény kabel, potFebny pFi vysinuti,

c) klig k vyhybkdm,

d) hdéek k vyhybkdm,

¢) spojovaci svornfk,

f} kabel pro brzdu,

g) kabel pro svétlo,

h) | gerveny ter&,

i) 2 smérové tabule (pro éelo a konec viaku),
i) | smérovd tabule dovnitf vozu,

k) 2 tabulky s vlakovymi &isly,

1) gumové rukavice u vozl & 117—146.

Prisvodef a Fidic vOz prejimajicl se mus{ pfi kazdém prevzetl presvedeil. jsou-li
viechny shora uvedené piedméty ve voze a je-li hedaitka podle predpisu
zaplombovina.

Bednigka smi byt oteviena jen tehdy, poskod(-l se viz ncho stane-1i se nchoda.

Pti porude osvétlen( se otevie pouze prihrddka se Zdrovkami a pojistkami.

Priivodé! poznamend ve vykazu jizd a stvrdl svym podpisem. které ndtad{ a
souddstky vybral nebo jich pouZil. Pfi pFijezdu do vozovny hldsf okamZitg, Ze oteviel
bednitku nebo, Ze pouZil nékterych nastrojl nebo souddsti. Ndstroje a soucdsti zbylé v
oteviené bednitce odevzdd jednotlivé zamé&stnanci vozovny a pifjem si dd potvrditi
do vykazu jzd.

Za ztritu ndfad{ a ndstroje ruéf persondl vz odevzddvajlci.

Zaméstnanci povéfeni prohlidkou vozu musi se kaZdodenn& presvedéiti, jsou-li
bednitky ve vozech podle pfedpisu opatfeny plombami a nechybi-li néco z
pfedepsané vystroje vozu.

Zirdtu souddstek z bedniZky, kterd byla nalezena oteviend nebo s poskozenymi
plombami, jest ihned hlasiti ncjbliZiimu pFedstavenému, aby mohl byt pachatel
zjistén.

Motorové vozy & 117 aZ 146 jsou vybaveny hdcky s dfevénymi drzadly pro
stahovén{ pantograffi, které jsou umistény na stanovidli prévodéiho. (Obez. ¢.2z 8.1
1952.)

45. Proudovy shérat.
Pantografnebo lyra.

Proudovy sbéra& se sm{ b&hem jizdy stahnouti pouze na Zidost fidigovu, kdy pro
opravu nebo poruchu tratového vedenf je nutno projizdéti se staZenym sbéracem.

Obsluhovati proudovy sbérag je povinen privod&f motorového vozu.

Nedoléha-1i sbérad dokonale na vedeni, jevi se to kmitdnim svétel ve vozech a
trhavou jizdou vozu pfi zapjatém kontroléru. V takovém stavu jest zjistiti pficinu
(unavend péra shérade, poikozeny sbérag, provaz sbérate zachycuje za ptekdzky na
stfe¥e neho na sténé vozu), a je-li moZno, odstranit ji na mistd, Neni-li to moZné, Zdda
se telefonicky vypravéi v Pisdrkdch o vyménu vozu.

Zvl4stnl opatrnostf je nutno dbidt tehdy, je-li shérad porouchdn a vz mus{ byt
odtaZen do vozovny. Porouchany sbéra& se stdhne do nejniZif polohy a spolehlivé se v
uf upevni; pred viadukty, podjezdy a viude, kde trafové vedenfl je nfzko, musi se
zastaviti a zjistiti, zda staZeny sb&ra& nemiZe zachytit a poskodit tratové vedenf.

Pantografl nenf tfeba obraceti pFi zmé&né sméru jlzdy.

Lyra se viak mus{ pfed kazdou zmé&nou sméru jizdy obrdtiti pfetazenim (i pfi
posunu).

Jet{ s neobrdcenou lyrou, vyjma na krdtkou vzdélenost, jest prisn¢ zakdzdno,
stejné jako pfetahovdni lyry za jizdy.

Oba lyrové provazy musf byti stale volné, o &emZ se nutno pfesvédei zvlasié
pted pretahovanfm lyry, a nesmégjf se zkracovati zauzlenim nebo omotdvinim kolem
drzakd. Na to dohlfZ{ na pfedni plosiné Fidi¢, na zadnf plo3iné privodei.

Lyra se smi pretahovati pouze tam, kde tralové veden! je uplng volné a dosti
vysoké (5.5 m), nebo na mistech zvldsté oznadenych, nikdy viak v blizkosti vyhybek,
kfizovatek, piiénych zdvést, dsekovych isoldtord, jakoZ i pfed viadukty neb
vozovnami.

S motorovym vozem jest tfeba vidy zajeti neb zvI43t& opatrng couvnouti aZ tam,
kde vedenf je volné a lyra jde sndze pfetdhnouti. Pt zpétné jlzde se musi zabrdniti
zachyceni nebo vzpFfgenf lyry tm, Ze se pfednf provaz ptidriuje ve stavu mirné
napjatém.

Pti pretahovdn{ se musf lyra stéhnouti az do nejniZsi polohy, t. j. aZ se dotkne
odporovych skFin{ na steSe vozu, a pak teprve zvolna ptiloZiti na tratovy vodic.

Za spravné postaven{ a obsluhu lyry pfi j{zd& i pfi posunu odpovida FidiZ spolu s
privodém motorového vozu.

U jednosmérnych vozét & 117—146 nesmi se lézti v Zddném piipadé na stfechu
vozu, pokud je sbéra& proudu v dotyku s trolejovym vedenim.

Je-li nutno vystoupiti na stfechu mot. vozu v diisledku poruchy sbérace proudu,
jest toto povinosti priivodéiho motorového vozu.

Komeréni historickd souprava evid. & 107 + 215 na lince 20 na piejezdu viecky na
Olomoucké ulici. Snimek zachycuje obdobi, kdy tato souprava byla v rdmei zdcvikil
pravidelné nasazovdna v sobotu a v nedéli na linkw, Ukoncenim tohoto provozu doslo
vlastné k ukonéeni provozut dvorndpravovych vozidel (prozatim) na pravidelné lince.
Foto duben 1990 © Tomds Kocman.

Zdd se, Ze firna BOSSY md trosku smiilu. Jako jedna g prvnich si zaplatila celoploSnou
reklamu na voze KT8DS evid. ¢ 1718. Pomémé brzy vSak tento viiz mél zdvadion
nehodu, pfi které doslo k deformaci rostu, takze byl dlouhodobe odstaven z provozu.
Jako odskodnéni byla stejnd reklama provedena na voze 1708, ktery se zicastnil oslav
»750 lets, Bohuzel byl jen tazen. Jesté nékolik dlouhych tydnil potom nebyl oZiven.

Foto dnor 1990 © Tomd§ Kocman.
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