Brno 26.10.93
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POZVANKA: Vybor Tramvajklubu Brno Vis zve na élenskou schuazi,
kterd se kona dne 2. 11. 1993 v predniaSkovém sile TMB v 17" hod. Na
programu bude mimo jiné promitini pisma diapozilivii z kvétnového
zdjezdu, které pFipravi Martin Cerny.

Clenské pispavky na rok 1994

Na ndsledujici rok navrhuje vybor TKB &lensky prispévek ve vysi 100 K&
pro fadné Elé:fyrgj 50 K& pro gekatele Elenstvi (glenové ve véku do 18 let).
V soucasnosti je stav pokladui hotovosti 363,30 K& a tedy se jevi jake
nanejvys zddouci vytvofit destatetné finanéni zdroje pro kryti viech
tinnosti, jeZ mize n4s spolek dle stanov provozovat (zejména se jedni o
publikaéni éinnost),

O vavrhovioe vysi piispéviu bude liasovano na elenské schizi & mitze byt
samozfejmé upravena. Cinnost spolku vSak memusi byt hrazena pouze z
clenskych prispevka, ale tez z prispévkid a dara dalsich pravoickych i
fyzickych osob. Privitime v tomio ohledu jakékoliv podnétné ndpady a
ndvrhy, jak touto cestou ziskt prostfedky na dalsi rozsifen{ nasi &innosti.
Clenské pFispévky wa pristi rok budou vybirdny bezprostiedné po jejich
schvileni jiz na listopadové schitzi a mély by byt zaplaceny do konee roku.
Mimobrnénsti &lenové mohou prispévky platit slozenkou, Edstka a adresa
pokladunika bude zveFejnéna v pristim &isle Informaci MHD.

TEi nasi Clenové jedté stale nezaplatili doplatek za kvétnovy zajezd.
Neu¢ini-li tak na listopadové schiizi, budou vefejné pranyfovani a
nebudou se moci dalfich zajezdh zii¢astnit !

Vybor TKB

Zdloiniviiz KTS evid. &. 1727 odstaveny ve cmyc‘cc Slar_y Liskovec.
Foto Ing. Ladislav Kasik 9. 10. 1

Vychdzi 12x rotn&. Vyddva Tramvajklub Brno ve spolupraci s Technicky
Redakce a technické zpracovani Ing. Roman Siler Reng&ova 14, 621 00
Holzova 4, 628 00 BRNO, tel. (05) 591204. Adresa vydavatele: Tramvajkiub Brno, Hiinky 151, CZ - 656 46 Brno.
objednavky pouze pisemné. Podavani novinovych zasilek povoleno Oblastni spravou po8t v Brné ¢&. j. P/2—-2532/93 ze dne 21. 7. 1993,

Tolpnch Mreoka,
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ym muzeem v Brn&. Pro &leny a &ekatele Tramvajklubu Brno zdarma.
Brne, tel/fax (05) 772138 a Ing. Tom&3 Kocman, TMB - aredl MHD,

Indxvnduélm i hromadné

KT8 evid. & 1725 u zastdvky »Osovds. Foto Ing. Ladislav Kasik 10. 10. 1993,

AKTUALITY

Novinky MHD v Brné

0 23. 10. byl po &tyfech letech obnoven provez autobusové linky & 52
ulici Kohoutovickou v Zebéting.

0 Od 11. 10. byla pro budovdni kanalizace omezena doprava do Ofedina.
V dopolednim sedle je linka & 42 ukon&ena v Jehnicich, v odpoledni spiéce
jezdi do OfeSina kazdy druhy spoj. V ranni Spicce a veder jsou do OFedina
vedeny viechny spoje.

0 25. 10. byl zaveden ve smyéce Stard Osada obousmérny provoz. Cilem

stavebnich opatfeni bylo zamezit prebihdni pFestupujicich cestujicich pFes
silniéni komunikaci.

0 9. a 10. 10. byly odstraiioviny kolaudaéni zdvady na rekonstruovandé
trati do Starého Liskovce. hole]ova doprava byla udrzevina vzdy pe jedné
koleji vozem KT8 v useku Svermova - Stary Liskovec. Viaz byl obsazen
dvéma Fidici, aby intervaly byly co nejkratsi. Jizdni fad nebyl stanoven,
Fidiéi maximalpé navazovali pa pFipoje ve Svermovi podle situace.

Nejkratsi interval se podaril 7 minutovy.
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L Po negativaich zkusenostech s provozem okruznich linck 44 184 bez
konecuyeh se od 1. 11. tento zpiisob provezu rusi a obnovuje se konetni
pro linku 44 na Zvonaree a pro linku 84 na Staré Osadé. Jizdni #4d bude
stanoven lak, aby po prijezdu va koueenou navazoval odjezd predchoziho
autobusu o eestujiei mohli pokratoval dile. Nemusi si znagit znovu
jizdenku. Jak Lito Lleorie bude fungovat v praxi ukdze Zas. Skoda. ze se
vevyekale na zkuSenosti z dprav, které nastaly od 11. 10, kdy byla
prodluzena jizdni deba a €as na stfiddni #idigd, a pFistoupile se na ndtlak
ridict ke znovuzavedeni koneénych. Z pohledu sluzeb cestujicim je to krok
zpel.

Ivan Nedslka

3 5. 10. asi v 16" doslo pa ulici Minské k pomérné zdvazné dopravni
nchodi. Osobni automebil predjizdél tramvaj linky & 14 jedouci z kopce
(vozy evid. & 1477+1492) v dobé, kdy v protisméru jela souprava linky 10
ivozy evid. & 1624+1033). Automobil (iidajué Audi nebo Ford Sierra - po
nchedé byla puvodni znacka zbylé hromady plechu a étyf kol tezko
identifikovatelud) se vklinil mezi obe mijejici se tramvaje a zpasobil jejich
vykolejeni. U prednich vozii obeu soprav byly poskezeny plenty a
stykagové skfing na levém boku, tramvaj T2 evid. & 1477 po vykolejeni
odboéila k chodniku, vyvritila sloup a skongila ve zdi domu, pFicemz do ni

Vzhledem k tomu, 2e nékleri pofadi linky &. 4 piejizdi na R, je mozno na
trali do VSZ vidét nasledujici kombinace vozidel: T3, T6, 2xT3. 2xTG,
3xT3, KT8.
Dile stoji za zminku upravy pa vezech KT8, kterych je v provozu
celkem 30, oviem pod netiplnou fadou evid. & 500-538 {resp. 539). nebot
z pirvodniho pottu bylo deset vozii prodino do Miskolce. Vétsina vozi je jiz
»zjednosmérnénych« - tylo vozy maji zaslepeny zadpi reflektory a na
zadnim stanovisti Fidige je pFidélin kovevy stojanek na linkové Eislo.
Vazhledem k tomu, ze v Kosicich se v provozu prakticky nikdy nevyuzivaly
budniky na linkevé eznaceni, jsou postupné z vozidel demontoviny. Cisla
linky je pak vétsinou polozeno za gelnim sklem. Vozy KT8 jsou v provozu
na vsech kesickych linkdch (9 méstskych + 8 rychlodrdznich) coZ je zFejme
duvod, pro¢ se stfedni linkové orienlace nevyuizivd. Je totiz daleko
jednodussi polozit &islo za okno, nez previjet transparent v budniku, oviem
cestujici si asi mysli své. Jako daldi novinka byla na vsech vozech jiz
odstranéna kezeni poutka pro pridrzovdni cestujicich a madla byla
podlezena a snizena do pfijatelné trovna.
Vozy typu T6 byly dodiny bez stfesni linkové orientace, celni transparent
se vyuzivd pouze pro linkové Eislo (pomérné malo viditelné) a vitbee ne pro
oznateni cilové stanice. Tramvajim, kieré jsou uréeny jako »B« vozy ve
dvojicich, byly jeste pred uvedenim do
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Kosické trolejbusy evid. & 1007, 1006, 1012 a 1014 pri zkuSebnich jizddch. Foto Martin Cerny 13. 9. 1993.

jeslé narazil druhy vz soupravy. Nakolejovini tramvaji v pFikrém svahu
byle velmi problematické, lakie doprava mohla byt obnovena az
v pozdnich veternich hodindch. Ridig, ktery nehodu zavinil, vyvdzl ze
zdemolovaného vozu s pomérné lehkymi zranénimi a ze svého hazardniho

jedndni se bude jisté zodpovidat.
Tomas Kocman

Nabidka

V edici Specidl gasopisu Usteck)" dopravik vysla brozura k 10. vyroéi
zavedeni MOC systému v Usti nad Labem, kierd se zabyvd vyvojem tarifu
od roku 1945. Obsahuje zajimavé dokumenty, ukdzky jizdenek a
folografie z provezu tramvaji a autobusii. Cena je 22 K& a objednat si ji
wizete na adrese: DPMU, redakee podnikevého tasopisu, Revoluéni 26,
401 11 Usti nad Labem.

prersato = casopisi Uslecltj dopravelk

MHD v Kosicich

Tramvaje

K 13. 9. 1993 byla tramvajovd doprava provozovina stile jesté podle
prazdnivovych jizdnich Fadi platnych od 6. 7. 1993 s timto omezenim:
° linka & 1 byla mime provoz {Stadion Lokomotivy - Kuzmédnyho -
sidliske Krasna)
© na viech méstskych linkich (mimo linky & 6} byly prodlouzeny
intervaly ve Spigce na 15 minut, v sedle a o sobotdch a nedélich na
20 minut, ve veéernich hodindch na 30 minut
© linka & 6 (HL stapica - nam. Maraténu mieru) jezdi celodenné
v intervalu 10 minut .
byly omezeny nékteré spoje do VSZ
©  na lince & 4 (Stadién Lekemotivy - Kuzmanyho - Barca) jezdi sélo
vozy T3 nebo T6

o zaslepeny. Sedadla jsou usporddina

proti sobg, tzn. jake u dvousmérnych
vozil.
Celovozové  reklamy  nejsou  ua

tramvajich roziiFené - natieno je asi
deset vozit (reklamami vyskytujicimi se
ve vétding mdst - Agfa, Cola Cao,
Olympus) a nejsou pFilis udrzoviny.

Trolejbusy

Kosice jsou v pofadi jiz 16 mestem v
byvalém Ceskoslovensku
s trolejbusovou dopravou. Prvni

zkuebni jizdy se konaly 9. 9. 1003
v odpolednich hodindch a od tehoto dne
prakticky denné probihal zkusebni
provoz. Trolejbusevd linka je dloubd
5.9 km (7,2 km v&. maniupulagni tratg),
je vedena v severovychodni &dsti mésta
a méd 13 zastdvek. Bude oznacena & 70
a vozidla budou mit smérovou tabuli
»Lignev - tr. L. Svobodu - OD Mier -
DK VSZe.

Pocitek trasy je asi 150 m od nam.
Maratéou mieru (pieslup na Lrumvaje)
va kruhovém objezdu, kde je ndstupui a
vystupni zastivka. Linka ddle pokraguje ulicemi Gorkého, Narodui trieda,
Duklianskych hrdinov a po estakids navazuje na tr. arm. ges Svobodu,
kterd prochdzi celym sidlistém Dargovskych hrdinov a je ukonéena PFi nsti
ulice Charkovskd dvoustopou smyékou.

Trasa byla vhodné vybrina a je trolejbusium prakticky »3iti na miru« -
vEtZinou Sirokeé vozovky, mirné oblouky a velkd &lenitost teréuu. Trolejové
vedeni je provedeno kvalitng z armatur systému KM - vyhybky, kfizeni i
oblouky. Vozovua je pred dokonEenim a nachizi se v lokalité Tri brody
v sousedstvi autobusovych gardzi. Manipulagni tral odbotuje v ulici

Duklianskych hrdinov.

Pro provoez je uréeno celkem patndct trojejbusit 15Tr foznatenych evid. &.
1001-1015} v klasickém terveno-krémovém nitéru. Napdjeci napéti je
750V, coz ve méstd, kieré provozuje tramvajovou dopravu s Lrolejovym
napétim 600 V, je jisté zajimavé. Zvldsia pfi predpoklidaném prodlouzeni
trolejbusové Lraté do zdpadni Edsti mésta pa sidliske Kesického vlidnehe
programu, kde dojde ke kfizeni trolejbusu s tramvaji.
Vsechna vozidla byla zakoupena na tivér, ktery poskytla jedna z mistnich
bank, coz svédéi o finanéni situaci podniku i mésta.
Nelze nei popFat novému dopravuimﬁ prostredku v Kosicich tspéznou a
dlouholetou existenci a také potfebné finanéni prostredky na dalsi rozvoj
jako vhodného dopliiku tramvajové dopravy.
Pravidelny provoz koickych  trolejbusii byl zahdjen 27. 9. 1993
ve 13" hod. Linka je v provozu denné od 4% do 23~ pozn. red

Tarif

Od 1. 9. 1993 bylo zvyseno obéanské jizdné na 4 Sk s tim, ze - jako
obvykle - jizdenky v této hodnolé nejsou natistény a pouzivi se kombinace
3+1 Sk. Poprvé byla zavedena celodenni sitova jizdenka za 20 Sk. Oviem
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Trolejius »Mriiouss cahdjil dnem 7. 9. 1993 zkusebni jizdy po mésté Bmé. Na snimku
porizeném vienio den je na ulici Udolni. Foto Ing. Ladislav Kasik.

pii pokusu o jeji zakoupeni v predprodeji DPMK mi bylo sdéleno, ze
jizdenka neni. Na dal3i dotaz, kde se tedy dd sehnat, znéla edpovéd:
»Nikde, protoze jizdenka byla zruSena. Po iéto vie vysvEtlujici odpovédi
jsem jiz po dal3i existenci celodenni jizdenky nepdtral a zakoupil nekolik
obygejnych jizdenek v kombinaci 3 a 1 Sk.

S Martin C:’nrny

Opava - 24Fi 1993

Trolejhusy
Jsou pdlefi systému MHD a linkové vedeni je jiz mnoho let stabilizovino:

1 — Kylesovice - Vychodni nidrazi ~ Méstsky hibitov

(celotydenni provoz)

2 — Katefinky - Nemocnice (celotjdenni provoz)

3 — Ostroj - JaktaF (celotydenni provoz)

4 — Ostroj - Englisova (provez v Pd celodenng)

5 — Katefinky - JaktaF {pouze ve 3picky Pd)
Intervaly pa linkdch jsou jednotné - Zpicka 12 minut, sedlo a So+Ne
15 minut. Noéni doprava v Opavé neexistuje.
Ve stavu je celkem 33 trolejbusti - 24 vozni 14Tr 2 9 vozi typu 9Tr, mezi
nimi je jeSté i viiz evid. € 36 se stykatoveu vyzbroji z roku 1974.
Ve spickich se vypravuje 24 vozii. Celovozovou reklamou je opatfeno pét
vozit, vesmés typu 14Tr. U trolejového vedeni byly jiz veskeré armatury
vyménény za systém KM.
Velice smutnou kapitolou je novd vozovna v KyleSovicich {speletni pro
autobusy i trolejbusy). Soubor objekti, ktery je ve vystavbé jiz nékolik let
a dokonce je trolejové kompletn& propojen se siti, se bohuZel nedafi
dokonéit. A diky tomu, Ze chybi ngkteré zikladni vybaveni (napf. kotelna,
kanily na prohlidky vozidel a pod.) neni mozna kolaudace ani €isti stavby.
Vzhledem k absolutnimu nedestatku financi se dokonce uvazuje o
zakonzervovini celé stavby. A tak to vypadd, Ze trolejbusy budou jeste
néjakou dobu ~doma~ v naprosto nevyhevujici pivodni tramvajové
vozovné na ulici Kroovské, kterd svému uéelu slouzi od roku 1905.
Autobusy
Provozoviiny jsou na 7 linkdch, a to i mimo katastr mésta. Ve pickach je
vypravenost 24 vozi z celkového pottu 35 autobusi typu B731, 732. Ale
pozor! Mezi provozni vozidla stile jesté patii dva vozy SM 11 evid. & 91
a 92 s datem vyroby 7/81. VyuZivaji se jako zdloZni, ale byly jsme ujisténi,
ze €as od tasu opravdu jezdi v provozu s cestujicimi na linkdch. Oba vozy
vypadaji velice zachovale a je na nich vidét slusnd adrzba, i kdy? je jasné,
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Zatim posledni celoploinou reklamou » Rothmans« jsou opatfeny soupravy evid. ¢.
165141652, 1634+1616 a nové dokoncovand T3G 1641+1642. Na snimku jsou vozy
evid, & 165141652 dne 10. 10. 1993 u zastdvky » Brankuas. Foto Ing. Ladisiav Kasik.

e jsou udrzeviiny v provezu jen diky Lomu, %e dopravni poduik na tom
neni privée nejlépe. Voobjektn odstavoe plochy  je mozno videt dalsi dva
vozy SM11 evid. & 89 a 98 vyfazené v nediivné dobe, sluzebni S 706 RTO
také jiz vyFazeny a pouze vrak vozu SMI1 evid. . 87.

Takze kdo ma zijem a také trochu Siésti, moznai se pPE naviteve Opavy
jeste nekterou z »esemek- sveze,
Tarif

Od 1. 9. 1993 bylo zvyseno jizdné na 4 Ke. Nistup do vozidel je potze
prednimi dvermi a kazdy musi zaplatit hotove do kasicky vebo se prokdzat
predplatni jizdenkou. Pontkud zvlistni je. ze pe zaplaceni obnosu
v hotovesti nedostane cestujici zidnou jizdenku, kterd by byla dokladem o
zapolaceni jizdného.

Martin ernj

Nové tramvaje pro Brno

V téchto dnech byla podepsina smlouva mezi Dopravnim podnikem mésta
Broa a CKD Tatra smlouva o ndkupu Sesti nizkepodlaznich tramvaji v roce
1994. Nikup bude uskuteénén na vver, ktery poskytluje zahranicui firma,
kterd pomdhd v sougasnosti financovat CKD. Zakladni podminkou nakupu
novych tramvaji je homologace nového typu vozidla. Na veletrhu Autotec
vystavevany protoyp toliZ zacal byl oZivovdn v Praze az v soucasné dobé.
Se zapoéetim zkuSebniho provozu se potitd aZ od bfezna pristiho roku.
Neai tedy zcela jisté, zda ‘prototypové zkousky probéhnou bez problému
tak, aby wmohla byt vyi—ohena prvoi série nizkopodlaZnich vozidel
zafaditelnych do provozu s cestujicimi.

Pro zajimavost - elektrické vyzbroje TV8 montované do voznt T3 Luké
dosud nebyly schvileny do provezu. Prozatim byl pouze proediouzen
zkusebni provez s cestujicimi. Pritom jsme stile svédky problému se
zalékdnim vody do vyzbroje pfi prijezdu myci linkou.

Homan Siler

Provez tramvaii v Olomouci

Due 4. 10. 1993 zacal provez tramvaji podle nového zimnihe turnusu, do
néhoz jiZ byla zapracovidna omezeni, vychdzejici z »Plinu oplimalizace
provozu MHD v Olomouci«, vypracovaném odborem dopravy UMO,
oddélenim koncepce. Plin predpoklidal omezeni provezu o 1554 km
denng, tedy téméf o tretinu, DPO se podafilo usmlouvat jen o 1000 km
s poukazem na neodborné a mechanicky zavddgjici pestupy pracovniki
UMO (napf. uvaZovand max. obsaditelnost tramvaje 6 osob /m® méla byt
snizena na 4 osohy/m2 pii 30 procentni redukei provozu, neustilé
operovani s udaji ve spoleéném tseku, kde opravdu je nabidka mist slusnd,
ale neuvazovaly se uz kapacity pfi rozjezdu z NNH de jednotlivych étvrti).
Rovnéz kvétnovy dopravni prizkum providéla radnice az po opadnuti
zimni »8pigky« a pFi prazkumu bylo fimofédng sluzné pocasi, takze rada
lidi volila jiny zpasob dopravy. Rovnez systém, jakym byli studenti
schopni setist cestujici ve voze byl »od okas a druhd. anketn{ gast
prizkumu byla provedena tak na 50 procent. Proto DPO poéitd s vlastnim
prizkumem v prosinci a dalimi dpravami podle ngj.

Pracovni dny

linka Spicka (viakd / sedlo vetor
interval)
1 5/12
2 5712 6/9 37158
3 4/12 4/9 2715
4 6712 8/9 4/15
5 6/12
celkem 36 (37 vozy) 18 (21 vozil) g
Volné dny
linka so dop. so odp. ue dop. ot odp. veder
1 3/18 3718
2 3/18 3/18
3 4/9 4/9 4/¢@ 419 2/18
4 4718 ° 4/18 4718 4/18 4718
5 4/18 4/18 4718 4718 4/18
cetkem 18 12 12 18 10

Informace Klubu pratel MHD pri DP Olomouc

Dalsi provez kofky otevien pro verejnost

Nejmladsim provozem s animdlni trakei je rakouské mésteéko Mariazell..,
Provoz koiky zde byl zabdjen 17. 9. 1003 na 300 metrti dlouhé trati
spojujici jeden kouec ulice s druhym. Pres velky zdjem cestujici veFejnosti
byl provez po nékolika hodinich zastaven. - o

Neslo vsuk o recesni, nybrz o reklamni akei tramvajovéhe muzea . Na
improvizované drize z trubek se stérkovym zisypem piimo na dlazbe byl
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provezovin vi evid. & 58, klery sice pochizi z ohdobi animilni trukee ve
Vidni, jehoi stav vdak reprezentuje parni éru. Jde o viz provozovany v
souprave s dalsimi dvéma parnimi vieky ze Salzburgn spolu s videaskou
parni tramvajovou lokemotiveu evid. & 8.
Neni bez zajimavosti, ze v souasnosti probihd stavba repliky vozu koiky z
roku 1868. Toto vozidlo bude mit jen minimum pavednich soucaisti (Easti
brzdovych tihel). Renovaci je viak vénovdna velkd péte a podle dostupné
dokumentace stavba sméruje ke zddrnému konci. Cilem je pFedstavit
vozidlo vzhledové ve zeela pavodnim stavu. Pouzity budou mimo jiné
rovndZ dfevéné brzdové Spalky. Konstrukce pojezdu je dost podobni
uejstardim broénskym vozium.
V roce 1994 by se mély vozy koiiky predstavit verejnosti opét - Lentokrat
ve Vidoi, kde by mélo byl provezovdno nékolik vozidel na okruzni trati
kolem centra mésta. )
Roman Siler

Novy typ ildbkové kolejnice
Trinecké Zelezdrny pFipravuji pre pfisti rok vilcovani nového profilu
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#ldbkové kolejnice. Bohuzel se témto Zelezarnim dosud nepodatilo tispésng
vyvileovat prakticky ani metr tolik potiebného profilu NT2, ktery je ve
vyrobnim programu jiz cca 2 roky. PotiZe jsou udajné s vilcovanim prdve
specifického Zlabku.
Novd kolejnice NT3 bohuzel neni svym
tvarem prilis zajimavd. Hlava této kolejnice
lotiz nekopiruje tvar hlavy S49 pfi sklonu
1:20, rovnéz prechodovy polomér R=10 je
mensi. Zldbek je pomérné Eireky - umeoini
tedy prijezd vozidel s rozkolim 1360 mm. X
Roman Siler

- L PROVOZU -

Oznaéovani linek MHD

V kazdém mésté, kde je vice nez jedna linka

MHD, nastivd poticba vzdjemného odliSeni
jednotlivych depravnich tras. To je nezhytné
jak  z  daveda proveznich (vedeni
administrativnich dokladi samotného
pFepravee), tak i pro informovanest veFejnosti.
Ta se realizuje jednak oznafovinim linek v
pldnech mést (pFip. sigi MHD) i v jizdnich
Fddech, jednak ozndénim vozidel, kieré
pomahd cestujicim v orientaci vice, nezli
smérové labule vyznatujici trasu linky.

V historickém vyvoji MHD se pouzivaly tfi
hlavni zptsoby rozliSovini linek - oznageni
barvou (vozidel &i jejich &dsti), &isly nebo
pismeny, pFipadné kombinaci téchto zpasobu.

Oznacovini pismeny vychdizi pak bud z abecedni fady, ncbo je pouzile
pismeno odvozeno z n;izvuckoucéué stanice.

V tramvajové dopravé hylo ve dvou nasich nejvétsich provozech - v Praze
a v Brog - z po&itku pouzivdne barevné rozliseni. V Praze to byly u konky
barevné terée, u elektrické tramvaje napfed jen barva vezu, pak barva
reflektorii a smérovych tabuli. V Brpé se zataly rozlidoval ai linky
elektrické tramvaje, a to také pomoci barevnych teréti na vozech. Ciselné
znateni bylo zavedeno v Praze r. 1908, v Brné v r. 1913, v dalsich méstech
postupné od pocdtku provezu elektrickeé trakce.

Vyjimkou byla Bratislava, kterd zavedla zprvu pismenné znaceni linck
fadou A—E, jez se zde zachovalo ai do roku 1944. Také v Ccsk}‘ch
Budgjovicich se linky znatily pismeny, kterd ale byla odvozena od nizvu
konegnych stanic - L a P {Linecké a Prazské predmésti). Na gisla se preslo
asi ve tFicdtych letech, méla ale neobvyklou pedobu - pouzivaly se Fimske
islice.

Jako uréity doplogk zdkladniho Eisclného znageni se vsak objevovala
pismena na tramvajich i jinde. Tak napf. v Brng byla ve &tyFicitych letech
novd linka do Li3n€ oznatena zprvu pismenem L, po roce 1945 maly
vloZené linky oznageni A, B, C, nyni je po rozdéleni linky & 4 jeji
julidnovskd vétev oznagena v jizdnich Fidech jako 4]. V Praze byly v letech
1942-1945 znateny pismeny noéni linky, pismenem X se oznacovaly celd
desetileti linky ndhradni dopravy (dogasné). V Kosicich maji linky
rychlodrihy pro odliSeni od méstské sita pFedsazeno pismeno R.
Autobusovd doprava, kterd se v naSich méstech zavadéla ve tFicdtych
letech, zagala - pro odliseni od tramvaji - pouZivat pismenné znaéeni. To
vychdzelo 2 abecedn{ fady, kierd zaginala pismenem A - mimo Bralislavu,
kde v 1é dobg mély pismena tramvaje, takZe autobusy muscly pouzit
pismena z dals{ Edsti abecedy. Jistou vyjimkou byla pouze brnénska linka
S do Sobésic. Na pogdtku padesitych let {v Praze a v Broé shodné v roce
1951) dochdzi postupné ve véiSing mést k pFechodu na &isclné znageni -
pisnﬁm se nejdéle udrzela ve Zling (az do potitku osmdesdtych let).

Ani po zavedeni €iselného znaceni autobusovych linek se viak neprestala
pismena pouiival 1iplné - zistala obgas jako doplnék systému. Tak napk.
v Bratislavé v padesitych letech jezdily linky B (Biskupice) nebo Z (Zihor.
Bystrical. V Praze mély v letech 1970—1974 rekreacni linky znaeni
pismenné (A—H). V Brné se pouzivalo pridavné pismeno A (2a Eislem) pro
linky s trasou delsi & krat3i nez linka zakladni (46 A, 77 A) ncbo
s odlisnym zakontenim (40 A). V nedivné dobg, kdyz byla linka ¢. 41

rozdlena pa dvé, mély jeji

ve ornateni 43 I (Ivanovice) o 41 M
(Medldnky). Podobné vyjimeéné pripady by se mozZna pasly i jinde.

Trolejbusy se u nds objevily poprvé jiz na potitku stoleti - tehdy viak
byly bez oznafeni. Kdyz se zataly znovu zavadét koncem tFicdtych a
potitkem EtyFicdtych let, mély vesmés znafeni pismenné - mnohdy
trolejbusové linky prejimaly pfimo oznaceni linky autobusové, kterou
nahradily (nékdy 3lo o pismeno odvozené od nizvu konené, napf. v Praze
linka W Andél - Waltrovka). Nove trolejbusové provozy zavidéné po druhé
svélové vidlce ui vétSinou pouzivaly znageni &iselné, jen nekde byla
zpotitku pismena (Most, Ceské Budgjovice) a teprve pogase byly linky
otislovdny. Nejdéle - az do potitku osmdesatych let - s udrzelo pismenné

PoZdr vozu evid. ¢. 1131 u zastdvky »Jugosldvskds. Foto Milos Drbal 26, 4. 1993.
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ozmaeeni ve Zline a desud zostalo zachovine v Jihlave. Zde je navie
zvlislnosti znageni okruznich linek - jeden smér jo oznaten B, druby BL
Ve Zliné byly linky znagéeny souvislou abecedni fadou, v¥jimkou byla
linka M do Malenovic.

Rdyi se zavedlo éiselné znaceni linek u viech trakei, jevilo se jako
potfebne jejich vzdjemné odliSeni. Toho se dosdhlo tim, ze kazda trakce
pouzivala jinou Eiselnou fadu. Ve méstech s tramvajovou dopraveu byla
vZdy kolejové trakci vyhrazena zikladni fada od gisla 1, nekolejove trakee
pak mély vyssi giselné Fady, napt. v Broe trolejbusy od & 21, autobusy od
& 1, v Praze trolejbusy od & 51, autobusy od &. 101. Zprvu vyjimkou ze
zisady, ze Eiselnd Fada zafind v jednotkdch jednickou. byla Plzest, kde
méla prvni trolejbusovi linka €. 10. Pozd&ji viak i v dalsich méstech doslo
k rozsifeni fady smérem dolil, takZe v Brné zaGinaji autobusové linky
cislem 40, v Bratislavé autobusy ¢islem 20 a trolejbusy od &isla 210.

Casem se zafaly samostatnou Eiselmou Fadou v nejvétsich provozech
rozliseval i jednotlivé druby autobusové dopravy. Tak byly v Brug
vyélenény linky rekreatni (od & 101), v Praze rekreaéni (od. & 51) a noéni
{od €. 501), v Bratislavé noéni (od & 131) a expresni (od &. 100). Kdyz se
jedna Ziselnd Fada pFiblizila druhé, takze bylo nebezpeéi jejich vzdjemného
splynuti, resila se situace pretislovinim jedné z nich. V Brné musely byt
precisloviny trolejbusy napFed pa Fadu eod & 31 (kvili rostu pottu
tramvajovych linek), pak od € 131. K témuz doslo i v Ostravé (zde kvili
aulobusim) - puvoedni fada od & 51 nyuni zacind & 101. V Bratislavé (opét
pro ndrist poétu tramvajovych linek) byla Eisla trolejbusovych linek
zvysena 0 200 (& 11 na & 211 atd.).

V nékterych mestech oviem dochdzelo k vyjimkim z tohoto systému,
zejména tam, kde jedna trakee byla nahrazovana jinou. Dogasny byl tento
stav pfi pfechodu z trolejbusové dopravy mna autcbusovou {Ceskeé
Budgjovice, Dégin), pfi nahrazovdni tramvaji autobusy (Usti nad Labem) -
zde aulobusové linky prejimaly zprvu gisla linck elektrické trakee, které
byly zruseny. Trvalou se stala takova vyjimka tam, kde 3lo o ojedinély akt
zmény trakee na uréité lince.. Tak napf. v Liberci byla zruiena tramvajovi
linka € 2 a byla nahrazena autobusovou linkou stejného oznageni. Az
pozd@ji po zméné linkového vedeni autebust se & 2 uvolnile a bylo
pFidéleno nové tramvajové lince. Naopak meziméstska tramvajovi linka do
Jablonce dostala & 11 na néz pak navazuje Giselnd Fada autobusovych
linek. V Brué byl (dotasn&?) nahrazen trolejbusovy provoez na linve &. 140
{zprvu pro rekenostrukei komunikace, pak kvili nedostatku vozn)
autobusovou linkou slejného &isla, ale s Eislené jinou trasou.
Nejkomplikovanegjsi byl vyvoj v DP Mostu a Litvinova pri postupné
likvidaci zprvu sité vzkorozchodné tramvaje, pozdéji i trolejbusii. Piivodne
mély tramvaje éisla 1—5, na tute Fadu navizaly (po otislovdni v roce 1952)
trolejbusy {e. 6 a 7) a autobusy fod & 10). Uvoluénd &isla dostivaly
autobusové linky (i kdyz muohdy s trasami zcela jiuj’mi). pouze &. 4 bylo
pridéleno prvni lince rychlodrdhy. Po jejim daldim rozsifovini a vzniku
novych linek byla sice pro tramvaje uréena v zdsadé zikladni rada od &. 1,
zastaly v ni viak nekteré autobusové linky (rychledraha md & 1—4 a 7,
autobusy & 5, 6 a ddle od &. 9).

Ve méstech, kde existuje jen nckolejovda MHD, vétdinou jeji dvé trakee
uejsou néjuk vyrazoé odliseny, zejména v prvai fdazi vyvoje, kdy byly
aulobusové linky postupné nahrazoviny trolejbusy (nékde - nap¥. v Hradci
Krilové - doslo i k opaénému vyvojil. Spoletny systém &islovini maji
dosud obé trakce v Pardubicich a Hradei Krilové, k €asteénému prolnuti
dozlo pri roziifovini trolejbusové site v Presové (nové linky maji éisla 30 a

38. Lj. v rdmei Eislovini autobusi, které ve svych trasich nahiradily) a pri
obnové provozu trolejbusii v Ceskych Budgjovicich {trolejbusové linky maji
é.2, 14 a17).

Castetns jsou oba systémy oddéleny v Opavé, kde na zikladni Fadu
trolejbusti (¢. 1~5) navazuji autebusy. K duslednému oddéleni dosle na
pocitku osmdesatych lel ve Zliné po zavedeni &iselného znageni, resp. po
zrudeni okruznich trolejbusovych linek s odliznymn oznagenim (€. 21 a 22)
- nyni maji trolejbusy €iselnou Fadu 1—11 a autobusy vyssi &iselné Fady.
Y Teplicich byla v roce 1987 vyhrazena fada 1—10 pro trolejbusy (¢. 10
neni dosud obsazeno) a autobusy jsou (':islovziuy od & 12.V Marizinskych
Laznich nm-jl' rovoéz trolejbusy zikladni fadu (8. 2—6) a autobusy vyssi
¢isla. Podobny systém byl zaveden v Binské Bystrici {linky t 15}, kdeito
v Usti nad Labem dostala nové budovaui trolejbusovd sit vyssi Eiselnou
fadu. {od ¢. 51}. Po vybudovini druhé stopy v ulici Bélehradské {tento usek
dosud slouzil jake manipulagni) a nové trasy v ulici Secidlni péte byl doem
24. 9. 1993 zahdjen provoz na nové lince & 51 Mirové namésti -
Bélehradskd - Soc. pége - Severni Terasa - Mirovd. Tato linka znaéné
zrychli dopravu na Severni Terasu (jizdui doba z centra je 13 minut). Nyni
je tedy v provezu sedmn trolejbusovych linck (¢. 51-58 - ¢ 57 neni
obsazeno), linka & 58 md Spitkovy proevez, ostatni celodenni. Ve Spickdch
se vypravuje 39, v sedle 20 vozi. Potitkem ziFi byla zahdjena vystavba
trolejhusové trasy de Starych Predlic v délee 3,5 km. na niZ mi byt

zahiijen provoz 1. 9. 1004, V' dubnu 1904 i zaéit vystavba trati do
Neslemie,
c FParel Safars

Pottebujeme v Brné nové tramvaje?

V posledni dobg se tasto na rizovch trovoich diskutuje o pripravovaném
ndkupu nizkopodlainich‘tramvaji CKD Tatra RT6N2 pro Broo. Nase mésto
Je prvoim méstem v Ceské republice, které s v¥robcem projedndva
uzavieni kontraktu pro doddavky v letech 1994 a 1993, Je opravdu
potfebné pFipravovat nikup novvch tramvaji, které budou znamenat pro
méstskou pokladnu nemalou zdtéz ? Odpovédi a ziroved nezanedbatelnvm
argumentem pro diskuse je porovnani situace stavuy tramvajového parkAu s
ostatnimi meésty v Ceské a Slovenské republice. Tabulka je sestavena k
31. 3. 1993 a stanovend zivotnost tramvaje je 20 roku.

DP celkovy podet vozid pocet vozd starifeh 20 et
Praba 918 308
Plzed 137 18

Most ~ Litvinov 94 ¢

Liberec 47 0
Brao 325 145
Olomouc 63 24
Ostrava . 287 112
Bratislava 252 20
Kosice 158 10
Celkem 2281 735

Tab.l Pr'ehledpoéetﬁl’ho stavu a staFi tramvaji v CR a SR

Z prchledu je patrpé, Ze Brou patéi neslavny primat v zasturalosti
vozovéhe parku tramvaji. Na opotfebovanost prazskych tramvaji je nutno
nahliZet s védomim nosné funkce metra v prazské MHD. Bezmaila polovina
broénskych tramvaji ma jiz své roky odslouzeny. V disledku investiénich
moznosti minulych let doslo k nejpomalejsi obnové tramvaji ve srovnani s
ostatnimi mésty obou republik. Podrobnijsi polled na situaci v DPmB
ukdze dalsi tabulka opét vziaZeni k datu 31.3.1993. Je pravdou, ze jeji
aktudlnost je zménénd ndkupem 5 tramvaji KT8D5 v gervenci, ale driime
se srovndvaciho data s ostatnimi dopravnimi podaiky.

STARI VOZIDEL
typ
1=2 3= | 5o | Tt [ 610 [H—12]13me14 [1om18 [17—18] 1920 2124 J25—28 35— 32| 5 33 Jeelirm
T2 * 28 4 32
T3 2337 15 109
T35U B l15] 15 48
K2 15 30 20} 45 1 2 113
KT8D! 21 2 23
soug 30115 1 17 30 | 20 {45 } 24 |73} 43 4 1325

Zobrazime-li souctovy Fidek tabulky ve sloupcovém grafu objevime dve
pocetnéjsi skupiny vozidel s akutni potfebou Fedeni jejich dalsi Zivotnosti.
Prvoi vlnu tvoii vezy T2 a T3 - zde lze redlng predpoklidatl pestupné
vyFazovani vozli T2. V letosnim roce po nikupu péti novych KTED5 o
bude asi 10 ks téchlo tramvaji. Dalsi vioa grafu - (ésné pred hranici
zivotnosti 20 let - pFedstavuje serii 45 vozii K2. U tohoto typu se musime

75
70

65
604 Dopravni podnik mésta Bma
stav ke dni 31. 3. 1993

Pocetni stav a sldfi tramvajovych vozidel

554
504

10 4
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SUAH vozidel

Poéetni stav a starf tramyajovych vozii v DP mésta Brna (31.3.93)

vypofidat se skutetnosti, Ze zpitseb stavby jejich vozové skfiné neumozni
prodluZovani Zivotnosti bez vétsich zdasaha tak, jak tomu bylo u vozi T2 a
T3.

Pred meéstem Broem a jeho Dopravnim podnikem tedy stoji obrovsky
problém zachoevini kapacity tramvajové dopravy, obzvldSté pFi zdmérech
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nové organizace MHD, kieré prindSeji jesté vyraznéjsi roli kolejové
dopravy. Resenim samozfejme musi byt nikup novych tramvaji v patfiéné
kvalitativni vrovni odpovidajici jednak trovni techniky ve svéts, ale
predevsim poZzadavkim bruénské veFejnosti. Bohuzel ceny novych vozit se
mezitim vy3plhaly do znaEné vy3e a musime reilng zvazovat moznosti
mésta 2 podniku v tomto sméru. Ziejmé se jiz nepodafi jednorizové
nakoupit vEtsi potet tramvaji, jak tomu byle v minulesti, ale pajdeme
cestou postupného ndkupu 5-10 ks v jednom roce. Disproporce obnovy se
ale takto bude jesté vice prohlubovat. Proto musime po&itat s vy&lenénim
urilé &sti prostiedki na rekonstrukee tramvaji provddéné s cilem jejich
modernizace a prodlouzeni zivotnosti, Nikup novych tramvaji RT6N2 a
pFiprava rekonstrukei stdvajicich vozi jsou v souéasné dobé v DP mésta
Broa rozpracoviny a v budoeucnosti se k nim vritime s podrobnéjiimi
informacemi. )

Ing. Rudolf John - technicky naméstek DPMB

Tramvaije v plamenech

Dne 23. 4. 1993 doslo v odpolednich hodindch na ulici Merhautové v Brng
pi}:d zastivkou »Jugosldvskd« k poziru vozu K2 evid. & 1131 na lince & 5.
Viz byl teprve nékolik dni v provozu po velké prohlidce v ustrednich
dilndch. Ke zkratu elektrického proudu a ndslednému poZiru doslo
v kloubovém spojeni obou dili vezu, pFi zagdtku brzdéni k zastdvce
ve sméru do mésta. Poskozeni;vozu poZirem bylo na prvni pohled znatné.
Ukdzalo se, Ze pFedni €dst je schopna opravy, aviak zadni dil bude nutne
ziskal ndhradni z Bratislavy. Poziri tohoto typu vozit bylo v Brngé jiz
mnoho.  Je  zajimavé, Ze  starSi

dvoundpravové dFevéné tramvaje

2 hotlavého dieva tyto
mimofddné uddlosti wnepotkaly. Snad
pravé proto, Ze dfevo je: nevodivy
maleridl a je pFirozenou jzolaci. K
prvnimu poZiru do3lo dne 26. 11. 1962
na trati & 10 pFi jizdé z LiSné v noénich
hodinich. Vitéto dobé zde jezdily
soupravy MT4. Motorovy vilz evid. &
131 byl také nekolik dni po velké
prohlidce a v novém laku. To také
schrilo svou reli pfi rychlyém siFeni
poZiru. Ridi¢ a privod&i vleéijého vozu,
"aby tento zachrinili, vlek odpojili a
snazli se destat jej o nkolik metrit zpél.
Zirem na stanovisti Fidice, doslo k
uvolnéui zataZené ruéni brzdy a hofiei
tramvaj se dala do pohyhu%. Jedinym
stéstim bylo nekolik | stupin
clektrobrzdy na kontroléru, a tak viz
ujizdéel z Lisng bezpegnou . rychlosti,
projel  kolem Strinské skaly, pres
ternovické npddrazi az pred byvaly
vehod do Prvui brnénské, kde zustal
dohofivajici stal. Asi po tiech!letech byl

v dilndch opraven a znovu zaiazen do
provozu. Potom jiz prisly na fadu poziry
tramvaji T3 a zejména K2.

6. 3. 1971 - evid. &. 1497 na lince

v Bystrei ve 22%

3
. vz byl obneven po

doddni nové karoséric.

22.10. 1976 - evid. &. 1024 v poénich
hodindch ve smyéce Bystre, pozirewn
zcela zni€en, nahrazen noveu karosérii.
Byl to prvni pozdr vozu K2. Protoze k
tomulo  poZiru dodlo v mnoci pred
volbami, liledala se v lomto poZiru
sabotd? a smaha o naruseni zdirného
pribghu voleb. Ridie byl az do rina
vyslychdn na VB.

2. 3. 1977 - evid. ¢. 1081 ve vozovné v
Pisarkdch  od  kaloriferu. Vyhotela
predni €dst vozu, vizz byl opraven.

25. 7. 1978 - evid. &. 1046 na lince &:
13 na Taborské ulici pe zkratu
v prostoru reverzniho prepinage. Viz byl
nahrazen novou karosérii.

7. 5. 1980 - evid. & 1105: po nehodé s
vojenskym ndkladnim autem doslo k
poziru po zkratu edpojovace. Vi byl
zcela zni¢en a nahrazen novou karosérii.
17. 8. 1982 - evid. & 1513 na lince é.
10 pred zastivkou »Krisného« za jizdy na Stranskou skalu v 5' hod. Pozir
vznikl v prostoru reverzni pitky. Po radiestanicich, které byly v opravs,
byl v tomto mist& otvor do panelu Fidige a toho mnozi Fidiéi vyuZivali jako
odpadkového kese. Pak stagile milo a tramvaj byla v plamenech. Toto bylo
pritinou i nékolika dalsich pezdra. Viz byl sesrotovan.

14. 4. 1989 - evid. ¢. 1039 ve smytce Reé&kovice v rannich hodindch na

lince & 7. Viz byl pozirem zcela zniGen a nahrazen pFeéislovinim vozu

evid. € 1019.
30. 5. 1989 - evid. &. 1001 opét ve smytce Retkovice, na lince & 11. Viiz

byl vyFazen a sesrotovin.

23. 6. 1990 - evid. & 1618 ve vozovné v Kralové Poli. Ten den prielo a
voda pravdépoedobné zatekla do pojistkové skFing, kde doglo ke zkratu a
k pozdru, ktery byl jen nihodou zjistén v klidném sobotnim odpoledni,

kdyZ se jiz 3iFil na dal3i odstavené tramvaje. Viiz byl zruen.

23, 11. 1992 - evid. & 1066 opét ve vozovnE v Pisirkdch od
nevypnutého stykace kaloriferu. Pozdrem byl viiz znigen a byl sesrotovin.
Uvazuje se o zakoupeni nihradniho vozu z Bratislavy.
26. 4. 1993 - evid. & 1131 pa lince & 5 na Merhautové.
Byl jsem sim svédkem nékolika poZirit a je aZ neuvéFitelné, jakou
rychlosti se poZir tramvaje §iFi. Béhem péti minut je cely viz v plamenech.
Doufejme, ze téch pozdri jiz bylo dost a dalsi rddky ve vyélu jiz
uepFibudou.

Milos Drhal
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