T e

Bnﬁ%ﬁjﬁ

)

L

POZVANKA:  Vybor Tramvajklubu Broe Vés zve na tlenskou schiuzi,
kterd se kond dne 7. prosince 1993 v prednaskovém sile Technického
muzea a zatind tradi€né v 17 hodin. Na programu bude mime jiné pismo
diapozitivii Martina Cerného ze zdjezdu »Parou po Ukrajing«.

Vybor Tramvajklubu Brao

Iména telefonniho ¢isla

Pregislovdni telefonni linky do aredlu MHD v Lisni avizované v
Informacich MHD & 173 bylo jiz uskutetnéno. Do aredlu a ligefiské
redakce €asopisu se lze dovolat na &islo:

44211050

Tomas Kocman

Clenskd evidence

Na listopadové tlenskeé schizi byl schvilen elensky pFispévek na rok 1994
ve v¥3i 100 Ke. Podle El. 3, odst. 6 stanov je Eekatelsky pFispévek polovina
tlenského prispevku - tedy 50 K&. To se tykd viech &len, narozenych
roku 1976 a mladsich.

Vy3e uvedené tastky je tieba zaplatit u pokladnika na prosincové schiizi
nebo poslat slozenkou na jeho adresu de 31. 12. 1993:

Otto BITTNER, Vranovska 71, 614 00 BRNO.

Zména adresy:

Tng. Tomas KOCMAN Obla 77

625 00 BRNO

Konec roku 1993

Pripravuje se netradiéni rozlougeni s rokem 1993. Do dobré nilady se
dostaneme poslechem a zpivdnim koled na pfedstaveni souboru Javornik v
sobotu 11.12.1993 v 19 hodin v Délnickém domé v Julidnové. Po
skonteni pfedstaveni budeme tamtéz pokratovat, ce bude hrdlo ratit do
pozduich nebo dokonce brzkych rannich hedin. Vstupné na predstaveni je
25,- K& Konzumaci potom je nutne rovnéi hradit, pokud se na schizi 7.
prosince nedomluvime jinak.

Z - 44211050

Vybor Tramvajklubu Brno

Spolecnost méstské dopravy

Spoletnost méstské dopravy je dobrovolné a nezdvislé sdruzeni zdjemeti o
hromadnou dopravu, vzniklé v souladu se zdkomem &. 83/1990 Sbh.
Poslinim Spole€nosti je zejména prohluboval a podporovat roziifovini
znalosti o hromadné dopravé ve viech fazich jejiho vyvoje, dokumentagng
zpraéovévat vyvoj hromadné dopravy a vyvijet a podperovat snahy o
zachovdni pamdtek hromadné dopravy.

Lramci odborné innosti vydivd Spole€nost vlastnim ndkladem odborné
ikace a providi jejich distribuci.

d jsou k dispozici nasledujici publikace:

Vychdzi 12x ro€n&. Vydava Tramvajkiub Brno ve spolupréci s Technickym muzeem v Bm&. Pro &leny a &ekatele Tramvajklubu Brno zdarma.
Redakce a technické zpracovani Ing. Roman Siler, Ren&ova 14, 621 00 Brno, tel/fax (05) 772138 a Ing. Tomas Kocman, TMB - aredl MHD,
Holzova 4, 628 00 BRNO, tel. (05) 591204. Adresa vydavatele: Tramvajkiub Brno, Hlinky 151, CZ - 856 46 Brno. Individusini i hromadné
objedndvky pouze pisemn&. Podévéni novinovych zésilek povaoieno Oblastni spravou post v Brné &, j. P/2—2532/93 ze dne 21. 7. 1993,

.

O Fojtik, P. - Prosek, F.:
Praba 1991, 40 s. textu, A5, maloofset., vdz. 45.- Ke

Vinohradska elektricka draha.

O Fojtik, P. - Prosek, F.: Viclavské nimésti, Historie dopravy.
Praba 1991, 64 5. textu, A5, maloofset., viz, 35,- Ke

0 Cech. J. - Fojtik, P. - Progek, F.: PraZski mestsha doprava 1991,

Praba 1991, 89 5. textu. A4, cyklostyl. 25.-Kz
O Fojttk, P. - Linert, S. - Proiek, F:  PraZskd méstska doprava 1974—1985.

Praha 1980, 180 s, textu, A5, maloofset., viz. 75.- Ke
O Elsner, J. - Prokes, J. - Vychodil, P: Vyiebrodska elekiricka mastni draha.

Praha 1992, 32 5. textu, A5, malaofset. 25.- Ke
O Cech, J. - Fojtik, P. - Prosek. F.: PraZski méstska doprava 19861980,

Praha 1992, 99 5. textu, A5, xerox (datisk} 60,- Ke
Fojtik, P.: Tramvajova vozovna v Kralovské obofe.

Praha 1993, 16 s. textu. A5, malosofset. 20,-Ke

=

Poslednf novy titul budfz v poctu 4 ks k prodeji na élenské schizi Jako
obuvykile u Ing. Romana Silera. V pFipads vysstho zdjmu je mozno objednat u
dovézt dalsi vytisky.

Roman Siler

Monografie o troléibusech m

Spoleénost mastské dopravy ve spoluprdci s Tramvajklubem Brno
pfipravuje vyddni monegrafie o trolejbusech Skoda T11. Jde o velmi
podrobné a komplexné zpracované téma, kieré shrouje historii prvnibo
teskoslovenského pokusu o konstrukei a vyrobu »busu« s unifikovanou
mechanickou Edsti pro zévislou i nezdvislou trakei. Publikace bude mit cca
20 stran textu. Je pfipraveno znaéné mnozstvi velmi zajimavych fotografii,
které pot&3i viechny znalce historie trolejbusové dopravy u nis.

Pro vyrobu uvedené publikace je viak tfeba ziskat finanéni prostredky,
aby mohl byt zajisten kvalitni tisk, zejména unikdtnich fotografii.
Obracime se proto predeviim na dopravni a vyrobni podniky se zadosti o
zvaZeni prispévku na tisk léto monografie. Ofekdvame zdjem o spoluprici
zejména u zainteresovanych podnikii, které trolejpusy T11 provezovaly
nebo se podilely na vyrobé. Jde o tyto pedniky:

Skoda Ostrov

Karosa Vysoké Myto

Skoda Plzen

Dopravni podniky mésta Plzng

Dopravny podnik mesta Bratislavy

Dopravni podnik mésta Broa

0 O ©C o o o

Pro vyrobui monografie v uvajovaném rozsahu a mnoZstvi (1000 ks) je
treba pFiblizné 20 tisic K&. Jde o €dstku celkové sice nemalou, jednootlive
pFispévky by se viak mohly pohybovat v €istkdch 3—4 tis.- K&, coz by
nemélo byt pro podniky pFilis zatézujici. Predpokladd se -odbér pomérné
gdsti ndkladu pro potieby zizastnénych pFispévatelit. Dohoda o reklame je
moZnd. .

V pripadé zijmu o pomoc dobré véci podejte prosim zprivu:

— Ing. Roman Siler, Reugova 14, 621 00 Brno, tel/fax: (05) 772138

— Ing. Petr Vychodil, Gonéarenkova 3, 147 00 Praha

Homan Siler
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AKTUALITY

Novinky MHD v Brné

O Trolejbus TR 831.03 s vyzbroji CKD Trakee ukongil zkusebni provoz v
Brné a byl odtazen zpét do Hradce Krilové.

O Velmi povedeny je reklamni pitér na trolejbuse evid. & 3209. Viz je
fialovy s tmavou spodni asti skfiné, na bocich je Zluty pds s ndpisew
“RAMA-, mensi zZluta plocha je i na gelech.

0 Tramvaje T3SU s vyzbroji TV8 nadile spolehlivé jezdi. Krilovopolskd

souprava evid. & 1634+1616 na lince & 20, o sobotdch a nedélich na lince
€. 10. Vozy evid. &. 1637+1638 z Pisdrek jezdi jiz v béZném celotydennim
provozu pievazngé na lince € 3 a zatim posledni rekonstruovand souprava
vozi evid. & 1641+1642 s reklamou »ROTHMANS« je nasazovdna ve
3pickdch pracovnich dntt na vlak 11/3.

Tomas Koeman

Motory pro tramvaije do Lisabonu

V podniku SKODA, DOPRAVNI TECHNIKA, Plzefi s. r. o. v zivodé
MOTORY (byvald motordrna zdvedu ETD Doudlevce} probihd vyroba 94
kusové série trakénich motorii typu ALF 2840 IN s vykonem 50 kW pro
firmu KIEPE Elektrik, kterd provadi rekonstrukei tramvaji pro Lisabon.
CtyFi prolotypové motory byly vyrobeny v zdFi 1993 (jeden z nich byl
vystaven na MSV Brno). Byly provedeny zkousky za uéasti némeckého
zékaznika a budouciho provozovatele a na zdkladé jejich vysledki byla
zahdjena vyroba celé série, kterd bude ukonéena do ledna 1994. Celkova
hodnola kontraktu je 37 milioni K&.

. Jan Krejet

Modernizace plzefského vozu T3
V zévods LOKOMOTIVY podniku SKODA, DOPRAVNI TECHNIKA spol.

s r. 0. pokraguje rekonstrukce motorového vozu T3 evid. €. 246 plzetiského

dopravnihe podniku (viz INFORMACE MHD &. 173, str. 2).

Vyrobni podnik vydal informaéni letik, ktery informuje o modernizagnich
zamerech ponékud podrobngji:
Elektronickd pulsni regulace s rekuperagni brzdou do nizké
rychlosti. Cize buzené trakcm motory. Pulsni ménige s GTO
tyristory. Tranzistorovy reverzaéni méni€ buzeni.

o Staticky nabije¢ akumuldlorové baterie, ventildtory chlazeni
trakéni vyzbroje s asynchronnimi motory napdjenymi ze stiidage.
Rizené chlazeni v zdvislosti na velikosti trakéniho proudu.

© Mikroprocesorové Fizeni jizdy a brzdy vEetné spoluprice
elektrodynamické, elislové a kolejnicové brzdy, skluzovd regulace,
diagnostika. Mnohotlenné Fizeni.

© Elektricky ovlddany polopantografovy trolejovy sbérac.

© Nové dvoudilné vyklopné dvefe od firmy IFE s elektronickym
ovldddnim a dokonalou ochranou proti sevieni.

o ZdFivkové osvétleni oddilu pro cestujici s individudlnimi méniéi.

© Novd galounénd sedadla pro cestujici a sedadio Fidiée s loketnimi
opérkami a s opErkou hlavy.

© Podlaha s protismykovou krytinou, nové schedy z antikorozniho
materidlu, obloZeni stén a stropu materidlem se sniZenou
hoflavosti.

o Uprava topeni oddilu pro cestujici a stanovisté Fidice.

o Informagni systém pro cestujici s vn&Eimi a vnitfnimi
informagnimi panely. Akusticky informaéni systém hldSeni z
pam&fového zdznamu s moZnosti pFimého vstupu Fidige
prostFednictvim mikrofonu.

Jan Krejet
Modernizace stavajiciho vozového parku naSich dopravnich podniki jsou
nastartovdny. Pro proua:ova(ele to znamend nemald vyddn, pro
eventudiniho dodavaiele vSak potencidlni prfjmy. Proto jsme svédky
znaéného konkurenéniho boje nejen mezi zahraniénimi firmami, ale
samozfejmé i mezi tuzemskymi. Dfive v oblasti MHD neohrofend pozice
CKD Jje znacné olfesend a nelilostné popirdna ostatnimi aktivng/simi
podniky. O modernizace se zajimd nejen Skodovka, ale i Moravsko-slezskd
vozovka a také Krélovopolskd. Je proto témér nemoziné predpovédat, ktery
vyrobce md nejvétsi Sance modernizace tramvaji  provddét nebo kolik
vyrobei se bude na téte &innosti podilet. Veskeré Pfl:l)l;ﬂ,lr)', projekty a
obchodnf jedndni jsou velmi pFisné utajovdna, cof napovidd, Ze situace je
skuteéné véznd. Odbornd veFejnost (pokud se pFimo nepodill na pFipravdch)
bude muset prozatim cekat jen na kusé zprdvy a nechal se prekvapit
wyvojem uddlosti. Doufejme, Ze ona pFekvapent na sebe nenechaji prilis
dlouho éekat.

Roman Siler

Preradovanie elekiriciek v Bratislave
Koncom augusta 1993 beli elektricky T3 SUCS evid. & 7835-7839

preradené z vozovne Jurajov dvor, kde doviedy premavali v sélo-previdzke,

do vozovue Krasibany. Previdzkované si v sprishnutych stpravich a z
pohladu reklamnych niteroy vanikli zaujimavé kombindcie: 7835 Karta
mladeze + 7836 KAPSCH a 7837 bez reklamy + 7838 NAY audio-video. V
Krashanoch sii teda teraz vietky vozidld z poslednej dodavky T3 SUCS 2
roku 1989, ev. & 7835—7846. V gase preradovania vozidiel sa 29. 8. 1993
z organizafnych dévodov vypravili na linku 8 aj sélo T6AS, boli to ev.

€. 7909 a 7915.

Nezvykld solo T6AS na linke 8 evid. ¢, 7909 na Hlavnej stanici.
Foto 29. 9. 1993 © Karol Kajdi

Bratisiava skose 3 x T6AS

V rdmci overovania prevadzky T6AS v trojvozovej suprave boli
9. 10. 1993 vykonané skuzobné jazdy na trase linky 7 a v centre mesta cez
Nam. L. Stura. Vozidla 7941 + 7942 « 7944 absolvovali skaZobnt jazdu
uspelpe a trojvozova siiprava vyhovela aj pri TBZ. Moino o&akivaf, ze
wtrojicka” TG6AS sa prilefitostne objavi na niektorych spojoch aj v
pravidelnej premavke.

Karol Kajdi

Nizkopedlaini vozy pro Brno

Dopravni podnik mésta Brna podepsal smlouvu s CKD Tatra o dodivee
3esti nizkopodlaznich vozidel RT6~N1 v roce 1994. Vzhledem k tomu, ze
prototypové vozidlo dosud nezahdjilo zkuiebni provoz v rdmci typovych
zkousek, neni zcela jisté, Ze novd eskd nizkopodlaini tramvaj bude v
pristim roce vibec homologovdna. Smlouva proto obsahuje klauzuli o
zakoupeni vozidel pouze v pFipadd, Ze budou ministerstvem Fadné
schvdlena pro provez. V roce 1995 se poiitd s dalsim pikupem
nizkopodlaznich vozidel do Brna.

Roman Siler

Imeny vedenia liniek trolejbusov v Bratislave

Z Kramérov bola 4. 10. 1993 presmerovani autobusovi linka 37 do trasy
Praiskej a Broenskej ul. a cez tito kopcoviti oblast premava nové
trolejbusovd linka 219. Linky 213 a 217 majui skrdtené trasy a linka 211
premdva po zEasti tplne zmenenej trase. Oproti 1. 7. 1993 (letny grafikon
az de 3. 10. 1993) sa maximaloa vyprava trolejbusov zvysila zo 76 na 80, z
toho je 16 kibov ych vozidiel vypravovanych na linky 212 a 220.

Prehlad linkového vedenia trolejbusov a dfzky liniek (kolo vritane obratu):

210 Hlavnd stanica, Sancovi, Legiondrska, Karadziéova, Autobusovi

stanica ~ 6,1 km

211 Vojenskd nemocnica, Pri Suchom mlyne / Lamaésks, Limbova,
Stromovi, Prazskd, Stefanikova, Hodzovo ndm., Kollirovo nam., Ul
29. augusta, Mlynské nivy, Autobusovi stanica - 11,9 km

212 Vojenskd nemecnica, Pri Suchom mlyne / Lamagskd, Limbovi,
Stromovd, Prazski, Stefinikova, HodZovo ndm., Kollirove nam.,
Zihradnicka, Jégého, Zimny 3tadién - 14,5 km

213 HodZove ndm., Niam. slobody, Zilinska, Karpatskd, Podkolibska,
Jeséniova, Koliba - 7,1 km

214  Sulekova, Palisidy, HodZove ndm., Kollirove nam., Zahradnicka,
Jégého, Trpavskd, Rozhavskd, Slovinskd, Bulharskd, Radiova,
Trodvka - 14,4 km

215 Trodvka, Rddiovd, Bulharskd, Slovinska, Roiiavskd, Troavska,
Jégého, Zahradnicka, Svitoplukova, Miynské nivy, Ul 29. augusta a
Cintorinska ul. / Dunajska, Rajskd - 13,4 km
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216 Lovinského, Bidkovd, Mudrofova, Palisady, HodZove nim.,

Kollirovo ndm., Zihradnicka, Sviteplukova, Prievozskd, Mierovd,

Ciptorin RuZinov - 23,9 km

Valagska, Lovinského, Budkevd, Mudronova, Palisidy, Hedzove

nim., Kolldrove nam., Ul. 29. augusta, Mlynské nivy, Prievozski,

Miletiova, Trencianska, Ruzova dolina - 16,4 km

218 Dolé hony. Dvojkrizna, Kazanskd, Uzbeckd, Vrakunskd, Popradskd,
Gagarinova, Prievozskd, Mileticova, Sancova, Hlavnd stanica - 21,9
km

219  Valasski. Mlynsks dolina, Limbovd, Stromovi, Prazski, Sancovi,
Trnavska, Ro.iﬁavsk;i. Slovinska, Trndvka (Handcka) - 14,9 km

220 Dolné hony. Dvojkrizna, Kazanskd, ' Uzbeckd, Vrakunska,
Popradskd, Gagarinova, Prievozskd, Mlynskeé nivy, Ul 29. augusta a
Cintorinska ul. / Dunajsk4, Rajska - 18,9 km

(&
—
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Aarol Kajdi
Podzim v Pizni.
V sobotu 23. 10. 1993 od pulnoci do 8. hodiny ranni prebéhla vyluka

tramvajové traté ve Skvrianech (prdce na ménirné Zdtisil. Tramvajova
linka & 2 byla ve sméru od Svétovaru ukonéena v toéce Malesickd, dile do
Skyrfian bvia zavedena nahradni autobusova doprava a-2. Sougasné z
téhoz divodu probihala vyluka trolejbusové traté Skvraany - Zatisi -
Novi Hospeda. Této vyluky bylo vyuzito i pro opravu Zelezniéniho
prejezdu ve Skvrianech. Oprava prejezdu skonéila viak aZ v nedsli 24. 10.
1993. Po dobu vyluky byla linka t-12 ukonéena ve Skvrhanech, ze stanice
ZéLigi, panelirna na Novou Hospodu byla zavedena ndhradni autobusovi
doprava a-12. Usek ze Skvrian k pauelirné (cca 1 km) zistal pro tplnou
uzavirku komunikace bez dopravni obsluhy.

V sobotu 30. 10. 1993 od pulnoci de poledne probéhla vyluka tramvajové
a trolejbusové traté v Sirkové ulici. Po dobu vyluky byle napojevino jiz
pripravené trolejové vedeni z rekonstruované Americké tFidy kolmo pres
Sirkovu do Sumavské ulice a trolejové oblouky z Americké do Mikuldsské
tFidy. Soucasné probihaly price na ménirné Slevany. Denni provoz el
drahy byl ukongen v pdtek 29. 10. bez zajizdéni do vozovny a tramvajové
soupravy byly odstaveny v totkdich Bory, Kosutka, Skvriany a Mozartova
a pred dopravnim. dispe€inkem na Palackého ndmésti. Z téchte mist byl
také v sobotu rdno zahdjen denni provoz na tfech linkdch: 1 Bolevec - U
Zvonu, p) Skvriany - U Zvoenu a 4 Bory - KoSutka. Nahradni autobusovi
doprava byla vedena na téchto linkdch: a-1 Slovany - U Zvonu, a-2
Svétovar - U Zvonu, a-12 Bozkov - Novd Hospoda a a-13 Goeethova -
Cernice. Zatimeo normalni provoez tramvajovych linek a trolejbusové linky
¢. 13 byl obnoven jiz v poledne, trolejbusovy provoz na lince € 12 byl
obnoven az s rannim vyjezdem v pondéli 1. 11. 1993.

V pondeli 1. listopadu byl obnoven provoz na trolejbusové trati od
Wilsonova mostu Americkou a Sumavskou kolem hlavniho nadraZi a na
tuto tral byly prevedeny linky t-11, 12 a 16. Po Anglickém nédbfezi od
tohoto dne jezdi pouze linka & 10. Chystané propejeni trolejbusovych
linek 13 a 15 bylo z divedu nevyfeieni socidiniho zaFizeni na koneénych
v Lobzich a Cernicich odloZeno na zagdtek pFistiho roku.

Trolejbusovd tral v Sirkevé ulici byla odpojena od sité vyjmutim vyhybek
va odbogeni u Jina a ukotvenim na sloupy pred kfizovatkou s Americkou
a Sumavskou.

Dne 9. fijna 1993 dorazilo do Plzné z Ostrova nad OhFi 5 novych
trolejbustt 15 Tr. Doe 26. 10. byly na téchto vozech provedeny TBZ a hned
27. 10. bvly zatazeny do pravidelného provozu na hibitovn{ linku & 11,
kterd jezdila v debé dusitek vyrazné posilena. Tyte vozy budou ddle
vyuZivdny predevsim pa lince & 16. Jejich pripadné dalsi potFebné vyuziti
na linkdch 10 a 12 je limitovdno nizkou tinosnosti mostii, pFedeviim
U Jina a na Domazlické tiidé pres chebskou tral. Nové kloubové vozy
obdrzely evid. ¢isla $61—465 {viz prehled vozového parku trolejbusa).

Ve dnech G.a 7. 11. 1993 byl pro kompletni opravu povrchu vozovek na
kiizovatce Tesinské, Masarykovy a Na dlouhych preruSen trolejbusovy
provoz od Stavebuich strojii na obé konegné v Doubravee. ]:,inky €. 10all
bvly zruseny bez ndhrady, linka €. 16 byla odklonéna na Ustfedni hrbitov.
V useku od Stavebnich stroji do Doubravky, Zdbélské byla zavedena
pahradni autobusovd doprava pe objizdné trase. Tu pouZivala i linka a-30.
V' mésici Fijuun byla demontovdna trolej pad manipulagni trati do
ustrednich dilen kromé kratkych tusekié na obou koucich, t. j. na nim.
Republiky a v Cukrovarské ulici. ZruZena byla takeé jeji Getnd krizeni s
trolejbusy. Tramvaje jsou jiz delsi dobu po této trati pretahoviny tahatem,
takie trolej se vlastné stala zbyletnou. Rozhodnutim Magistritu mésta
Plzné musi byt manipulagni tral v r. 1994 zcela zlikvidovdna i pFesto, ze
nebyla schyvalena zidnd predloZend varianta ndhradniho vedeni kolejové
trasy. Tramvaje tedy budou s nejvélsi pravdépodobnosti pFepravovany na
traileru treba i nékolikrit tydmé. Zlikvidovdnim manipulagni trati
zaniknou sougasud i viechny kolejové .zbytky” na nim. Republiky, véetns

stile vzorné zadlizdéncho kolejového prejezdu a tak se koneéné plzebské
hlavni namésti stane krisnym (dle ndzoru sougasnych radnich).

Od ziFi do listopadu se postupné za plného provozu tramvaji a trolejbusi
opravuje stary most u Jdoa. Dodlo k pedstatnému reziifeni chodnikil a
ziizeni vozovky, kterd bude do budoucna vyhrazena pouze pro tramvaje a
trolejbusy.

Slavomil Herynk

Vozovy pak trolejbus v Plzni k 1. 11, 1993
Evid. &. vyrobni &. rok vyroby Lyp
314 7100 1979 9TrHT26
330 7716 1980 9TrHT28
352 8393 1983 14Tr01
353 8396 1983 14Tr01
354 8397 1983 14T+01
355 8402 1983 14Tr01
356 8474 1983 14Tr01
357 8475 1983 14Tr01
358 © 8476 1983 14Tr01
359 8477 1983 147Tr01
360 8490 1983 14Tr01
361-370 84948503 1983 14Tr01
371 9075 1984 14Tr
372 9077 : 1984 14Tr
373 9081 1984 14Tr
374 9084 1984 14Tr
375 9086 1984 14Tr
377 9221 1985 14Tr05
378-395 9883--9900 1986 14Tr07
396—400 10371~10375 1987 14Tr08
401 10378 1987 147Tr08
402-405 10380-10383 1987 14Tr08
406 10379 1987 14Tr08
407-409 1038810390 1987 14Tr08
410 10385 1987 14Tr08
411 10387 1987 14Tr08
412 10386 1987 14Tr08
413 10384 1987 14Tr08
414 1987 15Tr
415424 10810-10819 1988 14Tr08/6
425 11184 1989 14'Tr08/6
426-431 11187-11192 . 1989 14Tr08/6
432, 433 11195, 11196 1989 14Tr08/6
434, 435 11193, 11194 1989 14'Tr08/6
436, 437 11197, 11198 1989 14Tr08/6
438 11248 1990 14T-08/6
439 11518 1990 14Tr10/6
440, 441 11522, 11523 1990 14Tr10/6
442, 443 11525, 11526 1990 14Tr10/6
444, 11521 1990 14Tr10/6
445 11524 1990 14Tr10/6
446 11579 1991 14Tr10/6
447455 1158111589 1991 14Tr10/6
456, 457 11615, 11616 1991 14Tr10/6
458, 459 11618, 11619 1991 14Tr10/6
460 11617 1991 14Tr10/6
461 11841 1991 15Tr03/6
462 11855 1991 15Tr03/6
463 11857 1991 15Tr03/6
464 11858 1991 15Tr03/6
465 11860 1991 15Tr03/6

V evidenénim stavu je celkem 115 trolejbusi, z toho 2 vozy 9Tr HT, 107
vozit 14Tr a 6 vozit 15Tr. V Pds se vypravuje 72 vozil.
S. Hervnk, Plzen

Pre lepsiu orientdciu cestujicich v Bratislave

Elektrické drihy o. z. venuji znatni pozornos{ orienticii cestujucich.
Suazia sa o poskytovanie prehladnych, pedrobnych a ugelnych informacii
na drihovych vozidlach.

O Po vybaveni vietkvch elektrigick novym druhom boénych smerovych
tabil (pozri Informace MHD &. 167) maji aj vozidid trolejbusovych liniek
210, 211, 212, 215, 216, 217 a 219 opové orientacné tabule. Z
vnuternej-interiérovej strany je na nich graficky zndzornend premdvkova
Lrasa, v nej sii vpisané délezilé ndzvy ulic a k zvislym &iaram st priradené
pod sklonom cca 60 ndzvy zastivok v chronelogickom poradi. Cislo linky
je v rdmiku v Javom hornom rohu tabule. Informicie na
vonkajSej-exteriérovej strane tabul zostali bez zmeny (¢islo linky a nazvy
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ulic na premivkovej trase). Rozmer tabul zo zltéhe fahéeného plastu zo.

Kématex je 60 x 21 cmn a pismo je vyhotovené éiernou siefotlaéou.

Experimentdlne oznacenie zastdvky »ODBORARSKA« jej ndzvom, vyhotovenym
zfolie nalepenej na sklenenii stenu pristreshu.
Foto 5. 10. 1993 ® Karol Kajdi.

O Na zastivke elektriiek "Odberirska” na Vajnorskej ulici  bol
5.10. 1993 preskleny pristresok typu SKIPPI vybaveny velkorozmernym
oznafenim pdzvu zastivky. Nad priestorom pre vyvesovanie cesiovmych
poriadkov bol na sklenenti zadnt stenu umiestneny Zlty pas samolepiace]
félie 100 x 20 cm s Eiernymi pismenami vysky 15 cm. Pokial bude tento
experiment tspefny, hodlaji Elektrické drdhy obdobnym spésobom
oznat€if aj ostatné zastivkové pristresky.

Dopravnd nehodovost elekiriciek v Bratislave

Dopravné nehody vieobecne a zvI43( tie, ktoré st sprevidzané zavaznej$imi
nasledkami, majii na verejnosti zvygajne Sir§iu odozvu. Nebolo tomu inak
ani pri vzdjomnej kolizii dvoch elektri¢iek dita 1. 9. 1993 na Floridnskom
nadmesti. O 11% h sa Eelne zrazili 5/10 ev. & 7070 premdvajiica z Rage
smerom do Diibravky s protiidiicou X4/1 ev. & 7789 + 7790 jazdiacou z
Karlovej Vsi na Zlaté piesky. Pri nehode sa zranilo 16 0séb. Priciny nehody
sti ete stile v 3tidiu vySetrovania. Fakiom zostdva, ze vozidle typu K2
jazdiace na linke 5 odbotile na vyhybke do nespravneho smeru. Nisledky
nehody boli zlikvidované a premavka obnovend o 14'7 h. Nehodu najlepsie
dokumentuje séria fotografii.

Druhd 2dvaZnd dopravnd nehoda, ktord sa udiala za znaéne wepriaznivych
poveternostnych podmienok (za prudkého dazda) daa 15. 10. 1993 v
odpoludiajSich hodindch na Obchodnej ulici, si Zial vyziadala aj Zivot
okoloidticeho chodca. Tento bol zasiahnuty vykelajemou zadnou Eas(ou
k.fbovej elektricky typu K2 ev. &. 7031 premavajicej na linke X 2 Hlavnej
stanice na Nimestie Ludovita Stira. Prednd é&ast elektricky presla
kolajovou v¥hybkou v spravnom smere, L. j. na kolaj smerom na Ndmestie
SNP a zadnd Easf vybotila na nespravou kolaj smerom na Kapucinsku

Dopravnd nehoda K2 evid. & 7070 a 2xT3SUCS evid. & 7789+7790 na
Floridnskom ndmesti. Fote 1. 9. 1993 © Karol Kajdi.

Voz K2 evid. & 7070 po nehode na Floridnskom ndmesti.
Forio 1. 9. 1993 © Karol Kajdi.

ulicu. Predmetnd kolajovd vyhybka je umiestnend v komplikovanom
tratovom tseku, pred stipanim smerom na Kapucinsku ulicu a zdrovei v
ostrom smerovom obliku polomeru 25 m. Najpravdepodobnejsou pri¢inou
nehody sa javi poikodenie funkcie vyhybky za danych poveternostnych
podmienok, ked tito je trvale zaplavovand privalovymi vodami, ktoré
strhdvaji so sebou aj negistoty a rézne drobné predmety dolu kopcom, az z
rozkopanej Zimockej ulice. Predbezny posudok hovori, Ze na funkénosti
vyhybky neboli zistené zavady.

Odhliadauc od tychto dvoch pripadov je celkovd bilancia dopravnej
nehodovosti v elektrigkovej doprave v Bratislave za rok 1993 vcelku
priaznivé a nemoZno hovorif o nejakej katastrofickej situdcii. Od zagiatku
roka do konca septembra 1993 bolo zaznamenych 312 nehod s wgastou
elektrickového vozidla, éo je oproti rovnakému obdobiu predchadzajiceho
roka o 28 nehéd menej. Pri porovndvani vy3ky vzniknutych skéed si v
tomto roku hodnety tiez priaznivejsie. Vyska 3kod za devil mesiacov Lohto
roka je vytislend na 780.747 Sk, kym za rovnaké obdobie minulého roka
vznikla Zkoda za 1,154.921 {&s. Mieru zdvaZnosti pehad
najpresvedgivejiie dokumentuje vyska priemernej fkody na jedou nehodu
- v roku 1993 je to 2.502 Sk, kym vlani to bolo 3.397 kortn, priom od
vlani doslo eite aj k ndrastu cien za materidl a energiu. Zostdva dufaf, ze

potetnost a zdvaznost dopravnych nehod bude mat klesajicu tendenciu.
Karol Kajdi

Novy druh vozidlového cestovného poriadku v Bratislave

Pre vodicov elektrigiek a trolejbusov spracovali Elektrické drdhy o. z. novy
druh vozidlového cestovného poriadku. Tento je vyslednym produktom
vlastného pregramu na tverbu cestovnych poriadkov, realizovaného na
osobnych potitatoch a si v fiom zohladnené zasady pravidelnosti a
presuosti dopravy (pozri Informace MHD &. 173).

Karol Kajdi

— Z PROVOZU —

Elektrické vyzbroje TV8

Pracovnici CKD Trakee a. s. zaslali do redalce ndsledujici dopis, ve kterém
reaguji na éldnel zvefejnény v Informacich MHD, ktery se dotykd novych
vyzbroji pro modernizace tramvaji Tatra,

Véiend redakce,

réddi bychom jake vyrobei elektrickych vyzbroji TVE
reagovali na €lanek pana Romana Silera, ktery pod ndzvem
»Technické aktuality v Brn&” byl uvefeinén v Informa&nim
zpravodaji MHD - Brno &. 174 ze dne 28. 9. 1993.

Problém zatékdni vody do prostoru pulznich m&nit se
projevil pouze v DP Brno, a to specidln® pti prijezdu
tramvajového vozu mycim strojem, kdy tlakovd voda puscbic{
ve vodorovném sméru mi¥fe vniknout s nasavanym vzduchem ptes
vzduchové filtry dovnitf.

Myci linka je situovdna v mirném sklonu, takie YidiZi Dp
dostali pokyn projiZdst linkou s vypnutymi Fidicimi obvody,
zn. se zastavenym motorgenerdtorem. V praxi se v3ak toto

opat¥eni ukdzalo jake mdlo G&inné, nebot rotujici kartde
metaji vodu horizontdlng p¥imo do nasdvaci Zaluzie. Voda se
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&niél na ruznych mistech hromadi = je potom
mist, kde zpisob! poruchu.

132€ Zabranit tomuto neZddoucimu jevu jsmé jako
izkirické vyzbroje TVS navrhli jako prechodne

v, které se napi. bé&iné pouZivaji u nafich vozu
Ujezdu mycim strojem, a ndslednd® reagovali tim,
zkonstruovall, vyrobili & dodali do DP Brno

1ni odiucovaZe vody, tvofené mFiZkou sestivajici ze
ecnovych profilt tvaru »V«. Dne 25. a¥ 27. 5.

DF Brno na$i specialisté z oboru el.

pvodd & elektroniky Ing. First, Ing. Znojemsky a
v = konstruktérem pulzniho m&nice z poté i
odlutovate vody Ing. Synkem, ktefi s vozidiem,
odluéovage namontovany, provedli ve vozovng v
zkoudky opakovanym prijezdem mycim strojem.

filery. OdluZovate vody se tedy osvedzils
doddvany v kompletu nami vyrdb&né elektricke

Brno jiZ zrekonstruované el. vyzbroji TV3
to odlucovace vody, a to ve zlepSeng verzi
ily. Dne 15. 11. 1993 p¥ijedou do DP Brno
o odlucovate fyzicky namontuji.
uvedsnéno vyplyvd, Ze jsme se v nadi a. s. CKD Trakce
; slekirické vyzbroje TV8 problémem vnikdni vody
filtry p¥i prujezdu tramvaje mycim strojem
ramiité zabyvali, konstrukeéng vyfeZili a v DF
vhodnou upravu.
¢ podniku Brno si vdZime jako tradi#né dobrého
21 ndm na dobrych vzdjemnych vztazich a
, & proto nds tim vice mrzi obsah i tdn
ného ¢lénku, tykajici se na%i{ a. s. £KD Trakce.
i naddle bude na¥%e spoluprdce Uspéins
& sm&fovat ke spole@nému cili - zlepovéni
vozidel mé&stské hromadné dopravy.

¥ Praze, 2. 11. 1993

Taio reakce je poiésitelnd. Predevsim ukazuje, Ze doba, kdy mongpolnimu
vyrobei bylo vice mené jedno, jaky ndzor na vyrobek md uzivatel, je pryé. V
pFipadé trakénich el. uyzbroji TV8 je starost CKD Trakce ovsem
pochopitelnd také proto, Ze vyzbroj neni dosud homologovdna - stanoviska
provozovateli vysbroji ve zkuSebnim provozu budou pro schvalovact Fizenf
Jistz velmi dilezitd. Zejména pak Dopravniho podnifu mésta Brna, Itery
tvio wzbroje provozuje nejdéle. Je jisté zajimavé, Ze se zdvady projevily
pouze v Brné ~ princip mytf karoserif rotaénimi kartdci je totiz ve viech DP
u nds i ve svété stejny.

Elektrické vyzbroje s GI'O tyristory pro modernizace zrychlovadovych
tramvaji T3 ja snad i K2) jsou v zdsadé velmi dobré. S vyjimhkou potizi s
nodou pFi mvti s nimi nejsou v provozu Zddné problémy, coZ potvrzuji vsichni
pracovnici i Fidici. Rekuperace prind§t a% neuvéFitelnou sporu elektricke
energie. Z hledisha cestujicich jsou nové vyzbroje rovnés prinosem. Hozjezd =
nulovéha proudu i phynuld regulace bez proudovych skoki: je vnimdna jako
daleko plvnulejsi. i oproti tramvajim KT8DS3. Lze se proto jen I&sit, Ze se
- akciové spolecnosti CKD Trakce podaFi dohnat vysoky zkluz ve v¥robé a
doddokdch ji objednanych kompletti pro rekonstrukce dalsich vozidel.
Doufejme rovnés, e se jif nebude opakovat nékolikamésicni odstévka
rozpracovanych tramvaji v ustfednich dilndch pro pozdni doddvku
nékterych komponent vyzbroje. .

Ctendri a redakce INFORMACI MHD se budou také t&5it na dalsi pFispévlsy
od prucovnikt CKD Trakce a. s, ve kterych budou odbornou verejnost
seznamovat s pFipravovanymi nebo zkouSenymi novinkami, zejména na poli
trakénich vvzbroji pro elekirickd vozidla MHD.

Roman Siler

Tramvaje Peter Witt

Mezi nejstar3i tramvaje. slouZici dosud v pravidelném provozu, patfi i
milinské vozy konstrukce Peter Witt. Prvni dva vozy, vyrobené firmami
Breda - Carminati - Toselli, vyjely do ulic dne 29. 11. 1927. V pribehu
let 1928-1930 byly dodédny dal3i vozy téhoz typu (evid. &. 1503-2002).
Dle informaci mildnského dopravnihe podniku (ATM - Azienda Trasporti
Municipali di Milano) je z puivodnich 502 ks téchto vozi nadile v provozu
331, coz je asi 70%. Neddvno byl zahdjen .program oprav”, ktery md
~petrvajtkdm” zajistit své misto na kelejich az do reku 2000.

Frantisek Zahnas

Na zkusené ve Styrském Hradci

Ve doech 10. a 11. listopadu jsem se zigastnil pracovni cesty do
rakouského mésta Graz. Hlavnimi cili cesty bylo sledovani .spoluprce”
tramvajového kola s kolejnici, udrizba tramvajovych kol, udriba &i
renovace kolejnic, atd. O tom jisté napisi povolanéjsi. Z titulu mé funkce
organizovani provezu MHD zaujala maldé hluénest jedoucich tramvaji
vyplyvajici ze styku hladkého kola bez plosek s hladkou kolejuici s
precizné vybrousenymi sviry a ndvarky a pepiskajici a neskripajici
pritjezd mazanymi kolejovymi oblouky. V Brog se totiz hiuk, piskini a
otFesy promitaji do pozadavkii na sniZeni rychlosti, eventudlné zastaveni

Vitz Peter Witt evid. &. 1890 na via Vittorio Veneto, v tésné blizkosti pza Republica.
Fotp 21. 5. 1993 © Franiiek Zahnds

tramvajové dopravy v nékterém useku uplné, coz md na provoz MIHD jiz
pFimy dopad.

Nyni par postieht z vlastniho provozu. Budova nové voezovny oznageng
»REMISE I« neni pro b#zného obéana na prvni pohled patrnd. Pokud totiz
nepostfehne odbotujici koleje, tak jejf existenci v podobé vozn
odstavenych pod Sirym nebem, hald pokfivenych pantografa nebo vozi
nachystanych ke 3rotovani nic pepFipomind. Venku je jen nekolik
vyhybek a vlastni zhlavi je ukryto pod stFechou. Tim odpadnou nékolikeri
vrata pro kazdou kolej zvI4s( a stagi v podstaté jedny pro vjezd a druhé pro
vyjezd. U nich se pFi otevFeni automaticky zapmou teplovzdusné
ventilitory vytvifejici vzduchevou clonu, aby teplo zevnitf nemohlo
uniknout. Prijizdejici vozy rozfazuje &lovék sedici nad schemalem
kolejisté, z pnehoz ddlkove ovlddi vyhybky, m4 prehled ¢ obsazenosti
jednotlivych stani, posild vozy k jednotlivym tdrzbifskym tkontim, atd.
Vozovna nemé pridileny kmenové vozy, ale vlak z trati se stahuje podle
jizdniho fadu vidy de nejblizsi vozovny, aby reZijnich jizd mimo linku
bylo co nejméné. Ve vlastni vozovné jsqu jednojazykové vyhybky s jazykem
v pravé koleji, které zabezpetuji bud jizdu pfimo nebo do odboéky vlevo.
Vyhybky jsou tésné za sebou, vlastnd jedna v druhé a stopy v zdmkové
dlazbé ukazuji, ze tramvaje po kolejich vidy nejezdi. Uvnits vozovny
kromé stini je dal3f t¥ikolejnd hala pro tidrzbu i denni oSetFeni, prijizdgjici
tramvaj si automaticky otevie vrata a ta se po prijezdu zase zaviou.
Zaujalo mne piskové hospedafstvi, zidné kbeliky & plechovky od okurek,
jak u nds. Trubkové rozvody zakoniené hadicemi s nastavei, kieré se
zasunou de otvorit v hocich karoserie a kompresorem se vhini suchy
kvalitni pisek do zdsobnikii ve vozech. Pry to staéi na cely den provozu a i
kdyz Fiditi maji moznost doplnit zasobniky na konegnych, prakticky se to
nepouzivd. Na stdnich byly pripravené nastarlované a rozsvicené vozy, pry
aby se poznalo, Ze jsou pFipraveny k vyjezdu. Nikdo neumdl vysvetlit, pro¢
jsou npastartované. Moind se jednd o zvyklost, kteri nenmi nijuk
zditvodnitelnd. I kdyz u nich nehuéi zadné motorgeneritory a vozy jenom
vroi, uréitou ist energie spotfebovdvaji a podle mne zcela zbyteéné.

Tralé ve mésté se nevyhybaji centru, naopak jsou v téch nejuziich ulicich.
Tramvaje pomalu projizdéji v nejtésngjsi blizkosti chodniku a cestujici
mohou detailné pozorovat zboZi ve vykladnich skfinich obchodii a
porovnivat ceny. Jako kdysi na Koblizné. Ridigi nemaji oddélené kabiny a
nejsou od cestujicich izolovdni. Na pozdddni prodaji jizdenku, lze u nich
koupit i pldn mésta. Vidal jsem obtas i cestujiciho v Zivé debaté s Fidicem
béhem jizdy, pozadoval informace nebo 3o o klasické baveni? Na
koneénych nejsou zvldst zastivky pro vystup a nastup. Tramvaj (i autobus)
prosté prijede. zastavi, cestujici si tlagitkem otevion dvefe, jedni vystoupi
a druzi nastoupi a tramvaj s nimi vyEkd do odjezdu. U nddraii se sjedou
tieba i dvé tramvaje riznych linek, pak i v té druhé to probih4 stejné. Po
odjezdu prvu{ ta druhd i s cestujicimi popojede a vytkdva do &asu odjezdu.
Vyrovnavaci as na konetnych je kolem 5 minut. Ridiz - kurik vystoupi z
vozidla a kouFi na pastupisti.

Vlastni jizda ve vytopeném, osvétleném a mirné nebo stfedné obsazeném
vozidle je pFijemnd. Prestoze jsem se svezl i s takovymi Fidi€i, kteti nebrali
ohled na délku tramvaje a oblouk zadni Eisti vozu ,vymetli®, zidny chvat
pFi odbavovini, Eisti okna piijemnd teplota a dostatek svétla vytvifeji
pohodu. Srovnal jsem to v duchu s naSimi provozy - mastnd okna, Spina v

INFORMACE MHD - ¢islo 176

STRANA — 2



koutech, otrhané plinky sité linck, skoro stoprocentni jizda autobusi a
padesdtiprocentni trolejbusi pouze na nouzové osvétleni (ptitom zrcadleni
interiéru vozu pfi ploém osvétleni v dobfe osvétlenych ulicich je pouze
vymluva), nechuf vytipét druhé vozy sprazenych souprav, navaly, spéch a
nervozita - to viechno naopak pohodu nepfindsi. Ale vrafme se do mésta
Graz. Zastivky jsou pemérné husté, vyhlasevdni jejich ndzvi mile
srozumitelné (i pFi znalosti némeiny). Na boénich orientaénich tabulich je
schematicky zndzornéna trasa linky se vSemi zastivkami a moZnostmi
prestupu na jiné linky. Celni smérové tabule jsou Gitelné a jasné
prosvicené. Jizdni Fidy na zastivkdich maji barevné rozliseny odjezdy v
pracovnich dnech od odjezdii o sobotdich a nedélich, takie se mozni
cestujici méné pletou nez v Brog. Jejich princip je ale v podstaté shedny.
Na zastivkdch se pezastavuje gelem u oznaéniku, ale oznagnik zfistivd
vékde uprostied nastupniho prostoru. Nekteré zastivky jsou vybaveny
pristfesky, ty jsou prosklené, osvétlené, &isté, slouzi pro reklamu a jsou v
nich umistény informace o dopravé véetné planku sité linek.

Rizeni provozu neni ve srovodni s n&kterymi evropskymi mésty na 3pici,
Graz hepaLFi mezi nejbohatsi mésta. Nicméng jsou tam ddle nez u nds i v
tomto sméru. Selektivni volba pFisluné radiostanice, moZnost sdélit
nékteré skutecnosti (zpoZdéni, stav obsazenosti vozu, nehodu, poruchu,
atd) stisknutim tlagitka s pFislusnym symbolem a vyhnout se hovofeni do
mikrofonu. To je mozno ponechat pro neobvykld sdéleni, pro néz nejsou
stanoveny symboly. Monitorovini polehy vozu je mozné pouze na lince 7.
Na obrazovee dispegera se objevi poloha jednotlivych vlakti s pFipadnou
tak, ze kdyZ jede dobfe, pojedou dobfe i ostatni. V ulicich jsem nepozoroval
néjakou zvldstni preferenci MHD. Neékde bylo vidét vyhrazené pruhy pro
autobusy, slouzily vétsinou k vjeti do ‘zastivek a smaZSimu vyjeti z nich.
Naopak v nékolika mistech jsou na tramvajové koleje pavedeny jizdni
pruhy individudlni dopravy a tramvaj se posunuje s proudem automobili,
Poptivkovd signalizace na vyjezdu z vlastniho télesa do silnice je, ale
zapojend do celkového signdlntho plinu Fizené kfizovatky.

Co rici zdvérem? Pomineme-li vy3si technickou vyspélost, je ve srovndni s
nami jiny pFistup k cestujici veFejnosti. Cestujicich si zde vizi, délaji
viechno pro to, aby jich naldkali co nejvice. Nepovazuji je za nutné zlo,
které obtézuje a které je nutno ruzné Sikanovat vozenim v potemnélych,
studenych a 3pinavych vozidlech a poustét devnitf 2z po zmeknuti na
koneéné. Moznd jsem to vidél viechno zidealizovang, ale uréité mne to

zaujalo.
Ivan Nedslha

Yagondiské muzeum ve Studénce

Novd expozice Vagondfského muzea vybudovand v letech 1987-1991 je
umisténa ve tFech poschodich véZovité &dsti studénského zimku. Obsahove
se €leni na tri &dsti a to:
© potitky kolejové dopravy a vagondFské vyroby na naSem tizemi do
konce 19. stoleti :
historie vyroby ve vagénce ve Studénce do roku 1985
© vlastni historie muzea, historie studénskych zimka, kulturni
pamdtky mésta Studénky a informace o muzeich novejiginského
regloﬂu
Sougdsti expozice je i modelovd drdha velikosti HO se dvema okruhy
kolejislé a automatickym provozem. Vstupné je 5 K&, déti 2 Ké, privodce
po expozici - katalog 3 K&. OtevFeno je od kvétna do zifi (iitery az nedéle
8—13 hod., pondéli a svtky zavieno).
Muzeum mé ve svém majetku viz M131.1549 a pFivésny vz Clm SSVD
(Studénsko - Strambersko - Vefovickd drdha). Dne 14. 8. 1993 byl
M131.1549 neschopen jizdy pro poruchu palivového Zerpadla a byl na
trati Studénka - Stramberk - Vefovice nahrazen M152.

Technické muzeum TATRA Kopfivnice

Muzeum se nachdzi v Jandckovych sadech u nadrazi v Kopfivnici a je
umisténo ve dvou budovich. Ve starsi budové je kromé pokladny vystava
keramické vyroby a ostatni &dsti nirodopisné. V nové presklené hale jsou
umistény expendty vyroby TATRA - osobni i ndkladni a specidlni
automobily, ¢dsti automobili a fotegrafie zakladatelt, tovdrny a vyrobki.
Nachdzi se zde téz zelezniéni drezina Tatra Dm 4. Na volné ploe u vstupu
pod pristieskem je vystaven moterovy vz M290.002 »Slovenskd strelas,
ktery byl pred nedivnem podroben dikladné opravé laku, na které se
podileli mj. i uéni podniku Tatra. Muzeum je otevieno denué (8 az 16
hod), od 1. 12, de 31. 3. jen v pracovni dny, vstupné je 5 Ké. Prohlidku
muzea je moZue deplnit ndvitévou Fojtstvi v KoepFivaici, kde Ignic Sustala
- zakladatel dne3niho podniku - zagal v roce 1850.zivnostenskou vyrobu
kotirn a brygek.

Lanové draha Raztoka - Pustevny

Sedatkovi lanovd driha s nepretrzitym obghem dvousedagek, kapacita
v 1éte 720 osob/hod. pFi rychlosti 2 m/sec., v zim& 900 osob pFi rychlosti

2.5 m/sec. Jizdné pro dospélé jednim smérem je 15 K&, obousmérni
jizdenka stoji 24 K&. Provoz je kazdou hodinu.

Viadimir Svehla

— Z HISTORIE -

Tramvajovy zfizenec

Pod timto titulkem budeme ddle postupné uverejrioval obsah velmi
zajimavého historického odkumentu stejnojmenného ndzvu. Jak uvidime
ddle, slusné chovdni a dobré mezilidske vztahy nejsou problémem jen
soucasnosti. S touto problematikou Jsou denné konfrontovdni zaméstnanci
dopravnich podniki nejen dnes, ale i kdykoli predtim. Prazské Elektrické
podniky proto vydaly jakousi pomicku - brevid¥ dobrého chovdni, klerd
oslovuje jednak persondl EP, ale i cestujici verefnost. Historicky dokument je
preliskovdn v ptivodnim znénim se viemi odlisnostmi od dnesniho pravepisu.
Na zaédlek si jesté uvedme uplny ndzev a tiraz dilka:

TRAMVAJOVY
ZRIZENEC
PO STRANCE SPOLECENSKE
pokyny a uvahy
napsal

Dr. JIRI ST. GUTH-JARKOVSKY,
Praha 1927.
Nikladem Elektrickych padniki hl masta Prahy.

EP8.
Prazski méstskd tiskirna.

UVODEM.

Nic ze soukromé domicnosti obyvatele velkomésta nelze prirovnati ku pfedméru
jeho domdcnosti vefejné, dnes nepostradatelnému, jakym jest dopravni prostfedek
velkoméstsky, at uZ je to dréha okruZnf, pozemni nebo vyvySend s pohoncm parnim
aneb elekirickym, nebo jen pouli€ni tramvaj elekirickd jako v Praze, w a tam snad
Jeste starobylé koiika. Viak byvd také podobné dopravaf zafizeni stdlym pfedmétem
pozornosti, Gvah a posudkt, ba i knizky a knihy se o ném pii, protoZe kde kdo ho
potfebuje a uzivd. Ijvahy jsou v3ak tim vzdcn&jsf a tim vEcngjsi, &im jest zaFizenf 10, a
tak dfme, vice mechanickym a &im méné pH jeho uzivéni prichdzi &lovek ve styk s
¢lovékem, ¢ili makavéji feceno, &fm méng pasaZér méstské drihy narazi na zfizence.

Po ié strdnce tedy . Méiro", ,,Elevated® nebo wUnderground", velkoméstské drahy,
Jak je zndme z Pai{ze, New Yorku, Chicaga nebo Londyna maji své vzécné prednosti.
Tam zaplatite svij poplatek pi vstupu do FfSe téchto drah a mite dojem, jako byste
byli balikem zboZi, o které ui se nikdo nestard, leda jakdsi nezndmd, mechanickd sfla,
kierd vas stréf do vagonu a vysué! z ného rychle a mlgky.

Ve voze samém nenf Z4dného zf{zence nebo jako by nebyl, jest jen obecenstvo,
pozndte hned, Ze obecenstvo spolezensky vyskolené, nenf tam Zadnych ,tfecich
ploch® zfizeneckych, viecko jde hiadce a jako na drétku i v nejvetd tisni a tladenici a
enf ulignich srdZek nebo ldtefeni, protoZe driha méd volnou svoji cestu. Nikdo
nehubuje a wapné vystpy se zfizenci téchto dopravnfch prostfedkd jsou neznimy,
um méné, kdyZ zfizened 16méf ani nevidéti, ba zdd se, Zc ty, jez vidiE, dovedl by
nahraditi néjaky stroj. Panuje ve viem v3udy kdzed a sluSnost. Oviem obecenstvo vi,
Ze v nejveidim mnoZstvi piipadi zfizenec sém nenf odpovédnym za samo zafizeni, jsa
toliko posluinym orgdnem vykonnym a mimo to nebylo by ani pokdy na néjaké
vyklady: vlak se pFizene na stanici, dvefe vagonu jako by samy od sebe se otevrou,
nejdf{ve kdo md vystoupiti vystoupf hned, jsa na odchod pfipraven a neprodird se
obecenstivem aZ v nejposlednéjsi chvili, kdy uZ viiz iakotka se rozjizdf, po
vystupujicich zase hned obecenstvo vstupuje, — signdl, — dvefe zatim jiZ samo&inné
se zaviraji, odjezd — a dost. Nemluvime o &etnych, velikych a zfetelnych népisech,
které tinf viecko voldni. kfiky a domlouvan{ zbyteénymi. Nadinec, po prve to vida,
otevird na to viecko udivené oéi a zavid{ Paf{#i, Londynu, New Yorku ...

V Praze dluzno spokojiti se elekrickou tramvajl — prozatim, nezli mésto jeste
vzrosie a poméry podstatné se nezméni. Kazdy dopravaf prostfedek povrehovy, kiery
nemd své zvldsni drdhy, musi dbdti pouli¢n{ frekvence, a styk ziizench s
obecenstvem a s ulici bezdeky je dast&jsi a takotka diivérngjsf, a proto nesnadno je
vyhnouti se vielijakym nepfijemnostem z toho vznikajicim. Aby viak tyto
Jak zFfzenettvo 1ak i obecenstvo, netoliko snahou po ndleZitém chovani, ale i sluinym
chovdnim samym.

Musime byt rédi, Ze .elekriku® — jak obecenstvo zkrdcené, tfeba ne dosti pfesng,
fkd elekwické drize mesiské — méme, i s jejimi nezbytnymi vadami a
nedokonalostmi, jsouce presvedéeni, Ze jeji vedenf vezdy jest ochotno vady 1y a
nedostatky po moZnosti odstrafiovati. Ze se 1o déjé tempem nékdy pomalejsim nezli
bychom si pfdli. leZf v povaze véci samé i v pomérech, ve kierych Zijeme. Viak své
také nebyl stvofen za jediny den a bylo k tomu potfebi asu.

Avsak neminime wio uvaZovati o elekirické tramvaji po kierékoli strince
technicke, nybrz jen po strince spolecenské. — Kterak to? CoZ jest takové priichodni
misto, jaky¥m jest vagon elekwické drahy, mistem spoledenskym? — Oviem Ze ano,
ponévadZ tam se schdzi spoletnost, 2 velmi Sirok4, velmi pestrd, tFebas jen na krétko,
a hostitelem &i domdcim pdnem t2ch eetnych hosti nenf sice sprdavni rada dréhy pfimo,
ale aspoi jeji ztizenci, 2 10 zejména priivoddi, ktery nad to mé i funkci znaéné dfedni,
a fidie.

Eleltrickd wamvaj jest veci, se kierou se valnd vé&tSina cizincd a do Prahy
ptichozich nejdfive sezndm. ne-li dfive nezli s droZkou a hotelem, toZ jisté brzo po

INFORMACE MHD - ¢&islo 176

STRANA — b



nich. Tak jako ze zf{zen! Zelezninftho CSD soudf o republice, tak také z tramvaje,
kierd cizfho hosta odvdZ{ z nddrazi do hotelu, hned uginf si jisty soud o Praze, al
pravem ¢&i nepravem. Tramvaj jest jakymsi zrcadlem mastské spravy a méstského
obyvatelstva, nebof jaky pdn, takovy krdm a naopak.

.Spolegenské povinnosti i spoletenskd prdva md jak hostitel tak host, to jest, jak
bylo jiz svrchu naznateno, jak tramvajovi zfizenci (&i spréva el. wramvaje), tak i
ramvajové obecenstvo. Proto rozdélujeme svoje tvahy ve tfi &dsti, z pichZ prvd
zmifivje se o spravé drah, druhd obraci se ke zf{zenectvu, tfetf pak pfind3{ nékteré
pokyny obecenstvu. .

Napsal jsem je na vyzvu sprivy elekirickych podniki a jsou urZeny zejména pro
zfizence zvI45te mladsi a méné zkudené, tFebaze snad mohou poutati | 3irsi vrstvy.

I
SPRAVA TRAMVAJE.

Spolegenské zietele spravy tramvajového podniku jsou toliko nepfimé. Jejf pfimy
styk s obecenstvem, pokud k nému dochdzi, jest stejny, jako u kaZdého dradu viibec a
neni tfeba o ném se rozepisovati.

Ale sprivé tramvajové jest se starati o to, aby vzhled zevni i vnitfaf jejich
wsalond®, t. j. vozd, byl vidy a stle ndleZity a &isty a zfizenci, jichZ véc se tykd, aby
vzhledu toho vidycky dbali. Souginnost obecenstva jest pfi tom &initelem velmi
podstatnym. Na vozech a v nich nesmf byti nic rozbitého a pomazaného a reklamy,
jimZ sotva moZno se vyhnouti, budteZ aspoii vikusné. ne-li provedeny umélecky.

Stejné jest dbati vzhledu zFizench, pfi éemZ zase soudinnost téchio zfizencl jest
nutnosti, Na jejich siejnokrojich neZdddme Zddného lesku a tfpytu, nybri vedle
vyznatnosti jen naprosté Gistoty a pofddku, pokud sluzba, nékdy oSemetni, to
pripousti.

Moinym stiZnostem obecenstva vychdz{ ndleZitd a proziravd spriava kazdého
podniku ochotné vstfic a zejména je tFeba, aby stiZnosti bylo odpoviddno co moZnd
nejdfive, klidné a beze v&i podrdZdénosti. Spiie shovivavé, tim vice, ponévadi
obecenstvo valnou vétSinou nemd ponétl o velikych obtfZich velikého toho podniku a
obyécjné neznd dopravaniho Fddu. Obecenstvo byvd nékdy jako nerozumné ditg, které
moZno Fiditi jen rukou hedvdbnou.

Jeite diileZitgjsf ne3li vzhled zfizencd, jest jejich chovani vi&i obecenstvu, nad
kterym spréveé rovnéz jest bditi,

Dopravaf fad pro elektrické dréhy hl. mésta Prahy" jest obecn# pfistupny, ale
pfesto je dosti nesnadno Zidati, aby obecenstvo jej podrobné znalo. Proto sprdva
hlavni jeho usianoveni nejen Ze ob&as uvefejiinje v novindch, ale oznamuje stéZejn{
jeho ustanoveni struénymi ndpisy, umisténymi ve vozech. Je tfeba, aby tyto ndpisy
nebo pokyny byly zfetelné a jasné &itelné i na v&s{ vzddlenost a pro v&ts{ poget
pasaZérh najednou, sice se minou naprosto svym \cinkem jako vyvéSované tiskopisy,
kieré miize ¢isti jen jediny Elovék, sedfci pfimo u nich.

Ziizencim jest oviem zndti dopravn{ F4d dopodrobna. Kdyby znalo jej
dopodrobna i obecenstve, snadno bylo by lze vyhnouti se mnohym nepifjemnostem.

Pokraéovdni v pristich &islech INF! ORMACT MHD. Fripravuje Roman Siler.

o & e

Dopravni pfedpisy a navéstni fad pro
pfepravu osob
{str. 70—80)

Sluzba ridice.
46. Vyevik.

Motorovy viiz (lokomotiva) smf byti uveden v pohyb jen zaméstnancem, jenz
prakiickym vycvikem a zkouSkou prokdzal odbornou znalost a byl zplnomoenén k
samostatnému vykondvén{ sluZby fidiGe motorového vozu nebo lokomotivy.

Vyjimka platf pouze pro zaméstnance, kteH se k této sluzbé zacvituji za dozoru a
odpovédnosti zaméstnanch k sluzbé fidiéské opravnenych.

Kazdy fidig, diive neZ smf samostatn& jezditi, se mus{ ztiéastniti vycvikue v kurse
pro fidige, ktery se skldd4:

a) z ustnfho ndvodu, jimZ se Fidi® scznamuje se zatizenim viech vozidel,
kterych se uZiva pti dopravg, jakoZ i se zatizenimi, kterych se pouzivd pfi
zvlddnich uddlostech v provozu;

b) z ustntho ndvodu, jimZ se Fidi& poudl, jak md vykondvati sluzbu podle
dopravnich pfedpist a ndv&tnich fadh;

c) z prakiického vycviku v obsluze motorového vozu a v jizdé ve dne i v
noci na viech tratich, z pocdtku jako pozorovatel, pak jako Fidi¢ za dozoru
a odpovédnosti oprdvnéného fidie.

Uplny vyevik 1rva Sest tydnfi. Po skongenf vyeviku se podrobf dastnik kursu v
Sestém t¥dnu zkouSce ustaf a praktické. Byla-li zkoudka v obou smérech sloZena
isp&3né. obdrzi ucastnik kursu zmocenéni k samostatnému vykonu sluzby Fidigské.

Po slozenf zkousky podepiSe vyzkouseny prohldseni, Ze si je Uplné védom viech
sluZebnich povinnosti sluzby Fiditské a Ze si osvojil potfebné znalosti. Na tomto
prohldseni se poznamendvd, kdy a kdo ddval jmenovanému ndvod, jej Skolil a
zkousel.

VyzkouSeny fidie si miZe vyZddat pisemné potvrzenf o sloZen{ zkousky a
oprdvnén{ k vykondvén{ Fidiéské sluzby.

47. Prejimdni vozil ve vozovné a pripravy k jizdé.

Ridi¢ musi osobné prevzfti a prohlédnouti motorovy viz uréeny mu pro sluZbu.

Zjisti-li na voze vady, ozndm{ je ihned pftomnému vozmistrovi, &etafi nebo
zdmegnikovi, kiery, neni-li moZno zdvadu ihned odstraniti, ur&f Fidicovi jiny (zdloZnf)
viz.

a) Prohlfdka motorového vozu.
Vypnou se oba vypinae, aby se viiz ndhodou nemoh! rozjeti.

2. Proudovy sbérag se pfiloZl opatrné na trafové vedeni a ve voze se zapnou na
zkousku Zdrovky nebo zlstanou za tmy rozsviceny.

3. Vyzkou3ejf se oba kontroléry postupnym zapindnim jednotlivych kontaktd
pro jizdu i pro brzdu, aby se zjistilo, zda zdpadka v kazdé poloze sprivné
plisobf. Po vyzkousen{ se ob& kliky opét odejmou.

4. Vyzkousi se ruéni brzda (viz odst. b).

5. Zjist se, jsou-li nddriky na pisek naplony suchym piskem a zda-li sypa¢
pisku spravné plisobi, r.j. sype-li pisek na hlavu kolejnice.

6. Vyzkouseji se Slapaci zvonky na obou plosindch.

7. Ridig se presvédel, zda pera brzdicich zdsuvek spolehlivé doléhajf a zda jsou
zdsuvky dobfe zavieny.

8. Vyzkoud{ se ochranné zafizenf, je-li dobfe zavé3eno a zda spolehlivé pasobi.

9. Zijisti se, jsou-li volné nirazniky uloZeny ve stolickdch a mohou-li se svéiens
ndraznfky volné pohybovati.

10. Po provedeni prohlidky se zapnou oba vypinade, nasadi kliky na hlavni a
pfepinaci valec, povoll se brzda na zadni plosing a Fidid ocekdva navést
k odjezdu od priivedgiho.

U vozli fady & 117—146 zapne bateriovy proud, vyzkousi optické navéuni
zafizeni, zapne piislusné vypinage pro ovlddani dvef, jejich Einnost prezkousi.
Presv&dei se jaké je napéti baterie na voltmetru. Ukazuje-li na 30 V neb vice, vypne
dobijen{ baterie. Tuto kontrolu provede n&kolikréte béhem své sluzhy. Zjisti-li zévadu
v nabfjen{ baterie, 24dd vyménu vozu.

b) VyzkouSeni brzd.

Ruénf brzda na obou plo§ihﬁch se stifdavé pritdhne a povoli. Pfitom jest se
presvEdeiti, zda pti utaZenf brzdy doléhaji brzdici 3palky pevné a celou plochou na
kola a zda pfi odbrzdéni dostatedné odstdvaji.

Pred zapogetim jfzdy na trati budiz ruénf i elektrickd brzda vyzkousena, zdali
spolehlivé piisobi, pficemZ nenf tfeba viak Uplné zastaviti.

Jestlize nékterd z obou brzd spravng neplisobi, mus{ byti motorovy viiz odstaven,

Odevzddva-li fidiz vz na trati, musf o stavu vozu a brzd vyrozuméti
nastupujictho Fidie, ktery se musi vas pfesv&dgiti, zdali jsou v pofddku viechna
zafizenf, jichZ je potfebi k Fizen! a obsluze vozu.

Zaveze-li Fidig po ukongeni nebo i pfed ukon&enim sluzby viz do vozovny, ohldsi
zaméstnanci vozovny, kterému viiz odevzddvd, zdali je viiz v dobrém swavu, nebo
upozornf na vady nebo poikozenf vozu a jeho zafizeni. Toto hldSen{ zapiie také do
vykazu j{zd,

48. Rozjizdka a obsluha kontroléru.

Na znamen{ k odjezdu dané privod&m u vozi, na kterych jsou pfimontovdna
odrazovd zredtka, fidi¢ se pohledem pFesvédei, Ze se nikdo nenachdzi v prosioru pfed
vozem (obdZ. & 62 z 20. IX. 1952), d4 Fidig patfi¢nou ndveést, povolf ruéni brzdu a
zapind postupné kontakty kontroleru, aZ dosdhne Zadané polohy pro trvaiou jizdu.
Klika pfepinaciho vdlce musi byti pfitom v poloze pro jizdu dopfedu.

Otigenf klikou hlavntho vélee se d&je pravidelné a pFesné stuped od stupné, tak
aby hlavnf vdlec se nezastavil mezi dvéma stupni a nevzniklo tak jiskfeni v
kontroléru.

Rychlost zapindn{ se fdf svahovymi poméry, stavem kolejf a vahou vlaku, pri
Sem? jest dbati toho, aby se viak rozjel neb zabrzdil bez ndrazu.

V! vaha viaku, v&tsf spad a kluzké koleje vyZadujf pomalejstho zapindni.

Klouzaji-li kola pfi rozjezdu, vypne se hlavnf vilec a za sougasného sypini pisku
sc poéne znovu zapinati.

Jednotlivé stupng jsou vyznageny na kontrolérové desce rizné dlouhymi éarkami.

Krdtkymi gdrkami jsou oznaeny stupné odporové, na kterych se nesmi prodiévati
déle, neZ je nutno k rozjetf vozu bez ndrazu.

Diouhé &arky oznaguji ob& hlavnf polohy pro trvalou jizdu s motory v sérii a
paralelng.

U vozll fady 1—12 (500—511) jest 5. stupedi stupfiem trvalé jizdy v sérii,
stupefi 9. stupném trvalé jizdy paralelnf.

U vozb fady 13—33 jest jiz 4. stupeft stupném trvalé jizdy v sérii a 9. stuped
stupném trvalé jizdy paralelnf.

U vozi fady 34—98 a 101—110 jest 4. stupeii stupném trvalé jizdy v sérii a
7. stupeii stupném trvalé jizdy paralelnf.

U mot. vozit fady ¢. 99, 100, 111—146 jest oznaden prvni a posledni stupeh
sériové jfzdy a prvnf a druhy stupef paraleln{ jizdy krdtkymi &arkami nebo teékami.

Pro elekarickou brzdu je 7 stupiit u voz fady 1—12 (500—511) a 6 stupat u
vozi fady 13—98 a 101—110.

U mot. vozii fady 99, 100, 111—146 jest pro elektrickou brzdu 10 swpiid jez jsou
oznaceny tetkami. Stupeii 10 jest stupném zkratnym. Uvedeni kolejnicové brzdy
v ¢innost jest u mot. vozd & 117-—146 na kontrolérové desce oznadeno Zervenou
ddrkou.

Vypindnf hlavntho vélce se d&je nikoliv postupng, nybrz najednou pfes viechny
stupné aZ na nulu.

Mi-li se behem jizdy op&tng zapnouti, d&je se tak rychleji neZ pFi rozjizdéni ncbo
okamZitym zapnutfm stupng na trvalou jizdu v sérii a postupnym zapindnim daisfch
stupiil paraleln{ch.

Je-li tFeba prepnouti z vysitho stupné na niZ3f stupefi n'valéjizdy, smi se tak stati
jen po pFedchozim vypnuti na nulu.

Mé-1i se zméniti smér jizdy, musf se pfepnouti klika pfepinaciho vélce do polohy
pro zpétnou jizdu.

Vznikne-li v kontroléru ohefi nebo nejde-li zapfnact klika kontroléru pro poruchu
postaviti na nulu, mus{ se neprodien® ruénl nebo automaticky vypina& vypnouti.

Automat nebo ruéni vypinaé se smf zapfnati, jen stoj-1i hlavaf klika kontroléru na
nule.

Je-li jeden motor vadny a musi se proto jeti pouze s jednfm motorem, vypne se
vadny motor u vozll fady 133 vypinagem umisténym vlevo nahofe pod krytem
kontroléru, pfi CemZ musi byti proudovy sbhérag stafen. U vozd fady 34—146 se
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vypne vadny motor postavenim kliky pFepinactho vélce do pHsludné polohy
vyznagené na desce kontroléru.

49. Selhani motorového vozu pri rozjizdéni.

Selie-li pFi rozjfZzdénf motorovy viiz, je tFeba se pFesvédeiti:

a) zda elektrické zafizenf vozu je pod napétim (zapne-li se elektrické svétlo) nebo zda
nestojf proudovy sbérad na dfevé dsekového isoldtoru;

b) jsou-li oba hlavni vypinage zapnuty;

¢) je-li mezi kolejnicemi a koly vodivy styk;

d) rozj{Zdi-1i se viiz pfi zapnuti zadntho kontroléru;

¢} nerozjede-li se po vypnut{ jednoho nebo druhého motoru.

Nemd-li tato prohlidka uspéchu, ozndm{ se porucha vypravéimu v Pisirkdch a
Z4d4 sc ndhradni viiz,

Viak s vadnym vozem se odtla&i nebo odtdhne ndsledujicim vlakem do kone¢né
stanice nebo na nejbliZsf misio, kde se méize odstaviti. Ridig pfitom obsluhuje rugn{
brzdu, a je-li vlak tladen, ddvé na pfedni plo§ing vystrazné znameni.

Pri jizd€ zadnim kontrolérem stojf priivod&i motorového vozu na prednf ploging,
ddvd vysuraZné znamen, obsluhuje ruénf brzdu a sypa¢ pisku.

Nemaji-li kola dostategny vodivy styk s kolejnicemi, je viiz isolovdn. Isolovan{
vozu mohou zplsobiti pisek, bldto, snfh a jiné nadmé&rné zne&isténi koleji. Tuto vadu
Ize odstraniti takio:

a} na vodorovnych tratich se poleji dotykovd mista mezi koly a kolejnicemi vodou
nebo se kryei vrstva odstrani odskrabdnfm, pfi ¢emZ musf byti proudovy sbérag
staZen;

b) utvofi se kovové spojeni mezi kolem a kolejnici pouZitim isolovaného kabelu
(kabelu se pouZivd hlavné pfi vySinutf vozu, a to tim zplsobem, Ze se kabel pfiloZf
nejdfive na kolejnici a potom teprve na podvozek, pfi cemZ musf byti
zaméstnanec, ktery kabel pfiklddd, od zemé isolovén);

c) stojf-1i vlak na svahu, popojede se nazpét.

Pokud nemé viiz dostateény vodivy styk s kolejnicemi nebo pokud neni staZen
sbérac, nesméj{ cestujici nastupovati ani vystupovati,

Je-li proudovy okruh pferuien tim, Ze sbérad stoji na
dfevé tsckového isoldtoru, musi se vlak rugn& neb

Jizdu, nybrZ musf sc pouZivati zdsadné rozjezdu aZ na jizdu paralelnf. Na krétkych
usecfch, kde by se nemohlo vyuZiti k dobfhdnf bez proudu rychlosti paraleln{ jizdy,
jest se rozjeti pouze v sérii.

4. Dobihdnf, t. j. jizda bez proudu, musf byti co nejdelsf. K tomuto cfli sc vypue
kontrolér co nejdfive, t. j. ihned po dosaZeni rychlosti, potfebné k tomu, aby vlak
setrva&nostf projel pf{slusny visek v pfedepsaném &ase.

5. PEitahpvénf ruénf brzdy pfi zapjatém konwoléru ke zmirnéni rychlosti je
zakdzano.

6. DojfZdéti k pfekdzkdm na trati plnou rychlosti, takze je pak tieba bez potieby
zastaviti, a po odstranénf pfekdZky opét se paraleiné rozjfZda, je zakdzdno. Rovnéi
tak se nesmf jeti za vozidly, jedoucimi v kolejich, za stilého zapindni a vypindn{
proudu. V takovém stavu musf fidi€ véasnym dévdnim vystrazného znameni uvolniti
trat, a vidi-li, Ze se tak nemiZe stéti veas, jede bez proudu nebo zastavl a rozjede se
teprve po odstranéni prekazky.

7. Rozjfideni a jizda se svahu dgje se bez proudu. Jenom tchdy, neni-li mozno
takto zachovati jizdn{ dobu, zapne se na jizdu v sérii, a to pouze na dobu
nevyhnutelng potfebnou.

8. Ve stoupdn{ je tfeba jeti trvale se zapnutyn kontrolérem, aby se zamezil
opétovny rozjezd.

9. Dostane-li vlak smyk, musi se nejdf{ve kontrolér vypnouti a pak teprve za
sougasného sypdnf pisku opét zvolna zapinati. Nikdy se viak nesmf sypati pisck pri
zapnutém kontroléru na jizdu.

10. Zpozoruje-li Fidig, ze motorovy viiz md nedostatezny vybeh, musi to hlasiti
vypravéimu v Pisdrkdch nebo nejblizsimu revisoru na wati, kiery o tom uvédomi
vozovnu.

Vybéh md délati nejméné vzdalenost tff aZ &tyF zdvésnych dratd na roving.

Dopravni podnile mésta Brna - Dopravni pFedpisy a ndvéstni Fad pro
pFepravu osob, str. 70~80. Pokracovdni v dalsfch éislech. Pripravuje Tomdas
Kocman.

ndsledujicim vlakem potdhnouti.

Je-li sbé&rad od veden isolovdn silnou jinovatkou,
stdhne se a udefi se jim rychle zasebou n&kolikrdt na tratovy
vodié, aby jinovatka spadla.

50. Postup pfFi poruchach v dodavce
proudu

Vznikne-li porucha v doddvee proudu, musi Fidi¢
okamZité vypnouti kontrolér. Pouze elekirické brzdy miiZe
ddle poudivati.

Priivodéi motorového vozu zapne elektrickd svétla.

Je-li porucha odstranéna, coZ se projevi tim, Ze se
rozsvit{ svétla, nesmi se fidi¢ ihned rozjeti, nybrZz musf
vyé&kati po tuto dobu:

a} u vlakil sklddajicich se pouze z motorového vozu musi
Fidié napoéitati wojndsobné &fslo svého viaku a pak
teprve se smi pomalu rozjeti (na pf. md-li vlak & 7, mus{
fidi¢ napocitati pred rozjetim 3x7=21);

b} u vlaki sestavenych z motorového a jednoho nebo dvou
vlegnych vozli, musi Fidi¢ pfed rozjetim napogitati
pétindsobné &islo svého viaku;

c) lokomotivy vyékaji vidycky 1"/, minuty, i kdyby se tim
mél zdrZeti osobni viak, jedouci za nimi;

d) vlaky mimotddné se rozjedou za '/, minuty po odjezdu
pravidelného viaku, jedouctho pfed nimi.

Pozoruje-li fidi¢, Ze se pf rozjezdu porucha proudu
opakuje, a stane-li se tak vice neZ dvakrit, musi stdhnouti
shéraé a predpoklddad, Ze poruchu zplsobuje jeho vigz,
zvldsté tehdy, vypaddvd-li aké automaticky vypinaé.

Porucha se ihned ozndmi vypravéimu v Pisdrkdch nebo
zaméstnanciim trafového vedeni na tratl. Viz musf byt
odstaven zplsobem uvedenym v pfedchozim odstavei 49.

Kazdd porucha v doddvce proudu, trvi-li déle neZ 3
minuty, musi{ byti hlasena privodéim motorového vozu
vypravéimu v Pisdrkdch, kery thoed uvZdom{ zaméstnance
trafového vedeni nebo ménirnu.

51. Hospodarna obsluha kontroléru

pri jizdé.

Povinnosti fidice pfi rozjezdu a za jlzdy jest dbdti
hospodérnosti provozu tim, Ze Setf{ co nejvice proudem,
oviem pfi zachovavin{ jizdni doby a bezpe&nosti j{zdy.

Pravidla dsporné jizdy jsou tato:

1. Ruénf brzdy celého viaku musf byti pfed rozjezdem
povoleny (dovoluji-li to oviem spddové poméry).

2. Rozjezd musf byt co nejkratdf;. zvIl45t€ na
odporovych stupnich jest setrvati co nejkrat3f dobu, oviem s
ohledem na rozjezd vlaku bez ndrazd.

3. Pokud nenf jizda v sérii pfedepsdna v urgitém viseku z
bezpetnostnich divodd, nesmf se j{ uZfvati pro trvalou

Vzpominka na AUTOTEC '93.

Premiéra nizkopodlazni tramvaje Tatra byla jisté v centru pozomosti kaidého ndvitévnika bruénského
vyistavisté, zajimajiciho se o méstskou hromadnou dopravu. Zajimavé bylo nejen vozidlo, ale i zpiisob dopravy
a jeho skldddni na vystavisti, )
Piivodné mél prototyp byt do Brma prepraven klasicky Zeleznici s tim, e bude sestaven ve vozovné Krdlovo
Pole. V 1éto souvisiosti fesili pracovnici vozowvny zpiisob pFepravy na wWstavi§té — respektive drobnou
komplikaci, kterou vyvoldvd krdtky isek viecky se svrsken S49. Tahdni automobilem e zde nemoiné, hledal se
tedy zpiisob spojeni s posunovaci lokomotivou. Ke slovu by se patmé dostalo specidini sprihlo, uloZené dosud
v muzeu v LiSni. V CKD byl viak nakonec zvolen Jiny zptisob prepravy — trajlerem po silnici. Pfi slojent vozu
sice DPMB asistoval, jizda pFes Bmo se viak nekonala.

Foto © Milos Drbal.
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