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Vychazi 12x ro&né. Vydava Tramvajklub Brno ve spolupréci s Dopravnim podnikem mésta Brna a Technickym muzeem v Brn&. Pro &leny a tekatele
Tramvajklubu Brno zdarma. Redakce a technické zpracovani Ing. Roman S$iler, Rencova 14, 621 00 Brno, tel/fax {05) 772138 a Ing. Tom&s
Kocman, TMB - aredl MHD, Holzova 4, 628 00 BRNO, tel. (05) 442110504, Adresa vydavatele: Tramvajkiub, Brno, Hlinky 151, CZ - 656 46 Brno.
Individud!ni i hromadné objednévky pouze pisemné.

Podévéni novinovych zasilek povoleno Oblastni sprdvou post v Brns &. j. P/2—2532/93 ze dne 21. 7. 1993,

POZVANKA: Vybor Tramvajklubu Brno Vis zve na lednovou élenskou 1 203—. K¢

schuzi, kterd se kond dne 4. 1. 1994 v predniskovém sile TMB pa Orli . L . . B )
ulici s obvyklym zacitkem v 17 hodin. Na programu bude mimo jiné prl.'obe:deavce jednoho V?'t’Sk“ (tzn. ?‘2 ‘c1sel v roce). 11'0753]’ Je '8
videodokument ze slavnestnich jizd historickych tramvaji konanych v {vyjimeEn& 6) stran forn'mtu f}‘i’- Grafickd fornf‘a, eventudlpé formit
rdmei oslav 750 let udgleni méstskych prav Brou, ktery pripravil Ing. stranky by se mohly zménit v pFipadé prechedu na Jinou techniku tisku.

Tomas Kocman. Uvedené predplatné se bude zpravidla tykat podniki a organizaci, &i

Vybor TKB spolki, nebol pro individudlniho soukromého odbératele je vyhodngjsi

Terminy élenskych a vyborovych schizi v roce 1994 primé Clenstvi v TKB. Objednavka predplainého se deje vyplnénim
formuldfe, ktery s timto Eislem potenciilnim zdjemelm  zasilime, a
¢lenska schitze vyborova schize zaplacenim x krit 120,- K& (podle poétu pozadovanych vytiskt mesicné)
4.1.1994 18.1. 1994 -na uget Tramvajklubu Brpe, ktery je uveden v predchozim odstavei.
1.2.1994 15.2.1994 Vzhledem ke stanovém Tramvajkiubu Brno se rusi, respektive neni mozno
1.2.1994 15.3. 1994 zavést kolektivai €lenstvi praktlikované v KPTMB.
5.4.1994 19.4.1994
3.5.1994 17.5.1994 V pfipadé zéjmu novych odbdratelii je moZno 2z existujicich matric
Z;,G;l?g; fé g }gg: Informaci MHD provést dotisk jiz rozebranych minulych éisel za thradu
o ;6 % 1994 ve stejnych cenovych relacich - tzn. 10,- K& / vytisk.

6.9.1094 20.9.1994 HRoman Siler
4.10.1994 18. 10. 1994 , . 4 \
111100 15.11. 1994 Funkee mistopredsedy Tramvajklubu Brno
6.12.199¢ 20.12.1994

Vybor TKB

V souladu se znénim stanov Tramvajklubu Brno byl na prosincové
= JETIY vyborové schitzi zvolen do funkee mistopredsedy jednatel Zdenék Nesiba.
Clemke prlspevlq’ pro rok 1994 V roce 1971 byl zaklidajicim lenem Tramvajklubu. Jeho aktivni éinnost
pro nds spolek je pro vétiinu
tlent dostatetné zndma a
netfeba ji snad ani dile
rozvidét.

Do dne 4. 1. 1994 (termin
¢lenské schuze) bude posledni
moznost zaplatit clensky

pfispevek 100~ K pro rok @ ﬁ’
1994,  Mimobrnénsti  &lenové %@

nebo npovi zijemei o Elenstvi
mohio prispévek poukdzat ﬁ @

postovni  poukdzkou  typu C @ e

pfimo na tucet Tramvajklubu
Brno. Tento bézny uéet je veden
v Coop bance Broo (COBB} pod
cislem
041101-0113572101/3700.
Na rubu slozenky ve »Zprdve pro
prijemce- uvedte, Ze jde o
clensky prispévek, pFi placeni za
vice tlent sem vypiste i viechna
jména. Dalii moznou variantou

Jizdu vZdy po sprivné Loleji

v nové 994 vam pieji
ovém roce 1994 varmn prej Joan Nedilka

Semindi TRAMWAY ‘94

Strojni fakulta CVUT v Praze
pofdda ve spoluprici s AEG -
CKD Transportni systémy, s.
r. 0., DP Praha, a. s, VUKV
Praha, a. s. doe 19, 1. 1994
semindf se zaméfFenim na
koustrukci, vyvoj, udribu a
opravy tramvajovych vozidel
a stavbu, udribu a opravy
tramvajovych trati. Semindf
se kond v prostorach Fakulty
) strojui  CVUT v Prage,
Technickd 4, 166 07 Praha. Na programu je celi fada zajimavych
predna3ek nasich prednich odborniki. Bude vyddn sbornik pFispévki.

mime * osobniho  preddni je
poukdzini &istky na soukromou adresu pokladnika Tramvajklubu Otte
Bittnera (Vranovskd 71, 614 00 Brno).

Placeni ¢lenskych pFispevku bude vyhodnoceno na lednové vyborové

schizi. Otto Bittner A —_ A K T U A L I T Y -

Predplatné Informaci MHD

prosincové vyborové schizi byla stanovena cena roéniho pFedplatného ' : NOVG QUfObUSY \l Bme
opisu Informace MHD pro rok 1994. Celkova &dstka zahrnuje vyrobni

dklady na rozmnoseni, dale postovné a préce spojené s rozesildnim a &inj

DPMB zakoupil 10 kusi kloubovych autobusii Kzir:{)sa B 741.1916. Vozy
byly dodiny dne 10. 12. 1994, Byla jim pridélena evidenéni &isla
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2300-2309. Osm vozi+bylo bi‘idélcno do i}oznv’_ny 'Ki::ﬂﬁ'vo’})olc. dva do
vozovny Slatina. Krilovepolské .vozy postupné nahradi vyrazované
Ikarusy. Depravni vyuziti vozi ze Slatiny bude problematické.

’ - ’ ' Jitt Trepes, Inan Nedélka

Liline-pripravuje trolejbusovi.dopravu
Ditia 1.11.1993 vznikol Dopravny podnik mesta Ziwlin)"a od roku 1994

bude prispevkovym mestskym podnikom. Poduils;m'preberie mestski
hromadnt dopravu autobusov od CSAD/SAD a v roku 1994 zavedie
trolejbusovi dopravu. Prvd deddvka trolejbusov sa otakiva uz na prelome
novembra a decembra tr. Dalsie vozidld maju by( dodané vo februdri a
juni 1994. Vozidiovy park bude tvorit 14 kibovych Skoda 15Tr a 15 ks
sélovozov 14Tr, vyhotovenych v mestskych farbich, Lj. kombindcii zltej a

zelenej.

Vozovha

ZAVODIE Zel. stanica

—— 1. etapa
apnl 1994

——— 2. etapa

oktéber 1994
Rondel

HLINY

VLEINCE

SOLINKY

Naert: © K. Kajdi

¥

V sucasnosti prebieha intenzivoa vystavba trelejbusovych trati. Prevesy a
zdvesy trolejov su in3talované uz na vietkych trasich l.etapy. Zagiatkom
povembra 1993 zatula firma ELZA s montiZou trolejov. K terminu
otvorenia prevdadzky v aprili 1994 bude v uZivani 11 km trati s dvomi
yristorovymi meniarhami a od cktdbra 1994 sa plinuje sprevidzkovanie
dalsicho useku v dlzke 3,5 km (prevadzkové d[iky trati) a jednej meniarne.
Pokrotily je stav stavebnych pric v novej vozovni, situovanej v mestskej
tasti Zdvedie, v blizkesti rieky Rajtianky. Trasy pripravevanych
trolejbusovych trati sii zrejmé z naértku. Zaujimavosfou je moZnost
otitania trolejbusov z coboch smerov premdvky na mimetroviovej

krizovatke nad cestou a Zelezni¢nou trafou do Rajca, na tzv. Rendeli.
Karol Kojdi

Trolejbusovd doprava v Banske| Bystrici
MHD previdzkuje doposial DZ CSAD/SAD 901, z ktorého sa mi od

1.1.1994 odélenit trolejhusovd a mestskd autobusovd doprava do
samostatuéhe mestského dopravného podniku. Trelejbusovd doprava je
zabezpetovand z vozovne v Kremnitke, autobusy vypravuje dopravny
zivod na Partizdnskej ceste (pri vypadovke smerom do Brezma). Pri
rozdelovani podniku sa najviEsim problémom javi spolofné vyuZivanie
jestvujucej technickej zdkladne aulobusov.

Vozidlovy park trolejbusov je tvoreny 27 kfbovj’mi vozidlami Skoda 15Tr
(¢islované od 1501) a 7 trolejbusmi 14Tr (Eislované od 1001), z ktorych
jedno vozidle je upravené pre vyuku veodiGov. Energetickému zabezpeteniu
trakénej siete s napitim 750V slazia 3 meniarne, vybudované
v Kremniéke {vo vozovni}, v centre mesta a na sidlisku Fontorda.

Za zmienku stoji ekologické ponimanie dopravnej problematiky v meste
Banskd Bystrica. Automobilovd doprava vrdtane autobusov bola od leta
1993 vyligend 2 centra a na Dolnej ulici a na Namesti SNP sa zriadila
pesia zéua. Trafovy usek trolejbusovej drahy pa Stefanikovem nabrezi

(pretym Nibrezie Dukliauskych hrdinov) je vyuZivany v tseku medzi .

Namestim slobody a Ul 29. augusta len manipulacne, pretoze vielky
trolejbusové linky sii vedené v oboch smeroch premavky blizsie k centru
mesta, cez Ndm. slobody a popri Mestskom trade. Stiéasné linkové vedenie
je vasledovné:

1 Zelezniéna stanica - Fonorda cez Wolkrovu - Rooseveltova nemocnica
Zelezniéni stanica - Kremnicka
Rremnigka - Fonorda cez Polni - Rooseveltova nemocnica
Zelezniéni stanica - Fonforda cez Wolkrovn a Polnt - Zelezniéni stanica
Zelezniéna stanica - Fonorda cez Polni a Wolkrovu - Zelezni€n4 stanica
Zelezniéni stanica - Fondorda cez Wolkrovn & Polnd - Kremnicka

=1 Ov YUl et

Zelezniend stanica - Fonéorda cez Polnii - Rooseveltova nemocnica

Vietky koneéné zastivky sii vybavené obratiskami, len vozidla linick 2, 3
a 6 vykonavaji obrat prejazdom cez areil vozovoe.
Pri 5. vyroti otvorenia trolejbusovej dopravy v Banskej Bystrici r. 1994 je
plapované roziiri{ trolejbusovii dopravu na dvoch trasich, na Interpitnej
ul. (600 m} a na uliciach Tulskdi a Moskovskd (2000 m). Zavedenim
trolejbusovej dopravy na tychto &lenitych usekoch bude mozné tplne
vyligif autobusovii hromadnu dopravu zo sidliska Fonéorda. Medzi dalsie
plany patri predfienie trolejbusovej trate z Kremicky ku Krematériu, na
useku cea 1500 m.

Karel Kejdi

Nizkopodlainy Neoplan v Bratislave

Na dobu jednoho mesiaca bol do Bratislavy zapoZiéany unizkopodlaZny
autobus Neoplan N4014, ktory striedave preméval na rézoych linkich.
Nezvyklym pre cestujicich bolo okrem celkového vzhladu vozidla aj
pouzivanie hydraulického zariadenia na znifenie podlahy na trovesn
chodnika (kneeling) a textiliou potizhnuté sedadla.

Karol Kajdi

Neoplan N4014 na Safirikovom ndmesti v premdvke na linke 23.
Foto 13. 8. 1993 © Karol Kajdi

Brnénské aktuality
] Od raonich vyjezdit dne 26. 11. 1993 byl obnoven (po

nékolikahodinové vyluce trolejbusového provozu) puvodni stav vedeni
linek €. 136 (do Komina) a 134 (na Vychedilovu) - po dokongeni velké
opravy vozevky na nimésti v Kominé. Na dFivéjsi trasu se vritila i
autobusovd linka € 140 a byla zrufena nihradni autobusovd deprava
linkou &. 36 Branka - Komiu, sidliste.

Pazel Safaril
O DPMB objednal vyrobu novych evidentnich &isel pro viechua vozidla
MHD. Byl zvolen Eitelngjsi tvar jasng zluté barvy. Jde o technologii
samolepici plastové félie. Cisla budou dedivina jako kompletni &tyFéisli,
coZ zmensi ndrofunost pa presné umislovdni jednotlivych &islic na
karoserie.

C Dnem 3. ledua 1994 bude zavedena autobusovd linka & 50 v trase
Kamenny vrch - Kamenice - Stary Liskovec, Osovi. Linka bude v provozu
v pracovnich dnech od 5 do 20 hedin a bude nahrazovat po epergetické
strance nedokonéenou trolejbusovou tral. Jeji smérové vedeni ovéri snadno
zpochybnitelnou  atraktivnost bpapojeni na tramvajovou dopravu ve
stdvajici organizaci dopravy,
Iran Nedslha
O Od 13. do 23. 12. 1993 byla v provozu zvldstni autobusovd linka od
nddrazi k obchodnimu domu BAUHAUS na Her3picke ulici. Cestujici byli
prepravovdni zdarma na dget firmy BAUHAUS, kterd provez aulobusu
zaplatila. Od nddrazi odjizdél autobus kaidou ecelou hodinu a na linku byl
nasazen vuz evid. & 7307 s celoplodnou reklamou vyse uvedené firmy.
Jirt Trepes
0 Vednech4.a5.12,11.212.12,18.219. 12. 2 20. 12. 1993 jezdila
v ramci akce ,Brnénské vinoce détem™ tzv. vinoéni tramvaj. Slo o viz
KT8D5 evid. & 1728 s vanoéni vyzdobou a s postavami z pohddek uvnitf
vozu, kiery odjizdél od 10 do 17 hedin kazdou celou hodinu z nimasti
Svobody do Krilova Pole, nidrazi nebo na Stranskou skilu nebo do
Jundrova. Byly brdny predeviim déti, ale i ostatni zdjemci o poslech koled,

vyjevy z pohddek a dalsi taskarice, kieré behem jizdy probihaly.
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O Pro snazdi stahovdni nepojizdnych tramvaji do krilovopolské vezovny
byla uvedena do provozu svételni signalizace zastavujici vozidla jedouci
kolem vjezdu do vozovny z Medldnek. ZaFizeni se uvddi do provezu riditem
tazné tramvaje na zastivkovém stojanu u zastivky »Hudcovas. Spina¢ na
stojanu uvede do funkce kontaktor na troleji, ktery je umistén za
elektrickou vyhybkou odboéné traté do vozovmy. Timto kontaktorem se
pak zapne svételnd signalizace pro vozidla z Medlinek a zdroven se zvedne
zdvora v brané do objekiu vozovny. Kontaktorem v prestoru briny se cely
systém vypoe. Opétné uvedeni do provozu se opét déje ruénim sepnutim
popsaného spinace na zastivkovém stojanu.

Z  Na regiondlni dopravé do mimobruénské obce Vranov se zajimavym
zpitsobem zjistuji trzby. Cestujici musi pfed Fiditem oznagit neporusenou
jizdenku pro jednotliveu jizdu a tu ihned vlozit do schranky k tomu
uréené. Rozdil mezi hodnotou jizdenek a provoznimi niklady bude hradit

obecni ifad ve Vranove.
Irvan Nedilka

Béhem vystavy Autotec '93 byl v Bmé na predvddéni kloubovy autobus lkarus
435 turbo. Pi nasazenina lince & 61 jej na Mendlové ndmésti svym objektivem
zachytil dne 9. 6. 1993 © Ladislav Kasik.

O Na vtz evid. €. 1647 bude namentovina souprava na mazini okolku.

] V soutasné dobs  zafind hromadnd montiz nového ovldddni
elektrickych vyhybek na vozidlech (viz Informace MHD &. 163, str. 1 a &.
168, str. 2. Montdz budou providét vezovny i tistFedni dilny, vyrobu
ovlddaciho zafizeni zajistuji tistfedni dilny. Price by mély byt ukongeny
do konce dubna 1994. Ministerstvem dopravy byl povolen zkuzebni provoz
nového systému do konce mésice éervna, pricemz do 20. 6. 1994 mi byt
podina vyhodnecovaci technick zprava.

Prozatim je vyrobene 50 kompletii, které budou zkuiebné namontoviny
pracovniky vozoven {oviFeni technologie montiZe). Celkové bude potieba
250 souprav (130 pro Pisirky, 140 pro Krilovoe Pole). To znamend, ze od
nového roku by se mélo namontovat 1,5 soupravy na vozidla denné.
Zavedenim plného poétu vozidlovych kontaktori do provozu budou ihned
dementovdny odporové kontaktory z troleje. Tim bude také zrusemo
omezeni rychlosti 5 km/h pfi stavéni vyhybky. Novy systém je jasnym
posunem vpFed. Rychlost vezidla jiz neovliviiuje kvalitu pFestaveni
vyhybky. Blokovani vyhybky naskeéi automaticky po prestaveni, odpada
tedy dalsi kontaktor z troleje. Prozatim na troleji zistdvaji odblokovaci
kontaktory - o vyvoji jiného systému i v této oblasti jsme jiz podali zprivu
také (viz Informace MHD &. 168, str. 2).

Automatické blokovdni vyhybky (pouze jeji elektrické &4sti, nejde o
mechanické uzaméeni) m4 ponékud prodlevu - po prijezdu kontaktorem a
po prestaveni vyhybky se blokovaci nivést rozsviti ai se sekundovym
zpozdénim, coz je pro Fidite nepfilis pFijemné. Prodleva viak respektuje
rizné mechanické vlastnosti vyhybek a reprezentuje dobu pohonu
solenoidii prestavniku, aby doslo pokud mozno k bezpeénému dolehnuti
jazyki.

Novy sytém ovliddni elektrickych vyhybek je plog pFechiodny i do
budoucna ua jiny zpiisob pFeniSeni informace z vozidla o pozadovaném
prestavéni vyhybky. MuaZe jit napfiklad o infraervené svétlo,
vysokofrakvenéi signdly, indukéni smyéky, apod. Z tohoto pohledu lze
systém, kiery je plné vyvinut na padé DPMB, hodnotit velni kladna.

U Pro rok 1994 byly objednény obruée kol jiz jen v 3ifkdch 100 mm.

O Je pripravena novi emise jizdenek pro jednotlivou jizdu. Jejich graficke
provedeni by mélo prakticky znemoznit jejich mnozeni barevnym
kopirovacim strojem. Vyrobni cena je viak znaéng vysoki. Nejde viak o
jizdenky vyhovujici pro pFipravované elektromechanické znehodnocovade
- jejich doba platnosti tak bude pravdépodobné znaéné omezena.

O Viz K2 evid. & 1006, jehoz karoserie md byt rekonstruovina v
Krdlovopolské a. s. dosud stoji v aredlu UD v Krilové Poli. Pocateini
oad3eni Krilovopolské pravdépodobné ponékud ochladlo.

Roman Siler

Lavedeni elektromechanickych znehodnocovaéd v Brns

Do Brna byle pfivezeno prvnich 25 elektromechanickych znagkovaén z
Némecka. Jak jsme jiz informovali (viz Informace MHD &. 172, str. 2) bude
v Brogé zaveden gasovy tarif, ktery nuti k zavedeni znehednocovaén s
moZnosti ozpafovdni Easu na jizdenkich. Bylo zvoleno mimofddné
finanéné vyhodné Feseni ve formé dovozu starsich strojkit z dopravniho
podoniku Bremen. V tomto podniku dochdzi v rdmci modernizace
dispegerskéhe systému k postupné vyméné znehodnocovaé za moderngjsi
typy. Do 1. 7. 1994 by mélo byt pro Brno k dispozici jiz 600 kusn, coZ je
minimum pro Fidné fungovani novéhoe tarifniho systému, Dalsi strojky pak
budou postupné desazoviny ai do stanoveného poétu kusii ma vozidlo.
Znehodnocovace budou montovany bez Fidicich jednotek u Fidice, které
umoZiuji mimo vypindni strojkd pro pFipad revize jizdenek pouze dalkové
nastavovani pdsma, coZ v Brng& neni nutné. Vypiuéni strojki v soupravé
bude feSeno centrilng vypinaem u Fidige. Nastaveni gasu a udaju o lince
na jednotlivych strojcich ve voze nebo soupravé musi provést prvni Fidié
pfi ndstupu sluzby ve vozovné spolu s kontrolnim otiskem zkusebnich
jizdenek. Kontrolni otisk provede i posledni Fidic po pFijezdu do vozevny.
Kontrolni jizdenky budou odevzdiviny s jizdnim vykazem - lze tim
kontroloval presnost vnitFnich hodin strojkit {ale napfiklad i eventudlni
predéasnost pFijezdu do vozovny).

Technickd pFiprava vozidel by méla byt zahdjena v nejblizi dobé. Pajde o
mimofddné organizatné i ¢asové mdroénou akci, kterd si vyzida znaéné
pracovni nasazeni viech atiZastngnych zaméstnanci DP. Repase
elektromechanické &4sti bude zajisfovat némecky partner, nové lakovini
strojki1 a ceské ndpisy bude provadét DPMB.
Uvedené. znehodnocovage -s- sebou pFinesou nutnost vyroby novych
jizdenek. Jednakiz duvedu uvaZované zmény ceny jizdenky, ale zejména z
davedu jiné Zifky a nutné tubosti pouZitého papiru, nebof vlozenim
jizdenky do strojku je jeji hranou mechanicky sepnut mikrospinag,
uvédgjici do chodu raznici s typovymi kolegky.
Se zavedenim novych znehodnocovaéi by mély byt ziroven provozné
zkoudeny na nékolika vozidlech i modernéjsi elektronické znehodnocovaée
dalsich {i tuzemskych) firem. U nasich firem jde prozatim o nevyzkousené
vyrobky, jejichz hromadné zavedeni s sebou neése uréité provozni riziko.
DPMB samozfejmé poéitd v horizontu cca 5 let se zavedenim takovych
strojkti, které budou schopny spoluprice s poéitatem Fizenym
dispeginkem, cof je doufejme bliZi budoucnost viech nasich provozi..

4 Roman Siler

Prmivozy T3G s novou vyzbroji TV8 — souprava evid. & 1634+1616 v
ptivodnim barevném provedeni na koneéné v Bystrei, Folo 15. 6. 1993
© Ladislav Kasik

Rekonstrukee tramvajovych podvozkd

Jak jsme jiz informovali {viz Informace MHD &. 174, str. 4), tfi nage
dopravni podniky zadaly vypracovini ‘studie u Vyzkumného tstavu
kolejovych vozidel (VUKV Praha) tykajici se modernizace stivajich
tramvajovych podvezki Tatra. Tate studie byla dokongena a vyddna
29. 10. 1993.

Studie navrhuje vpodstaté ti reseni viozeni primdrnihe vypruzeni
1 — pryzokovovd kruhové pruZina (fy Paulstra)
2 — prstencovd pryzova pruzina Primaflex (fy Paulstra)

3 — pruzina MEGI
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Na zikladé této studie bylo uskutetnéne spoleéné jednini DP Brpa,
Ostravy, Krdlovopolské a Skody. Oba vyrobai podniky zadaly u VUKV
vypracovdni projektové dokumentace na rekonstrukee podvozkii. Projekt
by mél byt ukenéen v unoru 1994. Do pololeti by mélo byt provedeno
celkem 6 kusti prototypovych rekonstrukei (3 v Kralovopolské, 3 v Plzni).
Tyte podvozky budou pFediny po jednom eod kaidého vyrobce
zitastnénym dopravnim podnikim v Brogé, Ostravé a Praze. Podvozky
budou nasazeny vidy na jeden viz T3, pa kierém budou probihat v
kazdém meésté provezni zkousky do konce roku 1994. Na podvozcich
budou probihat méteni provadéna obéma vyroboimi podniky. Predbéznég je
potitdne s cenou rekonstrukce jednoho podvozku cca 200—250 tis. K&.

Nejpotfebngjsi rekonstrukee stdvajicich tramvaji mi tedy postupné
konkrétngjsi obrysy. Zvlidnutim moedernizaci podvozkit bude vyfeiena
nejpodstatngjsi &dst celé problematiky modernizaci stavajiciho vozového

parku tramvaji. )
Roman Siler

K nejstarsim a k nejhez&im montdinim automobilim palit bezesporu origindini
viiz od firmy Schérling evid. & 5001 s kolejovym adaptérem. Vozidlo Je staré jiF
25 let, ale stdle slouZi. Doufejme, e se ve zdravi doZije muzejniho uchovdni. Foto
23. 8. 1993 © Ladislav Kasik, smycka Svermova v bohunickém sidlisti,

~ Opét potiie s vyzbrojemi TV8

Potize s vyzbrojemi TV8 se objevily i v Bratislavé. Také obé soupravy
pisdreckych rekonstruovanych vozii v Brné jsou opé&t mimo provoz. Je zcela
ziejmé, Ze k vypalovdni GTO tyristort dochdzi i bez souvislosti s mytim
vozit. NapFiklad jedna dvojice ujela po montdzi novych tyristorii montéry
CKD Trakee z vozovny Pisirky pouhych cca 200 metrii a dodlo k
opakovang zivadé. Aniz by byla souprava mezitim protaiena myci linkou.
Regeni kénstrukénich nedostatki tedy pravdépodobné nebude spoiivat
pouze v ,,fnon!.a'ii odluéovagit vody. Je zFejmé, Ze v souvislosti s témito
nedostatky a mparastajicimi prostoji modernizovanych tramvaji stoupd
nervozit‘i‘f:6dpovédn)’*ch pracovnikit: DPMB. U vedoucich vozoven klesi
odvaha pFistavit dalsi vozy k montazi vyzbroji TV8 do tstrednich dilen,
protoZe pfi dlouhodobgjiim odstavovdni daliich vozidel hrozi potize s
vypravenim vlakii na linky. )
Roman Siler

Tramvaje pro Manilu

V CKD Tatra byla dne 20. 10. 1993 za ugasti filipinského ministra
dopravy a spojit zahdjena montdz €linkovych vozidel KT8M pro novou
tramvajovou linku v Manile. Doddvka téchto vozidel je soutdsti projektu
vystavby 18 kin dlouhé tramvajové linky, kterd md podstatné snizit
dopravui zatiZeni centra Manily. Trasa povede stiedem délnice, kterd tvori
hlavani kemunikaéni osu mésta. Ve tFinicti stanicich budou obchodni
stfediska a tramvaje maji prepravovat 0,5 mil. cestujicich denn& a zkritit
dobu prepravy centrem asi a3 na &tvrtinu. Dodavatelem projektu je
spoletnost Kaiser Engineers z kalifornského Oaklandu a CKD se na
zakdzce podili dodivkou 54 vozidel ve specidlni tropické ipravé, s
vyhledem na dalsich 34 kusa.

Informace Klubu pratel MHD pii DP Olomouc

Vyroba tramvaii Tatra

Podnik CKD Tatra prodélal kriticky rok. Byla ztracena Fada podepsanych
kontrakti, pro nei nebylo nalezeno financovini. Zatim dobihd zakdzka
tramvaji pro Moskvu, méla by byt zahdjena vyroba 15 vozii pro korejsky
Fejan, dalsich 30 by mélo byt vyrobeno v roce 1994. Otevfeny jsou
doddvky 10 tramvaji T6AS pro Ostravu a 20 T6A5 pro Prahu. Vyroba 6
ks nizkopodlaznich tramvaji pro Brno je z otaznikem (homologace
prototypu}. Jistou nadgji skytaji dosud oteviend iedu:ini o zakdzce pro Belo
Horizonte v Brazilii. Prvni dodivka sem’ by predstavovala 22

triclinkovych tramvaji. Vedeni podniku predpoklidd, ze se podaFi zajistit
zakazky na vyrobu cca 70 vozidel v roce 1994. V minulosti Tatra vyribéla
kolem 900 vozovych jednolek roéné.

Informace Klubu pratel MHD pii DP Olomouc
Sériovd vyroba ve zliginském zivodé Tatry (projektovand vyrobni kapacita
cca 2000 vozovych jednotek roéns) se proeménila v kusovou. O tom svédei
nasledujici prehled:

Lyp pocet expedovano do provezu
1991:
T6B5SU 57 5 Minsk
10 Uljanovsk
12 Ziporozi
25 Charkov
T6B5K0O 130 130 Phong-jang
T6A2D 40 24 Berlin
2 Rostock
14 Lipsko
B6A2D 21 12 Berlin
9 Lipsko
T6A2BG 40 40 Sofia
T6ASCS 4 4 Bratislava
KT8DSKO 23 23 Phong-jang
KT8D5CS 4 4 Kosice + 1 Elinek
KTaD5 3 samostatné &lanky pro Prahu
1992:
KT4SU 7 7 Kaliningrad
KT8D5SU 3 3 piavodné Velgograd, doddno do Brna
T6A5CS 30 30 Bratislava
T6ASCS 29 29 Kosice
T5B6SU 41 11 Minsk
30 prozatim na sklads
KT4D 1 pouze skelet pro pednik Gera
celkem 111
1993:
T6A5CS 12 12 Bratislava
T7D5SU 4 4 Moskva
T6A5CS 1 1 Kosice
KTeDs5 - 2 2" Brno(dodgldvka z r. 1992)
RT6N1 1 - nizkopodlazni prototyp
KT8M 1 - prototyp pro Manilu
celkem 20

Miles Drbal

Vilz KTS8DS evid. & 1727 z posledns doddvky pro Brmo. Nové vozy jsou
nasazovdny pravidelné na linku ¢, 4, kterd vyZaduje obousmémeé vozy.
Folo 7. 9. 1993 @ Ladislav Kasif, Udolni ulice.

— Z PROVOZU —

Doprava do sidlist& Kamenny vrch

Pri cestovdni do nejmladsiho brnénského sidliste se velmi vyrazné
projevuji nedostatky stivajici organizace dopravy. Je moiné pouzit
tramvaj, trolejbus i autobus, pficemZ viak zddni z téchto variant nenf
zcela optimdlni,
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Zadni ¢ist sidlisté je obsluhovina autobusovymi linkami & 48 a 69 od
hlavoniho nddrazi. Jizdni doba je pomérné kratkd, ale podstatoou
nevyhodou je dlouhy a nepravidelny interval, zejména mimo 3picku. Navic
jsou pFi odjezdech od hlavniho nadrazi tyte linky provizdny s linkou &.
60, taki¢ intervaly mezi odjezdy téchte dvou linek nejsou rovnomérné.
Vétsinou je tedy rozumnéjsi pouZit k cesté na Kamenny vrch tramvaje
jedouci do Starého Liskovce. Zde je viak cestujici odrazovdn vetsi
dochdzkovou vzdilenosti od koneéné tramvaje.

Definitivoim FeSenim by bylo prodlouzeni trolejbusovych linek & 135 a
138 2 Nového Liskovee. Trolejbusova traf je dokongena jiz delsi dobu a se
zahdjenim provozu se potitd po dokonéeni a obydleni zadni asti sidliste. K
tomu jiZ sice doglo, ale potenciilui cestujici stile Zlapou dvakrdt denné
pésky na konetmou do Nového Liskovce. Z vlastni zkuSenosti mohu
potvrdit, Ze pohled na dosud zbyletng visiei trolejové vedeni je velmi
iritujicf, zv1a3t8 je-li pochitzka zpestfena destém, ndledim nebo jen taskou
s tezkym ndkupem.

ProdlouZeni trolejbusovych linek pry tdajng brini bud nedostatek vozi
nebo nedokonfend ménirna. V prvnim pFipadé by snad minutové
prodlouzeni jizdni doby nemuselo mit vliv na pocet vlakii na lince.
Chybéjici ménirna je jisté problém zivain&jsi, ale par set metri dleuha
tral by se jisté dala provizerné pripojit na nejbliZsi napdjeci bod. Navic
prodlouzeni linky & 138 bylo jiz v roce 1990 zapracovdno do jizdniho
fadu, takze jiz pred tfemi lety bylo technicky proveditelné.

Dopravni podnik tedy opét zaspal.

Obsluhu tohoto sidlisté by mohla velmi dobfe zajistit jedind trolejbusova
linka s pfijateloym intervalem, vedeni jake napijeé bud na Mendlovo
ndmésti nebo i jen ke tramvajové zastivce »Osovis, kam dnes prakticky
zcela zbyleené jezdi linka €. 145. Zejména po dokonéen{ tramvajové traté v
ulici Renneské by tato trasa mohla byt pro cestujici z Kamenného vrchu

atraktivni i za cenu pFestupu.
Tomas Kocman

Téikd dopravni nehoda v Brné
Dae 5. 10. 1993 v 16* hod doslo ve stoupdni ulice Minské v Zabovreskich

k vdzné dopravni nehodg, zavinéné hrubym porusenim Pravidel silniéniho
provozu 21 letym fidigem. Dotyény mladik se jel projet vypiijéenym autem
znatky Ford Sierra combi turbo s némeckou pozndvaci znagkou z Tisnova
do Broa. Ridi se rozhodl pFi jizdé s kopce, Ze pFedjede tramvaj linky €. 14
a za ni stojici auta zleva. V tomto okamziku se tramvaj ze zastivky rozjela,
pFi€emZ v protisméru se blizila dalsi souprava linky & 10. Osobni
automobil se dostal mezi vozy a byl zcela demolovdn. Neuvéritelnou
ndhedou byl Fidi¢ automebilu hasiéi vyprostén pouze s lehkym zranénim.
Po ndrazu obou tramvaji doslo k vykolejeni pfedniho vozu soupravy 8/14
evid. & 1477+1492, ktery se stoéil napfi¢ ulici a narazil do domu. Druhy
viiz soupravy najel do jeho boku. V tramvaji dosle ke dvéma L&Zkym
zrangnim a tfem leh&im. Predni viiz soupravy 10/10 evid. & 1624+1633
byl rovogz vytlagen z koleji.

Vzhledem ke znatnému stoupini vozovky v misté nehody, bylo nakolejeni

vozidel znagné obtizné. Doprava byla uvelnéna az ve 21% hod.
Milos Drbal

POHLED DO ZAHRANICI

VYBER Z ODBORNEHO CASOPISU »MODERN TRAMWAY«

Berlin — v byvalych tramvajovyc}; dilndch na UferstraBe, které providély
od roku 1967 {ukongeni tramvajové dopravy v zdpadnim Berling) jen
opravy autobust vefejné dopravy, se objevila v 16L& opat tramvaj. Shodou
okolnosti to byla Tatra KT4D evid. & 219238, kterd musela byt opravena
pro havirii.

BVG (Berliner Verkehrsgesellschaft - Berlinski dopravni spolegnost) diva k
dispozici vozy vyFazenych typu pro jiné sbirky historickych vozidel v
disledku nutného stghovani z autobusové vozovny Britz do nového muzea
(Museum fiir Verkehr und Technik), které je postupné budovino v
prostoru byvalého ndkladniho niddrazi v Kolonenstrafie (Anhalter Bahnhof)
INddrazi bylo zruseno v disledku totdiniho zniceni béhem spojeneckych
ndlettt v roce 1945, Vzhledem k tomu, Ze ared! nddrazf lezel primo na
pozdéjich hranicich mezi vychodnim o zdpadnim Berlinem, nebylo
obnoveno. Z odbavovact budovy je zachovina z piety stitovd zed, muzeum
vyrastd v oblasti ndkladové édsti a aredlu byvalého depa. Expozice vyvoje
zel. dopravy je umisténa napFililad v rotunddch. — pozn. red]

V muzeu viak nelze vystavit vsechna existujici vozidla. Zijemenm jsou
nabizeny tramvaje riznych typa, véetné velkokapacitnich vozii z roku

1952.

Pychou parku vychodoberlinského tramvajového muzea je viiz z roku
1910 (GroBe Berliner Strafienbahn) s podvozkem s evidenénim &islem
2990 a vletny vitz evid. & 808 z roku 1912. Novym doplakem berlinské
historické kolekce je kloubovd tramvaj evid. & 6211 z roku 1929. Tehdy
bylo vyrobeno pouze 5 kusit - dvé pro Berlin a t¥i pro Draidany. Kazdy
viz mél v provozu dva pritved&i. Jiny exponsl, tramvaj oznagens W2
slouzila v roce 1913 jako vyletni. Byla soutdsti kombinované dopravy
(tram + lod + vlak!} pro vyletniky z Berlina k Woltersdorfskému zdymadlu.

Brussel — v bfeznu byly testovany vozy 7904—25 pro novou podzemni
tramvaj jiznim smérem od Midi. Od 24. 5. jeadi vlaky metra vyuZivajici
nizkopodlazn{ stanice Midi v bézném provozu. Dne 28. 6. byl zahdjen
provoz na prodlouzené lince do Clemanceau. Muzedlni tramvaj do
Cinquantenaire {Porte de Tervuren) jezdi od 25. 4. kaidy vikend
odpoledne. Dvé soupravy uskuteéni vidy 4 okruzni jizdy od vozovny
Woluwe do Cinquantenaire. Jizdné ¢inf 100 BEF.

Stanice metra Clemanceau byla uvedena do provozu 28. 6. Od konce
cervna byla linka & 18 prodlouZena do Diewegu a provozovina 13
otevienymi soupravami (pfelakovanymi) pouZivanymi v letnim obdebi.
Vaz evid. & 7014 byl pfeménén na cvigny viz pro Fidiée. Oficidlni

Tézkd dopravni nehoda na Minské ulici. Snimek vievo ukazije celkovou situaci, vpravo vidime vyproifovdni fidice auta. Foto 5. 10. 1993 © Milos Drbal.
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Trolejbusy v Koming to nemaji jednoduché. Obcané jim nechtéji nechat postavit vozovnu a velmi éasto je nechiéli v Koming vitbec nechat Jezdit. Série snimkil zachycuje (7leva
nahore) — vozy evid. & 3233 a 3245 v provizorni smy&ce pHi reko infenyrskych siti v ul. Chaloupky, — Ikarus 280 evid. & 2102 v ulici Hlavni, — 14Tr evid. & 3220 na odjezdové
zastdvee na ndmésti, — 14Tr evid. &. 3227 pfi proplétdni po svétly fizeném tiseku ulice Hlavni. Foto 26. 5. 1993 © Ladislav Kasik.

zahdjeni prodlouzené S-] podzemni tramvaje na namésti Albertovo je
plinovdno na zagdtek prosince 1993.

Den Haag — na prvniho mdje byly uspofddiny .jizdy na rozlougenou™
star§ich typa tramvaji vyFazovanych z provezu. Viz evid. & 1101 byl
ziskin jako expounit do National Tramway Museum Crich (Anglie).
Viechny vyslouzilé vozy byly ve vozovmné Zichtenburg sefazeny do
vzorného (a dojemného) 3iku a na pamitku vyfotografovany. Vedeni
dopravnihe podniku plédnuje roziifeni tramvajové sité do nové obytué
étvrti Leizo, vychodng od Leidschendamu. V dubnu vypujéili &élinkevou
tramvaj evid. & 830 pa tyden pro srovndvaci testy s posledni vyrobni
fadou tramvaji typu HTM.

Jako altermativu k lince A2 uvazuje Delftskd méstskd rada o spojeni
Rotterdamu s méstem linkou metra {patrné vedenou zgasti povrchove).
Zadost o podperu tohioto projektu byla zaslina na ministerstvo dopravy.
Dodavka kloubovych tramvaji pro dopravni systém v Haagu se zvygila, ve
vozovné bylo pogdtkem kvétna toholo roku v provezu 47 vezii. V dalsich
tydnech doslo ke zvySeni pottu o 1 aZ 2 jednotky, které jsou v provozu
predeviim v dopravni 3pitce. Zkusebni jizdy se konaly na 1,2 km dlouhém
useku podzemni drihy mezi stapicemi Beestemarkt a Museenstr. Vozy
budoeu stdt 110 mil. NLG.

Glasgow — pokratuji debaty o znovuzavedeni méstské kolejové dopravy.
Jiz v roce 1990 se byvaly president LRTA (Light Rail Transit Association)
prof. Ridley pochvalné vyjidFil o vZech, ktefi bojovali o zavedeni LR
systému v mistni dopravni dzungli. V roce 1987 byly totiz ,.uzavieny
dvefe” kolejové dopravé. O .kolejové elektrifikaci™ se znovu rozhodovale
az v unoru 1992. Politikové a vefejni initelé, pFes riiznorodé osobni
zdjmy a my3lenkové zvraty nasli znovu cestu do .biblického Damasku®.
Doplisjici  informace charakterizuji navrhovany LR-=systém jake
integrovanou dopravu usnadiujici pFestup mezi riznymi formami méstské
dopravy, destupnost viech duilezitych mist a nivaznost na metro.

Antwerpen — zatimco v Bruselu je testovin a zavddén provoz
nizkopodlaznich tramvaji, toto mésto jejich zavadéni brzdi. O jejich provez
byl maly zdjem. Ze St. Etienne dogly dvé soupravy (plénevine je celkem
sedm). Vozidla byla prelakovina, prvni jednotka md evid. & 504 (gerven
1993).

Lipske — v dubnu letosniho roku byla podepsina smlouva s podniky
Ditwag, Bautzen, Siemens a ABB na doddvku 25 nizkepodlaznich tramvaji.
Dodivky se maji uskutecnit od Fijna 1994. Vozy maji byt nasazeny na
linku &. 16.

Drazdany — dopravni podnik zafadil do provezu movou vyhlidkovou
tramvaj Tatra T6 s novym nitérem s charakteristickymi bilo-Sedymi a
Zlutymi pruhy.

Magdeburg — dopravni podnik buduje nové tramvajové dilny s celkovym
ndkladem 100 mil. DM na mist starjch kasarenskych barikii po byvalé

-Sovétské armads. Dilny maji byt dokongeny v roce 1996. Jihivychodni

tramvajova vozovna se modernizuje nikladem 30 mil. DM.

Innsbruck — byl vypracovin novy koncept méstské dopravy. Predpokladd
se omezeni osobhn{ autodopravy v centru mésta. Zatim ticelem se uvazuje o
zFizen{ zdchytnych parkovisf a rozSifeni tramvajové sitg.

Videfi — byla uzavfena tramvajovd vozovna ve Wihringu. Linky 9, 40-42
jsou vypravovdny z Hernalu po Wihring-ském okruhu. Pivedui budova
vozovay bude restaurovdna k jinym tgelim.

Budape$t — linka & 1 v Budapesti byla prodlouzena od dosavadnihe
ukonéeni na Thékély it aZ do Kerepesi ut. Jednoduché jizdné stoji bez
pFestupu 19 forinti. Jednodenni jizdenka (od piilnoci do pilneci) je v
soutasnosti za 100 forinti.

Podle informacf z mésiéniku »Light Rail ’and Modern  Tramway«
vyddvaném LR Transit Association, London. Cisla 7/93 — 9/93. Volne
upravil OldFich Fischer.

Berlin — doem 13. 11. 1993 byl v Berliné obnoven provoz linky metra
U2, kterd spojuje vychodni a zdpadni &ist mésta a provoz na ni byl
prerusen v roce 1974. Na trase bylo nutne znovu zprovoznit EtyFi zastivky
v jeji stFedni Eisti {na obou stranich nekdejii zdi). Jizdni deba &ini
47 min,, interval 3 min., pa lince jezdi soupravy vychodni i zipadni
vyroby (stiidave). i
Pavel Safarik

Autobusy Karosa v Tatarsténu

Republika Tatarstin je v sestavé Ruské federace nejvétsim odbératelem
autobustt Karosa od roku 1991, kdy byl zahdjen jejich vyvoz do SNS.
Speletnost TICO, spol. 5 r. 0., Praha 1, Voditkova 34 je DejvEt3im
vyvozcem autobustt Karesa do SNS a do republiky Tatarstin dodala za
zhruba 2.5 roku celkem 375 autobusi, z toho 260 ks za protidodavky
syntetického kaufuku a 115 ks na vladni kontrakt s touto republikou.
Spelu s doddvkami autobusd zajistila spoleénost TICO servis a progkoleni
technického a obsluhujiciho persondlu a zabezpetila dodivky ndhradnich
dila.

Z tisku
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— Z HISTORIE —

Definitiva

Je pFiznaéné, Ze se zménou spoleéenského systému smérem k normilnosti,
se uéime znit staronové pojmy, které byly dfive zcela obvyklé. To se hodne
tyki oblasti pracovniho poméru, kdy povinnest pracovat, ale tim i jistota
zaméstnanosti ulétla kamsi do peznima. Terminy jako .pracovat pod
penzi” nebo .definitiva®, apod., dostdvaji pro nds nyni konkrétni vyznam.
Ziskdni poméru definitivniho zaméstnance u dopravnich podnikt bylo
osobnim dspéchem iehdejsich pracovniki, ktefi po dlouhé dobe
zkusebniho poméru ziskali jistotu zaméstndni, platu a platového postupu.
Udéleni definitivy bylo vdZnym aktem, stvrzenym dekretem. Priklad
takového dekretu, vydanym broénskou Spoleénosti v potitcich
Ceskoslovenské republiky, uvddime pro zajimavost i s pFibliznym
grafickym zpracovanim (zmen3ené), které umoZiiuje soucasné softwarové
vybaveni redakce. PFipojené vlastnoruéni podpisy dvou pracovniki z
feditelstvi nebo &lemtt sprivni rady pa konci dokumentu nejsou

reprodukoviny. )
pripracil Roman Siler
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Tramvajovy zfizenec

II.
ZRIZENCI

Neni spadny spoletensky tkol wramvajového zfizence, nejprve privodéfho, pak i
kontrolora a fidie, od nichZ nutno Zidati cely soubor spoledenskych cnosti, 10 jest
notnou ddvku chleduplnosti, klidu, um{rnénosti, upélivosti, ochoty a vlidnosti, pfese
viecku jejich vyeerpavajicl a namdhavou sluzbu.

Predem mus{ miti vSichni na paméti, Ze elekwické dopravnf podniky jsou
podaikem vydéle¢nym, obchodnim, nikoli dfadem, a k vydélku obchodnfkovu Ze
napoméhd nejen dobré zboZf — zde rychld a pohodind doprava — ale také, a 1o nikoli
posledni a nepatrnou mérou, ochotny a vifdny zi{zenec,

Jakeé jsou tedy spolegenské ikoly zf{zencl tramvajovych?

1. Privodci

a) Zevnéjiek privodéiho

Privod¢f sam dbej, aby jeho zevngjSek byl vezdy &isty a pofédny.

VyZaduje-li sluSnost viibec zevnéjsku takového, tim vice u osoby, které stile jest
jednati s obecenstvem, £ili kterd jest po vSechen Zas své sluzby ve spoleGnosti (v
nejSirSim toho slova smyslu) a kierd mimo 10 nosi siejnokroj. Ten vidyvyzaduje
zvldStni pé€e, al je to stejnokroj vojensky nebo civilni, prizpisobeny obleku
civilnfmu. Tak jako si cestujic{ obecenstvo, zvI43i& cizi, viimne zevni i vaitini Gpravy
vozu, tak i z obleku zfizencova soudi hned jak o ném, tak o spravé drah ba i razu
Ceskoslovenska, byt i soud ten byl nékdy ukvapeny.

Zr{zenec bud néleZit& oholen, umyt a ugesin, méj &isty limec a Zisté prédlo, ¢isty
(prachu, bldw), pak na kone&né stanici diuzno pffpadné nedostatky hned napraviti,
aby zfizenec mohl novou sluzbu zase nastoupiti v gistot& a pofadku.

Svoje sluZebni &islo nos kazdy zjevne, jakoZio odznak svého vfadu 1ak, aby bylo
patrno komukoli beze viech nesndzf. Nikoli tedy, aby bylo zakryto limcem kahdr.
Stalo-li se, Ze pasazér chije se z jakékoli pFitiny presvédeiti o &isle zfizencové chytil
jej za kabdt, aby se podival na zakryty odznak, byla vina priivodétho véisi neili
pasaZérova. Jestlize pak priivodei, chtéje héjiti svoji nedotknutelnost, pleskl pasazéra
pfes ruku, dopustil se oviem hrubého poklesku. Priivodéi, kiery je si védom své
povinnosti a svého sprévného chovéni, nemé piéiny svoje &islo skryvat.

b) Styk s obecenstvem. Vstup a vystup.

Spoletensky brus zFizench ukdZe se ve styku s obecenstvem. Pfi tom hlavnim
poZadavkem jest, aby choval se vidycky spfe zdvofile a blahovolné a teprve ve
druhé fad€ prisné a nedstupné. SpfSe Zdd4, neli poroui, byt i k porougeni mél privo.
Siovitko ,prosim* a ,ralte", .radte laskavé" vidycky spfie a rychleji zjednd ndpravu
neili iseny rozkaz. Neetite tedy t€mito slovy, v kierychkoli pfpadech.

Na stanici pfi vystupu a vstupu obecenstva jest privod&{mu dbdti, aby nejdfive
ddl se vystup obecenstva odchdzejictho, pak teprve vstup pfichizejictho. Sam nesmi
ani pfi vystupu ani pfi vstupu piekdZeti.

NembZe se oviem starati o vstup anebo vystup kazdého pasaZéra, ale je-li préve
na mistg, jisté podd ruku pomocnou &lovéku starému a nemoznému nebo mrzékovi,
matce s ditétem v ndruéf a malym détem vibec, &lovEku obtiZenému biemenem, at je
1o Zena nebo muZ, pan nepdn, ddma v hedvabu nebo prosta Zena z lidu. Sotva ize z
toho uéinit nezvratnou povinnost, — je to vidycky se strany priivodétho ochota, kierd
zasluhuje dfld.

Ale veliké opatrnosti & zdrZenlivosti je potfebi, tykd-li se pomoc privodétho
mladych Zen a divek; Zddnym zplsobem nesmf vzniknouti ani zddnf n&jaké vedlejsi
mysienky.

Z4da-1i pak privodef, aby obecenstvo postoupilo do vnilf vozu a uvolnilo mifsio
nové ptichozim, nech af tak uginf vidy ve formé zdvofilé, klidné Zddosti. Nejen Ze
obecenstvo byvé nekdy nechépavo, ale ¢asto na pFiklad manzelka sedf a chot pied nf
stoji, neradi se od sebe odlutujfce. Nestlij tedy vZdy priived?f neustupné na svém,
zachovej klid | kdyby Z4dosti vé nebylo hned vyhovéno a hled jen trochu dirazngjsi,
ale vidy zdvofilou prosbou pfesvédéiti o nutnosti své vyzvy. Ale neffkej, Ze ,je tam
prdzdno" kdyZ viiz je natfiskan.

Jakmile privodZi zatne byi nervosnfm, znervosnf i obecenstvo a pida ke
konfliktu je pfipravena.

c) Pozdrav privodé&iho a jiné.

Priivod¥{ nembize byt povinen pozdravovati nebo vitati vstupujici pasazéry, ale
pozdravi-li pasaZér — venkované tak Cinfvajf — slusf, aby priivodéi nenechavaje
pozdrav bez poviimnut{, vhodnZ a vifdn& odpovédel. Siejné pH vyswpu.
Neodpovédeti na podobny pozdrav, bylo by neslusnosti, le¢ by priivodéi v navalu
obecenstva pozdravu nepozoroval. Prévo stiZnosti v tomto pfipadé pasazér nem.

Dobrym dojmem plisobi{, pozdravi-li privod&f sdm pasazéra, znimého 2 astych
jlzd. Pozdravi pak i méstsky pasaZér zdvoFilého smyslenf sam prvni a mize byti i
navdzdna jakdsi spolefenskd znimost, ku které arci nelze nutiti Zidnou ze
zhdastnénych stran.

Privodef mlZe beze v3{ zdvady pozdraviti svého osobnfho znimého &i znamou
(méd k tomu dokonce i spoledenskou povinnost), ale pozdrav jeho v tom pFipadé
nebudiZ nijak ndpadny aniZ p{lis divérny. Poté pak nezapidda pritvodéi se znimou
osobou hovoru, nejméng hovoru diverného, na tikor své sluzby.

FY

Také nenf privoddi povinen pasaféra usazovati, ale vidi-li, 7c sedici se na
sedadlech zbytegné roziahuji na tkor stojicich, kieFi také rddi by usedli. upozornf
vlidnym slovem a proshou, nikli rozkazem, aby sedicl se ,Jaskavé® sesedli. Stojic
star3{ ddmu | starce nebo Zenu s déckem v ndrudf vizdy upozornf na misto dosud
prézdné. Nemd v3ak prdva, Zddati na komkoli sedfcim, aby postaupil svoje misto,
fddng zaplacené, osobe jiné, potfebujici usednouti, Alevsak kdyZ vid{, Ze mladicek
nebo hol&itka sedf, zatfmco stary, chory &lov&k pfed nfm stoji, miize zdvofile pozadat
sedfctho, aby ustoupil. Nesm{ se¢ viak hddati s nevychovancem, jehoz samého to
nenapadlo,

Ostatn€ slusné obecenstvo samo si vyHdf podobné véci a usazuje sc spravng bez
priivodétho.

*

Tezkd, ba Zasto velmi oZehavd jest dloha privodéfho, musi-li se prodiraii
obecenstvem do tramvaje natladenym. Tu je zapotfeb{ nejen znatné obratnosti, ale
zv]45t& opaurnosti viiéi druhému pohlavi stoje se tfsnfcimu,

Sidpne-li n&komu na nohu nebo dotkne-li se pak n€koho nepfijemng, siusi, aby se
omluvil prostym slovem ,Raéte odpustit” anebo , Pardon® | kdyby patrné neby! vinen.
SluSny a rozumny pasaZér véci si nevimne véda, Ze v tlagenici nelze jinak, a& byvaji
neditklivei, kieff snad by délali kraval.
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Vrcholng neslu§ny by byl privodd(, ktery prodiraje se plnym vozem ncjen Zc
nezad4 slusné slovem ,Raéte dovolit!" o priichod, ale ani se neomluvi, kdyZ vrazi do
ntkoho nemotorné, ba nacpak — kdyZ dotgeny se ohraiuje — hrub& mu odpovi:
.Tak si vemou auto, kdyZ se necht]’ magkat!"

d) lizdenky.

Spravnd manipulace jizdenkovd je z nejobtfZné&j$ich povinnost{ privedgfho, i
spolecensky.

Peniz za jizdenku méd oviem miti pasazér pfipraveny a odpoéfiany a vfednfku,
vyddvajfcimu podobny pfikaz. tanula dojista na mysli rychld a presnd sluZba; jenZe v
dobé pedostatku drobnych penéz a také jindy nenf vidy snadno tomuto poZadavku,
tiebas opravnénému, vyhovéti. Proto sluSny priivodei nebude stdti na svém a pokud
jeho zdsoba drobnych staZi, vyhovi ochotné. Nikde jinde na podovnych piedpisech
nestoji nedstupné,

Neni-li drobnych (jako na pogdiku dennf jizdy) aniZ moZno vyhoveti, zfizenec se
mirné a dobromysiné omluv, Zddaje za prominutf, tfeba bys povinnosti nemél} se
omiouvat. Tim viak je tvoje omluva cenngjsf.

Jak potom otdzku rozfesiti, je spfSe véci sluZebnich predpisi. Nemd-li pasazér
prislusného penize, musi vystoupiti, leda by se vzdal drobnych, které majf byti
doddny na peniz v&3{. Arci Ze privedéi nesmi vyuZiti této okolnosti ve sviij prospch
a nedostatek drobnych toliko pfedstfrati.

Dekovati za pFijaty peniz neni povinnost! privedétho, ale uéinf-li tak, je velmi
zdvofily, dékuje-li také pasaiér za dodany lfstek, je vzdjemny styk obou roztomily a
kde kdo mus{ sobé libovati v tomto nadbytku zdvofilosti.

Obygejné déje se vyména listkl a jizdného se strany privodéfho migky, se strany
pasaZérovy stadi pronésti mdlo slovy dotyény poZadavek. Nelze Fici, Ze by touto
stru¢nosti slusnost urpéla.

Zmyli-li se pasaZér pfi placenf — Shaléf proklouzne snadno misto 10haléfe, ba i
50haléf misto koruny — privodéf upozornf na omyl docela diskretné a nendpadng,
aby okolo jsouci toho nepozorovali nebo pozorovali co nejméné; zmyii-li se privodg&f
sam, oviem Ze se omluvi a ochotng omyl napravi. Tim je vécodbyta, zmyliti se jest
lidské. Ne abychom ve zmyliviim se hned &uli podvodnika. .

Vidycky, al pfi jakékoli nesprévnosti pasaZérové, privodé&l vychdzi z toh
stanoviska, Ze nebylo zlého dmyslu nebo schvdlnosti, nybr, Ze se tu stal omyl,
nepfijemny nejprve pasaZérovi samému, jehoZ nepifjemnost hled zmirniti. Nejméng
podeziivej pasaZéra z podvodu, nemds-li k tomu pFimych a naprostych diikazi. Velmi
casto pasaZéfi prestupujici nevédomky prokdif se lfstkem starym, zapomenutym v
kapse, misto nového, pravého, jeji zasugili snad do kapsy jiné. Pro podobny
prestupek nechat privodéi nikdy na pasaZéra se neoboff, jakoby si byl jist, Ze pasaZér
chtél propaSovati jizdenku faleSnou. Zase at upozornf mirnym a omluvnym:
Odpustte pane, asi jste se zmylil, tento listek je neplatny.” Teprve kdyi pasaZér
viecky kapsy prohledal a spriavoé jizdenky nena3el (je 10 oviem bud roztrZitost nebo
nedbanlivost hodnd pokdrdni, ale jsou uZ lidé takovf a nemusf to byti jen zapométlivi
profesofi), fekne priivodéf mirn€ a spide s humorem neZli s panovitym vybizenim:
Nezbyvd, neZ abyste si vzal listek novy." Vzpétuje-li se pasaZér a nepomiie-li
mirny vyklad, pak teprve nastoup! ,pofad prdva®. Plsniti pasaZéra pro jeho
zapométlivost anebo rozurZitost nic nepomize. PasaZéra mrzf to nejvic.

Priivodéf misi um&t rozezndvat, na koho miie pro jeho snad jen zddnlivy
piestupek jiti zhurta a na koho ne. Jsou, kdoZ se domnivajf, Ze ted v demokratické
republice nenf tieba brdti Zddnych ohledd, ani ne vi¢i ddmdm. A to je velkd chyba.

Polracovdnt v pristich &islech Informaci MHD. Pripravuje Roman Siler.

Brnénskeé pretislovéni vozového parku v r. 1969
Precislovdni vozidel MHD je pro pFiznivce historie v zdsadé vidy nepFijemnd
véc. Znaéné tolii zneprihlediiuje evidenci existence vozidel, jejich pocty,
apod. V nékterych pripadech ndm viak mitZe precislovin{ dokonce pomoci
(pokud je zndmy systém). TFeba pri datovdn! starych fotografii nebo text.
Zajimavym dokumentem je bezesporu materidl, ktery je vlastné pitvodnim
ndvrhem na precislovdni vozidel v Brné, Hned na zacdthu roku 1994
mitzeme tedy vipomenout malého historického jubilea - 25 let od posledniho
precislovdni.

Fet{slovd vozide &stghé &

Pifeti{slovani vozidel MHD, pokud je zdivodnéno snahou po dokonalejii
evidenci, mofnoc uskutegnit za predpokladu, Ze volné mista v
typovych faddch po vyfazenych vozech nebudou dosazovéna vozy jinych
evidengnich &isel (zhuitovana).

Pro &islovdn{ v&ech vozidel s vyjimkou vozu rady 34 - 116 a vozu
tady 211 - 196, tedy tramvaji. autobus(, trolejbusiu, pracovnich
vozidel kolejovych i automobilovych a vozll pohotovestnich, nutno
poulit jednotného typu eviden&nich Zisel.

Dvoundpravové motoroveé veozy Fady 34 - 116 ponechat
. pfivésné vozy Fady 211 - 296 ponechat
Jednosmérné motorové vozy fady 117 - 146 pfeislovat 1117 - 1146
. piivésnd vozy Yady 297 -~ 326 . 1297 - 1326

Jednosmérné motorové i pfivasnéd vozy predislovat pfesnd v Ziselném
sledu. Cisle u motorovych vozu byvalé fady 117 - 146 umistit také v
tele vozu pod sviétlometem.

Clénkové vozy K 2 601 - 607 pfe&islovat 1001 - 1007
Velkoprostorové vozy T 2 401 - 494 . 1401 - 1494

’ vozy T 3 495 - 550 . 1495 - 1550
Autobusy &Skoda RTO 75 - 222 pfedislovat 2075 - 2222

Vv &islovani pokrafovat, nevypliiovat zdsadné volna mista po
vytazenych vozech.

Autobusy Skodz &M 11 1 - 50 pretislovat 2501 - 2530
. Skoda &M 16 presislovat 2901 -
Trolejbusy 17 - 55 pre&islovat 3017 - 3035

V #islovdni pokrafovat, nevypliovat mezery po vyfazenych vozech.

Pracovni vozy kolejové - motorové 801 - 822 pre&islovat 4001 - 4022

" . pfiv&sné 1 -9 - 4501 - 4509
Sn&hové pluhy 1 - 2 pife&isliovat 4510 - 4511
V &islovédni velkerych kolejovych pracovnich vozidel a stroju
pokratovat od &isla 4512 sm&rem nahoru.

Pracovni vozy automobilové

montéini vozy 1 - 5 preXislovat 5001 - 500%
schorling - Mercedes 5006

V Zislovdni pracevnich automobilovych vozl pokradovat v serii ¢isel
5000

isly serie 5000 oZislovat rovn&i vozy ndkladni a dodivkové.
Vozidla pohotovestni (dispe#ink) o&islovat 6001 -
Veskerd voridla Dopravniho podniku opatfit znakem m&sta Brna a
evidentniml jednotného provedeni.

Vozidlim specidinim (historickym) budou navrécena nizkéd eviden&ni
¢isla v serii &. 1 - 100.

V Brné dne 7. #i{jna 1948 Ladislav Hezni&ek v.r.
Citovany dokument je hojné doplnén rukopisnymi pozndmkami. Jde o
dopliiky evidencnich éisel a slovni doplitky poleynit. V zdhlavi je rovnés
rukou dopinéno: .Provddét v pribshu ledna 1969 podle vyhlasky é. 1
(Feditelské) = 21. 1. 1969",

Priprazil Roman Siler, Zdendk Nesiba

L -: -i;\i t’(::\ - 1:?" q_}/ -~
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Trolgjbusovy provoz ve Zliné. Typickym vozidlem je kloubovy trolejbus Skoda-Sanos. Snimek vievo zachychuje dne 27. 7. 1993 iz s typovym oznadenim S 200Tr evid. & 320 v
Otrokovicich. Druhy snimek ukazuje dne 26. 7. 1993 dva vozy evid. & 321 a 309 ve smyé&ce Jizni svahy. Foto © Ladislav Kasik.
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