Brno 20. ledna 1994

1. "iwmy - 1 °l " Hescsf ©

Vych#z( 12x rodn&. Vydavd Tramvajkiub Brno ve spoluprici s Dopravnim podnikem m&sta Bma a Technickym muzeem v Brn&. Pro &Eleny a Xekatele Tramvajkiubu Brno
zdarma, Redakce a technické zpracovani Ing. Roman $iler, Rengova 14, 621 00 Brno, tel/fax (05) 772138 a Ing. Tom4s Kocman, TMB - aredl MHD, Holzova 4, 628 00 BRNO,
tel, (05) 44210504, Adresa vydavatele: Tramvajklub 8mo, Hiinky 151, CZ - 656 46 8rno, 1C0: 48513342, bankovnl spojeni: COOP banka Brno, & . 041101—0113572101/
3700. Individudlni t hromadné objednévky pouze pisemn&. Roén{ pfedplatné 120,~ K&,
k Poddvani novinovych zdsliek povoleno Oblastnl spravou pokt v Brné &, j. P/2—2532/93 ze dne 21, 7. 1993.

_

Pozvanka. Zveme Vis na dlenskou schizi Tramvajklubu, kterd se kond v
itery doe 1. 2. 1994, tentokrdt ve velké uéebné autoskoly DPMB v Pisarkich.

Vsichni Zlenové budou prochdzet do aredlu podniku kolem vratnice u odjezdo-
vé zastivky linky . 1a prokazi se Elenskym pritkazem. Na schtizi bude mimo
jiné videoprogram, dokumentujici pritbéh slavoestuich jizd historickych vozi-
del v rdmei oslav 750 let udéleni méstskych prav Brou, ktery pripravil Ing.
Toma3 Kocman, Velmi se omlouvdine viem &lentim za neuskute€néni tohoto
promf{tdni na minulé schiizi, coz bylo zptisobeno jednak nemoc{ Ing, Kocmana
a jednak faktem, ze v muzeu byl zcizen videorekordér.

Vybor Trameajklubu Brno
Pozvanka. V sbotu 5. tinora 1994 se kond v Ostravé v trolejbusové vozovné

na Sokolské ulici vyrogni élenskd schiize ostravského Krouzku pratel MHD se
zatatkem v 9% hodin. Na programu je mime jiné i prednaika pana Ing. Zrzavé-
ho o novinkdch v oblasti trolejbusevého trolejovéhe veden{ a iake pamluek so
uskuteéni projizdka po novych, Edste¢né dosud neprovozovanyeh a take pray-
dépodobné i po zrusenych trolejbusovych tratich. Vsichni zdjemei jsou zvini a

budou vitani.
Karel Stepek

Clenstvi v TKB a pFedplatné Informaci MHD

Na lednové vyborové schizi bylo vyhodnoceno placeni &lenskyeh prispgvku
narok 1994. glenové, ktefi Elensky pFispévek nezaplatili, prestavaji byt éleny
naSeho spolku, NekteF{ z nich si viak predplatili Zasopis, ktery tak budou
nadile pravidelng dostdvat. Problémem zistivé placeni ¢élenskych piispévku
ze Slovenska. Pro fyzické osoby pravdépodobn& prozatim ziistivd moZnost ve
formd vymény patfigné &dstky Sk ve sméndrné a zasldnf K& postou (dopisem
nebo cennym psanim) na adresu pokladnika TKB. Pro podniky, instituce a
podnikatele existuje moZnost pFimé platby pies ECU, Posledni mozuou varian-
tou je snad i moZnost domluvy privitniho zdjemce s pFislusnym dopravnim
podnikem a zahrnut{ takovych individudlnich objedndvek do celkovych pod-
nikovych objedndvek, které budou hrazeny jednoduie prikazem. DP se pak
vyrovnd s individudlnfm objednavatelem ve slovenskych korundch. Tito z4-
jemei by si pak mohli éasopis pravidelns odebirat u prisluiného dopravniho
pednikuy, v pFipads nemeznosti takového postupu je pak mo#no ¢asopis zasilat
i na individudln{ adresy.

Roman Siler

Exkurse do Karosy

Na &tvrtek 3. tinora 1994 se pldnuje exkurse do a. s. Karosa Vysoké Myto.
Odjezd z Brna linkovym autobusem v . 7'® hodin ze Zvonaiky, jizdné za obs
cesty asi 90 K&. Bude upFesnéno na schizi 1. 2. 1994. Pokud by se p¥ihlisilo
tolik zdjemen, Ze bude levn&jii jizda zdjezdovym autobusem, bude zvolen tento
zpiisob.

Ivan Nedslha

Ldjezd Tramvajklubu

Ve duech 19.-30. 5. 1994: pordda Tramvajkl.ub Brop v duchu dosavadnf pra-
xe tématicky zdjezd do Velké Britdnie s pfibliZnou trasou: Frankfurt Yy~
London - Crich - Manchesler - Liverpool - Blackpool ~ ostrov Man - Glasgow

- Leeds - Kéln %/ Pfedpokladand cena na dopravu bez daldich sluzeb je ceca
5 000,- K&, zilohu 3 000,- K& vybird vedouci zdjezdu Zdendk Nesiba bud
osobn¥ na &lenské schiizi nebo postou do 1. 3. 1994,

Zdenek Nesiba

— AKTUALITY —

Novinky MHD v Brné

% VInformacich MHD &. 177 byla chybné uvedena evidenéni &isla novych
kloubovych autobusti Karosa. Spravna &isla jsou 2301—2310, pFicems auto-
busy 2301-2308 byly pFidéleny do garaif Kralovo Pole a &fsla 2309 a 2310
do gardif Slatina. Autobusy jsou pestupna zaFazovany do provezu od 1. 1.
Lyyd a jsou k videni na finkacts <, 20, 27, 46, 03, 66, 75, 70 4 95

* Teplé potasi na za&dtku ledna povzbudilo riizné stavebni organizace zaby-
vajic{ se rypanim do vozovek v jejich innosti, Ta ndkde probiha skuteéng -
napf. pro stavbu kanalizace pokraéuji vluky na lince 42 do OFeSina a jinde
se intenzivng pFipravuji. Stavba kmenové stoky v centru mésta silné omezi
provoz autobusit ukonéenych na Malinovského ndmastf, kde ziistanou pouze
linky 46, 66 a 71, kdeZto ostatn{ budou ukongeny u Janigkova divadla (41,
42) nebo na Moravském néméstf {76) nebo pojedou jinudy (77 pe Kolisti). V
Ivanovicich méla byt uzaviena pro stavbu kanalizace ulice Prijezdova nejprve
10.1,, pak 17. 1., dale 24. 1., ale snaha ztroskotala na nepfipravenosti obratis-
té. PFi téchto odkladech se mimochodem zjistilo, Ze vyprojektované roury by
pFivalim vod z okolnich kopetr nemusely stagit, takZe posledni termin byl
posunut kvilli me#né zméné projektu. Dopravni podnik je tak stile ve stavu
pFipravenosti, nebof uzavfeni ulice P¥ijezdové si pro stfsnéné obratisté vyzada
zdménu kloubovych autobusti na lince &, 41 za sélo vozy a tim zménu jizdniho
Fddu.

**  Pro umoZnéni rekonstrukee bystrcké tramvajové trati mezi zastdvkami
»Bystre ZOO« a »PFistavisté« v délce pres 700 metrit za tiplné vyluky se p¥i-
pravujf zmény v organizaci dopravy. Potit4 se s vloZenim spojovaei vyhybky
pFed zastdvkou »Bystrc ZOO« a tivralovym zakongenim linky & 18 v trase
Reckovice - Z0O a ziizenim doasné linky & 23 v trase Nam. Svobody -
VeveFi - Bystre ZOO s vozy KT8D5. Linky &. 10, 142 20 by byly ukonéeny ve
smy&ce Komin a linky & 3 a 21 vedeny do Masarykovy &tvrti. Hornf vétey
linky &. 4 by byla zrujena, protoze obousmérné vozy budou nasazeny na linky
¢ 18 a 23. Ve vylouéeném tiseku bude nshradni autobusovd linka &. 37 a
otdzka je, jak na ni ziskat 7 autobusir. O terminu budeme informovat.

Dalsi rekenstrukce za tiplné vyluky se pFipravuje na prézdniny. Bude prove-
dena vyména viech kolejovych objektit v kiiZovatce Jugosldvska - Merhauto-
va a oprava trati v ulici M. Hordkové. Pokud bude od 1. 7. zavedena novid
organizace dopravy, bude se muset doprava z Lesné Fesit samostatng, protoze
neni vhodué autobusy ukonéit u tramvajovych linek a ty vzdpéti na nékolik
tydni vyradit. . :

% Ojedingle se na vozech MHD zaginaji objevovat nové tvary evidenénich
Eisel. Jejich tvar je &itelny, ale Zlutd barva na krémovém podkladé nevyrazng,
takze jejich umist&ni je jiné nez u starych éisel.

- Ivan Nedslka
*»  V pondéli 17. 1. 1994 bylo do Brna dovezeno 5 novych trolejbusi 14Tr.

Jejich hlavni odliznestf je novy vozovy informaéni systém, ktery spoéivd
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integraci teréikovych transparentit od podniku Metra Blansko nad Zelni sklo
(samostatné okno v celé 5iFi éela), do horni &isti druhého boéniho okna a do
pravého horniho rohu pravého zadniho okna. Celni a bogni transparent. je
kombinovany (textové pole a trojciferné éislo linky), zadni pouze Eiseluy. Vy-
hodou teréikovych transparentit je libovelnd textovd kombinace podle potfe-
by (byly predvedeny i ndpisyv arabsting), nevyhodou je mensi Eitelnost na
rozdil od previjecich pliten s malovanymi texty. Novym trolejbusiim budou
pridélena evidenéni éisla 3252-3256. )
Roman Siler
<+ Vzhledem k havarijnimu stavu Malomérického mostu, pfes ktery jezdi
tramvajové linky 3 a 12, byl tento uzavien pro veskery provoz. Po domluvé s
vlastnikem byl povelen alespoit provoz tramvaji pamalou rychlosti se zikazem
mijeni. Pro odlehéeni mostni koustrukee a také proto, Ze jen milo Fidigi re-
spuktuje zikaz viezdu, bude 2 mostu tdsteéné odstranéna panelovi zddlazba. V
pribéhu letoniho roku budou probihat rezsihlejsi vyluky tramvajové dopra-
vy v souvislosti s rekonstrukei mostni koustrukece. Mimo jiné bude snizena
u-ivclew koleji asi 0 30 em odstrandnim nisypového materiilu ze skeletu mos-
i,
Tomas Sedlacek

Novy typ trolejbusaveho kfize

Dopravoi podnik mésta Broa zakeupil od lirmy Kummler - Matter dva kusy
trolejbusovych trolejovych kfizii s uhlem 10°. Tyto trolejové krize maji me-
chanicky stavitelné jazyky projizdéjici botkou. Pro srovnini - stavajici trole-
jovy kfiz systému K - M (vyroba Kremnica) mé tihel 20°. V pFipade uziti téte
nové armatury maze mit odboénd vétev trolejové vyhybky polovigni ihel, v
pFipadé montiZe symetrické vyhybky mize byt trolej pod ithlem pouhych 5°.
To podstatné pFispéje k bezpecuosti prijezdu sbiraéi pfi vyssi rychlosti.
Prvni kFiz bude v nejblizsi dobé namentovin do sjizdéci vyhybky za krizovat-
kou Uvoz ~ Drobnéhe (traf z Mendlova ndm. a z Masarykovy &tvrtil.

Jirt Valnicek

Nové vozy T6AS v Bratislave

V Bratislave bola 19. 11. 1993 slivnostne zahijend pravidelnd premivka elek-
tricick typu Tatra T6AS 7 druhej generdcie. Prvé jazdy s cestujiicimi absolvo-
vala siuprava evid. & 7939+ 7940 na linke 7 v dopoludiajsich hodindch.
Odpoludnia bol vypraveny vlak tvoreny tromi vozidlami a vykonal jednu jaz-
du na linke 7. Boli to elektricky evid. & 7939 + 7940 + 7944, SkuSobna pre-
viidzka trojigky™ s cestujricimi sa ploe osvedgila a prebiehala bez problémov.

Nové cestovné listky

0Od 1. 12. 1993 zaviedli v Bratislave novy druh jednerazovych cestovuych
listkov v hodnote 5,~ Sk. Fluoreskujiice farby znemozauju ich kopirovanie.
Urychlend vymena listkov je reakeiou Dopravuoého podniku na hromadué fal-
sovanie dopesial platnych jednorazovych listkov.

. Karol Kajdi

Novd trolejbusovd linka v Ostravé

0Od 17. prosince 1993 je v Ostravé v provozu novd trolejbusovai linka &. 108. Je
vedena v trase: Nam. Republiky - Most Milo3e Sykory - Dul Petr Bezrue -
Sidliste Hladnov - Keramickad - Hlavni nddrazi. Linka dlouhd 9,1 km je pro-
vozovina denné od 03 do 24 hodin v intervalech: spicka 20 min., sedlo a vecer
30 min.. seboty a nedéle rino 35 min., behem due 20 min. a veéer 30 min. Na
linku jsou vypravoviny v pracovnich dnech 3 celodenni a 1 déleny kurz, o
sobotich a uedélich 3 celodenni a jeden poledni kurz. Linku obsluhuji pouze
dvoundpravové vozy S9Tr a 14Tr.

Karel Stepek

Nové vozidlo mestskej drahy vo Viedni

Dia 5. 12. 1993 beli prvy krdt dané do previdzky nové elektrické motorové
vozidld typu T. Premdvaji v spriahnutych trojvozovych vlakoch na linke U6
westskej drahy a pri naviteve Viedne daa 15. 12. 1993 som mal moznost ces-
toval supravou tverenou vozidlami evid. & 2610 + 2609 + 2607. Dalsie vlaky
premivali esté bez cestujucich, zaskoloval sa na nich prevddzkovy persondl.
Dopravny podnik mesta Viedne zakiipil v roku 1993 celkom 21 vozidiel typu
T.V roku 1994 sa ma vozidlovy park rozsiriC o dalsie vozidld tolito typu, ktoré
na linke U6 postupne nahradia doposial previdzkované sipravy motorovych
a vleénych vozidiel E6 + c6.

Nové nizkopedlazné elektrické motorové vozidlo mestskej drahy je vyrobkom
rakiiskej spoloénosti BWS. Je trojéldnkové, jeho dlzka je 26.8 m a maximadlna
sirka vozidlovej skrine 2,65 m. Uréené je pre mestské povrchové i podpovr-
chové drihy typu Stadtbahn. Odber trakéného pridu je prostredaictvom dvoj-
listtového polovicného pantografu, umiestneného na streche streduého dielu

Sidprava 3 x Tevid, & 2610+ 2609+ 2607 na linke U6 ve stanici Alser Strafie.
foto 15. 12. 1993 © Karol Kajdi.

vozidla. Pohon zabezpetuju priecne uloZené vodou chladené asynchronne mo-
tory s vykonom 4 x 100 kW a vozidlo zrychlia na maximalnu rychloest 80
km/h. Atraktivnost vozidla zvy$uje moderne rieseny, fibivy dizajn. Kazdy
diel vozidla md po oboch strandch pe jednych dverdch. Ich svetld Sirka je aZ
1305 mm, Eo umoZiiuje pohodlny ndstup a vystup cestujucich. Otviranie dve-
ri ovlddajii cestujici po zastaveni vlaku v staniciach podfa potreby. Tlagidlo
dopytového ovlidania je umiestené priame na kridle vysuvno - predsuvnych
dvojkridlovych dveri. V celej dlzke vozidla je vy3ka pedlahy nad temenom
kolajnice 440 mm a od eboch krajnych dveri sa smerom ku koncovym astiam
plynule zvysuje o cca 100 mm. Priestor pre cestujiicich je usporiadany vgelne,
poskytuje miesto pre 58 sediacich a 136 stojiacich pasazierov. Pohodlné se-
dadld maju textilny pofah. Pozitok z cestovania umociiuje nie len farebné
ladenie interiéru, ale najmi kludna a tichd jazda vezidla.

Pri niviteve Viedne doporucujem vyskisat si jazdu novym vezidlom typu T
na linke U6, ktora premdva po architektonicky zaujimavej trase v severo-jui-
nom smere medzi stanicami Heiligenstadt a Phiadelphiabriicke a prechddza aj
zipadnou Zelezni€nou stanicou (Westbahnhof), nachddzajicej sa na zndmej
Mariahilferstrafe.

Karof Kajdi

Rekonstrukee tramvajovych trati v Brné v roce 1994

DPMB pripravuje stejné jake v roce 1993 i na rok 1994 kompletni rekon-
strukei nékolika dseli tramvajovych trati. Je viak tfeba pfedem podotknout,
Ze uvedené udaje se mohou zménit s ohledem na nevyjasnénost finanéni situ-
ace DPMB v pFitim roce a také z divodu koordinace s opravami podzemnich
siti nebo prilehlych predjizdnych pruhi pro automobilovou dopravu.
Zacitkem biezna bude zahijena ,rekonstrukee tramvajové trats (dile jen RTT)
Vranovskd IT". Tento ndzev je ponékud nepFesny, nebof dotyény usek se Vra-
novské ulice nedotykd, vanikl viak rozdélenim pirvodni stavby na dva iseky
(1. iisek byl realizovén jiz v roce 1993). Béhem provizorniho jednokolejného
provozu bude opravena traf v ulicich Novdtkova a Dagického véetné oblouku
do ulice Dukelské. Konstrukce svrsku bude provedena klasicky - betonové
prazce a zidlazbové panely. Zajimavosti je, ze bude prerusen provos na pemoc-
né trolejbusové lince po Dukelské ulici. Vsechny trolejbusy do a z vozovny
pojedou pFes ulici Cejl. Problém vanikl pre linku 147, ktera by pFi jizdach do
vozovny objizdéla pfes centrum mésta. Proto by méla byt vybudovina pomoc-
ud trolejbusovd trat ze Staré osady po ulici Bubenitkové s napojenim do ulice
Vranovské na stdvajici pomocnou linku. V opaéném sméru viak trolejbusy
linky €. 147 budou vyjizdét z vozovny pfes Cejl, Kolists, Drobného a Provaz-
nikevu na Starou esadu, protoZe pFipadné odboceni doleva z ulice Vranovské
smérem k Zibrdovicim je z hlediska trolejového vedeni technicky velmi obtiz-
ué realizovatelné a nevhodné i z ndsleduych provoznich problémi {mnoho
krizeni, odizolované useky). Niklady na realizaci nové pomoené linky budou
minimalizoviny pouzitim stdvajich tramvajovych prevési a troleje snesené z
rusenych trolejbusovych trati ve Starém Liskovei a Stefinikova &tvrti.

V prvni poloviné roku by méla byt provedena také RTT Bystrc ZOO - Prista-
visté. Rekonstrukee bude probihat podobné jake v lonském roce za iplné vy-
luky tramvajového provozu (podrobnéji viz prispévek [vana Nedélky »Aktuality
MHD v Broé«). Neni viak jesté rozhodnuto o typu kolejového svrsku, ktery
zde bude pouzit, protoze na trati do Starého Liskovce se syrskem S 49 stile
dochizi k nadmérnemu opotfebeni kolejnic v oblouku.

V souvislosti se zdvery posledniho zaseddni skupiny .kolo-kolejnice” by to viak
rozhodné nemély byt kolejnice typu NT'1 nebo podobné, kieré suvym profilem
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Jednoznaéné nevyhovuji zdméru prejit na novy profil kola - pozn. red.
V pritbéhu ervence a srpna je planovina rekonstrukee kfizovatky Merhauto-
va - Jugesldvskd. Stavba bude prebihat za tiplné vyluky podobné jako pi
rekonstrukei kfiZovatky Kfenovd - Dornych. Vzhledem k tomu, v disledku
toho nepojedou tramvaje ani po ulici M. Hordkové, byla do stejnéhe terminu
posunuta i rekonstrukee traté v této ulici. Rekonstruovany tisek zaéind u uli-
ce Kolisté a konéi ulici Traubova. Svr3ek bude proveden s pouzitim velkoplos-
tych panelit DZP, povrch bude tvofit asfaltobeton. Stavha bude realizovdna v
ndvaznosti na rekonstrukei parovedu pod touto trati.
V podzimnich mésicich by méla je3té probehnout RTT Lidicka - v tseku od
Moravského ndmésti po ulici Antoninskou. Stavba bude probihat béznym zpa-
sobem za jednokolejuého obousmérného provezu, konstrukei svriku budou
tvoFit opét panely DZP, povrch asfaltobeton.
Zavérem zbyvi dodat, 7e ve vybérovém Fizeni pro dodavatele téchto staveb
byla vybrana firma Dopravui stavby Praha s. r. o., divize svriky Brno pro
stavby RTT Vranovskd II, kfizovatka Merhautova - Jugesldvskd a RTT M.
Hordkové. Pro realizaci RTT Bystre ZOO a RTT Lidickd byla vybrana firma
DOSTA Bruo s. r. 0. BohuZel v3ak veni jisté, zda bude od Magistritu mésta
Broa pridélen dostatek finanénich prostredkit pro realizaci téchto staveb.
Tomas Sedlacek

Dopravny podnik Bratislava - akciové spoloénest

Mestské zastupitelstvo schvalilo transformiciu Dopravného podniku Bratisla-
va na akeiovii spoloénost ditom 1. 1. 1994, Predstavenstvo je 5-¢lenné a dozor-

nd rada md 15 €lenov. z ktorych piati sii volenymi zdstupcami zamestnancov.
Karol Kajdi

— Z PROVOZU —

K MHD v Kaesicich...

Tramvajklubu dosel v minulych dnech dopis od mladého Gtendre = Kosic, ktery
md velky zdjem o pravidelny odbér Informaci MHD, které ho svym obsahem
zaujaly. Ve svém dopise také reaguje na obsah pFispévku o Kosicich Martina
Cerného, ktery byl otistén v éfsle 175 na strané 2. Moznd trochu nedopatfenim
pochopil nékteré formulace Jako zesmésiujici koSicky dopravni podnik. Jeho
reakei a dopliiujici informace otiskujen}e.

... Tymto reagujem, ako autor Martin Cerny opisuje typy KT8D5, 7e sui wzjed-
nosmernené”. Totiz reflektory boli zaslepené preto, Ze ich je nedostatok (a nie
len reflektory) a to preto, ndm ldskavy" minister dopravy Hofbauer kritil
doticiu zo Stitného rozpeétu na rok 1993. Preto muselo mat aj 800 dopravi-
kov z DPMK v piatok volno aZ do zvySenia cestovného na 4 Sk.

Dalej transparenty sa demontuju preto. lebo vozidlo je kazdy dei na inej linke
(fasto i viac rdz za dei) a tie sa jednoducho kazia (trhanie pldtna, atd) a nie
preto, Ze sa vodifom nechce. A preto sa &islo linky bud diva za gelné sklo,
alebo je umiestnené na miesto cielovej stanice a je to rovnake dobre vidno vo
dne i v noci. Najnovsie mame na vozoch KT8 ev. & 512, 517, 534 digitilne
gisla, respektive pismena R, X, V, W, ktoré sa skladajii z viacerych svetelnych
bodoev, ktoré svietia na zeleno a st umiestnené v povodnom transparente. St
lahko stavitelné na hocijakn linku za pdr sekiind a sit napdjané na 24 V.
Dalej kozené puitka boli edstrdnéné iba na niekolkych vozoch, ktoré boli po
GO (prototypy evid. & 500, 501) a tam, kde ich vela chybalo.

[...] Prvii zkuSobnd jazda trolejbusu bola 2. 9. 1993 vo stvrtok rine. Linka é.
70 je dlhd 5,8 km, smerovd tabula znie: ,Lingov (nie Lignov) - ..."
Slivnostné zahdjenie bolo dfia 27. 9. 1993 o 13, trolejbusom evid. & 1005.
Iuterval v 3pitke 5 min, v sedle 10 min, v sobotu a nedelu 10 min a cez zimné
prizdoiny je interval pogas 3picky 7.5 min.

Tarifa - od 1. 9. 1993 zvysend na 4 Sk stym. ze bola schvilend na »poslednii
chvilu”, ked samozrejme nemohli byt hned na druhy des 4 korunové listky a
preto sa pouZivala kombindcia 3 + 1. Behom dvoch tyzdiiov uz viak boli. Celo-
denuy listok zruseny nebol! Totiz tagiarne spravili chybu a natlagili listky s

vyfazens vozy T2 v Brné v letech 19921863
avid. ¢fslo  vyrobni &fstc  zofazend do provazy  vyfareni z provery soutasne vyudit
428 148395 2. 6 1959 T ot
456 150262 227, 1960 1.9 1om 4rot
[EETS 150253 2 7w 1.9 10 Ppojizdre lebon makovand vtk vozovryp
ta5g 150265 20 7. 1960 1.8 19 srot
1485 151132 2.8 1961 .3 190 4rot
1467 151134 14,7, 1951 14 tom ot
1471 151138 16 1961 24.3, 193 siot
ur2 151139 27. 6. 1961 1.8 193 trot
" 151141 13 6., 1964 LA e sot
1478 151148 0. & 1960 a1, 3, 108 stot
4680 151147 a8 1961 1.8 1998 sint
1484 151151 n. 7. 1061 1A 19 siat
1463 151130 305 1061 1.8, 191 dprava 1. o 3, schodd plo idookameonts

hodnotou 25 SK a preto boli z obehu stiahnuté, ale behom ty#dia sa spravila
dotlaé listkov za 20 Sk a uz sti v obehu.
Peter Sirkoosky mi.

VAG Nirnberg

VAG Nitrnberg je oznageni dopravniho podniku, ktery zajistuje méstskou hro-
madnou dopravu v oblasti némeckého mésta Norimberk ajehosatelitnich mast
Fiirth a Erlangen. Obsluhované tizem{ md rozlohu 330 km? a Zije v ném 805
tisic obyvatel. Doprava je provozovina na tfech linkich metra (22 km linek,
30 stanic, 75 dvoudilnych vozovych jednotek), 6 linkich tramvaji (53 km
linek, 161 vozidel v&. vleénjch vozil) a na 70 linkich autobusii {600 km linek,
290 vozidel).
Podnik je organizovin tak, jak je to v SRN obvyklé - jako akciova spolecnost,
kterd je soutdsti méstskych podniki (Stadtwerke Niirnberg) spoleéné s elekt-
rirenskym podnikem, plyndrnou, vodirnou a teplirnou.
Tato organiza€nf struktura umeoziiuje prostiednictvim ziski ostatnich maést-
skych podniki pokryvaz ztrity dopravniho podniku. Ziskové podniky uejsou
zatiZeny velkym zdanénim a ztritovy podnik nemus{ éekat, a% co na néj zbude
pFi prerozdglovacim procesu dotaci. Raciondlni je i fakt, ze nékteré tzv. povin-
g ttvary v organizaénim schematu podniku, jako napf. oddéleni bezpe&nosti
price, osobni oddéleni, obchodni odd&leni apod., mohou byt spole&né pro celo-
méstsky podnik a nemusi byt utvdreny v kazdém podniku zvlast.
Po nahlédnuti do vyroéni zpravy podniku za rok 1992 stoji za dvahu nékteré
tdaje o hospodifskych vysledeich podniku:

vynosy 187,7 mil. DEM

celkové ndklady 322,4 mil. DEM
z toho:
materidlové ndklady 60,5 mil. DEM
mzdové néklady 128,8 mil. DEM
socidini zabezpecent 73,4 mil. DEM
ztrdta padniku 128 mil. DEM

Zajimavé je srovnani pomérnych &isel mezi DPMB a VAG. Vynesy u DPMB
pokryvaji 42,6 % celkovych nakladd, u VAG to je 58,2 %. Mzdy se podileji u
DPMB na celkovych nakladech z 24,7 %, kdeito u VAG 39,9 %. Materidlové
ndklady bez odpisi (véetné energii) éini v DPMB 58 %, kdeito u VAG pouze
18,76 %. Nejsou to dosti vymluvné protiargumenty vitéi Eernym dirdm mést-
ského rozpoétu v DPMB?
U VAG zagali na konci sedmdesdtych let uvazovat o nasazeni automatizova-
nych systém Fizeni dopravy. V roce 1981 byla potom zproveznEna prvai
autobusovi linka s Fidicim systémem a v roce 1982 zagalo vyuzivini i u tram-
vaji. Dnes je cely dopravni systém Fizen prostfednictvim poéitagové podpory.
Vedlo to ke zlepseni spolehlivosti a pFesnosti provozu, zlepsila se informova-
nost cestujicich, sniZila se fénickd z4atéz radiové sité a doslo i ke sniZeni pro-
voznich ndkladii.
Dnes u VAG uvazuji o generatui vyméné vypoéetni techniky i o dalsim zdoko-
nalovdni a rez8iFovani Fidiciho systému.

Rudbolf John

Funkéni vzorek trolejbusu TR 831.03

CKD Trakee a. 5. jako dloubolety vyrobce elektrickych vyzbroji pro tramvaje
a dieselelektrické lokomotivy se v ramei hleddni novych vyrobnich programi
rozhodla obnovit vyvoj a zdhy i vyrobu elektrickych vyzbroji pro trolejbusy.
Pro potfeby funkénich zkousek elektrické vyzbroje bylo rozhodnuto o stavhs
funkéniho vzorku trolejbusu, ktery by umoznil rychlé ovafovani funkei tro-
lejbusové elektrické vyzbroje a jejich komponentii.

PODVOZEK, KAROSERIE

Pro stavbu funkéniho vzorku byla nabidnuta dvoundpravovd, tFidvérova tro-
lejbusova karosérie, vyrobeni v zdvods KAROSA Vysoké Myto a Skoda Ostro-
v (unifikovand Fada vozidel MHD autobus - trolejbus). Karoserie je
polosamonoesnd, panelové konstrukce:

POPIS ELEKTRICKE VYZBROJE

Funkéni vzorek trolejbusu TR 831.03(K 831/17 Tr) je vybaven vlastni elek-
trickou vyzbroji CKD Trakce typu UT 1M, umisténou édsteéné ve vnitfnim
prostoru vozidla.

Jednai se o elektrickou vyzbroj principu TV 10s tyristorovou pulsai regulacis
tyristory GTO vybavenou elektrickou rekuperaéni brzdou. Tyristorem GTO
jsou obsazeny bloky hlavniho ménie a ménice elektrické odporové brady.
Zeslabovini buzeni (3entovini) trakénich motora rezistorem je plynulé, Fizené
tyristorem typu RCT, v souéinnesti s hlavnim tyristorem GTO. Elektricki
brzda je uiginnd v celém rozsahu rychlosti vozidla, tzn. z maximalni rychlosti
do rychlesti 0.2 kim/h.

Rizeni trakéniho pehonu je providéne mikroproceserovym (digitilnim) regu-
litorem. Trakéni pohon je fesen s pfihlédnutim k uvazovanému pouiiti jako
stavebnicovy. Kola hpaci ndpravy jsou pohinéna individudlng, tzn. dviéma
trakénimi motory v sériovém zapojeni, které tak vytvori elektricky diferenci-
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dl. Prenos krouticiho momentu Je kloubovymi hiideli (LIAZ) s izolaéni spoj-
kou. Individudlnf pohon kol je hlavuim vyvejovym predpokladem pro uiiti v
nizkopodlaznim trolejbusu s vyskou podlahy {prachozi ulickou) pouze 350
mm po celé délce vozidla.

Elektrickd rekuperagni brzda je doplnéna elektrickou brzdoy odporovou, na
kterou prechzi rekuperaéni brzda autematicky v okamziky, kdy nelze vracet
rekuperovanou energii zpét do trakeni sité.

Ovliddni vozu je tiipeddlové. Zadavani velikosti rozjezdového a brzdovehe
proudu je plynulé a bezkontaktni. Trolejbus je vybaven aouzovym akumuli-
lorovym pojezdem, ktery slouzi ke kritkodobémuy pohybu mimo desah trake-

niho vedeni.

Délka 11485 mm
Sitka 2500 mm
¥sha se sbéraci 3485 mm
R.a:vur .5 700 mm
Pohotovostni hmotnost 10 900 kg
Maximdlni hmotnost 17000 kg
Meaximalni rychlost . 63 knvh
Zrychleni vozu - prazdny L8 myst
piné zalizeny 1,2 mvs?

Stoupavost vozu - rvale 0%
omezené, max. L 12%

Napéti trakéni site 600 ¥, (750 V)
Trakéni motor sériovy s vlasini ventilacs ... TE 026 4, t. izolace H/F
Pocet trakénich motorg 2
LS2 kW, (65 kW)
300 V. (375 V)
. 1 620 ot/min, 1 860 ot/min

Jmenovité otdcky

Maximalni otdcky 4350 ot/min
Maximdlni proudy - rozjezdaovy 300 4

bredony 260 4
Kapacita trakéni baterie 120 4k

Maximndlng rychlost pii nouzovém pojezdu .S km/h
Dojezd pri nouzovém pojezdu (s = 0 %) e 800 az 1 000 m

Vyrobee: CKD Trakee a. s. Kelbenova 40, CZ - 190 02 Praha
Podle firemniha informaeniho prospektu

Moderni idici systémy v dapravé

V mnoha zahranitnich méstech Jjsou pFi Fizeni méstske hromadné doprayy
uplatiioviny progresivni systémy pracujici s pedporou vypocetni techniky.
Pomoci téchto systémi (v Nemecku oznagovanych RBL) lze monitorovat 2 vy-
hoduocovat polohu vozidla na trati, zabezpeéit preferenci prijezdn pres své-
telud signalizagni zafizeni kFizovatek a prostrednictvim vozového palubuiho
pocitace se shérnici IBIS i ovliviiovat nastaveni nékterych vozidlovych zaFize-
ui, jako jsou vngjsi i vnitrni informagn; tabla, vngjsi i vniteni akustické infor-
mace pro cestujici, zjistovani obsazenosti vozidla a Popfipadé i tarifni kédovinj
oznacevaci jizdenek.

Spojeni mezi Fidici centrdlou a vozidlem v tichto systémech zprostiedkuji
moderui radiopojitka, kterd kroms samoziejmé selektivai fénicke komunika-
ce dokdzi prensset | datove tdaje. Nekterd dosavadni obsihld tistni sdaleni
mezi Fidigem vozidla a dispeéinkem lze pFi této podpofe PFendset i formou
kédovanych informaci. Dochazi tim ke zrychleni prenosu informaci, k odleh-

Case ziskat a nisledng vyhodnotit tak rozsdhlé soubory informaci od velkého
poctu vozidel, jaky mime v nasem kazdodennim provoznim nasazeni.

Zpozdeni, které mame v broénském dopravnim pedaiku p#i rozveji ridicich
systémti v dopravé vigi srovnatelnycm méstim v zipadni Evropé lze odhad-
gout na 10~15 Jet. Aby se propad ddle neprohluboval, chystime i v nasem
poduiku vytvofeni pracovniskupiny, kterd by pripravilaa posléze realizovala

s virou, Ze v dobé zahdjeni etapovite realizace {cea 1995-96) bude tento pro-
blém vyfesen. Priprava projektu si V¥Zidd urgity éas a dal3f otdleni z nasi

Nejprve bude potfebné shromazdit dostupné informace o fungujicich systeé-
mech v jioyeh méstech a pFipravit navrh koncepce cilového feseny pro DPMB.
Na to navize zpracovdni zaddvacich podminek a vybérové Fizeni pro dodava-
tele systému. Nasim cilem je v roce 1996 zavést monitorovini pohybu vozidel
nxokruznich linkdeh a kolem roku 2000 zprovoznit cely automatizovany sys-

tém Fizeni dopravy.

Bez rozvoje Fidici soustavy nelze jiz dnes Zddnym zpisobem dosihnout kvali-

tativn{ zZmény provozu a organizace méstské hromadné dopravy v Brné.
Budolf John

13G v Bratislave

v predchddzajicom &isle Infermaci MHD bola zmienka o problémoch v pre-
vidzke mederuizovan)"ch elektrigiek s vyzbrojou TV8. Je znimou skutoénos-

kami previdzky a reakeiou vyrobeu, ktord v tomto pripadé bola spoéiatku zo
strany vyrobcu podcenen, Absentovala preciznéjsia selekeia a analyza jed-
votlivych javov, éo bolo pFi€inou znafuej Casovej straty uréenia skutot‘:nej
technickej podstaty poruchovych javov.

A% Brz'ltislave je v stiéasnosti v previdzke 6 vozidiel T3G (evid. &. 7830 « T840,
7841+ 7842, 7843 + 7844) a dalsie 2 vozidld v rekonstrukeii (evid. &.
7837 + 7838). Vozidl4 su previdzkované vozovioy v Krasfanoch, a to vylu-
¢ne vo dvojiciach. Pri rekonstruovani prvej dvojice bolo nutné doriesif vysi-
vanie filtrov pulznych menitov, ktoré v pévednom prevedeni pri polohe kolajnic
1 000 mm rozchodu nebolo mozné vysunit. Prvé previdzkove zdvady sa preja-

vili prerazenim GTO tyristoru hlavnghe pulzného meniéa. Zivada bola riege-

prosto nevhodné pre dané tely, ndsledne boli ga vietkych vozoch relé PAL
vymenené za relé typu RP 102 s tromi paralelnymi kontaktmi 3 vstup reguld-
toru doplueny 0 filtmcny kondenzdtor. Avsal najéastejSou zavadou nasich

vady spravidla doslo k prepileniu predbijacieho odporu R 114, pripadne i
poistky obvedu motorgeneritora. Pogetnosf tejlo zévady bola u jednotlivych
vozidiel znaéne odlizn. Po dalsich analyzach a vykonanych meraniach bolo
2istens, ze nesprdvna funkcia menjga za'.skokovej brzdy spoéivala vo dvech
pricinach.

ktoré sposobili. ze regulaénd slugka zagala nekontrolovatelne pracovat v rei-
me zvySenej frekvencie okolo 1 kHz, o bolo nad moznostj dynamickych vlast-
nosti rozhodujiicich zasti pulzného meniza, ndsledné trvalé otvorenie menidéa
bole vyhodnotene reguldtorom ako porucha tyristoru, pricom GTO tyristor

ovani energiu pri brzdeni spotrebujti ostatné trakéng vozidld a ziskokovi
brzda pracuje len ojedinele, v notnej previadzke na edluhlych usekoch tratj 4
pri tvrdom uapdjani siete Je ug situdcia odlizng, Meranim sa potvrdil predpe-
klad, ze pri »nadstandardnom® mnoZstve brzdnej energie, ktord sa vytvori v
trakénom obvode pri plnom brzdeni elektrodynamickou brzdou z rychlosti
nad 60 kin/h, pritom v trakénej sieti nie je odber, ziskokove brzdy pracuji v
podstate paralelne s natvrdo spojenym vstupom trakénych obvodov cez shera-
¢e a kritku gast trolejového vodiza, io pri pripustnej toleranci; presnosti me-
rania napitia filtracného kondenzdtoru, od ktorého je odvoden}" signdl pre
riadenie ziskokovej brzdy, méze dojst k nerovoomernej delbe vvkonu zisko-
kovej brzdy medzi Jedootlivymi vozmi viakovej dvojice a jedna dosiahne ma-
ximdlneho vykouu na odporniku pri trvalom otvoreni menica. Tento jav, i
ked neznamena poruchovy stay pri dlhsom trvani ake dve sekundy, je vyhod-

doch silovej o regulacnej casti na v8etkyeh siestich vozididch T3G v Bratisla-
ve. Skigobné Jazdy preukizali vicinnost prijatych opatreni. Boli dehodnuté
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dalie opatrenia nazvySenie spolahlivosti elektrickej vyzbroje TV8, ktoré budi
zrealizované pri oZivovani udsledujticich vozidiel. Dlhodoby uEinnost opatre-
of prever{ dalsia prevadzka vozidiel T3G, ktors prispeje k zniZeniu energetic-
kej ndroénosti elektri"c’kovej prevddzky.

Viliam Sestina

— POHLED DO ZAHRANIC| —

VYBER Z ODBORNEHO CASOPISU »MODERN TRAMVY A J«

Novy typ kolejnice

Novy typ kolejnice vavrhuje prof. L. Lesley (J. Mores, University Liverpool)
pro tramvajovou dopravu. Jde o aizkoprofilovy typ hez zebra. Vyika je jen
6080 mm. Profil hlavy {dotykové édsti a slabku) Je stejuy jako u bézného
Zebrového typu, Predpoklddi se zabetonovini do povrchu vozovky smasi do-
ddvanou anglickou firmou SIKA Ltd. Vyhodou ma byt 25-30 % snizeni n4-
kladd, rychlefs instalace 2 mengi limavost i pi projizdeni tézkych nekolejovych
vozidel do 40 tvdhy. PFi laboratornich testech bylna krdtkych vaorcich simu-
lovin prejezd 15 miliont vozidel se zatiZenim 20 t na osu. Zkousky ve vodnim
kandlu neprokizaly vnikéni vody mezi kolejnici a betonovy podklad.
Terenni zkousky byly realizovany zabudevinim kolejnic v délce 10 m na vijez-
du do Rotherhamského autebusového nddrazi, odkud vyjizdi vice jak 2000
vozidel denné. Po 9—12 masicich provozu se plinuje instalace kolejnic tohoto
typu najedné z uejfrekveutovanéjEich turoviovych tramvajovych kfizovatek v
Sheffieldu. Tam budou podrobeny zatiZeni jak kolejovymi, tak i nekolejovymi
vozidly.

V laboratornim méritky jsou plinoviny dalsi zkousky: destrukce jako perma-
mentni deformace pasobenim vertikilnich sil, pusoben{ boénich si] jako vy-
slednice interakei mezi ndkolkem a hlavou kolejnice a méreni elektrického
odporu za sucha i ve vihku jako prevence bludnych proudit. Dile se bude
zkouset odolnest proti vyhFeznut{ z betonového laby pFi ohybdni teplem se
roztahujici kolejnice a kone&ng i moznost zabudovat zabetonovanou kolejnici
do vozovky pokryté zivitnym makadamem.

Za potencidlni moinosti lze povaZovat instalaci téchto kolejnic do existujicich
tuneln, &z se zvEtsi jejich svatlost pod trolejovym vedenim. Nezanedbatelng
je i sniZeni hluku, protoZe kolejuice neni upevnéna k zdkladtim trats. Nems
Zebro, které u tramcovych kolejnic pisobi rezonanéns.

Tramvaj pro 21, stoleti

Tramvaj pro 21. stoleti navrhla pro CTS (Compagnie des Transports Stras-
bourgeois) skupina designérii firmy Metram a agentury P. Neerman, Vytvorili
vozidlo oblych tvarn s elegantnim interiérem a konstrukei umoZiujici bezpes-
ny a mile nikladny provoz i ddribu.

Y zikladnim provedeni w4 t¢i 7,2 m dlouhé sekee pro cestujici, dva moduly
pe 2,7 m pro Fidige 2 2 m dlouhs clankové moduly. 31 metri: dlouhsa jedootka
md 4 pedvozky, z tohe ¥ hnané. Moduldrni konstrukee umoziiuje zménou
poétu sekei a éldnkovych modulii ménit deélky jednotky. Podlaha lezici 350 mm
nad drovni kolejnic nems v prostoru pro cestujici Z4dné schodky. Obsluha m4
moznost upravit polohu sedadel a umoznit umistéai invalidnich vozika a ko-
€arka, V ¢linkovyeh modulech Jjsou sedadla upevnéna podélné tak, aby vznik-
la dostatena ulicka pro pruchod. Kazdai sekce pro cestujici m4 jednoksidlé
posuvné dvefe (na obou strandch) pohdnéné elektromechanicky. Svétlost 1500
mm umoziiuje rychly vstup a vystup cestujicich. Ten kontroluje Fidic pomoci
vnitfnihe TV systému.

Lehkid a pevaa karoserie je sestavena ze svafovanych AL odlitki. Velks téno-
vand okna umoziiuji dokoualé prosvétleni dennim svétiem a vylvireji pFijem-
uy interiér pfi minimalizaci sluneéniho #iru. Cela karoserieje kryta sklenénymi
plastikov}?mi pavely v atraktivnim provedeni. To dovoluje snadnou zménu
vzhledu karoserie pro reklamni ucely. Sedadla sdlového typu jsou upevnéna
oa boénich konzolich. V dopravai 3picce lze vyzvednutim seddtek zvy3il pro-
stor pro stojici cestujici. Naopak, dalsin polstiFovanim vzniks dals{ whiad* na
sezeni. Jak prestory pro cestujici, tak i kabiny ridige jsou klimatizov:iny. Kli-
wmatizaci zajistuji jednotky umistané na stiese Jjeduotlivych sekei.

Vozidlo je napdjeno konvenénim pantografem z vedeni 750 V stejnosmérného
aapéti. Kouverlory ve vozidle divaji 440 V tFifizového proudu a 24 V proudu
stejnosmérného. Vsechny tyto zdroje jsou umistény na hibeté stiech jednotli-
vych sekei. Sest trakénich méniéld vapdji vzdy pe jednom pdru motori. Toto
uspordddin | zabranuje prokluzovani kol v zatickdch a minimalizuje viiv rozdi-
lit v praméru kol. Pfi rekuperativonim elekirickém brzdéni slouzi trakéni ma-
nice jiko usmérpovace. Asyuchronni tFifizové trakén motory (s kotvou
nukritko) jsou chlazens - stejné jako ménice - vodou, ddvaji 38 kW vykonu
primax. 6 200 otickdch/min. Koutrolni systém a petrakéni elektrickd zitez
(napriklad okenni stérage jsou napijeuy napétim 245 V pii 60 Hz. Nabijeni
baterii na 24 v zajisfuje usmérnovae napdjeny transformdtorem.

Bezpetnost provozu zaji3fuje automatizace a diagnostick)" systém. Datovy sek
tor sleduje elektricks a elektromechanickd zafizeni v celém vozidle. Vybir:
nejpodstatnéjii informace pro FidiZe a usnadiiuje hledzni zdvad. Pred vyjez
dem testuje celé zafizeni tramvaje a prithézng kontroluje servomechanismy,
na nichz zdvisi bezpeénost provozu (napf. zavirani dveri). Informace jsou.pFe-
ddviny Fidizi na monitoru,

Takto navrieny studijni a zkuSebni model byl predveden v rimei vystavy
»Light Rail ‘93« v Birminghamu {Anglie).

Podle informact v mésicniku »Light Rail and Modern T ramzaje rydévaném LR Association, London,

cisla 10/93 a 11/93 volné prelozil o upravil Oldrich Fischer

— Z HISTORIE —

Pomocné trolejbusové linky v Brné

Pomocné linky trolejbusn je terminus technicus, ktery trolejbusovou dopravu
v Brné provizi od jejiho vaniku. Jsou to vlastns trolejbusové trata spojujici
vozovnu s proveznimi tratémi. Ponévadz v Brne aZ do vybudovini poboéné
vozovuy ve Slating Zddnd z vozoven na provezni trolejbusové tratj nelezela,
byly pomocné linky vidy nutnosti. Zahledime-li se truéné do historie, zjistime
z prvni trolejbusové vozovny v Husevicich zatrolejované ulice Da¢ického, No-
vigkovu, Svitavskou, Vranovskou, kde se vyuZivaly trolejové vodize tramva-
jové trati zvldse pro smér z vozovny a zvI4i( prosmér do ¥ozZovny a nové zavéSeny
vodié mezi tramvajovymi spoleény pro obasméry. Je zFejmé, Ze pFi ndhodném
setkdni trolejbusit musel jeden z nich stahnout levy sbéraé a nasadit ho a3 po
prijezdu protijedoucihe. V kFiZovatce Vranovska - Jugosldvska se pomocnad
linka vétvila, jedna vétev vedla ulici Jugoslavskou (tramvaj tam tehdy jests
nejezdila), Merhautovou, M. Hordkové a Kolistém na linky ¢, 22. Druhd vétev
vedla ulicemi Cejl, Raadlas, Spitlka, kde se napojila na linku . 21. X ndjezdu
nalinku & 23 se jezdilo spolené az na Spitzﬂku. pak se vyuzilo asi 150 metriy
provozni traté linky &. 21 v ulici Kfenové mezi SPitzilkou a Cechyﬁskou. Dor-
uychem (opat trojvodicove s vyuiitim tramvajové troleje) Broénskou a Hodo-
ninskou do Komdrova. Po dostavéni{ vozovny Krilove Pole byla vybudevina
pomocna linka z vozovny ulicemi Mercovou a B. Némcove k provozni lince ¢.
22 na ul. Srbskou. Napojeni pomocnych linek na provozni bylo zpravidla ne-
pFimé s prekldddnim shéraga. Vyhybky byly napf. v mistech, kde trojvodigo-
vé vedeni prechdzelo v normalsf dvoustopé. PFi vyjizdéni z pomocné linky 2
ul. Spitdlka ugVK.Feuovwoglaﬂ;;,Cechyﬁské -naKfenovou nebylo dokouce mozno
pro 3irku silnice shéragi p?éloiit. takZe Fidi¢ trolejbus rozjel, pravodsi stojici
na zadnim ndrazniku nebo klusajici shérage stahl a trolejbus setrvagnost{ do-
Jel pod troleje. Na vozech 6Tr bylo zafizeni na automatickeé stahovani sbhéraé,
takie v tomto pripadg odpadala &innest privedéiho.

Cas bézel a nihledy na trolejbusovou dopravu se ménily. Zavedeni autobusové
linky z Turan do centra znamenalo nejdfiv omezeni a pak zastaveni provozu
na lince & 23, takze pomocni linka do Komdrova se stala nefunkéni a byla
zruSena. Expanze autobusi vytlagila trolejbusy z krilovopolské vozovny a
pomoend linka z ul. Srbské byla vyuzivina pouze pro prejezdy trolejbusi z
istfedaich dilen. Jakmile se tszks tdrzba pfesunula z dstfednich dilen do
Husovic, byla zrugena. (V sougasné dob& se edst tazke lidrzby do iistFednich
dilen opét vrdtila, trolejbusy tam Jsou ale pfetahoviny tahagem.) Zavedeni
tramvajové traté do ulice Jugoslivské vytlagilo odtud pemocnou trolejbusovou
linku stejné jako z ulice Merhautovy a M. Hordkové a vdhradou vznikla po-
mocni linka z ulice Cejl od Radlasu smérem k centru a dale ulici Kolista na
provozni linku &. 23, Jiz se upustilo od vyuzivini tramvajovych troleji a nove
tseky se zdsadna stavély a starg pfestavovaly jako samostatns Lrat (vyjma
napijeni),

PFeneseme se nyni do soucasnosti, Preskakujeme tim obdobi od dvou provoz-
nich linek k dnesnim patndeti. Dve vozovny - husovicks a slatinskd - Jsou
Propojeny navzijem a z kazds Jje moiny prijezd na vétsinu linek provoznich.
Trolejbusova doprava se di rozdalit do péti center amy nyni budeme sledovat,
Jak jsou tato jednotliv4 centra spojena s vozovnami. Popisovany stav plati k 1.
lednu 1994,

Centrum Ceska je s vozovonou Husovice spojeno dvéma zpiisoby (obr. 1). Ten
prvai je ulicemi Svitavskou, Vranovskeu, Cejlem, Kolistém obousmérné. V
kfizovatee Kolists ~ Kounicova stopa z vozovny odboéi vievo vyhybkou na
provozni linku a trolejbusy se tak destanou k zastivkim Ceskd. Do vozovny
od zastivek Ceski po pielozeni shérain trolejbusy objedou Kouniciy paldc a
Kolistém jedou smér Husovice {obr. 2). Tato linka se v soucasné dobé pro vie-
kouci se opravy v ul. Cejl nepouzivala, oviem opravy jiz skonéily a pouiivini
bude obnoveno. Druhy zpisob Je ulicemi Novickovou, Dagického, Dukelskou,
vlevo Provaznikovou, Drobného, Prikopem, Bratislavskou, sjizdéci vyhybkou
se napoji na Kolista a pokracuje jiz popsanym zpusobem na Ceskou {obr. 1).
Zpét z Ceské se Jede po provozni trati az ke kiizovatce Kounicova - Kotlifsk:i
(obr. 3} tam se preloii shérage a jede se Kotldfskou, Pionyrskou, Provazniko-
vou, Dukelskou, Daéického, Novackovou, Jilemniekého, Vranovskou a Svi-
tavskou do vozovay. le-li mozné vynechat zastivky na Ceskeé (napf. pFi rannich
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ué aZ po kfiZovatku Kolists - Kounicova shodné jako centrum Cesk4, od této
kfiZovatky pres vyhybku se pokraguje pFimo pfes Zerotinove nimésti a ul.
Mare3ovu na ul. tdolni a po pFeloZeni sbéragi se jiZ jede po provozni trati (obr.
5). Nevyhodnou je, ze se trolejbusy nedostanou k odjezdové zastivce, nybrz
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Obr. I — Nupojeni centra Ceskd na vozovny Husovice a Slatina.
Obr. 3 — Napojeni pomacné linky v
ulici Kotlafské na provozni v ulici

v¥jezdech, kdy frekvence z centra je minim:ilni), neodboéi se u zimniio stad;-
Kounicové. i l

onu doleva na Drobuého, ale jede se pres vyhybku pFimo na Pionyrskou, Kot-
lifskou, prelozenim sbaraét vprave na Veveri, vprave na Nerudovu a vieve na
Kounicovu sjizdéci vyhybkou smérem na Zaboviesky (linky 134 a 136, obr.
3). Ze slatinské vozovny jedou do centra Cesk trolejbusy po provozni trati az
ke kfiZovatce Krenovi ~ Kolisté, tam prelozi shérace a jedou po Kolisti po
pFipojeni s pomecnou linkou z Cejlu a z Bratislavskeé uz stejng jako z vozovny
husovické (obr. 4). Rovnéz pfi zpdtecui cestd objedou Kounictiv paldc a po
Kolisti pFijedou a2 ke kiiZovatce s KFenovou. Pro technickou obtiZnost trolejo-
vého propojent z Kolisté vievo na Krenovou museji trolejbusy odbogit vpravo
pod viadukty a po preloZeni sbéraci abselvovat jizdu jiz po provozni trati pFes

smyéku Hlavai nddrazi {obr. 4).

¥AQDTURNOY

berou cestujici az na prvoi ndcestné. PFi zpiteéni cestd do obou vozoven doje-
dou a3 k pFijezdové zastivee na Komenského nimésti, pak se vraceji po pro-
vozni trati k prvoi ndcestné zastivee a u ni vyhybkou odbeii na pomocnou
linku vpravo pfes tivoz a Koneéného ndmésti. Z ulice Kotldfské po pieloZeni
sbératii odboti vprave na Kounicovu, vyhybkou najedou na provozni trat
smérem na Ceskou (obr. 3) a pak jedou jiZ popsanou trasou z centra Ceskd. Do
husovické vozovuy je ale vyhodnéjsi na Kotldfské shiérace nepfeklddat, ale
prekfizeni provozni trati v ul. Kounicové pokracovat Kotlifskou, Pionyrskon
a dale trasou popsanou z centra Ceska do Husovic {obr. 1).

' Centrum Mendlovo namésti je z Husovic i Slatiny spojeno shodng jako Ko-
menského nimésti tim, ze od ul. Udolni se jede po provozni trati (obr. 5). Toto

5 3
5 o)
- 3 3
" (l-;- .5,
: : 3
kod <
= Bl
| -
Zerotinovo
namésti
Kfenova
S
&
[
& ,
. Obr. 4 — Napajeni pomocné linky =
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Obr. 2 — Detail napojent centra Ceskd = pomocnych linek na provozni, A“"’f"”‘? na Ko "5' e i’
- smyéky Hlavni nddrazi
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spojeni z Husovic je ale zna¢né nevyhodné (umoenéno
vynechdnim zastdvky Komenského nimésti), take vy-
jezdy podle jizdného Fidu se tudy nekonaji, pouze rezij-
ni jizdy na vymény vozii apod. Vyjezdy jsou vedeny jiz
popsanou pomocnou linkou pfes Dat’:ické:ho, Provazni-
Ce———, kovu, Pionyrskou, Kotlifskou, dile pres Uvoz na Mend-
Uvag lovo ndmeésti s tim, Ze od kFizovatky s Udolni se vyhybkou
napoji na provozni traf, tFebaZe ndstup cestujicich je aZ
na Mendlové ndmésti. Zpét do vozoven lze jet pouze pFes
_f@ Komenského ndmésti a dile jiz popsanou trasou z tohoto
, centra.

Centrum Stara Osada je spojeno pouze s vezovnou
Husovice, a to obousmérné ulicemi Novaikovou, Dagic-
kého, Dukelskou, vihybkou vprave Provaznikovou, Sva-
toplukovou na Starou Osadu {obr. 6).

Centrum Hlavni nadraZ je obsluhovino linkami & 131,
133 a 141. Viechny jsou vypravoviny z vozovuy Slati-
na. Na linku & 141 smérem k sidlisti se najizdi pFimo z
briny vozovny, na linku & 131, 133 a 141 smérem k
centru Hlavni nddrazi se vyuZiva asi 100 metrii dlouhé
samostatné troleje, kterd je vyhybkou spojena s prvozni

trati. Ve sméru do Slapanic se vyuzivd asi 500 metri
provozni traté linky & 141, pak se vyhybkou na ul. Til-
honové odbeéi vprave na pomoecuou linku v ul. Vldrské

Obr. 5 —
Napajeni centra

Komenského a opét sjizdéci vyhybky obou se spoji s provozni trati

linek & 131 a 133 v ulici Ripﬁké {obr. 7). Z vozovny
Husovice je do centra Hlavai nddraii moZnd jizda pres

namésti na
pomocné linky =

Ceské a na Uvoz BB 4 s
centrum Ceskd nz Cesks jiZ popsanou trasou do vozovny

Slatina. Jind varianta je ulici Cejl, ~levo na Radlas (ne-
jdou prelozit shérage, nutno stilmout za jizdy) a déle
pies Spitilku na provozni trafl na Nfenovou. Z centra
\. Hlavni nddrazi do Husovic lze pouze teoreticky dosud

P e ce e P P ,
~N &% zavéSenou troleji ulici Benesovou. kterd ovéem na Mali-
novského nimésti konéi a dal3i jizia by byla moZnd sa-
mospadem pes kfizovatku s Kolistewm. Jiny moiny zpiisob

je pedojet az k zastdvee

Obr. 6 = Napojeni centra Zidenice, Stard Osada
na pomocnouz linku a smér noveé budované linky
ulict Bubenitkovou (teckované).

\ Hlavni nadrazi, ale z Kve-

nové po prelozeni shéra-

¢t odbo&it vpravo na

Kolisté (viz napojeni cen-
ira Ceskd z vozovuy Slatina) a z Koli3té opét vpravo pa Cejl.
Kromé popsanych pomocnych trolejbusovych linek jsou natazeny manipulag-
ui spojky, které slouZi pro oticent nebo jizdu odklonem pFi mimefddnych
udalestech. Je to spojka z ul. Krilovopolské vpravo na Privrat, byvald smyéka
na Privratu {obr. 8), spojka z ul. Olomocké vlevo do “Trini {obr. 9) smyéka v
Kohoutovicich u zastivky Voriskova. Visi také torza nékterych zrusenych
tisekil, o nichZ koncepéné neni zcela jasno, zda se budou vyuzivat. Je to jiz
zminény tsek v ulici Benedové, ktery kdysi slouzil jake prevozni tral a pak

VOZOVNA
SLATINA

ti

smér
hl. nadraZi

Obr. 7 — Nupojeni vozovny Slatina na ’.23
provozni traf

jako pomocnd linka a zbytky po lince & 146. Jeji velkd €dst se stala linkou
pomocnou (Provaznikova, Drobného, Prikep, Bratislavska) a mensi &dst (Jezu-
itskd, Rooseveltova, M. Hordkové, Merhautova) ziistala zcela nefunkéni a od-
pojend jako dédictvi po politicich, ktefisvé cile povysili nad potieby a2 moZnosti
dopravy.

Pro srovndni si uvedeme délku provoznich trati a pouzivanych pomocnych
linek - 45,0 km proveznich a 11,5 km pomecnych. Linka & 139 ma délku 2,7
km, ale nez se na ni dostane, ujede 7,0 km z vozovny (Slatina) a 9.3 km do
vozovny. Céstecné sice po tratich proveznich, ale bez vyuZiti pre cestujici.
Obéas jsou z fad cestujicich vzneseny pozadavky na pFepravu po pomocnych
linkdch: .. Vidyf tam jezdi trolejbusii”... Te jedou v nepravidelaych intervale-
ch podle potfeby zafazeni vozii na jednotlivé linky, navic rino jednosmérné z
vozovny a veder do vozovny, jim nevadi. Asi
by ale vadilo, kdyz by na takovéto lince nic
nejelo v prabéhu dopeledne. Vedlo by to k
pozadavku k zajisténi provozu mimo dobu
ndjezdu na linky. Pro€ ne, kdyz trasa pomoc-
né linky by byla vyuzita pro silngjsi preprav-
ni vztah. Tak k tomu doélt? na pivodng
pomocné lince vedenou ulici Uvoz mezi ulici
Udolni a Mendlovym naméstim, kde jsou nyni
vedeny provozni linky 137 a 138. Naopak
mizivd frekvence na lince 146 vedla k jejimu
zrudeni a jeji &dst se vyuZivd jako linka po-
mocnd. Pro zavedeni tangencidlni provezni
linky je téméF pfipravena pomocnd linka v
ulicich Svatoplukové, Provaznikevé, Drobné-
ho, Pionyrské, Kotlifské a Uvozu, brini tomu
pouze nemoZnost zvySeni pofetniho stavu tro-
lejbusii pro stile odklddanou stavbu vozovuoy.
V souéasné dobé probihd stavebui Fizeni pro
vystavbu pomocné linky ze Staré Osady ulici
Bubenitkovou, Zibrdovickou, Vranovskou,
Svitavskou do vozovny Husovice. kterd nahra-
di stivajici pomocnou linku v uliei Dukelské
pri rekonstrukei koleji (obr. 6). Zahdjeni stav-
by brdni jedna vétev smuteéni vrby pfed zi-
brdovickymi lizn&mi, o jejimZ ufezdni se
vedou spory s ochrdnei piirody.

% Vyjmeéné byvaji nékleré tseky pomocnych

linek vyuzity k prepravé cestujicich. Je tomu
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tak v uiseku Stard Osada - Svatoplukova - Provaznikova - Dukelskd pro pfe-
pravu déti do 8koly a ze Skoly. Nekdy se vyuZije &dsti pomocnych linek pro
prepravu déti do loutkového divadla. Jinak ale jsou pomocné linky neodmysli-
telnym koliritem dopravni sité mésta Broa bez pFimého vyznamu pro prepra-
vu‘ceslujicich, ale jsou nezbytné a tim koloritem nadile ziistanou.
Zbytek obrdzhki bude = prostorowych ditvodii zveFejnén priste.

Ivan Nedélka, situaéni plany kreslil Patr Chudécek

Tramvajovy 1fizenec

»TRAMVAJOVY ZR[ZENEC« po strdnce spalecenské, Pokyny a tvaky napsal
Dr. Jiri St. Guth-Jarkovsky. Pokracovani = pFedchozich éisel.

e) Zjistovan{ pasaZéri. — Nesprdvnosti.

Vyskytne-li se viak podvodnik & md-li privod&i podstatny divod nékoho
za podvodnika poklddati a nelze.li jinak, t. j. nechee-li se dopadeny podvoliti
.piedpisiim, divd jej zji§tovati strdZnikem.

Zjistovdni toto vede nezfidka ke konfliktim je§td v&tSim, neZ byl snad
konflikt vznikly pted tim, tfeba i z jiné pEitiny neZli z jakékoli aféry jizdenko-
vé, tim spiSe, d&je-li se okdzale a s rimusem.

Chce-li tedy privod&f ddt zjistiti pasaZéra straZnikem, uéifi tak co nejklid-
néji a co moZno nendpadné a nechtsj kiikem a ldnim upozoriiova:i ostatni obe-
censtvo. Ucini-li tak pasaZér, neni tvoji vinou. Co nejklidngji tedy, ale také
energicky. To miZes jen, jsi.li pfesvédden o ving pasaZérové a je-li vina pasa-
Zérova podle toho. Privod&i nesmi ddt zjiStovat pasaZéra na pE. jen proto, Ze si
zaznamenal jeho ¢&islo, anebo aniZ by pak zji§téni sluZebng hldsil. To je zbytes-
nd sekatura obecenstva, kterou podnikim nijak se neposlouZi.

Arci zdleZi tu také na stedZnikovi, aby vystup se nestal nemilou a trapnou
aférou a neurdZel svym zplisobem ostatni obecenstvo. NeZli viak privod&i se
odhodld k intervenci policie, nechat — stéle klidnég, ba zdvotile, byt i s ndleZi-
tou energii — vyZdd4 si od n&ho legitimaci, a teprve neni-li této, pfikro&i k
ostfej§imu opatfeni. Nezjistuje-li strdZnik sprivng, nevyjedndvd privodéi se
strdZnikem na misté, ale uéini o véci sluZebni ozndmeni.

f) Informace obecenstvu

BliZ§im stykem zfizencovym s obecenstvem v tramvaji jest poddvdni roz-
manitych informaci, tykajicich se jizdy, tfeba-li i jinych. TdZe-li se kdo na pi.
na platnost listku, kde je stanice pfestupni, ktery je dalsi smér, &i kde je ta kter
ulicz, podej privod?i informace ty ochotad a rdd; ku piedepsand povinnosti,
kterd Zddd odpovéd piesnou a spravnou, nechat tu ptistupuje i vlfdnost a privé-
tivost ve forms.

Nesnadno oviem Zddati od priivodéiho, aby znal dopodrobna celou topo-
grafii Prahy, viecky ulice a pamdtnosti — ba, jsou pasaZéfi, kteff se dotazuji i
po jednotlivych budovich — ale k tomu u&elu ,,Odborové sdruzeni zamést-
nanci elektrickych drah* v Praze vydalo , Praktickou informagnf ptirugku pro
privodéi elektr. drah hi. mésta Prahy", praktickou i pro mnohého PraZana vi-
bec, ve které moZno najiti odpovéd na viecky moZné otizky, praZské topogra-
fie se tykajici. Arci privod&i nemiiZe jf pouZiti za ndvalu obecenstva. Kdy7 pak
Zddanych zprdv podati nedovedl, prosté se omluvi, vZdycky slu$né&, mirng, ni-
kdy neodpovi nevrle a s dseénou odpovédi ,Nevim*. Odpovédi: ,,Odpustte,
prosim, toho neb onoho nezndm*, a k tomu jesté vysvétleni na pt.: ,Jsem na
této trati teprve neddvno", Zidny tazatel nemiZe niceho vytykati. Je-li pravé
privodé&i nutng zaméstndn, omluvf se tka: ,Hned jsem k sluzbdm."

Jinak neochota v poddvdni informaci pisobi na obecenstvo velmi trapn&.

Nicssi ztoho privodéi nedélej, jsou-li dotazy nékdy postoduché nebo zddn-
livé prostoduché (pasaZér se taZe po ulici, kterou prdvé projizdi, a jako venko-
van ji neznd) odpovéz stejné ochotné a neddvej ani zndti, Ze otizka je nevhodnd.
Tim mén& abys tazatele proto n&jakym zplsobem kidral nebo se mu snad po-
smival, byt i jen ironickou odpovadi.

g) Hovory s obecenstvem

Na vielijaké vtipy a pozndmky pasazérd, nékdy i nemistné, zv143té pasa-
Zéri rozjatenych, privodéi neodpovidej, aniZ pfidivej pozndmky svoje, ale
nemrac se pii nich.

Obecenstvo nemd zfizence obt8Zovati zbyte¢nym hovorem, ze pti&in na
snadé jsoucich, ale je-li k tomu pfileZitost a neni-li silnd frekvence tak, Ze sluz-
bé nenf to na djmu, nechat privodéi shovivavé a nikoli nevlidng odpovi, tteba
jednoslabigné. Neni-li kdy, fekne aspoii: ,Raéte odpustit —* s tismé&vem, ktery
byvd vyraznéjsi a (&in&jsi, nezli cokoli jiného.

Zv143t8 neddvej privodéi najevo néjaky nesouhlas s projevenym smysle-
nim obecenstva politickym anebo socidlnim. Tramvajovy viz a pokud zijze-
nec je tam sluZebné zamé&stndn, neni a nesmi byti pro n&ho mistem politickych
anebo jinych debat, a& oviem od sluiného obecenstva také se zddd, aby v tram-
vaji vitbec a viiéi ziizenci zvl4sté nepoustélo se do Zddnych diskusi. 1 kdyby

privod&f uznamenal u pasaZéra politické a jiné smysleni sobé protichiidné,
nesmi jernu ddvati najevo svij odklon ani slovy, nerci-li skutky. Tak by jednal
velmi neslusny privodéi, ktery by naptiklad zimyslng posadil & vecpal délni-
ka je3té od préce nedistého k dimg, jen aby ji zamazal, ddvaje tak zfejmé naje-
vo sviij odpor k vrstvim méstickym, anebo aby volal tfebas i s obecenstvem
pfi priivodech hambu té které politické strans. Pro elektrické podniky kazdy
pasaZér, af chudy nebo bohaty, at jakéhokoli je smy3leni nebo pfesvédgeni, je
stejné hodnoty a zasluhuje stejnych ohledd.

Priivod&f sdm nesmi si dovolovati viipd vi&i obecenstvu a jest u vice
neZli drzostf na pf. pozndmka pritvodgiho o dvou panech stojicich pted vozem:
wTady si dovolim pfedstaviti dva antickém sloupy zdobici vchod do elekirické-
ho vozu.*

Pfi mimojdoucich privodech nechat privodés se tzkostlivé stfe3i viech
posudkd neb odsudkd, at privod je klerikdlni nebo socialisticky, & komunis-
ticky. Zagne-li privodéf dokonce naddvat straZnfkim proto, ze zavadgji pofa-
dek v demostrujicich Faddch jeho politickych stoupencd nebo posmivi-li se
n&jak privodiim katolickych Zen, prokazuje naprostou svoji neschopnost. S
pozndmkami obecenstva o podobnych privodech a manifestacich neprojevuj
ani souhlasu ani nesouhlasu. Snad bys byl za jedno s vétdinou, ale i mengina
md stejné prdvo. Tady jen ml¢ a poslouche;.

Je pravda, Ze chovini podobné Z4d4 mnoho premdhdni a sebekdzné, ale je
nezbytng nutné. Velice éasto byvd zfizenec nucen pfipominati obecenstvu jeho
povinnosti, a to je také t87kd obtéZkaci zkouska zfizeneckého taktu. Tady se
pasaZér roztahuje na dkor ostatnich, aneb obté&Zuje velikym zavazadlem (zava-
apiivétivym vykladem dopravniho tidu), tam zase natahuje nohy, jinde matka
popousti uzdu nezvedenému d&cku, neb nesluind sedici mldde? nechdva stat
otividné #lovéka chorého a starého... ve viech téchto podobnych piipadech
zfizenec, byt i mél prévo poroudeti, sp@Se pozddej, aby pofidku bylo vyhové-
no. Mirnosti — jak nepfestdvime zdiiraziiovati — vzdycky spi§e nééeho se
docilf neZli ptikrym a drsnym slover.

PasaZéfi byvajf horkokrevni, horkokrevné&jii nezli privvodéi, ktery &asto
md mnoho piitin se roz¢ilovat. Nic viak neschladi nakvasence tou mérou, jako
klid a zdvofilost. I tenkrite, kdy? priivodéf je proti pasazérovi v pravi — byvi
to oby&ejn& — nechat nikdy se na pasaZéra neosopf. Zhorsil by tim jen situaci
a poitval proti sob& jen ostatni piftomné, ktefi vidycky se postavi na stranu
mirngjSiho, klidn&jsiho a zdvotilejiho. Jako svrchu, i tady, nepomfiZe-li mir-
nosta klid, m4 zf{zenec vidy moZnost zbaviti se kravalisty policif, ke kterémuz
prostfedku sdhne oviem v piipads nejkrajn&j&im. Ani s opilcem anebo &lovs-
kem patrné surovym ziizenec nebude zachdzeti hrubg, netku-li, aby se s nim
tval, le¢ snad v sebeobrang, dokus se nedostavi policie.

S obecenstvem byvd nikdy t&zka porada a jsou, kdoZ nespokoji se ani
nejmirn&j$im upozornénim a cht&ji vidy a ve viem miti posledni slovo. Necht
maji, vitézstvi ptece jen odnese chovani klidné a rozvdzné.

Privod&i nesmf uéiniti pasazéra pfedmétem svého isméiku. Jestlize pasa-
Zér, jehoZ privodgi varoval, aby neskdkal, Ze je to nebezpeéno, odsekl, ,Jd
skagu na své risiko...“, potom skute&né upadl na nos a priivodé&i poznamenal
Skodolibg: ,Koukejte, on skdée na friidk a ne na svoje risiko,* zachoval se
negentlemansky a neslugné.

Také nejsou vi2i vefejnosti $irsf, tak fedené, mimo sviij viz, chovej se
priivod&i odmétens. Neuhne-li se povoz véas, nenaddvej at privodgf at Fdié
kogimu nebo Soférovi, i kdyby zasluhovali vytky. Ovsem ani lidem, kteff se
nevyhnou v &as a ndleZitg, nebude I4ti a zdr{ se viech pozndmek. Nic by sitim
nepomohl a jenom by podrdZzdil poslouchajict.

»,
<

Kazdy privod&f dojista si pieje, aby obecenstvo jeho chovalo se slugné a
uposlechlo piedpisi — ale af tak dime, musi ptedchdzeti sim dobrym piikla-
dem a zachovivati viecky piedpisy slusnosti. Viak také predpisy sluZebni. Neni
dobfe, je-li pfedpis, aby vozy nebyly pfepiiovdny, kdyZ privodéi shovivavé
zavird nejen jedno, ale ob& odi. Privodé( i obecenstvo, to je tak trochu jako
ucitel a Zdci. Tem je vidycky pfijemnsjii uéitel energicky a disledny nezli
titina vétrem se kldtici, tfeba dobrotisko. KdyZ pfedpis tak ptedpis a obecenst-
vo dluZno vychovdvati tak, aby zachovdvalo predpisy.

Isou ptedpisy, které na prvn{ rdz zdaji se zbyte¢énymi a nepochopitelnymi,
ale kdo md moZnost nahlédnouti do kuchyné podniku, pochopi sndz a uznd, Ze
sama sprdva nebude se zatéZovati n8&im zbyteénym. Arcize ne kaZdy mize se
tak pfesvEd¢iti o ulelnosti toho kterého nafizeni, ale jest pak na privodéim,
aby struénymi slovy vysvétlil co a jak, proé tieba pfestupovati na stanici, kde
tramvaje se rozjizdéjf, proé pfedklddany listek je neplatny a proé vziti novy a
podobné.

Neslusi se proto hddati s pasaZérem. Privodéf at sdim vyzve nespokojence,
aby se obritil na vy$3f instanci a ochotné& mu dej pislugné pokyny a adresu.

Pokracovdni v pFistich &islech Informaci MHD. FPripravuje Roman Siler
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