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RZV{inZL Vybor Tramvajklubu Vis zve na &lenskou schuzi, kterd se kond
v dtery 1. brezna 1994 ve velké ucebné autoskoly DPMB v Pisirkdch. Na
programu bude mimo jiné pismo diapozitivit dokumentujici rekonstrukei bo-
hunicko liskovecké tramvajové trati a dotykajici se jesté nékolika snimky
vyjezdu histerickych vozidel TMB v lofiském roce. Pdsino diapozitivr piipra-
vil Ing. Ladislav Kasik.

Vybor Trameajklubu Brno

Pozvinka na schitzi - rekonstrikce bohunické trati. Lokotraktor 701.655 + 2 x Ss-
44 u zastdvky Svermava. Foto 12, 8. 1993 © Ladislav Kasik.

Akce ostravskeho XPMHD

Sekee Krouzek piitel méstské hromadné dopravy - Ceské védeckotechnicke
spolecnosti dopravy, védeckotechnického klubu DPMO vydal plin éiunosti
ua 1. pololeti roku 1994,

M 23S, misio NATY 3kes clegnaderc:

43 17,30 wol. 180. ¢'enska schlze KP MHD, Sty vecer u videa ng. Steskal
Iiezd o Ziny, suaurse v DP, ThUS, 120a roletusem

e 17,30 ol 181, dlensra schlze ¥P MHD, novnky v Madarsku ng. Mtster

2,4 8,45 Svnav  Zaiezd 2o Olomauce, nédvitéva osiav 95 'st MHD

!

B8.-17 4 Jamivikena § Galravakymi ramvajems (rasa Peruca - Z468i
3.3 17,30 ol 182, Clenska scrlize KP MHD, Ostrava na penleanicen J. Ecnatex
282 ' Crpumniizay « MDD ze zast. Hracdvka, reridinka
24 17,30 ral. 182, &lanska schlize KP MHD, piicrava oslav 1C0 it MHD
0.3, odooedne  JiZea kenvog nist. a scud. wozidel K zangeni csiav 1C0O st HD
L1204, Hiavni croram oclay - aen otevt. gvedd, wnidkove 1Zay fist. vezcel
'3-19.9 Cslawy 160 8t 1HD cro oatemeu vefenast, actemy semnal
B 730 ol "4 clenska scndze ¥P MHD, crlecnutl £a osiavam ]
=4 ERIO . (o3 185 Slenska ccnie «P MHED, e sentize £el CO0. LIOFamu
' 30 e 1495 Slenska cchize #P MHD, Zantky 2 'sich cest, 2acoatw

Pedzmniiena s bist, ramvasmi, whi. zay (asa Feuga - Zatdi

Prubézneé budou organizoviny brigidy na historickych tramvajovych vozech,

v obdobi pFed oslavami 100 let MHD pravdépodobné kazdy étvrtek. Dalsi
terminy‘budou ozndmeny vidy na élenskych schitzich, brigady se kenaji zpra-
vidla v Ustrednich dilnach Martinov od 16% hodin.
Clenské schuze se konaji v uéebné Strediska vychovy pracujicich DPMO ve
spravni budové troelejbusové vozovny ua tFidé Osvoboditeln.
Datun, 2as a misto konan{ jednotlivych akei mize byt zménéno, élenové bu-
dou véas informovani na pravidelnych &lenskyeh schuzich KP MHD.

Podle materialu KP MHD

Tramwaylag Wien

V dobé kondni znimého »Tramvajového dne« ve Vidni dne 4. 6. 1994 bude
uspofidin jednodenn{ zdjezd Tramvajklubu Bruo. Odjezd zvl4stniho autobu-
st je v 6° hod z Novych Sadii, ndvrat veéer asi kolem 22 hodin. Cena zdjezdu
je 120,- K&, priblésky piijima Milog Drbal. Upozoriiujeme, Ze v dobé kondni
této akee je v celé oblasti Vidng tzv. ~nulovy tarif®, platny pro viechny linky
MHD (tramvaje, autobusy, Stadtbahn, Schnellbahn, U-bahn).

Milos Drbal

Oslavy 95 let MHD v Olomouci
Ve dnech 31. 3.~4. 4. 1994 se uskuteéni oslavy 95. vyro&i vzniku mestské

hromadné dopravy v handcké metropoli. Ve étvrtek 31. 3. se kona oficidlni
oslava pro vedouci initele DP a pozvané hosty. V patek 1. 4. se kona spolecen-
sky vecer pro pracovniky dopravniho podniku se zaéitkem v 15 hodin. V
sobotu 2. 4, vyjede v 9 hodin slavnostni kouvoj tramvaji na okruzni jizdu
méstem (evid. & 223 + 99, 2 x T3, snad i T2} Od 13 hod jizda nostalgické
tramvajové soupravy evid. & 223 + 99 pro cestujici {viiz T2 téZ s pravodgimi.
V nedéli 3. 4. v dobé 9—17 hod jizdy hist. vozidel pro vefejnost. Na velikonoé-
ai pondéli -+ 4. 1994 bude historickd souprava v provezu pro verejuost v dobé

Rekonstrukce bohunické trati - MUV 69-942 u smycky Bohunice, Svermora.
Foto 23. 8. 1993 2 Ladislav K asik.
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od & do 13 hodin.

V dobe konini akee mid byt u nadrazi odstavend tramvaj s vystavkou vénova-
nou 95 lettim MHD v Olomouci, kde bude probihat rovnéz prodej upominkeo-
vych fotografii.

Informace DP Olomouc

Rekonstrukce bohunické trati - MUV 69-1014 (rozhrnovaé $térku) a MUV 69-
942 u zastdvky Svermova. Foto 23. 8. 1993 © Ladislay Kasik.

K pFispavku o MHD v Kosicich

K @lanku Martina Cerného v éisle 175 Informaci MHD o jehe poznateich o
dopravé v Kozicich jsme dostali vyjddreni také dopravniho néméstka DPMK
ing. Arpada Schwarze. Vysvétluje v ndm, Ze tarif platny od 1. 9. 1993 byl
méstskym zastupitelstvem schvilen aZ 26. 8. 1993, takse trebaze byly vytisk-
nuty nové jizdenky v hodnoté 4.~ Sk, byla na skladé zisoba v hodnots 3,- a
1,- Sk a ta se z ekonomickych diivedti doprodala. Cena celodenni jizdenky
byla pozménéna rovnéz na posledni chvili, takze prodej byl zahdjen po dodani
novych jiz od 13. 9. 1993. Za vysvétleni dgkujeme 2 konstatujeme, Ze podobnd
situace pastdvd i v Jw{ch méstech, kde rozhodnuti zastupitelstva neddv4 deo-
slatefny Easovy prostor pro jeho Fidnou realizaci. Dékujeme panu néméstkovi
za nabidku ke konzultaci poznatkt uvedenych v &linku. Myslime si ale, Ze
postiehy poulitniho pozorovatele dopravy a tarifni dopady na navitévnika
mésta je pravé vhodné uvefejnil bez predchozi konzultace. Vysvétlit se da
viechno, ale z pohledu pisatele se prosté véci jevi takto a jeho nezaujaty po-
hled by mohl byt pougenim pro dalsi rozhodovini. To neplati jenom pro kosic-
ky dopravni podnik - ur&ité neslo o jeho ostouzeni - protoze podobnd situace
s jizdenkami nastdvd i v jinych méstech, ale pro viechny dopravee a jejich
zFizovatele obecné.

Ivan Nedélka

- AKTUALITY -

Novinky MHD v Brné

%  Koncem prosince se objevil viiz KT8 evid. &. 1702 v reklamnim natéru
GWC a MSI. Zékladni barva je bild, na bocich pod okny jsou tmavé modré
plochy, plenty jsou zlaté. Kolem celého vozu je ve spodui Edsti skiiné Eerveny
pds. Vlednu byla dokonéena VP na voze evid. & 1712, rozpracovany jsou vozy
evid. & 1714 a 1715. Vaz 1715 s reklamou Casine 777 dostane standardni
natér. Stejny osud potkal jiz v listopadu prvni reklamni viiz T3 evid. & 1574
Transelba.

% 11. 1. 1994 byl zatazen do provozu zdnovni viiz evid. & 1658. Jde o
bratislavsky viiz evid. & 7710 z roku 1976, ktery byl do Brna dovezen jako

havarovany. Je proyozovin jako »B« vitz ve dvojici s vozem evid. &. 1657,

< 17.1. 1994 byla skfiit vozu K2 evid. &. 1006 pFevezena na rekonstrukei
do Kralovepelské strojirny. Viiz byl pres vletku a nadrazi CD pFepraven na
normdlnich tramvajovych kolech 86 mm, kupodivu bez problémt. V sougas-
nosti je vtz kompletné odstrojen, viechny &sti kareserie jsou opiskoviny, coz
je zdkladem kvalitni antikorozni ochrany. Rekonstrukce bude provedena vel-
mi ditkladné - pijde vlastng o vzorovou modernizaci vozu K2. Dopravai pod-
nik spolupracuje s architektem ve véci designu vozu a FeSen{ stanovisté Fidize,
pri¢emZ bude upraven pravdépodobné i vzhled lamindtovych ¢el. Oéekava se
montdZ pFizpsobené vyzbroje TV 8, rekonstruovanych podvozkn s primar-
oim vypruZenim, nerezovych schodit, nevych sedadel, oblozeni stén a stropit,
osvétleni, informaéniho systému, atd. Pracovnici v Krélovopolské jsou pFipra-

veni montovat i kabeldz a podle poslednich informaci maji velky zdjem rekon-
struovat pedobnym zpisobem co nejvice vozidel.

% Nové trolejbusy 14 Tr evid. &. 32523255 byly zaFazeny do provozu po
absolvovini TBZ doe 1. 2. 1994. Jsou pFidéleny do Slatiny a vypravoviny na
linky € 131, 132, 139 a 141. Pdty vuz evid. & 3256 s novou elektrickou
v:{'zb'roji zistal v Husovicich a jezdi ve zkuebnim provozu bez cestujicich.

% K ziveru se pomalu blizi hromadni montdz nového systému ovladdni
vyhybek na tramvajich. Po dokonéeni montize budou demoutovziny trolejové
kontaktory dosud uzivaného typu, €imZ nastane zkusebni provoz nového sys-
tému ve smyslu povoleni ministerstva dopravy. Redakce gasopisu Informace
MHD se bude snazit ziskat podklady pro odborny Elinek popisujici novy sys-
tém. Obraci se timlo na zainteresované pracovniky s proshou o poskytlnuti
schemat a pomoc pFi sestaveni Lexti.

Tomas Kocman, floman Siler

%V souvislesti s doddvkou novych autobusti Karosa B741 byly v lednu
zrudeny lkarusy nisledujicich evid. & 2039 srot. 2050, 2052, 2053 prodej
do Bulharska (Varna), 2051, 2054, 2056, 2057 prodej do Kosic.

Karel Hromadko

% Po tfech mésicich byl vyhodnocen zkugebni provoz autobusovych linek
& 43 a 57 do mimobrnénské obce Vranov. Jednoeduchy, ale pFesny zpisob
zjisfovdni trzeb shirdnim pouZitych jizdenek (viz Informace MHD &. 177, str.
3) prokdzal, ze v listopadu se trzby pedilely na uhradé nikladi z 46%, v
prosinci z 55% a v lednu z 56%. Pravidelni cestujici znaji zpisob odevzddvani
jizdenek pro s&itani, problémy nastaly mezi vinoénimi svitky, kdy se do Vra-
nova jeli podivat Briiané. Smlouva byla prodiouZena do konce éervnas tim, ze
byl vynechdn spoj s odjezdem v 6% hedin - byl vyuzivan primérng 6 cestuji-
cimi a spoj s pFijezdem ve 22%° hodin ~ vyuZiti pramérné 1,7 cestujicimi.
Uhrada nakladd z trzeb pak bude jesté vetsi. Nezodpovézenou otdzkou ziisti-
vi, bude-li stdvajici nabidka stagit, az zaénou jezdit zahradkaFi a ve vet3i mife
podle pogasi vyletnici.
s 0d41.3.1994se prodluzuje trasa autobusové linky &. 75 z¢ Staré Osady
kolem Délnického domu a dile ulici Belohorskou az ke gardZim Slatina. Slibu-
je se od toho uvelnéni prostoru ve smyéce Stard Osada a je to vlastné prvni
krok nové organizace dopravy (zatim ale soub&zné s linkou &. 55 na ulici B&lo-
horské).

Jvan Nedélka

Rekonstrukce bohunické trati - kladent kolejovych poli s dFevénymi prazci tez-
kou technikou Zelezniéntho stavitelstvf u zastdvky Svermova. Foto 10. 8. 1993
© Ladislav Kasik.

Prehled vezového parku tramvaji DP Kesice

T3, T3SUCS

229 + 298, 338 + 337 + 336, 341 + 342 + 343, 344 + 340, 345 + 346 + 330,
348 + 349 + 347, 351 + 350 + 352, 354 + 353 + 355, 356 + 357, 358 + 350,
360 + 361 362 + 363, 364 + 365, 366 + 324, 367+ 371, 369 + 368, 370 + 371
+ 373, 372 + 335, 374 + 329, 375 na GO po nehods, 376 + 377, 378 + 379,
380 + 381, 382 + 383, 384 « 385, 386 + 387, 388 + 389, 390 - 391, 392 +
393, 394+ 395, 396 + 397, 398 + 399, 400 + 401, 402 + 403, 404 + 405, 406
+ 407,408 + 409, 410 + 411, 412+ 413, 414 + 415 + 416, 417 + 418, 419 +
420, 421 + 422, 423 + 424

Celkem 95 vozi.

KT8D5

500-506, 508513, 515, 517-519, 521, 523, 525, 527-531, 534—538
Celkem 30 vozil, evid. & 504, 515 dlouhedob# odstaveny po nehodich.
T6AS
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K éldnku v éfsle 1786.
Obr. 8 - prostor byvalé smycky
Privrat v Zabovieskdch.

600 + 601, 602 + 603, 604 + 605, 606 + 607, 608 + 609, 610 + 611, 612 +
613,614+ 615,616+617,618 « 619, 620 + 621, 622 + 623, 624 + 625, 620
+ 627, 628, 629
Celkem 30 vozi.
Celoploiné reklamy
344, 352 umyvaci centrum DPMK, 366 Olympus, 367, 331 reklama DPMK,
394 Brooklyn, 398 Capricorn, 400 Top Rddio, 401 Cola Cao, 408, 409 Agfa
film, 417 Vitana, 419 Grand Sat.
Zrulené vozy v letech 1992 az 1993
301, 302, 322, 323, 326, 327, 328, 330, 333, 334

prehled vo:tt sestavil Peter Sirkovsky
Z uvedeného vy&tu jasné vyplyvd, Ze DP Kosice ma nejmladsi vozovy park ze
véech dopravnich podniki byvalého Ceskoslovenska. Tramvaje T3SU sem byly
doddny v péti sérifch v letech 1982 (evid. &. 336 az 355}, 1983 (356 az 375),
1986 (376 az 407), 1987 (408 az 414, do provozu 16.2. 1988} 2 1989 (415 az
424). Tramvaje KT8 jsou vyrobeny v rece 1986 (500, 501), 1989 (502 az 535,
do provozu postupné od kvétna 1989 de Fijna 1990}, 1991 (536 az 538) a
vozy typu T6 jsou dodiviny od roku 1992.
Ponékud nejasno (zhlediska dokumentace MHD) je viak v evidenci tramvaji
T3.K 1.7. 1992 vykazoval dopravni podnik 3 vozy z roku 1964 (evid. &. 298,
301, 302). Slo viak o vozy, u nichz byla v letech 1976 a 1979 provedena GO
formou dodini nové skiing (CKD 168 971, 164 650, 164 651). Ddle byly vy-
kazoviny 3 vozy z roku 1966 (322, 323, 324, vezy 320 a 325 byly pravdépo-
dobn@ vyFazeny v roce 1991}, 10 vozii z roku 1967 (evid. & 326 az 335) a
jeden viiz z roku 1980 (229, vyr. & 168 970, do provozu 4. 3. 1980) Stoji za
povsimnuti, Ze vyrobni &isla tramvaji 298 a 229 po sobé nisleduji a Ze oba
vozy byly deddny zirovei. Piivodni vozy byly poskozeny pFi nehodg, pFicemz
viiz evid. & 229 dostal novou skfiii jiZ jednou pFedtim (vyr. & 164648, rok
1976). Proé viak tato skutecnost byla u jednoho zaznamendna jako GO staré-
ho vozu a druhy byl evidovan jako novy, je zdhadou. U obou vozii byla 10. 6.
1991 prodlouZena Zivotnost do roku 1994 a bude zajimavé sledovat, jak dlou-
ho budou jesté v Kosicich jezdit.
V prehledu Fazeni souprav vozii nejsou uvedena evid. & 331, 332 a 335, podle
informace z DPMK jsou stile v provozu (14. 2. 1994} tramvaje evid. & 324,
329, 331 a 335.

Tomas Kocrnan

— ZPROVOZU —
OHLASY

Na ¢linek »Pomocné trolejbusové linky v Braé« uvetejnénény v Informacich
MHD &. 178 néktefi étendfi reagovali doplnénim &i upfesnénim uvddénych
skuteénosti. Ing. Vladimir Svehla upozoriiuje, Ze vyjezd trolejbust z husovic-
ké vozovny do ulice Svitavské je nyni nemozny, protoie trolejové vedeni po-
mocné linky zatiéi napevuo vprave do ulice Novitkovy a linku na Svitavské
je moZno vyuiit aZ po prekonani tramvajové trati, pfes kterou nebylo zatim
vybudovdne trolejové kfizeni. Nei se vam ale dostane do rukou éisle 179,
kFiZeni uz ziejmé napojeno bude. Neustily vyvoj trolejové sité dokumentuje i
to. Ze uz jen paméluici si vzpomenou na torza zrusenych tseki linky 146, kde

se nyni trolejovy vodié demontuje, aby se pouzil jinde.
Pan Josef Svoboda upozeriiuje na nepresnost ve vedeni pomocné linky z ko-
ueéné provozni trati v Krilové Poli do krilovopolské vozovny. Clinek o po-

K éldnku I Nedélky v éisle 178.
Obr. 9 - pomocné obratiste trolejbusit &
na kififovatce Olomouckad - Trini,

mocnych trolejbusovych linkdch si nedglai niroky na historickou pFesnost,
jeho cilem bylo popsat stdvajici stav, resp. stav k 1. 1. 1994 Ale budiz. Poné-
vadz do roku 1961 byla tehdej3i trolejbusova linka 22 vedend ulici Vodovou,
pouzivala se do krdlovopolské vozovny pomocna linka vedend ulicemi Berko-
vou, Bulharskou, Ka.pounovo'\; a Mercovou. Do ulice Bozeny Némcové byla

K élanku I Nedélly v éisle 178. . smer
Obr. 10 - pomacné linky v oblasti husovické vozovny Cejl
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prevedena aZ po pFeloZeni provozni trati z Vodovy na Srbskou.
Dile pan Svoboda popisuje automatické stahovdn{ sbéraéii na trolejbusech
6 Tr 1: ~Automatické stahovani shératt elektropneumaticky vypinagem z mista
Fidite u rozjetého vozu se pouzivalo v Brné od zahdjent trolejbusové dopravy v
roce 1949 az asi do roku 1952, osvédgilo se v dobé, kdy se elektropneumatic-
kému zafizeni mechanici v udr#bé vénovali a trolejbusovd doprava méla jen
15 vozit SKODA 6 Tr 1. Pro ovlidani tohoto zaFizeni byly na sténé za seda-
dlem Fidi€e dva elekiromagnetické ventily podobné jako pro ovlidani dvefi.
VnitFkem otoéné skfiné - Eepu shérate se tlakem vzduchu pohyboval pist.
Pistnice tohoto pistu natdgela trojiithelnikovou konzolu umisténou mezi Eepem
sbirace a hydraulickym vilcem na spodku sbéraci tyée. Pri pohybu pistu jeho
pistnice natdéela trojihelnikovou konzolu, u které byly zakulacené hrany a
tato konzela posunovala pistnici s pistem hydraulického vilee na spodku sbé-
raée.”
Dile pan Svoboda vzpomind na uajizdéni vozii z pomocuych linek z ulice Ce-
chynské a Spi&i[ky na Kfenovou. Po zrudeni pruvodgich a zavedeni samoob-
sluzného provozu byla pro prekladdni sbéragd a béhdni za vozidlem v tomto
misté stavéna zvldstni Fidiéskd sluzba. Ta méla za povinnoest se v tomto prosto-
ru zdriovat, shéraée stahovat a opét nasazovat. Po stazeni vozu konéicich kole-
m 20. hodiny do vozovny nastala prekiddajicimu Fidigi prestivka az do témér
23 hodin a tak se ngkdy po domluvé vzdailil definitivaé a u poslednich trolej-
busi si Fidici museli pFekladat sami. Praktikovali to tak, e z Cechyﬁské od-
boéili vlevo do prostisméru, prelozili shérate na troleje provozni trati smér
Slapanice. po nich v protisméru se snazili dostat co nejvic vpravo, preloZili na
provozni tral smér hlavni nidrazi. popojeli po ni par metrt a odboéili vprave
na Spit:ilku. aby mohli pFelozit na pomocnou linku smér Husovice (je to patr-
uozobr. 1b a 9a k éldnku P. Prochdzky »Pomocué trolejbusové linky v Broé v
letech 1949—1972« v tomto Eisle [nformaci MHD). Preklidali v tomto tseku
celkem 3 krdt. O jedno preklidini méné vyzadovalo zajizdéni na pomocnou
linku od hlavniho nddrazi. Trolejbus vjel vlevo od ndstupniho ostriivku tram-
vaje (ten byl tehdy tésné pred kfizovatkou Kienovi - Spiuilka) co nejvic do
protisméru, Fidié preloZil shérage na provezni traf smér hlavni nidrazi, krét-
kou jizdou je3té vic vlevo se dostal pod troleje pomocné linky (opét obr. 1b) a
po prelozeni jel na vozovnu.

Ivan Nedélha

Nouwy typ evidenénich cisel brnénskych prostredki MHD. Ctsla jsou Fzdna plotrem
ze samolepici folie Zluté barvy. Foto 8. 1. 1994 © Ladislav Kasik.

Rok 1993 v plzenské MHD.

Déni v MHD v Plzni bylo zachyceno prib&iné v Informacich MHD é. 169,
172,173 2 176. V tramvajové i trolejbusové dopravé doslo v r. 1993 k &dsteé-
nému omezeni provozu, vyvolanému jednak uréitym odlivem cestujicich, ne-
dostatkem finanénich prostfedki a kritickym nedostatkem Fidicia (do ploého
stavu chybi cca 100 Fidié trolejbusti a autobusti!). Doslo k pFesmérovéni
trolejbusovych linek & 10, 11 a 16, coz ve svém disledku pFineslo zkvalitnani
obsluhy centra mésta i lepsi vyuziti spojit v celé jejich trase.

Ve vozovoé na Slevanech bylo vybudovino podiiroviiové soustruznické praco-
vi&té SE 25 T na obnovovini profili kel tramvaji. V soucasné dobs je stile ve
zku3ebnim provezu.

Vsechny autobusy byly vybaveny pratokeméry. Sledovani spotieby nafty je
prub&zné vyhodnocovinoe: Fidiéi, vykazujici nejvyssi usporu, jsou finanéng

provizi celd fada technickych problémii, které jsou pritbéing Fedeny ve spolu-
prici s vyrobcem.

Co pFinese rok 1994 pro plzeiiskou MHD?

1. Zruseni trolejbusové linky & 15 Nédrazni - Lobzy a prodlouzeni linky &

13 Cernice - Goethova ul. z Goethovy kolem Muzea, po Anglickém nabfezi do
Lobez. Kolaudagni Fizeni nové trati kolem Muzea (prakticky jen doplnéné dru-
hé stopy z Anglického nabfezi do Goethovy) probéhne 27. ledna t. r., zahdjeni
provozu na nové trase t-13 se pFedpoklddd 5. tinora t. r.

V Goethove ulici doslo k posunuti ndstupni zastivky t-13 a 14 asi o 30 metra
smérem k Mrakodrapu, vyhledové se pfedpoklida prelozeni ndcestné zastiv-
ky t-13 smér Cernice k Muzeu na stdvajici kone€nou linek a-33 a 40.

V souvislosti se zruienim t-15 se dvoustopd trolejbusovd smyeka v Nddrazni
ulici (kolem planetiria) stane pouze manipulaéni.

Od 7. vinora budou zrueny pimé spoje linky 13 do Skvriian a linky 15 do
Zatisi.

2. Dokonteni podchodu pod Americkou tridou a Sirkovou ulici u hlavaiho
nddraZi, zproveznéni novych, stavebné jiz hotovych zastivek elektrické drihy
Hlavni niddrazi a zrugeni stivajicich provizornich zastivek v podjezdu u na-
drazi. Termin zatim neuréen.

3. Rekonstrukce tramvajové trati v Mikula3ské tFidé a na Mikuldsském
ndmésti. V souvislosti s touto rekonstrukei a se zimérem OU Plzen 2 pFeménit
komunikaci na Mikuld3ském nimasti pred gymnidziem, kudy je nyni vedena
trolejbusovi linka &. 12, na p#si zénu, se pFedpoklid4 dlouhodobé vedeni tro-
lejbusevé trati do Bozkova Zeleznitni a Koterovskou tiidou po debu asi 10 let.
Trolejbusov traf na Jirdskovo nimésti bude v této souvislosti zrusena (dnesni
vyuZiti - 2 spoje v pracovn{ dny). Po dobu rekonstrukce se predpoklidd uplnd
uzavirka Mikulasské tridy.

4. Rekonstrukce tramvajové trati na Rondelu (Karlovarskd tv) v prizdni-
novych mésicich. O zpiisobu nihradové dopravy do Bolevee a na Ko3utku se
zatim jedna.

9. Vsouvislosti s vystavbou silnicniho obchvatu Sever - Jih ulicemi Kaliko-
va, Kotkova, Husovo nimésti, Korandova, Na vrsickich, Borskd a s tim souvi-
sejici nutnosti vymisténi trolejbusové trats ze zdpadni strany Husova namésti
(nastupni zastivky linek t-10 a 11) se projektuje prodlouzeni trolejbusove
traté z vychodni strany Husova nimaésti (t-10, 11) az Kopernikovy ulice (ma-
unipulaéni) Husovo tFidou k Centrilnimu autobusovému nidrazi. Zde by byly
ukonZeny obé vyie zminéné trolejbusové linky, pFip. dalsi pFimé spoje nebo
linky, napf. z Bort. Od CANu by traf pokragovala Hlivkovou ulici se zatists-
nim do Tylovy tFidy smér centrum. Navrien je i pomocuy trolejovy oblouk 2z
Hlivkovy ul. do Tylovy smérem ke Skvriaaniim, nenapojeny vyhybkami, pro
mozZnost nouzového propojeni skvrianské a borské vétve trolejbusovych trati.
Zahdjeni vystavby se predpoklddd v leto3nim roce, dokonéeni v r. 1995. Pred
CANem by mimo dne3ai autobusové linky €. 28 439 {projizdgjici) byly ukon-
€eny i linky & 33 a 40 (zatim ukonéeny u Muzea) a linka . 41 {dosud u
Divadla), nebot jejich dosavadni ukonéeni bude z dirvodi dopravnich a sta-
vebnich naddle nemozné.

6. Vzivéru loaského roku bylo od DP hiav. mésta Prahy odkoupeno 6 vyfa-
zenych vozit T3, které budou po provedeni celkové opravy a tipravach pozado-
vanych DP Plzes v UD HostivaFi zafazeny do provozu v Plzni jako nahrada za
stejné staré vozy plzeiiské fady 16x, jejichZ technicky stav je v porovndni s
prazskymi vozy, nesrovnatelné horsi. Vybrané vozy jsou desud deponoviny ve
vozovné Pakric, odtud budou prepraveny do UD HostivaF, po CO pak po silni-
ci do Plzné. Jednd se o tyto vozy:

typ vyrobni &. rok vyr. najeto km evid. &,  evid. é.
Praha Plzer
T3 153 302 1964 1592 911 6326 101/11.
T3 155 300 1964 1534 550 6393 102/,
T3 155 306 1964 1494 907 6399 103/1.
T3 155 321 1964 1554 801 6404 104/11.
T3 155 408 1965 1483 644 6473 105/11.
T3 155 734 1965 1457 710 6488 106/11.

Vytazeny byly vozy ev. &. 164 a 165 (oba k 15. 4. 1993), 169 (k 1. 10. 1990)
a 171 (k 18.11. 1990). Ke zruseni je navrien viiz & 160 (na jeho likvidaci se
jiZ pracuje), v provozu ziistivaji z nejstarich vozi &. 161, 163, 166, 167, 168,
172. Na voze 170 (spoleéné se 177) byla provedena CO v UD Hostivaf v r.
1992, v r. 1993 byla stejna oprava provedena na vozech 183 a 184. Vozy fady
16x jezdi jake sélo na noénich jizdnich Fadech a na cviényceh jizddch, pouze
vz & 168 jezdi jako druhy v soupravé s ev. £ 205. Po zafazeni praiskych
vozit do provozu se predpoklidi vyFazeni viech zbyvajicich vozi1 fady 16x. Po
projedndni rozpoétu Magistritu mésta Plzné na rok 1994 s schvileni rocni
dotace pro DPmP se potitd s celkovymi opravami cca 10 vozii Eiselné Fady 18x
- 207 v UD HostivaF, popF. jinde {Ostrava, Brno, Sumperk, Skoda Plzea...)
7. 0Od 1.1.1994 plati novy prepravni tarif MHD v Plzni :

jednotlivé jizdné 4 Ké

zlevnéné jizdné 2 Ké

beze zmény

déti od zahdjeni skolni dochizky do 16 let, rodic,
doprovizejici alesponi jedno dité do 6 let, dachod
ce do 70 let, zavazadlo, pes
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1250 K&

predplatoé roéni

pololetni 700 K&
Etvrtletni 400 K&
mésicai 150 K&
mésiéni Zikovské 60 K&
ctvrtletni Zdkovské 160 X&
mésiéni studentské 60 K&
mésiéni ditchodci 70K
Etvrtletni dichodei 190 K¢

8.  Zekonomickych a dopravnich divedit se viZné uvaZuje o zrugeni noéui-
ho provozu na tramvajovyeh linkdch €. 1, 2 a 4 (celkem 6 vozu), a na trolejbu-
sovych linkdch 13 a 16 (nyni celkem 3 vozy) a zavedeni tFech noénich
autobusovych linek (celkem 6 vozi), v trasdch pokryvajicich dnes v noci ob-
sluhované oblasti mésta a kFizujicich se u hlavniho nddrazi. Od zrugeni noéni-
ho provozu zdvislé trakce ofekivd DP kromé finanénich iispor i moZnest
kaidodenni tidrzby trafového svriku a trolejového vedeni v dobé od cca 00.30
do 4.00 hodin. Soudasny stav vyZaduje velmi &asté zavidéni ndhradové auto-
busové dopravy na linkdch zdvislé trakee, coZ pFindSi organiza€ni a technické
problémy (jizda po kolejovém tglese, preklidini zastivek, a pod.). Zahdjeni
noéniho provozu autobusii se, pe vyfeseni situovini nékterych problémovych
zastivek, ofekiva od 2. étvrtleti t. r. Trasy a &islovéni linek budou uvedeny v
nékterém z dalsich &isel Informaci MHD.

9.  V letosnim roce by mélo dojit k zahdjeni pFestavby nevyhovujici radio-
fonni sité s vyuzitim nabidky zahraniEniho dodavatele.

10. Otekdvd se také ndkup nového typu vyhybky, vybavené elektromagne-
tickym pfestavnikem nové kontrukee a ndvésténim polohy jazyki. Novd vy-
hybka by méla umoZnit pfestaveni s dostate¢nym gasovym predstihem, plynuly
prijezd vy3si rychlosti zabezpeteny aretaci jazyki vyhybky po dobu jizdy
viaku.

11. Ze zdivodu Dopravni technika plzefiské Skod'ovky vyjede na koleje el.
drihy viz T 3 & 246 s noveu tyristorovou vyzbroji SKODA, aby zahdjil zdsad-
ui modernizaci stivajiciho vozového parku plzedskych (i jinych ?) tramvaji
(viz Informace MHD &. 173 a 176). Predbézné bylo datum predani vozu DP ke
zku3ebnim jizddm stanoveno na 31. kvéten t.r.

12. Dojde k Eisteénému pFemisténi trolejbusové totky Z4tisi do ulice Linské
v souvislosti s vystavbou éerpaci stanice v prostoru nynéjsi tocky.

13. V roce 1994 slavi plzefisky DP 95 let své existence.

A co se olekdva do konce tohoto stoleti ?. . .

1. Do popredi sestileo silngji tlagi nutnost vystavby trolejbusové traté Doud-
levee - Bory {Doudlevce, koneénd - Tyrsuv mest - TEZA Bory, cca 1,5 km),
€imz by byl uzavfen velky méstsky okruh umoziiujici ndhradui spojenis jizni-
mi a zdpadnimi Edstmi mésta pfi dopravnich poruchdch v trolejbusové siti v
centru mésta, pFip. pro vedeni dal3i linky na Bory jinou trasou.

2. Zdmér opét vritit trolejbusovou dopravu do severnich dsti mésta (Fa-
kultni nemocnice Lochotin, sidli3té Vinice) trasou pFes Rooseveltiiv most na-
rdZi zatim pFedeviim na problém nevhodnych &i dosud nevybudovanych
kemunikaci v této trase.

3.V blizké budoeucnosti se stane aktuilni potFeba Fedit dopravni spojeni do
oblasti borského letisté, kde vznika novd prumyslovd oblast. V tivahu pfipadd
nékolik variant FeSeni obsluhy této €isti mésta tramvajemi (z Bor Kaplifoveu
ulici nebo ulici Borskou) nebo trolejbusy (z berského sid!ists Kaplifovou uliei,
odboékou z trasy linky €. 16 u Zel. st. Jizni predmasti, novou trasou po pfedpo-
klidané nové &tyfpruhové kemunikaci U trati a Borskd nebo odbogenim z
linky &. 12 v Z4tisi). Posledni varianta by byla pravdépodobné nejsnize reali-
zovatelnou (nejkratsi a nejlacingjsi), ale asi ne nejvhodnéjsi. Zalezi samozfejmé
na poZadované pFepravni kapacilg, na sméru pFepravy a na finanénich moz-
postech mésta.

4. Bude pokracovat rekonstrukce tramvajovych trati na Klatovské tiide
(tisek od Dobrovského ulice na koneénou Bory), ve Skvrianech {od Vejprnické
ulice na koneénoul, na Koterovskeé tFidé (od ndm. Gen. Piky na Svétovar), ve
Sladkovského tFide, v Sadech Petatricitnikii od Synagogy k rondelu a prijde
na fadu jiz i kosuteckd vétev traté na Severnim predmésti. U viech vySe zmi-
nényeh rekonstrukei se predpoklidd ulozeni blokovych kolejnic do velkoplos-
nych paneld.

3. Rozsireni tramvajové vozovny Slovany smérem ke Svétovaru (zprijezd-
uéni staré haly, prodlouzeni nové haly, nové odstavné kolejiste, vystavba ob-
jektii pro tazkou vidrzbu tramvaji, myciho boxu tramvaji, socidlniho zizemi a
administrativai budovy (vypravoa el. drihy, kanceldre provozu, idrzby, apod.)
6. Rekonstrukee objektu Cukrovarski (rozsifeni do mist dnesni hygienické
stanice, rekonstrukce viech objektn), pFip. vystavba nového autobusového
zivodu.

7. Uvaiuje se i o zavedeni integrovaného dopravailio systému pFedevsim s
Ceskymi drahami vyuZitim 3esti radidluich Zelezni€unich trati, stivajicich i

nové vybudovanych stanic a zastivek pro pFepravu cestujicich v hranicich
mésta. Velmi vyhodnym se v tomto sméru jevi pFedeviim spojeni sidlista Skvr-
fany se zdvodem Skoda a centrem mésta (trat 170, zFizeni zastivky Skyriiany
- sidliste), ale i zFizeni zastdvky Bolevec na trati 160 v blizkosti kone#né tram-
vajové linky &. 1 pro spojeni Severniho pFedmésti s centrem maésta.
8. Lze predpoklidat kvalitativai zménu v Fizeni dopravy, informaéniho
systému na vozidlech MHD, radiofonniho spojeni a pod.
9.  Lze otekdval nikup omezeného mnoistvi autobusi a trolejbusit podle
okamiité potfeby dopravnich podniki, nelze viak pravdépodobng ogekdivat
ndkup noevych tramvaji.
V3e samozFejmé souvisi tizce s finanénimi moZnostmi masta v pristich letech.
V roce 1995 oslavi mésto 700. let své existence, rok 1999 je rokem stého
vyroéizdejSich dopravnich podnik. Obs vyroéiby méla motivovat pFedstavi-
tele mésta ke snaze zajistit podminky pro kvalitativni zvy3eni nyngji pomer-
né nizké trovné MHD v Plzni.

Slavomil Herynis

Pemocné trolejbusové linky v Brné v letech 1949 - 1972

V pritbehu reku 1949 byl v Brné zahdjen provoz tFi trolejbusovych trati na
trasdch: linka & 21 hlavni nidrazi - Slatina {od r. 1954 a3 do glapauic). €22
Brandlova - Krélove Pole, Vodova a linka €. 23 Komairov - Tufany (v r. 1956
prodlouZena ze smytky u kostela v Tufanech do dnesni smyéky).

Pro spejeni s vozovnou v Husovicich byle nutne vybudevat rozsihlou sit ma-
nipulaénich linek. Tyto linky pouzivaly velmi origindlni feseni. Kde to bylo
mozné, natihla se mezi dvé tramvajové troleje tfeti trolej, kterd byla trolejbu-
sy pojizdéna obousmérné. P¥i nihodném sjeti dvou trolejbusii v protisméru
musel jeden z nich stihnout levy sbéraé a nasadit ho az pe prijezdu protije-
doucihe. Takové trojvodicové vedeni bylo pak nékde pouzito i tam, kde uz
tramvajové troleje nebyly.

0BR.4a (1349)

SPITALKA

]

Pro spo_)eux linky &. 21 a husovické vozovny slouzilo jednostopé vedeni po
ulicich Spltalka Plyndrenskd a Radlas. Pred kfizovatkou Radlas a Cejl se
jednostopd linka pomoci sjizdnych vyhybek rozdélila na vedeni tFivodicové,
které se napojilo do tramvajového vedeni v ulici Cejl (obr. 2). Po ulicich Cejl,
Vranovskd a Svitavsks dosla manipulaéni linka k husovické vozovna (obr. 3).
Na kfiZovatce Novitkova - Svitavski se vedeni délilo. Pro smér do vozovny ilo
dile po ulici Svitavské, kde potom uz jako jednostopé odboéilo k haldm remiz.
Pro smér ua traf vysly dvé stopy z hal, spojily se sjizdnou vyhybkou, zaustily
do tramvajového vedeni a vritily se ulici Dagického a Novaékovou na kiizo-
vatku Novickova - Svitavskd, Na ulici Svitavské byl vybudovdn maly triangl
pro obraceni trolejbusit. Obr. 3 zachycuje stav vozovny v roce 1970.

Na kfiZovatce Krenovi - SpltalLa bylo vedeni uspofadino dle obr. la—c. Obr.
la zachyeuje stav v roce 1949 kdy se odbogeni na pomocnou linku uskuteéni-
lo pomoei vyhybek a spojky mezi obéma stopami linky & 21. Toto Feseni byle
v3ak zdhy nahrazeno usporddanim dle obr. 1b, kdy byl na krizovatce Kfenovi
- Spltalka vybudovin triangl a shérate se musely pfellddat. Po roce se tprava
zménila pomoci vyhybek na stav dle obr. lc.
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038R .4e (1373}
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FREMOVA

SPITALKA

Linka & 22 byla spojena s vozov-
nou dvoustopym vedenim po Ko-
listi ke kiiZovatce ulic Kolisté -
Milady Horakove, edtud po tram-
vajové troleji ul. M. Hordkové,
Merhautova na kiifovatku s Ju-
gosldvskou. Tésné pFed touto k¥i-
zovatkou tiivodiEové vedeni z
tramvajoveho vybeéilo {obr.6) a

0BR. 2 (1872}

EPITALKA l
~
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po ulici Jugoslivské vedlo na kFi-
zovatku s Vranovskou, kde kon-
tilo a shérage se preklidaly na
vedeni v ulici Vranovski. (obr. 7).

UspoFdddni kfizovatek ulic Mer-
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KOUMICOYA

02R.4a (1949)

JIS10%

hautova, Jugosldvskd a Vranovskd se v letech 19491973 neménilo.
Pivodni Feeni kiizovatky Kolisté - Kounicova (pFed Univerzitni knihovnou)
v roce 1949 je na obr. 4a. Manipulagni vedeni tvofilo smy&ku,kterd se pFibli-
Fovala k trafové stop&. Zde se pFekladaly sbérage pro smér jizdy do vozovny iz
vozovny. Tento stav se zfejmé udrzel i po roce 1950, kdy trafovd stopa pro
smér do Krdlova Pole byla pFelozena z ulic Vevefi a Slovikova do ulice Kouni-
covy a pied Univerzitni knihovnou se obé trafové stopy kfizovaly. Po pfesmé-
rovini smytky Brandlova v roce 1960 byle manipulaéni vedeni zaiisténo dle
obr. 4b. Tento stav zaistal nezménén do roku 1987.

GBR. 4L (4872)
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Zapojeni vedeni na kfiZovatce Kolisté - Milady Hordkové v letech 1949—-1958
nelze bezpeéné dolozit. Zdd se viak, Ze se pred kfiZovatkou v ulici Kolisté
dvoustopé vedeni spojilo na tFivodicové, a to zatstilo do tramvajové treleje v
ul. M. Hordkové.

V letech 1958—1966 na této kFiZovatce zaistovalo jeité jednostopé vedeni od
ulice Kfenové. Uspordddni v roce 1966 zachyeuje obr. Sa. Obr. 5h zachycuje
stav v letech 1966—1973. Stopa pro jizdu do vezovny konéila tésné pred k¥i-
zovatkou v ulici Koligta. Riditi trolejbusi stahli sbérace, sjeli s mirného kopce
do ulice M. Hordkové, kde opét shérate na uz tfivedi€ovém vedeni nasadili.
Vletech 1958~-1966 bylo v provozu manipulagui vedeni pro spojeni linky 21
a vozovny v Kralové Poli po ulici Kolizté. Toto vedeni zatistovalo z ulice Kolis-

% 08R. 5b (1372)

M. HORAKOVE

té do ulice KFenové tak jako dnes a bylo dvoustopé od kfizovatky Krenov4 -
Kolists az za podjezd ped ZelezniEni trati, za nimz se spojile pomeci sjizdné
vyhybky na jednostopé, které pak pokraéovalo ke kfiZovatce Koliste - Milady
Hordkové.

V roce 1958 bylo ztizeno manipulaéni vedeni, spojujici linku 22 na Vodové
ul. ulicemi Berkovou, Bulharskou, Kapounovou, Mercovou s vozovnou v Krd-
lové Poli. Dobové fotografie se mi doposud nepodarile ebjevit, prote nelze po-
psat technicks detaily. Jiz v roce 1961 po prelozeni linky 22 do stdvajici trasy
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v ul. Srbska bylo toto vedeni nahrazeno novym tfivodicovym, vedenym od
smycky linky 22

se napojilo do tramvajovych troleji. Detaily zaisténi na linku &.

ulici Bozeny Némcové na kfizovatku s ulici Mercovou, kde
22 a kfizoval-
ky ulic Bozeny Némcové - Mercova zachycuji obr. 8a a 8b. Vedeni bylo snese-
no v roce 1972,

Pro potfeby linky &. 23 odbotovalo od roku 1949 z ulice Krenové jednostopé
pomocné vedeni do ulice Cechyiiské. Situace kfizovatky Krenovi - Cechyiiskd

OBR.Ba (1370)

1 B.NEMCOVE

ﬁ s.nEncovE
0BR.Gb {4967)

DOR Ny

V

0BR. 8b (4370)

U

SRESKA

oBR.0a (4867

ZECHYNSKRA

MERCOVA

je ma obr 9a. Pro vyjezd z manipulaéni linky na vzddlengfEi stopu linky & 21
(smér Slatina - hlavni nadrazi) idi¢ trolejbusu potFeboval pomocnika, ktery
mu po rozjezdu v ulici Cechynske stahl shérage, a bézel za trolejbusem, driic
sbérace za stahovac{ lanka, aZ se viiz dostal pod stopu linky &. 21. Jednostopé
vedeni se pred kfizovatkou Cechyhskd - Dornych rozdelilo pomoci sjizdné
vyhybky na dvé stopy, a ty se kaZdd samostatnd napojily do tramvajovych
troleji v ulici Dornych, odkud pokragovaloe tFiveditové vedeni do Komarova
{obr. 9b). Toto vedeni bylo sneseno s celou linkou v roce 1972,
Detaily zapojeni pomocnych linek ve vozovng Krilove Pole a ve smyéce v
Komarové se mi doposud nepodaFilo zjistit. Proto se timto obracim na pamét-
niky, ktefi by mohli pomoci tyto detaily objasnit, pFipadné je dolozit dobovy-
mi fotografiemi, s proshou o pomoc, Vsechny vy3e uvedené pomocné linky
byly v pruabghu sedmdesdtych let zruseny nebo nahrazeny vedenimi dvousto-
pymi. Tim zanikl zajimavy ndpad vyuzit pro pomocné linky trolejbusu vedeni
tramvajového za pomoci tretiho vodice mezi tramvajovymi trolejemi.

P. Prochazha

— Z HISTORIE —

Dopravni pfedpisy a navéstni fad pro

pfepravu osob
(str. 80—87)

52. Ceho m4 dbati Fidit za jizdy.

Ridi¢ musi za jizdy ptesné dbdti viech navesti, jez mu ddva privodai, i
ndveEst, které zpozoruje na trati,

Nesmi za Zddnych okolnosti uvésti do pohybu vlak dfive, dokud neobdr-
Zel od priivodéiho pfedepsanou ndvast.

Za jizdy pozoruje stile trat a trafové vedend, aby v&as zpozoroval viechny
pfekdZky a vady a podle potteby vlak zastavil.

Obsluhuje kontrolér, ruéni brzdu, §lapaci zvonek a sypag pisku. Levou
ruku md pfi jizd® stile na klice kontroléru, pravou na klice ruéni brzdy. Za
Jizdy nesmi opustiti svoje misto mezi kontrolérem a ruénf brzdou.

Ve spadech, pod isekovymi isoldtory a kfiZovatkami tratového vedeni budiz
kontrolér vypnut.

Ridig nesmi jeti pfes drat, Zelezné nebo dfevéné predméty, kameny, kusy
ledu a pod. ani tehdy, neni-li obav z vySinuti.

Prejede-li fidi¢ nedopatfenim néktery z vyse uvedenych pFedmétli, co? se
projevi otfesem vozu, musf{ ihned zastaviti, aby privod&f moh! prekdzku od-
straniti.

Ridi& nesmi Jeti po kolejich zatopenych vodou (pki povodnich, prasknuti
vodovodnich potrubf a p.), pokud se neptesvadéil, ze je vylou&eno jakékoliv
nebezpedi pti pokradovini v jizdg.

Koleje. které jsou po destovém pfivalu zaneseny piskem, musi byti viako-
vym muzstvem a Eistidi tratf vy&i§tény, aby se pfedeilo vySinuti vlaku.

Za ipatného rozhledu (mlha, snih a pod.) smi ffidi& jeti pouze takovourych-
losti, pfi niZ mizZe véas a bezpednd zastaviti, zpozoruje-li piekizku. Vystazné
znameni musj éast&ji opakovat.

Za de§tg, sn&hu a pod., musi dbdti, aby elni okno bylo neustile o&i§téno.

Zvl43tni pozornost vyZaduije jizda po kluzkych kolejich, nebot pfi nahiém
zabrzdéni vznikd nebezpedi smyku kol na kolejnicich.

Kluzkost kolejf byva zpisobena vlhkostf, blatem, spadiym listim, omrz-
nutim nebo prachem a zmirnf se sypdnim pisku.

Pti jizde po kluzkych kolejich nesmi se vyvijeti nebezpeénd a neovlada-
telnd rychlost. Na spadu nutno jeti snizenou rychlosti, sypati pisek a vystfhati
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se ndhlych zmén rychlosti.

Pti jizd€ do stoupdni je tfeba rovnéz sypati pisek, neméniti rychlost a za-
stavovati pouze v nejvyssi nutnosti. . .

Pfi rozjiZdEn{ i pfi elckirickém brzdéni jest zapinati jednotivé stupné s
prestivkami Um delSimi. ¢im jest stav koleji nepiiznivéjsi.

Dostal-li se pfi elektrickém brzdéni viak do smyku. uvolni Fidi& brzdy a
soucasné sype pisek: aZ se kola zadnou znovu oticeti, opakuje zvolna brzdsni.
Jsou-li koleje kluzke, musi fidi¢ dbati toho, aby na nehezpeénych mistech (hlav-
né ve spadech. stoupdni, pted zastivkami a kfizovatkami) byla neustile jedna
kolejnice posypdna piskem. Mus{ se proto starati o to, aby mél vidy dostateénou
zdsobu pisku. Mechanicky sypaé nesmi byti nikdy vyprizdnén vice nez ze
dvou tietin.

Opusti-li tidi¢ viz, aby pomohl pii odstrafiovini piekdZek, musi utihnouti
rucni brzdu, sejmouti obs kliky z kontroléru a vziti je s sebou. *

Do oblouki na trati smi viak jeti pouze takovou rychlosti, aby nenastalo
trhnuti vozu; jinak viz ¢l. 20, odst. 5.

Oblouky ve spidech a ndspech jest projizdsti zvldsts opatrng.

Rozjizdéni v oblouku se musi diti zvolna a plynule, aby se vlak nevysinul,

Pt jizde kolem nemocnice v ul. Pekatsks a Hybe§oveé. zvlisté pak za noci
pouZivaji Fdici vy¥straZnych znameni v nejmensi mite. (Obéz. & 12 z
17. 11, 1948)

53. Zastaveni u jizda do vrchu.

Vlaky nebudteZ zastavoviny ve vEtsim stoupdni mimo zastivky, leda Zddi-
litoho nutnost. Pocne-li viak pti jizds ve stoupini nebo po zastaveni ve stoupi-
ni —atuZ v zastdvce nebo mimo ni — sjizdsti nenadile nazpét, musi jiti véichni
privodéi k ruénim brzdim a bez vyzvini je utdhnouti, je-li zfejmé mozné za-
briniti nehod€, nebo dd-li fidic nouzovou ndvést, nebo kdyZ vlak sjel o délku
vozu. ;

Privodéi posledniho vieéného vozu ddvd bez vyzvini v¥strazné znameni
piftalkou, aby byla tra¢ uvolnéna. Ridi¢ utihne rudnf brzdu, a nezastavi-li se
vlak, prepne kliku ptepinactho vilce na jizdu zpét a brzdi elektrickou brzdou.

Pruvodéi motorového vozu sype pisek sypacem na zadni ploing.

54. Zpusob brzdéni.

Rozjety viak lze zastaviti

u) ruéni brzdou;

b) elektrickou brzdou:

c) protiproudem (jizdou nazpét).

Sypdnim pisku zesiluje se d&inek brzdy p# kazdém zpisobu brzdéni,

a) Brzda ru&ni.

Ruénibrzda musi byt tak sefizena, aby pfi dotazeni kliky k télu byla brzda
uplné utazena.

Pocne-1i na kluzkych kolejich pii brzdéni viz klouzat. musi se rucni bezda
ihned povolitt. sypati pisek 4 znovu brzda ptitdhnouti. Tento postup hudiz pod-
le pouteby nékolikrit opakovin.

Motorovy viz, jehoZ bhrzda se stala nezpisobilou, nesmi pokracovati v
jizde, nybrz musi byti odtaZen do vozovay.

b) Brzda elektrickd.

Elektrickd brzda pocne ucinkovati, jakmile se klika hlavaiho vilce zapne
na brzdici stupné. V témze vkamziku se motory, které pfi zapéti na jizdu ozu-
benym soukolim uvidély do pohybu kola motorového vozu, pieméni na dyna-
ma. Brzdéni nustane tim. Ze kola motoroveho vozu, ktery je v pohybu, pohdnéji
nynipfes ozubené soukoli motory jako dynama vyrdbéjici proud, ktery se spo-
tfehuje v odporech a solenoidech elektiromagnetické brzdy vieénych vozi.

Setrvaénd sila motorového vozu. pieménéna tak na silu elektrickou, nicf
se v odporech a tim se suile zmenduje. aZ se viz zastavi.

Proud vyrobeny v dynamech se vede kontrolérem do odpori a brzddicich
zasuvek (nebo jestd do solenoidi elektromagnetickych brzd vleénych vozi) a
pres tyto zpét do dynam, takZe tvoii samostatny. nezdvisly proudovy okruh.

Pusobf tedy elekirickd brzda i tehdy, neni-li proudovy sbéraé na tratovém
vedent, je-li porucha v doddvce proudu. jsou-li vypauty hlavn{ vypinage, i teh-
dy, nemaji-li kola styk s kolejnicemi.

Cim rychieji se kola otigeji, tim je brzdici G&inek efektricke brzdy silng&jsi.
Pestanou-li se kola otigeti. ptestane také elektrickd brzda uginkovati.

Neutdhne-li s¢ tedy po elektrickem zabrzdEni ve svahu ruéni brzda. zaéne
se motorovy vuz znovu pohybovati. dokud dynama. uvedend v opétny pohyb.
jei znovu nezabrzdi.

Elektrickd brzda se uvidi v cinnost postupnym zapindnim jednotlivych
stupiu brzdy na kontroléru a pisobi jenom pro ten smér. pro ktery je postave-

na klika pfepinaciho vilce.

Pfi normdlnim pouzivini brzdy se nesmi piejiti se stupdd pro jizdu ihned
na stupné elektrické brzdy, nybrz je tteba ponechati kliku kontroléru kritkou
dobu v nulové poloze. (Vyjimkou je pouziti brzdy, uvrdené niZe v odst. 55.)

Jede-li viz pomalu, nebude elektrickd brzda pii zapnut{ na prvai brzdové
kontakty ucinkovati nebo bude jeji brzdici uginek nepatrny. Tu budiZ zapnut
ihned onen stupen elektrické brzdy, na némz nastane jiZ vydatné brzdéni. Jede-
li vz rychle. lze dosici jiz zapnutim na 1. stupeii elektricke brzdy znatelného
brzdiciho uddinku.

Na jednotlivych brzdovych kontaktech se musi vy&kati tak dlouho, az se
rychlost zbrzdf tak dalece, Ze se miZe zapnout dalsf stupei brzdy.

Ptilis rychlym zapindnim nebo preskocenim nékolika brzdovych kontak-
ti se kola vozu zastavi a nastane smyk. Pak je tteba ihned brzdu vypnouti a za
soucasného sypdni pisku znovu opatrns zapinati.

Jelikoz brzdici vidinek elektrické brzdy je pH raznych rychlostach odlisny,
musi se fidi¢ s touto viastnosti elektrické brzdy dokonale seznimiti a brzdici
ucinek pfi riznych rychlostech vyzkouseti wk, aby byl schopen vlak zabrzditi
z kazdé rychlosti, aniZ by dostal smyk.

Je-li jeden z obou motori poskozen, pisobi pii elektrickém brzdéni pouze
druhy motor, takZe brzdici iéinek je poloviéni.

Motorové vozy &. 117—146 jsou vybaveny mimo to jesté brzdou kolejni-
covou, kterd udinkuje na 8. a 9. stupni elekiricks brzdy a na 10. stupni jest tato
spojena na kritko pii kterém jiZ kolejnicovd brzda opét neddinkuje. Kolejnico-
vé brzdy nenf dovoleno uZivat ptes kolejovd kfiZenf a ve vyhybkdch. PH jizdg
do vyhybek Ize ji uZit p#i nebezpedi, pak se viak musi privod&i motorového
vozu na pokyn fidi¢iv pfed novym rozjezdem viaku presvédéiti, zda vvhybka
nebyla smykadly kolejnicové brzdy pod vozem ptehozena. Nastane-li pteho-
zeni. musi se privodZi postarati o sprvné postaveni at jiZ couvautim viaku
nebo pomoci stavéci pdky, diive nez viak mize pokradovati v jizds.

U mot. vozi &. 126, 128—146, je-li jeden moator vadny, lze jej vypnouti.
Pfi zpétné jizd& u t8chto motorovych vozi elektrickd brzda nepisobi.

Pokracovant v peidtich clslech Informact MHD. Serial pripravuje Tomas Kocman

Pohled o historie - zlatd éra 1. Ceskoslovenske republifey. Viichni fists poznii-
vaji vozovnu v Pisdrkach. Na hornim obrdzku stofi pred vozovenskou halon
shodovka evid. &. 92, vedle odpajeny vlek videridk evid. ¢. 207, Va spodnim
obrdzhu zachveujicim starou vytopnu, vidime sluzebni viz evid. é. 15 a motora-
vy viiz série 50—35 s videridky. Vebyla to nddhera?
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