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Pozvzinka. Vybor Tramvajklubu Bruo Vis zve na élenskou schuzi. kterd se
kond 5. dubna 1994 na zcela neobvyklém misté souvisejicim s hlavuim pro-
gramem. Schize bude zahdjena v 17 hodin ua Keunicova ulici & 67 v prosto-
rich Utvaru hlavatho architekta brnéuského magistratu. Predndsku k dopravui
problematice konceptu tizemniho pliunu mésta Brua pripravuje Ing. Riha
{USMD). Pravidelny programn (aktuality, diskuse bude ndsledovat az po pied-
nd3ce cca v 18%° hod. Zdjemci o prednasku prijdte véas!
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Iména terminu zdjezdu do Vidna

Zijezd na Tramwaytag se kond dne 18. 6. 1994, t. j. o 14 dui pozdéji. Centren
déni budou tentokrit diluy v Simmeringu.
Mitos Drbal

100 fet MHD v Osirave

Ptedbéznd informace o programu oslav.

1) Od 10. 6. do 24. 6. 1994 probéhne v Domé uméni na Jureckové ulici vysta-
va »100 let MHD v Ostravé«, ua kterou budou mimo jiné zapiijéeny i modely
vozidel. Vernisdz vystavy se uskuteéni ve étvriek 9. 6, 1994 dopoledne.

2}V patek 10. 6. dopoledne projede ostravskymi ulicemi kouvej historickyeh
vozidel DPMO jako pozvinka na nadchizejici oslavy.

3} V sobotu a v nedéli 11. a 12, 6. 1994 se uskuteéni vlastui oslavy 100 let
ostravské MHD. Probshne den otevieuych dveri v aredlu Ustreduich dilen v
Martinové a ve vozovné Poruba (piistupua bude reiustalovini sin tradici a v
dalsich vozovnich a garazich. Shiédnout bude moino historickd i soucasua
vozidla DPMO véetné sluzebuich a technologickyeh vozidel.

Spojeni Martinova s Porubou budou zajistovat historicke tramvajové vozy,
které budou rovnéz vyjizdét na vyhlidkové jizdy z vozovay Poruba do Zitisi.
Po trati CD ze #st. Ostrava - Svinov do ist. Ostrava - Trebovice a dile po viecee
DPMO do Martinovaa zpét bude jezdit historieky viak s lokomotivou 313,432
lokemotivniho depa Ostrava.

4) V sobotu a v nedéli 18. a 19. 6. probshnou oslavy pro odbornou vefejnost.
Béhem vikendu se uskuteéni prohlidka viech provozoven DPMO, zajistén bude
odborny program véetné veéerniho a pro véechny pFesuny a projeti nejzajima-
véjsich trat{ budou postupné vyuiita vsechna historicka vozidla.

Pro zdjeince bude moiné zajistit nocleliy od pdtku 17. 6. do nedale 19. 6, (na
ziklad@ zdvazné prihlisky),

K oslavdm 100 let ostravské MHD by méla byt dokonéena oprava viech histo-
rickych vozidel DPMO, jejichz sbirka je dues tvofena témito vozy:

- tramvajové motorové vozy &isel 25, 50, 94, 106, 528, 8021

- tramvajové vieéné vozy &isel 218, 219, 269

- trolejbus &isle 82

- autobusy ¢isel 247, 5842, (v jedudni je ziskdni autobusového pfivésu PO1E)

K vyro&i 100 let MHD vydi DPMO tyto publikace:

a) reprezentativni publikaci
vypravuou na kfidovém papife, v rozsaliu cca 50 stran, s ¢ernobilymi a barev-
uymi fotografiemi a mapkami v textu

b) odbhornou publikacl

podrobué pojedudvajici o historii hromadné dopravy na ostravsku, v rozsahu
cea 150 stran, s gernobilymi fotografiemi a vét3im mnoistvim mapek a sché-
mat

c) Historicka vozidla DPMO
pravodee shirkou historickych vozidel podnikového muzea s popisy, barevny-
i suinky a naérty vozidel
Rovuéz pokratuje edice barevnych pohlednic, Ke trem dosud vydanym piiby-
la Etvrtd s ndzvem »Historickd vozidla DP Ostrava« a v tisku jsou dalsi dve:
»Vitkovicky Komdrek« a ~Kyjovicka zimax. Stoleté vyroci téz ptipemina stol-
ui tydenni kalendiF se snimky vozidel DPMO a jednolisty ndsténny kalenddir
1994,

Patr Mitacek
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»750 let Brnas. Salon CMg se zimnim parnim slekem - jedna = nejkontrastnéj-
sich souprav sbirky pFed vyjezdem v pisirecké vozovné. Foto 19. 6. 1993
? Ladislav Kasik.
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+750 let Brnas, Nejstarsi motorovy wiz brnénské sbirky evie. ¢. 10 pri vyjezdn
od zastivky »VWstawi§té<. Folo 19.6, 1093 2 Ladistav Kusik.

— AKTUALITY —

Novinky MHD v Brné

% V biezou bylo zakoupeno 10 autobusii Kurosa B 732, Novvu vozidlim byla
pridélena evidenéni &isla 7363—7372.
* Ve dvoudenni vikendové vyluce na tramvujové trati do Bystree by méla byt
mimo jiné instalovina vyhybka &. 340 (za zastivkou »Jundrovskd~ na rozdvo-
jeni traté do Veveri a na Pisirky) s optickeu sigualizaci polohy jazyka.
¥ 0Od 1. 4. 1994 se zkuSebné zavidi duplitkovy prodej jizdenek u Fidlice.
Budou se takto prodivat pouze ~dospélé™ jizdenky v cené 4.- Ké waby 1o byle
pro cestujici skuteéné nouzové fedeni, mél by byt k cené jizdenky stanoven
priplatek 2,- Kg.
* Pro dokongeni komunikaénich dprav v ulici Lipové bude od 21. 3. 1904
na dobu asi 6 tydni zastaven provoz na trolejbusové lince & 144 V té souvis-
losti bude posilena doprava na lince &. 130.

Tran Vadilha
# Koncem tinora byla dokonéena VP na voze KT8 evid. & 1714, pEi wiz byi
tento vitz opatfen reklamnim nitérem BVV. Zikladni barva je bild a Sedd. celd
plocha boénice je élenéna Sikinjmi linkami na riznobarevueé plochy.
VP byla provedena i na voze KT8 evid. ¢. 1722, ktery zistal ve standarduim
ndtéru, jez se od tovirniho provedeni odlisuje krémovymi sloupky éeluiho
okna.
* 1.3. 1994 absolvovala TBZ 2 byla zarazena do provezu dvejice vozit T3SU

evid. & 1647+1648 s vyzbroji TV8. Na viiz evid. & 16+7 bylo desazeno zafize-

oi pro mazini okolkii.
% V bfeznu vyjel z tstfednich dilen po GO vaz K2 evid. & 1005 z roku 1966.
Do dilen byl pFistaven koncem roku 1992, kdyz piedtim byl jiz nekolik mési-
cit mimo provoz. Viiz md po opravé rovné boéui plechy. uzavienou kabinu
Fidite. vSechna sedadla sedd, cdsteéné polstrovand a Zluto-bily reklanni ndlér
»Luzinky«.
* 27 nejstarsich vozit K2 vyrobenyeh v letech 1960 a 1969 dnes existuji
ndsledujici evid. &. )
1003 - GO leden az duben 1992, Zuti sedadla, uzavien:i kabina
Fidice
1005 - cca od poloviny roku 1992 mimo provez, GO prosinec 1992
az bfezen 1994
1006 - cca od poloviny roku 1992 nime provez. v ledou 1994 pi
staven na rekounstrukei do Krilovopolske
1018 - v provozu uepi‘el'rZiLé do pedzimu 1993. poté odstaven
1019 - 29. 6. 1989 zrusen a poté pretislovin na 1039, VP tnor -
brezen 1991
Ostatni vozy série evid. ¢&. 1001 - 1006 a 1008 - 1022 bylv zruseny v letech
1989 a 1990 v souvislesti s posledni doddvkou vezin T3SU.

Tomas Aveman

Viz evid. ¢ 1031 praiského melra opél v provozu

Dne 11. 2. 199+ byl expedovin ze Zivodu lukomotivy firmy Skoda, dopravui
technika. Plzedt. spol. s r. . viiz metra s novou elektrovyzbroji firmy Siemens.
Viz byl puvedné provezovan v prazskem metru pod evid. &, 1031, odkud byl
firmou Siemens zakoupen. Opravu mechanické &dsti a zabudovini nové elek-
trické vyzbroje firmy Siemens provedla Skoda. Viiz byl oZiven va zkusebui
trati Zivodu lokomotivy, a ayni probihaji ndroéné prototypové zkousky ua
Zelezni€nim zkusebnim okruhu VUZ v Cerhenicich.

R Jan Krepi

Udalosti MHD v Kosiciach

Potas zimnych prizdnin od 16. 12. 1993 sa zrusili autobusové linky & 10, 50,
51, 5 a elektrickovi linka & 8. Na trolejbusovej linke sa obwezil interval
po¢as Spicky z 5 min na 7.5 min. a na autobusovej linke & 52A sa zrusili
niektors spoje v rannej aj popoludiajiej spicke.

Daa 20. 12,1993 sa zrusila aj elektrigkovi linka &. 5 (inala sa zrusi€az 24. 12.
1993).

Daem L. L. 1994 sa stal DP Kosice akciovou spolotuostou, ktorej predchizale
schvilenie transformdcie mestsk¥m zastupitelstvom. Zavedlo sa taktiez II. ta-
rifué pismo va linke & 23, ktore tvori tzemie nkresu Kosice - vidiek.
Daa26. L1904 bola sehivileni novi tarifa DPMK s déinnestou od 1. 2. 1994
5.~ Sk. Schvileny rozpocet DPMK z mestskej pokladne, ktory &ini 25 mil. Sk.
Piswmovy tarif na rychlodrihe k VSZ poslauci rozhodne odimietli. Opatreaie
by sa tykalo autobusevych liniek &. 22, 25, 26, 40, 52. 524, RA a elektricko-
vech liniek R1, R2, R3. R+. R3, R6, RT, a R8.

Dax 29, 1. 1994 sa zrusili dve linky RA (linka Zelezni¢nd staniea - PHV a
liuka OD Mier - Boéiar, zvarovaa rir) a ako nihrada sa zriadila linka & 40 o
dfzke 21 kin. ktord vedie zo Zulezuin‘:uej stanice - Ludvikov dvor - PHV -
Boc¢iar, zvaroviia rir. Tuktiez sa zrusila linka RA (Podhradovd - OD Mier - ¥A
VSZi bez mihrady. Zmenila sa trasa linky RA (Larinéik - Peres - Pofov - ¥A
VSZ) na trasu Peres - Larinéik - Polov - VA VSZ. Momeatilné je v previdzke
& liniek RA. koré by mohli by oznagené RA1—-RAS.

Po zvyseuni cestovuého sa zrusili obmedzenia zo zimnych prizdnin, ale nadalej
ostala zrusen: el linka €. 8 a ostal uezmeueny interval na trolebusovej linkee.
0. Tiez sa zmenili cestovué poriadky autobusevych liniek 26, 52A RA a
elekirickovej linky &. 5.

Dia 11 2. 1994 vydal DPMK zikaz pouzivania prednélio patografu na elek-
trickieh typu KT8DSCS a TGASCS, ktory je zdévodneny tym. Ze sa pri poui-
vauia preduélio pantografu silne zoeéistuje stresnd plocha z uhlika. Od 13. 2.
1994 34 uz v previdzke elektricky len so zadnym pantografom. Na vietkych
typoch elektrigiek este dodues previida oranzovi farba pred nariadenou zltou
farbou,

Puter Sirkavsky

Novinky MHD v Plzni

Trolejbusovid linka ¢. 13 skuteéné v nové trase zahdjila provez 5. tinora 1994,
Od téhoz due byla také zrusena linka t-15. Na nové linkce t-13 jezdi v Pds 13
kursti {1-13), v £ds 8 kurznt (1-8), v Sa N 7 celodennich (1-3, 5-8) a 1 sejdr (9).
Ranni spoj za Zitisi do Doudlevec (oznageny jako linka 14) vykondva nové
kurz & 16 linky t-12. .

Od 7. biezna je v Pdir vypravovin druhiy spej linky &. 3 2z Kosutky do Skvr-
ban, Malesické. Tento spoj, pred ¢asem zruseny, by maél odlehéit pretizensé
lince €. 12 od Price ke Skodovece privé v ranai ipiéce.

Probili jedndni s obecnimi ufady v Christu o obnoveni a rozsahu provozu
linky a-52 a Utusicich o zavedeni nové autobusové linky v dobé pFepravniho
sedla.

Vzhledem ke zméudm v pojmenovini ulic. nimésti a jinych lokalit doslo v
sitich MHD v nasich méstech ke zméndm v nazvoslovi zastivek. Dnes uvidim
nizvy zastivek plzeaskych tramvajovych linek:

linka ¢, 1:

Sloviy, uam. M. Hordkové - Viesovi - Olsova - Liliovd - Jedlova - Mikulasske
ndmesti - Hlavui vddrazi - Anglické ndbfezi - Nim. Republiky - Hlavni posta.
Solui (jew ve sméru TAM) - Hlavui posta - Pod Zihorskem - Lékarska fakulta -
Ve vilich - Gera - Mozartova - Majakovského - Studentsks - Zipadani - Bolevec,
Tachovskd

»750 let Brnas. Nejstarsi matorovy viz brnénské sbirky evid. & 10 s oficidini
delegaci zahraniénich hosti Magistrdtu pFijizdi na Mendlovo ndmésti, Foto
19. 6. 1993 3 Ladislav Kagik.
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linka & 2: . .

Svétovar - Brojova - Krejéikova {jen ve sméru ZPET) - Niw. gen. Piky - Habr-
mannova - Sladkovského - Mikuldsské namésti - Hlavni nidrazi - Anglické
ndbresi - Nam. republiky - Hlavai podta. Salui [jen ve sméru TAM) - U synago-
gy (jen ve sméru ZPET) - Vystavisté - Centrdlni aulobusové nddrazi - Skoeda. 3.
brapa - Kfimickd - Malesickd - Slovanské tdeli - lnternity - K. Steinera -
Machdékova - T. Brzkové - Nové Skvroany

linka & 3:

Kosutka, Jesenickid - Plzedika - Severka - Sokolovshi- Druzba - ul. B Nemeove
- Lékarskd fakuita - Pod Zihorskem - Hlavui pesta - Vystavisté - Ceutralin
autobusové nadrazi - Skoda. 3. brina - Kiimicka - Skvroany. Malesickd
linka . 4:

Kosutka, Jesenickd - Plzenka - Severka - Sokolovska - Druzba - ul. B. Némcove
- Lékarskd fakulta - Pod Zihorskem - Hlavui posta - U syuagesy - U Price -
nam. T. G. Masaryka - Chedskeé namésti - Dobrovského ul. - Nawm. Miru - Dve-
tikova - Bory, Borsky park

linka &. 5:

Bolevec, Tachovski - Zipadui - Studentski - Majakovského - Mozartova - Gern
- Ve vilach - Lékafski fakulta - Pod Zahorskem - Hlavai posta - Vistaviste -
Centrilni autobusevé nidrazi - Skeda. 3. brina - Krimicka - Skvroany, Male-
sickd

Tkousky prototypi trolejbusi Skoda

Ostrov nad Ohfi - probihaji zkousky s 1. prototypem trolejbusu 22Tr s v¥-
zbroji AEG. Dosud tento viiz najel pres 1000 km. Zagiui také zkusebui provoz
s 2. prototypem 22Tr s Eeskou vyzbroji. Pripravuje se viiz 21Tr {silo provede-
ni pa 750 V) s geskou vyzbroji. Dile se uvazuje s modernizaci provozovauych
vozii 14Tr a 15Tr, na kterych by dodlo m. j. k témto zménim:

gelni sténa, jiny zphsob oviddani dvefi, plechovini, informacni systém. plas-
tové vzduchové rozvedy. Dosazovany informaéni systém Metry Blansko za 160
tisic K& {mozaikovy, kompletni suda na | viizl winoziuje nastaveni celkem 200
variant napist, &isel apod. Ovlidi se tlaitkovou soustavou z tidiciho stauo-
vi3té. Srovnatelny zahraniéni systém lze poridit za 280-350 tisic Ke!

Cena trolejbusi: 14Tr za 2 miliény, 153Tr za 4 miliony Ke.

Jiz vyrobené a neodebrané trolejbusy 14Tr pro SNS lze zukoupit bez repase

nebo po repasi podle prini zikaznika.

Novinky MHD v Mosté

Do vozit MHD bylo zabudovino 600 elektrouickych mehodnocovaci olomoucke
firmy. Jejich ovidddni probihd automaticky ucho po zdsahu Fidice. Ridici élen
va panelu Fidi€e umoziiuje mj. i informaci o presnem case, zablokovini viech
strojkil ve voze. apod. Sougdsti vybaveni je i digitdlui zobrazeni priveé projiz-
deného tarifniho pasma v prosteru pro cestujici {nade dvermi kabiny Fidice).

Trolejbusovy provoz Chomutov - lirkov

V prostoru jirkovského sidlisté jsou na vélsiné tras jiz postaveny betonove
sloupy jako pFiprava pro montdz trolejbusovélio vedeni. Pripravevana trolej-
busova tral spoji Chomutov s Jirkovem. V Jirkové je podle postavenyeh sloupi
ziejmé vétveni traté do dvou vétvi s opétuym spojenim vedaleko smyéky na
okraji Jirkova v dosahu zel. zastivky Jirkov. V pluém proudu je i vystavba
vozovny nedaleko Zel. zastivky Chomutoy - mésto za magistrilou, kterou spo-

jovaci traf prekona pe nevém belonovém mosté. Manipulaéni tral bude zauste-

«50 let Braa«. Vozidla Dopravniho padniku mésta Brae ~ vz T2 evid. ¢, 1487
o motorory vis evid. & 107 (ex TMB) pred tvjezdem na sefadisti ve vozorne

Pisdrky. Foto 19. 6. 1993 © Ladislav kasik.

v do dolni vétve wvajitka™ nejspise trolejovym trojuhelnikem, aby byl mozu+
v¥jezd smérem na Chomutov i smérem ke koneiné v Jirkové. V samotném
Chomutové stopy po stavbé trolejbusové trati nebyly zatim palezeny.

Slazomil Herynk

»730 let Brnas. Plechdéovd souprava evid, &, 126 + 301 na své typické historic-
ke trafi na mosté pFes Feku Svilavu u pomocné maloméfické smyéky. Foto

19. 6. 1993 © Ladislav kasik.

— Z PROVOZU —

Rok 1993 v MHD v Bratislave

Viznamné udalosti roka 1993 v previdzke elektritkovej a trolejbusovej do-
pravy v Bratislave

6.—7. marca

Rekonstrukeia trolejbusovej krizovatky Palisddy - Sulekova.

27. marca

Zacatie stavebnych pric na rekonstrukeii elektrickovej trate ua Vajnorskej ul.
v tiseku Tomasikova ul. - Jurajov dvor {1858 m). Stavba realizovani po eta-
pdch: 5x opakované vikeadové vyluky a medzitym jednokelajod premdvka na
rozostavanych trafovych dsekoch. Diia 18.-7. 1993 uploé sprevidzkovanie
rekonstruovanej trate, vybudovanej s otvorenym kolajovym zvrikom. pripra-
venym ua jednoducht zmenu rozchodu z 1000 mm na 1435 mm.

5. aprila R

Elektrickova linka 13 zrudend a linka 1 (Diibravka - tunel - Hlavnd stavicai
presmerovand v centre mesta cez nibreiie, Safirikovo nam. a Namestie SNP,
resp. opagnyin smerom na Nimestie SNP, Jesenského ul., Nim. L. Stiira a na
ndbreiie.

1. mdja

Zavedenie systémovych cestovnych poriadkev na linkich & 3,5, 7 a 11 raci-
anskej radidly. Cestovné periadky spracoval o.z. Elektrické drihy s jednot-
ovm linkovym a pravidelnym trafovym intervalom.

&.~0. jana

Rekoustrukeix trolejbusovej trate Mlynskeé vivy - Svitoplukoeva - Prievosskii.
7. jina

Presmerovanie trolejbusovej linky 215 v sinere premavky z Rajskej ul. na
Tradvku z Miletizovej ul. pa Svitoplukoevu ulicu.

26. junu

Skiviestné ukonéenie 30 rotnej previdzky trolejbusov typu Skoda 9Tr v Bra-
tiave.

1. jula

Zavedenie systemovyeh cestovayeh poriadkov Elektrickvch drih o. . na véet-
kyeh linkdch elekirickovej dopravy, v celej sieti s jednotnym linkovym inter-
valom,

jul

Ukonéenie prestavby prvej siipravy clektri¢iek T3SUCS na typ T3G vo viast-
nvch dielhach, zabudoevaniin tyristorovej vyzbroje TVE tvozidli ¢. T839 4 78401
jul/ september

Dodanie 12 ks novyeh elektrigiek typu Tatra TOAS vybavenyeh polpantogra-
fon s motorovym pohovom, ziznamuikem priebehu jazdy CTM a elnym pre-
vijacim transparentom zo. BROSE (evidenéné éisla vozidiel 7935 - 7940
Vozidlo & 7046 vybavené aj bezpecnostuym pohonom dveri IFE a digitilnym
rychlomerom CTM.

30. augusta

Zaéatie stavebnych pric ua rekoustrukeii elektrickovej trate v useku Novy
most - Tunel {900 ), realizovanych za dploej v¥luky. Tra( vybudovani na
zudlizdenyeh prefabrikitoch s rakiskymi kofajnicami Ri59 spojuzdnend 3.
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11.1993.

4. oktobra

Novou trolejbusovou linkou 219, previdzkovanou na trase Valasskd - Krami-
re - Sancovi - Trodvka {Handcka ul) nahradeny autobus livky 37 na Krama-
roch. Trolejbusovi linka 211 presmerovan, trasy liniek 213 2 217 skritene.
8. oktébra

Zapojenie elektrického ovlddania kolfajovej vyhybky na Kameonnom ndmesti,
ktori bola poslednou manudlne ovlidanou vyhybkou.

19. novembra

Slivnostné zagatie pravidelnej previdzky novyeh elektri¢iek TOAS s cestuji-
7939+7940 a T939+794.0+7044 na linke 7.

cimi - vezidid &

Prevddzkové ddaje Elekirickych drah Bratislava 1a rok 1993

Dopravnd siet Elektricka Trolejbus
pocet liniek 12 11

dizka liniek 254,9 kin 165.6 km
pocet zastivok 153 183

Previdzkove vykony

11002 mil. 5477 wik
7,686 mil. 5377 mil
107.126 mil. 19,085 mil.
1.378.894 mil. 443,770 mil.

vozidlove kilometre
viakové kilometre
prepravené osoby
miestové kilometre

Vozidlovy park - evidenény stav:

Elektricka: 250 premavkové vozidli. Z toho 59 K2, 145 T3 (v prevedeniach
CS, SUCS. M, G), 46 TOAS. Dah:j 5 technologickych, 3 skolské a 3 historicke
vozidld.

Trolejbus: 143 premavkové vozidld. Z tolio 110 Skoda 147Tr. l]': Skoda-Sinos
200 a 16 Skoda 15Tr. Dalej 1 technologickeé vozidle, 2 3kolské a 2 historické
vozidld,

Kolajové trate - rozchod 1000 um

prevadzkovi dizka trati 30.747 m
dizka siete kolajovych trati 79.090 m
- z toho 75,4 % na samostatnom Llelese: 59.611 m
-z toho 31.5 % s otverenym zvrikom: 24896 wm

- 2 toho 45,6 % pripravené na normdluy rezched:  306.0063

1l

najviesi sklon trate v Karlovej Vsi, pri Doluych Kréacoch 57.5 %0

pocet kofajovych vyhybiek 7

poéet kolajovych krizovatiek 37
kolajové trate vo vozovniach 11.822
kolajové vyhybky vo vozovniach 101

Trolejbusové trate

prevadzkovi dlzka trolejbusovych trati 38.900 n
dizka siete trolejbusovych trati 75285 m
pocet trolejovych vyhybiek 142

najvicsi sklon komunikdcie: Kramire, Limbovi ulica do 12 %
Najdlhsie a pajkratsie linky

39.1 km - elektricka €. 5 Dabravka - Tunel - Obchodnd - Raéa w spat

9,0 km - elektricka & 6 Zeleznicnd stanica Nové Mesto - Niim. SNP a spil
23.9 km - trolejbus & 216 Loviuského - Hodzove nam. - Svittoplukova - Prie-

voz a spif
5. 8 km - trolejbus & 210 Hlavnd stauiea - Legiondrska - Autobus. stanica
Mlynské nivy a spil

Kurol Kerli

Prehled vozidel DP mésta Ostravy s celoplosnymi reklamnimi ndtéry

T3 7504743 CEDOK G0 101
TI5U 10211025 STIS PRI ]|
963-970 NOVA HUT 14,90
181985 MARTINOV, POTRAV. ZAVGDY 10
1501 0D LASO 1290
1017-1013 METASPORT 091
1510 HEWLED PACKARD 03,#01 - 10/92
1502 MLEKO V LAHVICH 501
925229 UNIPS
86 DOROTIK L1
973-945 CESNA POJISTOVNA
971-963 BIOCEL PASKOV
1503 OSTRAVAR
957 OLYMPUS
1515 BIOCEL PASKOV 2. 07/93
791764 MARLBORO a6/ - 12/03
938930 MARLBORO HOA2 - 01/94
050+946 MARLBORO L 0194
6183 NAKLADATELSTVI OSNA 072 103

4 Tr 3n0g SKUTA 09:02 - 01/94

TOR1-1025 REKLAMA U NAS 0992 - 0,93
T35U 932 HOSOVSKY 10/92 - 11/93
14 Tr 3249 SKUTA 10/92 - 01/04
2 627+660 DUL ODRA 1192 - 01/94
K2 806 KCT 11,92
KT8 1507 KONTRAX 192
KT8 1511 SURFRICO 1292 - 12/93
K2 809 KCT 01/93
T33U 916 KORTEX, KORTIMEX 0203
T3 756 ZLATNICTVI KUBIS 093
2 805 MICROHOUSE 03:93
K2 811 STAVIVA 0393
KT8 1512 IBEC COMPUTER 0393
T3SU 9H2-074 TISKARNY TiP 0493
T35U 915972 CONE 05,03
K2 810 IFT 06/93
T3SU 960+1002 VITANA 06/93
T3 747+793 KENT 07/93
T3sU 10004956 100 LET MHD 07/93
T3sU 0144910 DOUWE EGBERTS 09/93
38U 908-012 ROTHMANS 00/93
T3sU 968+904 AUTO3KOLA DPMO 09793
Tasy 954 DAIHATSU 09/03
1024+ 944 ROTHMANS 11,03
713 VITKOVICKE STAVBY 11,03
D5BeTL GROUP + SECURITAS 12/93-11/02
1508 LEAVIA 0194
627+660 HORNICKA POJISTOVNA 01/94

47 3229
14 Tr 3249

100 LET MHD D204
100 LET MHD 029+
: P. Nory

Spfaiene vozy KT8 v Praze

Ve doeeh 7. 11. a2 17, 12. 1993 se providéla oprava koleji na trati do Diblic
v tseku od Steeluicni az k ulici Lidvi. Do sidlisté Dablice viak bylo nutne
zajistit dopravu. Dopravni peduik se rozhodl vyzkoset zde provoz sprazenych
vozit KT8. Koustrukéné jsou tyto vozy pro spfaZeny provoz stavéné a deset
vozit ovéFovaci série bylo vybaveno i automatickym spfdhlem s moznosti pro-
pojeui obvodi innohoélenného Fizeni. ProtoZe se viak moznost sprahovini vozu
KT& v praxi nevyuiivala, byla automatickd spiihla de montovina a sériové
vozy byly doddny s klasickym spiahlem prv‘skéllo typu.
Proto byly na vozy evid. & 9016, 17, 20, 21, 22, 23, 25, 26, 27, _.Q a 30
uamontoviny muohoélenné zasuvky a spojeni bylo provedeno kabelem.
Dvojice vozit jezdily vidy na voitini pantografy. V dobé dopravni spigky jez-
dily tFi soupravy, v sedle dvé. Pri jizdé z a do vozovny se soupravy rozpojovaly.
V uoénich hodindcli jezdil ua tomto 3 500 metra dlouhém dseku jeden viiz. Ve
smycee Diblice byl pres den odstaven jesté ziloZni viiz. Provoz dvojic KT8 do
Diblic probéhl veelku bez problémi, nejhorsi zivadou byl preskok 600 V do
24V u vozu evid. & 9026 due 24-. 11., kdy dokonce museli prijet hasici.
Viadisiav Borek

Drojée vozic KT8DS tvofi tictyhodnou soupravy, kterou nelze jen lak prehléd-
naout, Foto @ Viudislav Borek.

Trolejbusy Skoda do USA

Vdnoern 1994 méla spoleénost RTA Daytou - provozovatel trolejbudsti v Day-
tonu - vyhlisit vybérové Fizeai na dodivku 61 trolejbusi. O dodavku trolejbu-
sit do tohoto mésta projevila zdjem i Skoda Ostrov ve spojeni s americkou
firmou AAL kterd se zabyvd dopravnimi systémy. Prvoi verze trolejbusu pro
Daytou vychizi z nyni vyribéncho typu 14Tr, medifikovaného pro americké
podminky. Viz ma mit dvoudvefovou karosérii (zaslepeni stfednich dvefi),
upravend gela, klimatizaci, pomoeny bateriovy pohon podobné jak o vozy pro
Teherdn, dvé mista pro invalidni voziky vé. zdvihaci plesiny ve prednich dve-
Fich.

Elektrickd vyzbroj mi vychizet z koncepce Nové typové rady (NTR) s GTO
tyristory, projektované pro nové trolejbusy 21Tr. Kooperace firem Skoda a
AALspogivi v Lo, Ze Skoda mi do USA dodival skelet vozu, pFedni ndpravu,
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elektrickou vyzbroj s pomocuym polionem a zadni ndpravu ZTF {(Némécko), zatimeo firma AAI md vozy kompletovat. Proto-
typ ma byt hotov ua prelomu let 1994/95. Pratoze viak v Daytonu pouzivaji vozy dlouhé 12 metra, ma firma AAI pFipravit
i drubou verzi, kierd jiz tolik spoletuého se "skod ovkou™ uemd, resp. md jen stejuou elektrickou vyzbroj.
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Novd plavebni sezéna na Braénské prehradé se pomalu blizi. Postupné opravovany lodni park prindsi nejen novy design, ale i novd
Jjména, k nimz lze mit i vainé vyhrady. Nejkrasnéfsi lodi prozatim zistdvaji v pivodni podobé. [ je viak ocekdvd generdlni oprava.
Doufejme, ie Dopravni padnik jiz nedopusti necitlive karosdrske zdsahy a iz vibec ne dal§i prejmenovdni plavidel.

Nejkrdsnéfsi jednopalubovou lodi Wbaterkové [lotily™ je pro vétsinu piiznived »PIONY R, Jeji krisa je podiriena mnoha tramvajorymi
pruky, jako jsou rdamy oken. posuvné piepizkové dvefe, apod. Snimek ji zachycuje v blizkosti pristavniho missthu »Kozi horkas. Foto
9 Ladislav Kasil.
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— POHLED DO ZAHRANIC —

Urovhove kiizeni tramvaie s elektrifikovanou ieleznici v Dusselderfu

V race 1962 byla elekrifikovina dvojkolejud tral pro nikladuoi vlaky Kolin
vad Rvoem - Kalk - Duisburg - Wedau Nemecke spolkove drihy stiidavou
soustaven 15 kV 16 2/3 Hz. V mésté Ditsseldorlu na Staufskem udimésti tato
traf krizi tramvajovou linku na prejezdu, chranenem znvorami. Jelikoz nebyio
mozno vybudoval mimotirevitevy podjend ani madjead, byl zrizena tikovi
tiprava trolejovéhio vedeni. umozaujici v misté viastaihin krizeni prepinani
budte na 600 V stejoosmérného proudu uebo ua 15 kV 10 273 Ha stridavého
proudu. Situace pFi prepindni je zFejmi z obr. 1 - 3.

Naobr. 1 je stav 1 - “tramvaj” pfi olevienych ziverich. Viastui kfizeni je pod
stejnosmérnym proudem 600 V, napéti zelezuicui troleje je addépomoci seut-
rilnich « uzemnénych useki. Obr. 2 zachyenje stav 2 - “drila” pii stazenyeh
zivorich. Trolejové kfizeni je neutrdlui. napéti jak tramvajove, tak zelezaieni
troleje je oddéleno neutrdlnimi a uzemvenymi useky. Drizni vozidla projizdiji
kfizen: se vatyéenym sbéragem a vypuulvm prouden. Naobe. 3 je zachycen
stav 3 - “draha s napétim 15kV™. Tento pripad vastavi by se rozjiadi viak.
ktery predtim zastavil u oddilovéhe vavestidla ueby 2a jinyeh mimefiduych
okoloosti {napf. prijezd ézkyeh viaknl. Napéti v trunvajove troleji je oddéle-
no uzemnénym usekem.

Prepinani mezi stavy 1 a 2 se déje samotinné v zivisiosti sa uzavirdni nebo
otevirani zaver hradlarem. Oddilovi wivestidla tratd jsou rovuéz zivishi va
zivorich. Pouze stav 3 zapind v pripadé jeho potieby liradlaf rucné pii staze-
nych zivorich a alespod jednom oddilovem vivéstidle v poloze dovolujicim
jizdu.

Viastui kfizeni troleji je upraveno tak. ze tramvajovi trolej se nachizi tesné
nad troleji zeleznigni. Pomocnym Lrolejovym drilem se shéraé trunvaje dosta-
ne pri jizdé na niZsi droved Zeleznidni troleje. Tramvaj prujiidi kFizeni se
suizenou rychlosti. drizni vezidla evehlosti plnou.

Pueel Frochazhe
pretzatn & tasopisu Eloitrizche Behnen, Cz d, roc. 190
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Ostravskd souprava 2 x T3 v novych méstskych barvdch vedend vozem evid. ¢.
L0200 na konecné v Porubé. Foto © Roman Siler.

Obnoveni méstské kolejove dopravy ve Velké Britdnii

Nadseniz roku 1991, kdy existovale 56 plind na rozvej «Light rail” depravy,
znacoé opadlo. K realizaci dospéla -Metrolink™ v Manchesteru a je ve vystavba
ve ShefTieldu. Bylo obtizué pavdzut na tradici tramvajové dopravy, kteri (s
v¥jimou Blackpoolu) skenéila v roce 1062,
Prvoi éist dopravuiho systému wMetroliok™ v Manchesteru byla uvedena do
provozu v dubnu 1992, Sestnidctikilometrovi trat vyuzila z&isti zeleznignich
koleji. Byla doploéna dal3imi dvéma linkami kfizujici stfed mésta. Jizdni in-
tervaly jsou 12 minut béhem pracovnich duii a 15 minut o nedélich svitcich.
20 souprav je v celodennim. Predpokkidd se 10 milioni cestujicich a jeden
milion liber zisk@t za rok. V dubnu tohoto roku bylo zavedeno dveji jizdné:
zlevoéné v dobé dopravni 3picky a-zvysené mimo oi. Méstski rada dala sou-
lilus s rozsifenim sité vzhledem k olympiidé v roce 2000.
V Sheffieldu jezdily tramvaje do roku 1960. Na zikladé depravnich studiji
ze 70 let schvilil méstsky parlament 1990 vybudovini dvou linek .su-
pertramvaje”) kfiZujicich se ve stfedu mésta o celkové délce 29 km. I v
tomto pfipadé je z&isti vyuiita zeleznicni stral. Zhytek koleji je veden ulice-
mi. ale z 30% pe oddéleném sersku. 25 souprav objednanych u firmy Sie-
mens-Ditwag mi zajidlovat provez mezi 49 stanicemi v 5—6 minutivych
intervalech. Clinkové soupravy o délee 35 m wmaji éryfi hoané podvozky.
Stiedni vysokopedlaini sekee s vétsinou sedadel je bez dvefi. Souprava je
urcena pro 243 cestujich, z toho 88 sedicich. Otekavi se zprovoznéni prvni
linky pocitkem tohoto roku.
Podie informaci v mésiéniku »Light Rail and Modern Tramway« ¢isla 10— 12/1993 volné upravil
Oldrich Fischer

— Z HISTORIE —

Lavedeni 17 tramvajovych linek v Brné

V dnesnich duech vzpomindme uddlosti, kterd je aktudlni zejména dpes.
kdy se v Broé uvazuje o novém vedeni livek MHD. Pred 30 lety. 29. biezna
1904 byla provedena dosud nejvétéi zména linkového vedeni tramvaji, pri
které bylo zavedeno 17 linek. Provedeni akee bylo piivodné plinovine na 5.
dubua, ale termin byl posunut, aby se majitelé tehdy velmi rozsirenych
dvou a tFilrafovych jizdenek mohli pred koncem mésice seznimit s novym
vedenim linek a didl si své jizdenky v pripadé potfeby véas opravit.
Linkové vedeni vznikalo prirozenym vyvojem. Do té doby linky vedly po
obvykiveh trasich a ménily se jen trasy jedootlivych linek ponejvice z da-
vorlu vistavby site. V 50. letech byle v provozu 10 pravidelnych livek:

Pisdrky - Reékovice

Zidenice ~ Horni Herspice

Byvstre - Obfany

Jiraskeva étvr( - Komirov

Hybesova étvr( - Fuéikova étvr(

0 Pisirky - Krilovo Pole, nddrazi

Komiu - (Zabovresky) - Maloméfice. most

[ S O

g Zidenice, Karlovo nam. - Ustedni hibitov
9 Hybesova étvrl - Cerni Pole

10 Nove Sady - Lisen.

Vétsina techto linek byla provozovina jako pedini dvojice: 1 +6,2+8, 3 ~
T a5 +9. 0bé linky dvejice vyuzivaly v prevdzné vétsiné délky stejnou trat
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a vzijemné se lisily pouze ukonéeuim na jednom uebo obou keueich. Tento
systém md pocitky v roce 1932 a byl brugaskou zvlistuoesti. ¥ situaci, kdy ua
pFedméstich. kam traté vedly. byla nizsi husteta osidleni a tedy i nizsi doprav-
ni poptivka nei ve frekventované stiedni &dsti traté, to byle vihoduoé feseni.
Obe linky dvejice spolu tésné souvisely do té miry. ze v muoha smérech tvori-
ly prakticky jeden celek nejen z hlediska vuitfui organizace dopravuihe pod-
niku, ale byly takto predstaveviny i cestujici vefejuosti v jizduich Fidech.
Obé linky mély vlaky {pedle prazskych avyklosti -poiadi™) ¢isloviny spolecué
jedinou fadou, piitems linka oznagend nizsim éislem wéla viaky lichveh éisel.
druhd linka méla sudé viaky. Protoze rozdil obéinyeh dob byl zhruba stejus
jako interval a deldi linka méla vzdy liché vlaky, bylo uadelsi lince jeu o jeden
vlak vice a v éiselné Fadé nebyla zidua mezera. Tedy vapr. ua lince 1 jezdily
liché viaky 1 az 17 a na lince 6 sudé vlaky 2 uz 10. Teuto stav se zménil az v
roce 1958, kdy byl na obou linkdcl zkricen iuterval v souvislosti se zar: IZCIJI
m do provezu vozii T II a pesledni viak linky 1 mél éislo -5,

V provozu byla samoziejmosti tésnd vzijemuni spoluprice vbou

linek. Vlaky jedné linky palily interval mezi viaky linky drube, pokud to bylo
zdivodu zvyené frekvence potfebué. jezdily viaky krasilinky va livee delsi.
Naopak vecer a v noci byla v provozu jeu deisi linka. Nékteré viaky jezdily
béhem dne stiidavé po trasich obou linek tak, jak to vyzadovala potiebi.
Tam, kde pravidelne linky uestacily, jezdily mimo to viozeuné vlaky. které
zajidlovaly zejména dopravu ve Spitkich a pfi zvldstuich prilezitostech. Slo
zvld5té o dopravu pracujicich do zaméstndui, rekreauntit dv oblasti prehrady
nebo ndvitévoika akei konanveh va vystavisti.

Vétsina viezenych vlaki sice jezdila po tradiguich trasich, napr. ZJLbovi-vsk}' -
Geislerova (Tiborskal, Tibor - Kuldova, Nové sady - Krilove Pole, nddrazi,
Nové sady - Strdnskd skila, ale nebyla vzuacena trafovymi gisly, protoze vla-
ky casto nevyuzivaly koueénych stanic pravidelnych linek a behem due trasy
ménily pedle potfeby. Pro sluzebni iéely se ale oznaovaly éislem linky, které
se jejich trasa nejvice blizila, a pFipojenym oznaéenim “vloieni”. Béine jezdi-
ly vioZené viaky linek 3, 6. 10, pricemz isla vlukii zagivala vidy jeduickon
bez ohledu na &islovini pravidelnych vlaki téchto linek. Na vozech byla uve-
dena na kulatych tabulkich na rozdil od pravidelnyeh viaki. které mély tyw
tabulky étvercové a podstatné meusi.

Sgaha po snifeni pectu vlezeuvceh vlaki a zvyseui piehleduosti provozu pro
cestujici pFinesla 1. kvétna 1957 zavedeni linky 11 Tibor - Tiborska. kterd
byla zanedlouhe prodlouzena do Zaboviesk. Tato linka nahradila viezeué via-
ky jezdici v tomto tseku a byla prakticky prvni linkou v bruéuské siti. kterd
byla v provezu pouze ve ")lckm:ll veduich daf.

Koanec padesitych a z:u::stek sedesdtych let pFinesl do brueusl\e dopravy fadu
zmén. Kdyz byla 8. zifi 1961 ddna do provozu novd traf do Krilova Pole,
Tesla, byla pa ni linka 11 prevedena. Pozdéji vznikly dalsi dvé linky: 12 (Krd-
lovo Pole. Tesla - Pisdrky) a 13 {Komin - Hybesova &tvr(), kterd nahradila
nékdej3i linku 11.

V provezu bylo stile mnozstvi vlezenych vlakt. Snahou po jejich omezeni byla
motivovina zména organizace dopravy, kterd vesla v platuest 1. bfezna 1962,
Mala pFinést zvyieni poétu vlaki pravideluych linek ua iikor viozeuych via-
kir. Napf. na lince 3 (Bystre - Obfany] bylo 17 vlaki s lichymi gisly 1 az 35
pfi intervalu 6 min. a nalince 7 (Zabovn'-esky - MaloinéFice. most) bylo 6 viaki
(2 az 12) pFi spickovém intervalu 12 min. Tato novinka se viak ueosvédéilu
jiz po mésici byl zaveden pavodui interval, ktery u kazdé ze zininénveh linek
byl 10 wminut.

Soucasné s neustilymi zménami zanikala postupué zejndua v souvislosti s
roziifovdnim provozu étyFudipravovyeh tramvaji pivedu vrganizace provozu
oa pedznich linkich.

Dilei zmény vyvreholily v breznu 196+ zavedenim 17 linck. piigemz vétsing
stivajicich linek obdrzela nové trasy, dalsi linky byly nove zavedeny. Pedzui
linky pfitom zcela zanikly. Snizil se podstatué potet viozeuych viaki. ale vy-
lougit casté zmény jizdnich Fdi a vedeni linek se véuk vepolasilo. Napf. va
lince 3 se ménil jizdni fid jiz za 14 doa. 13. dubna (zméua intervalu z 10 va
12 min. a poétu viaki z 11 na 9), a dalsi zmény v tomtoe roce nisledovaly 5.
Fijoa {11 min.. 10 viakd) a 16. listopadu (12 min.. 10 vlakal. Linka 15 se 13.
dubna stala ve viedni deu linkou spitkavou a od 3. Fijua 1964 jezdila po
7ménéné trase Strinska skila - Ustéedoi hibitov.

Po zavedeni nepfestupného tarifu v roce 1967 vzuikl tak na prineé spojeni
riznych Edsti mésta, co spolu s vystavbou nevych trati do Bohuuic. Lisné «
Lesné vedl ke zfizeni novych lmek jejichz poget dnes dosdlil 2
pibliZilo Praze, ktera je viak 3x vétsi. Pritom nékteré hul\_\ jsou vvhradng

. ¢z se Broo

Spickove, jiné maji v razoych dennich dohich vimezen provoz jen va édst traté
a to ztéZuje cestujicim orientaci.

"Proto se jiz delsi dobu vedou vainé uvahy o podobué radikilni zméné linkove-
ho vedeni. jako byla pred 30 lety. Na rozdil od ni by se viak pocet livek mdl
snizit. DP v 1. poloviné lodského roku vypraceval ndveh uové organizace do-
pravy se 14 tramvajovymi linkami, ktery viak magistritem vebyl akcepto-
vdn. V Fijou legského roku magistrat. iistav pozemuich komunikaci VUT FAST,
DIO mésta Brna a DP spoleéné zorganizovali mezi obyvateli mésta auketu, ve
které se méli vyjidFit k trasdm svych cest do a ze zunéstudni. Lze tedy doulat,

ze po jejim vyhoduooceni a zavedeni pFestupného tarifu se Brao doékid vhod-
néjSiho liukového vedeni tramvajové dopravy, nez je tomu dosud.
Zdendte Pole

2750 let Brnae. Skodovka evid. & 81 s kolindkem evid.
maostem. Fota 19. 6. 1993 9 Ladislav Kasik

& 214 pod nbFanskym

Dopravni pfedpisy a navéstni fad pro
pfepravu osob
(str. 87-94)

Selhdni brzd

Zpozoruje-li Fidi€ za jizdy, Ze elekrickd brzda uiplné spoiehlivé nepisobi,
musi zmirniti jizdn{ rychlost na polovici rychlosti dovolené a brzd{ pouze brz-
dou roéni.

V nejbliZii zastivee musfzjistiti pti€inu sethdnf elektrické brzdy takto:

1. U vlakt sklddajicich se pouze z motorového vozu se pfesvédé, jsou-

li brzdové zdsuvky fidné uzavieny, nejsou-li kontaktni péra ohnuta a
maji-li vodivy styk s vickem zdsuvky.

2. Je-livlak sestaven z motorového a vieénych vozd, které jsou opatfeny
pribéznou elektrickou brzdou. odpoji brzdici kabel od motorového
vozu, uzavte vitko zisuvky a pii dalsi jizdé se pfesvédei, pusobi-li
elektrickd brzda aspoii v motorovém voze. Nepisobi-li, jest chyba v
molorovém voze.

Brzdi-li motorovy viz elektricky, jest chyba v brzdovém zafizeni vlec-

nych vozi a jest tfeba predeviim vyméniti brzdové kabely vieénych vozd.

Neméla—lx prohlidka dsp&chu, je tfeba motorovy nebo vieény viz. nékdy i
cely vlak s vadnou elektrickou brzdou odstaviti do vozovny.

Jizda do vozovny se musi diti poloviéni rychlosti rychlosti dovolené. K
brzdéni se pouiiv:i ruéni brzdy, :J.jd li viak sestaven téZ z viednych vozi. musi

Ide-li o odstaveni vlaku pouze pro vady brzdy vleénych vozii, mozno po-
uZiti na motorovém voze i brzdy elektrické, oviem pfi odpojené pribszné brz-
d

G

SelZe-li u motorového vozu ruén{ brzda. nesmi vlak pokracovati v jizdé a
musi byti ndsledujicim nebo pomocnym viakem zatazen nebo zatlagen do vo-
zovny. Vypovi-li sluzbu ruéni brzda pii jizde se svahu, zapne fidi¢ kliku na
posledni stpei elektrické brzdy a d4 privodéimu ndvest k utaZeni ruéni brzdy
na zadni ploiiné. Nepisobi-li ani tato, pohybuje se vlak mirnou rychlosti dle,
lakZe se dd podloZenim vhodného pfedmétu na koleje lehce zastaviti.

Vypovi-li ruéni brzda sluzbu pii jizd& do svahu, jednd Hdi¢ podobaé, pte-
pne viak pied zapuunm elektrické brzdy kliku pfepinactho vilce pro jizdu
zpét.

Do viaki odstavovanych pro nékterou vadnou brzdu nesméji byti brdni
pii jizde do vozovny cesmjici.

Ridi¢, kterv me! srazku v disledku selhdni elektrické brzdy, pii pfijezdu
do vozovay ohlisi sethdni elekirické brzdy vozmistrovi, ktery musi okamzité
vuz pfeméfiti a prezkouseti za Géasti fidice. (Obéz. &. 15 2 25. II. 1952.)

c) Brzdg&ni protiproudem

Protiproudem, 1. j. obrdcenim sméru jizdy motorového vozu, smi se brzdi-
Ui pouze tenkrite, kdyZ obé brzdy. rucni i elektrickd. soucasné seiZou.
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=750 let Brna<, CAROLINE s letnim a nékladnim vlekem pri wijezdu od za-
stdvky ~Vystavisté«. Foto 19. 6. 1993 ® Ladislav Kasik.

Ridi¢ pfitom vypne kliku hlavniho vilce na nulu, piepne kliku piepinaci-
ho vilce do polohy pro jizdu zpét a za soucasnsho sypini pisku zapne kliku
hlavniho vilce na prvai stupei jizdy. Nebyl-li brzdici dginek na prvnim swpni
dosti vydatny, zapae nejvyse na druhy stupeii a v okamziku. jukmile se viak
zastavi, ihned vypne. -

Vypne-li pritom automaticky vypinaé, musi vypaouti kliku hlavaiho vil-
ce na nulu a brzd&ni opatrné opakovati.

Pri brzdéni protiproudem musi byti proudovy shéraé na tratovém vedend,
kola na kolejnicich a oba hlavai vypinace zapnuty, jelikoz motory musi pti
tomto brzdéni obdrzeti proud z ratového vedeni,

Tohoto brzdéni se nesmi nikdy pouziti, md-li viz smyk.

55. Zastavovini viaku v nebezpedi nebo je-li dinua nouzovi navést,

V nebezpedf, t. j. musi-li se vlak rychle zastaviti, aby se predesla nehoda
nebo zabrinilo vysinuti, ptepne se za soucasného sypini pisku klika hiavniho
vilce kontroléru z jizdy ihned pfes nulovou polohu na ten stwpen elektricks
brzdy, na kterém p# dané rychlosti nastane vydawné brzdéni. a po vzniklém
ndrazu se za stilého sypdni pisku zapind postupné a co nejrychleji, ale wk, aby
aenastal smyk, 2% na poslednf swped elekirické brzdy « pak se utihne fuéaf
brzda, aby se vlak snad znovu nerozjel.
TyZ postup se zachovd. obdrzi-li tidit od privodéiho nouzovou ndvést k
zastaven{ viaku.
Pti velké rychlosti se nesmi zapnouti najednou vice nez prvni dva brzdové
stupné, aby ptilis velkou brzdici silou nebyla kola vozu zastavena (nevzaikl
smyk).
Vznikne-li pti sprivoém postupu smyk, je tfeba ihned kliku hlavniho vl-
ce vypnouti aa nulu a cely postup s ndleZitou opatrnosti opakovati.
Jsou-li brzdy v bezvadném stavu, mozno rozjety, normidlné obsazeny viak
zastaviti pfi nouzovém zabrzdsni elektrickou brzdou a pfitazenim rucn{ hrzdy
pfi dobrém stavu koleji na tyto vzdilenosti:
a) U vozt fady 1—12 bez vle€ného vozu na roviné pii sériové jizdé (15
km/hod.) na vzddlenost 12 metrui. pii jizdé paraleini (20 az 25 km/
hod.) na vzddlenost 20 m.

b) U vozi tady 13—146 bez vieéného vozu na rovine pii sériové jizds
(19 km/hod.) na vzddlenost 15 m. pii jizde paralelni (29 kin/hod.) na
vzddlenost 25 m.

c) U vozi fady 13—146 se dvéma vle¢nymi vozy na roviné pfi sériové
jizd& (15 km/hod.) na vzdilenost 20 metrd. pi jizdé paralelni (25 kin/
hod.) na vzddlenost 35 m.

Mad-li viak pouze jeden viecny vuz. jsou brzdné vzddlenosti stiedni hod-
noty piedeslych piipadd.t.j. 7 a 30 m.

56. Zrizovani leSeni a ohrad Kelem trati

Staveji-li se podél trati pii opravich a stavhich budov nebn jinveh objeku
leSeni a ohrady, musi fidié pri kazdé jizde ddvati pozor, nezusahuije-li Gist lese-
oi nebo ohrady do prijezdného prutezu.

57. Hovor a pozdravoviini za jizdy.

Ridi&i jest prisné zakdzdno mluviti za jizdy s cestjicimi. Dotaziji-li se ho
cestujici, upozorni na tabulku se zdkazem mluviti s fidicem.

Zdraveni a jakékoliv vzddvini dety za jizdy. i piedstavenym, jest zakdizi-
no.

58. O3ettovini vozy.

Vozidla, jejichZ zafizeni jsou poskozena nebo $patns udinkuji, je tfeba co
nejrychleji vyménit a zddati vidy véas telefonicky nahradni viz, neni-li mo3-
no provesti opravu na trati. Selze-li sypa& pisku na ptedni plosiné nebo posko-
di-li se ochranné zafizeni, musi se motorovy viz dopraviti jako vadny do
vozovay.

Ridii‘ju povinen udrZovati v &istoté piedni plodinu motorového vozu, aje-
li niiledi, musi schidky posypati dostate¢né piskem.

V Konecéné zastivee se Fidic ptilozenim ruky ptesvédéi, zda loziska moto-
rového a vlecnych vozi nehieji. Hieji-li. musi byti onen viz v koneéné stanici
odstaven a vada hldSena vypravéimu v Pisdarkich, ktery vyrozumi zaméstnan-
ce ptisluiné vozovay.

Ridié se musf starati o véasné doplnéni zdsoby pisku.

Nekolikrdt behem siuzby se musi Hdi€ piesvedéiti v koneéné zauivee. zda

neni nékterd z ruénich brzd vlaku svévolné utazena.
Pozoruje-li #idi¢ za jizdy neobvykly hiuk v pedvozku, hledi co ejrychieji
zjistit pFitinu. Zlimala-li se ndprava uebo uvolnil nikelek &1 skfif ozubensho
soukoli uebo jind soucdst podvozku. je tieba viz ihned nebo na anejblizsim
vhodném nisté odstaviti a hldsiti poruchu vypravéimu v Pisarkich.

59. Vystiidini ve sluibé.

Ridi¢ smi odevzdati viak pouze osobdm. jez podle odstavee 46 jsou opriv-
néay fditi viak.

Ridit pfi vysttiddni upozorni svého ndstupce na nedostatky motorového
vozu. vle¢nych vozd, trati, tratového vedeni, jakoZ i na viechny zmeény, jez
snad nastaly v dopravé.

Odevzdi-li odevzdivajici Hié viz v porddku, lze jej povazovati zaschopoy
provozu.

Prejimajici Fidi¢ se mus{ ihned na po&itku jizdy pfesvédgiti, pisobi-li spo-
lehlivé obg brzdy. Po pfijezdu do kone&né zastivky se peesvédei o stavu ostat-
nich zafizeni a &4sti vozovych.

6. Jak vjizdi ridi¢ do vozovny, na toény a presuvny.

Do vozovny, na toény a ptesuvay je tfeba vjiZddti opatmé a pomalu. Po-
slednich 10 m jest jeti s ruéni brzdou na polovoci ptitaZenou a tak zmirnénou
rychlosti, aby se zamezilo pfejeti nebo poskozenf téchto zatizeni nebo srazce s
vozem stojicim vpfedu.

Ridi¢, nez vjede do vozovny, musi se presvEdEiti, jsou-li vrata dplné ote-
viena a bezpeéné zajisténa proti uzavieni.

Je-li potfebi, musi fidi¢ pomdhati pfi obsluze pfesuvny nebo toény a zajeti
$ vozem na misto urené zaméstnancem vozovny.

NeZ Fdi€ opusti ve vozovné odstaveny motorovy viiz, utihne ruéai brzdu.
sejme obé kliky z kontroléru a vypne hiavni vypinace. Déle hlasi k tomu urce-
nému zaméstnanci vozovny zjiiténé zdvady na voze, které zapiSe také do vy-
kazu jizd.

61. Sluzba FidiCe-cviditele.

ZkuZenym Fidiclim, kteff nejméné tfi roky bezvadné vykonavaji Fidiéskou
sluzbu, lze svéfiti k vycviku fidice-zaddteéniky.

Ridig-cvicitel musi zacdteénika sezndmiti se viemi ukony, jichzZ je tfeba k
tddné obsluze a spravnému Eizeni motorového vozu a viaku.

Ridig-cviditel jest osobné odpovEdny za vlak po dobu vyucovini.

Priprasuja Tomas Kocman, pokracesani v pristich cislach.

2750 let Brnas. Korka na Divadelni ulici, Foto 19. 6. 1993 ® Ludislav Kasik.
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