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pozvénka. Vybor Tramvajklubu Brne Vds srdeéné zve na élenskou schzi,
kterd se kond dne 3. kvétna 1994 v piednaskovém sile TMB. Na programu
bude mimo jiné diapozitivn{ serial »Dopravni déni pred &tvrt stoletim®, ktery
pfipravil Jifi Maurenz. Jméno autora skytd dostateéné zaruky jistd nevsedni
podivané na snimky z obdob, kdy jestg muoho fandu nefotografovalo.

Zdenék Nesiba

:

Lahraniéni zdjezd Tramvajkluby

Sraz pro utastniky zdjezdu do Anglie je v Brng na Novych Sadech {lizné Ko-
pecnd) ve Stvrtek 19. 5. 1994 v 15 hodin. Dile Ize pFistoupit v Praze na stanici
metra Roztyly v 17,45 hodin 2 na autobusovém nadrazi CSAD v Plzni v 19,45
hod.

Upssortiujeme tGiastniky zdjezdu, ze ceny vstupuého do muzef a jinych kul-
turnich objektii (zpravidia 2—5 £), stejoé jako vylet trajektem na ostrov MAN
{ceny plavenky se doposud nepodafilo zjistit, odhademn snad 40—60 £ obs
cesty), nejsou zahrnuty do ceny zdjezdu a je nutno je uhradit individudlne v
mistni méné.

Zdenek Nesiba

Vyjezd historické tramvaje

Due 24, dubna se uskuteénil vyjezd historické soupravy evid. & 126 + 301. Na
soupravé byla provedena jako obvykle héznd prohlidka agregatn na kandle v
ustrednich dilndach. Vyjezdu se ziieastnili kolegové z Ostravy a Olomouce.
Skoda Jen, ze se pracovnikim TMB nepodatile ohldsit termin vyjezdu v tako-
vem predstihu, aby o jeho kondni mohli byt pisemné zpraveni prostirednic-
tvim Informaci MHD j &lenové Tramvajkiubu Brno.

Roman Siler

Otevieni muzea v Lisni

Od zaeatku mesice dubna byla zahdjena dalsi sezéna v expozici MHD v Lisni,
Aredl je otevien pro veFejnost stejné jako v loiském roce, tzn. v dubnu pouze
o sobotich a nedélicj v dobé od 9 do 17 hodin, od kvétna pak po cely tyden
mimo pondéli ve stejném Ease.

Roman Siler

Autobusovy zdjezd do Lince

Krouzek mestské dopravy Praha porddd v sobotu 14, 5. 1994 autobusovy zi-
Jezd do Lince. Na programu je prohlidka objektir mistniho dopravaiho podni-
ku a site MHD ftramvaje, trolejbusy).

Predpokladany edjezd z Prahy je cea ve 4* hodin, po piedchozi dohiodé je
mozny ndstup do autobusu v Ceskych Budgjovicich po prijezdu R 666 2 Bohu-
mina a Broa.

Predpokladana cena zajezdu je 150,- Ke,

Zajemei o zdjezd se mohou piihldsit na adresu KMD (Krouzek mestské dopra-

vy, Postovui prihradka 185, 111 21 Praha) do 20. 4. 1994. V pFihldsce pro-
sim uvedte pozadevané misto udstupu (Praha nebo Ceské Budgjovice), Presné
dispozice o ¢ase a miste odjezdu budou zndmy koncem dubna t. r.

Krouzek méstsk¢ dopra Ty

— AKTUALITY —

Novinky MHD v Brné

* 15. 4. byla dokontena rekonstrukce kolejf v ulicich Novaekové, Dadického
a éasti Dukelské. Vie v dobré kvalitg, jak je u firmy Dopravni stavhy Praha
Srrdsue Deiré holejore oblouky Dyly osové reziuzeny va bezkolizni wijen;
vozdt KT8D5, S ukonéenim rekonstrukee byl obnover provoz trolejbusi po
pomocné lince v ulici Dukelské, Pomecna linka v ulici Cejl zitstala rovnéz v
provozu, takze vyjizdéjicf vozy maji tu &i onu trasu pFedepsdnu a v pripads
havirie na trase jedné ziistdvd trasa druhé pro viechy.

¢ Duem 15.4. na dobu asi 6 tydnii byla uzaviena pomocnd Hoka 7 Brandlovy
ulice kolem Kounicova paldce - nynéjsiho rektoratu Masarykovy university -
na Kolisté. Ditvodem je rekonstrukee parku na Zerotinove nimésti a vybudo-
vini distojoéhe prostoru (imnZ pak bude trolejbus projizdst) pied hlavoim
vehodemn do budovy. Zatahujici trolejbusy z linky 132 do Slatinské vozovny
maji vistupui zastivku na Kounicové ulici asi 150 metrt: pfed kFiZovatkou s
Kolistem, od nf po vystoupeni cestujicich vyhybkou prejedou do levého jlzd-
niho pruhu a odboéi vlevo do Kolisté smérem hlavni nidrazi a vozovna Slati-
ua. Takto jezdi do vozovny trolejbusy z linky 139. Levé odboceni bylo
vybudovduo provizorne a jsou obavy, aby jej nezueuzivali i Fidici trolejbusii

Koneénd tramvajové linky ¢. 6 v aredlu staré krdlovopolshé vozouny. MV evid,
¢. 137 s kolinshym viekem stojf na odjezdové zastdvee, za soupravou jsou vidit
$tity vozovenské aly {dnes ménirna), budova vlevo vpFedu je podle architektury
rovnéi soucdsti aredlu, Fota z tricdtych let.
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zatahujici 2 jinych linek do vozovny Husovice a nevynechdvali tak vystupni
zastivky na Brandlové ulici v uzlu Ceskd.

e Navoze KT8DS ev. & 1718 bylo na A stanovisti namontovano zaFizeni pro
automatické stahovini sbérate. Aby byla vyzkousena jeho funkenost, byla
talo tramvaj nasazena na linku 4 s obousmérnym provezem.

» K opticky signalizované poloze jazykn vyhybky za zastivkou Jundrovska
pfibyla 16. 4. vyhybka na Moravském nimésti na odboteni trats z Lidickeé
ulice na Ceskou. Provoz tachto vyhybek se bohuzel neobeiel bez détskych
nemoci. Je od nich demontovidn stavéci kontaktor a voladdni je pouze tzv.
brokitky, ale po zprovoznéni vyhybky na Jundrovské brnkatka asi na 20
tramvajich jeSté nebyla namontovina. Nekiefi Fidéi byli tedy predem odsou-
zeni k ruénimu stavéni. Le¢ ndvod ke zpusobu ruéniho stavéni nebyl, takze
nedostatetné dorazend vyhybky byla pFiginou vykolejeni. Nivod byl sestaven
az dva dny poté. Blokovaci kontaktor vyhybky sgitd pocet prejizdgjicich sbe-
racich lit pantografis a deblokovaci kontaktor vyhybku odblekuje az po naéi-
Lini stejného pottu. Odpadd nutnost opakovaného blokovini potiebného pFi
provozu spfaZenych vozii. Nemize dojit k podhozeni pfi jizdé vozu KT8 pFi
vztyéenych obou pantografech. Odblokevani je nastaveno na max. rychlost
34,5 km/hed., pfi rychlefsim prijezdu vyhybka ziistane zablokovand (pFedpi-
sem stanovend rychlost je 15 km/hed.). Obtas se éterem ozve volini: .vyhybka
se mi ani jednou nepostavila®.

* Zkusebni provoz s brukitky celkem uspainé pokratuje. Na nékterych vy-
hybkich jseu uz demontoviny stavéci kontaktory s odpornikem a vyhybky
jsou ovladany vyhradog brokétky. Vozy T3SU a T3CS nyni reaguji stejné ako
ostatni tramvaje (tyto vozy mély na rozdil od ostainich tramvaji fukci vyhyblo-
vého odporniku na vozidle - pro stavéni vyhybly pod proudem - zdvislou na
poloze kladky zrychlovace, kdy pomocné kontakty pFi vyssf rychloﬁtf Lidporm'lc
odpojily a viz pak prestavil vyhybku .bez proudu*- pozn. red. R. S). Ridi&i si
zvykaji na mZikovou reakei dotyku brokitek a postupné zvysuji rychlost na-
jizdéni na né. Je to nebezpeéné v tom, ze pfi nespravné reakei vyhybky nemu-
si slafit veas zastavit. Prudky pdraz brokidtek o sebe miiZe zpitsobit jejich
mechanické poskozeni.

 VlInformacich & 178 byla ¢dsteng popsdna organizace dopravy pFi opravé
tramvajové trati v Bystrei. Zmény budou platit od 2. do 31. 5. 1994 a pro
tploost je uvedeme znovu:

- linky 10, 14, 20 budou ukogeny ve smyéce Komin

- v Bystrei u zastivky ZOO budou tivrati ukonéeny linka 18 a noveé
vznikld linka 23 z ndm. Svobody pres Veveri

- obeusmérné vozy KT8 va linku 23 budou ziskdny z linek 1 a 4

- do Masarykovy &tvrii pojede z Obfan linka 3 (5~20 hod.), ze Staré
Osady linka 21 (5—23 hod.), v noci z Julidnova linka 4.

-z Bystrce ZOO po trase nihradni autobusové dopravy pojede linka
37

- kloubové autobusy na linku 37 budou ziskdny z linek 48 a 76. Na
linky 48 a 76 budou pfevedeny autobusy ziskané zkricenim linek
56, 58 a 82 na Starou Osadu. Linka 56 se bude otdéet ze Staré Osady
prijezdem uici Bubenitkovouk tramvajové zastivce Kuldova, vievo

—
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Historicky snimek = pisdrecké vozovny = 30. let vsbuzuje neodolatelnou touhu
cestovat v Ease a projit se pod pristieshkem. Urcité se zde nachdzejf mnohé lahid-
ky, které by nds posunuly vpFed i ve znalostech historie dopravntho podniku,
Zleva vidime nsalon® nezndmého éisla, ktery zakryvd automobil s valnfkem, ve
tmidch je viak patrné dalsf celo .slonu™, Potom vedle sebe stojf dvé .mals gric-
Fey* fevid. €. 12+7?), za nimi stoji dlouhd Fada néceho podobného. Nu predposled-
ni koleji pak stoji kropice, jako proni evid. & 2. Z jinych snimki vime, Ze pod
timto pFistreskemn staval v iéto dobé jests savieny viiz koiiky. Stacilo by se zde
Jjen prajit...

Samatovou. Jilkoveu, Klimy a Tdborskou na Jirovu. Na Samalovou a
Jilkovu bude rovniz prevedena linka 45.
Tran Nedélka

» DP zvazuje nikup universalniho pracovniho vozidla UNIMOG od firmy
Zweiweg. Jde o viiz na bizi Mercedes Benz ~ dvoundpravovy s kolejovym adap-
térem bez pohonu s kabinou pro 3 nebo 5 osob. Podie materiilia vyrobce je
vykon motoru téchto osvédéenych automobiltt 92—157 kW, max. rychlost na
silnici 100 km/h, na kolejich s adaptérem 80 (1) kw/h, délka vozu je 5400—
6600 mm, 3itka 2300 mm, vyska 3000 mm, nejmensi polomér koleji R 15 m.
Vozidlo vynikd vysokou adhezi na kolejich, tidajng roztahne vlak az 800 t, coz
se zdd zcela neuvéritelné.

e V dopravnim podniku v Bremen doslo k vyraznému zpoidéni ve vyméné
znatkovati jizdenck, Eimz jsou ohrozeny dodivky do Broa. DP pFipravuje za
téchto okolnosti vypovédéni smlouvy. Magistrat doporuguje orientaci na mo-
derngjsi strojky schopnych plné spoluprice s modernimi Fidicimi systémy. V
Léto souvislosti byla uskutegnéna poptivka u 4 nasich firem. Zdkladni ped-
minkou do budoucna je montovat do viech vozidel sbérnice IBIS (pro spolu-
prdci s palubnim po&itaéem). Sdruzeni dopravnich podnikit v sougasnosti
pfipravuje doporugeny standard pro CR v této problematice.

» VTatfe zatala vyroba nizkopodlaznich tramvaji pro Broo (bognice, spodky).
Dokongeni vozidel mize byt nejdfive v 1. Q roku 1995, Prototyp v Praze
prodglal brzdové zkougky a je nasazen do zkusebniho provozu. Jezdi 20 hodin
denné. Predepsany limit kilometru se viak pravdépodobné nepodafi splnit {s
ohledem na zahdjenou sériovou produkei).

Roman Siler

» Viz K2 evid. & 1018 byl dne 15. 4. 1994 prevezen k rekonstrukei do
Kralovopolské strojirny. Pfed prepravou byla skfin vozu odstrojena - demon-
tovdny byly dveFe, okna, oblozeni stropu, &dsleéné podlaha, kabina Fidice a
elektrickd vyzbroj vEetn# pantografu. Na rozdil od vozu evid. &. 1006 nehyl
vtz evid. €. 1018 prepravovdn po dilech, ale cely. Viiz na pirvednich podvoz-
cich projel bez problémt z vletky DPMB po 9. koleji #st. Broo - Krilovo Pole
na staré kralovopolské nadrazi a ddle az do Kralovopolskeé. :

* Poopravé v ustFednich dilndch je viiz T2 evid. &. 1469 (ex 1408). Prakticky
tedy jde o druhy nejstarsi viz tohoto typu v osobni dopravé nejen v Brng, ale
iv celé CR.

¢ Vareslu ustfednich dilen se nachazi zadni élinek bratislavské tramvaje K2
evid £. 7019, ktery buds pousit P apravé poZirem znifeného vozu evid. &.
1131. Vznikne tak zajimavé vozidio, jehoz predni dil bude o 14 let mladsi nez
dil zadni. Vaz evid. €. 7019 (ex 7001, ex 309) je totiz nprototyp® tramvaje K2
pro uzky rozchod z roku 1969.

« Nabrogoskych tramvajich se objevily dvé nové celoplozné reklamy - »Ces-
koslovenskd obchodni banka« na voze K2 evid. & 1087 po VP s rovnymi bot-
nimi plechy a »PEPSI« na soupravé T3SU evid. &. 1607+1611.

Tomas Kocman

Rekonstrukee vozd K2 v Krdlovopolské

Prevezeni druhé tramvaje K2 do Krilovopelské navozuje pocit jiZ uréité sério-
vosti rekonstrukei. Prozatim se viak situace nedd takto oznagit. Viz evid. &
1006 je jiz rozpracovan, tzn. je postupné opravovana kostra vozu, jejiz zdklad-
uf rdm byl opiskovin. Nosny rdm tohoto vozu je viak znaéné zkorodovin.
Pracovuici Krilovopolské vyvafuji prorezavéld mista, na vysledcich je viak
vidét, Ze dotyéni pracovnici rozdélanou tramvaj nikdy nevidéli...
Krdlovopolskd navie prodélivd organizaéni zmény, kdy jsou slutoviny 3 che-
mické divize v jednu. Tramvaje jsou v soudasnosti umistény ve vyrobnich
halich divize tzv. specidlni chemie. Pivodni vagonka je viak dnesni divize
petrochemie. Tyto vj’roh}]i haly jsou pro manipulace s kolejovymi vozidly
wnohem lépe vybaveny. Udajng by se mély rekonstrukee tramvaji po slougeni
divizi pfesunout do pivedni vagonky. Ziroveii bude sestaven tym pracovni-
ka. ktefi se budou zabyvat pouze modernizacemi pro DP. To je velmi nutné,
protoZe prozatim se praci netuéastni ani konstruktér, ani technolog.

Vlastni projekt modernizace neni samoZFejmé ukonéen. Ing. arch. Patrik Ko-
tas, autor nizkopodlaznihe vozu RT6 a trolejbusu 20Tr vsak jiz predal prvni
ndvrh designu modernizovaného vozu, véetns barevngho provedeni. Novd éela
propijéuji vozidlu skutetné velmi moderni vzhled. Niértek bude pFekreslen a
otidtén v pFistim &isle Informaci MHD.

Dalsi podrobuesti k provedeni modernizovanych tramvaji K2 v Krdlovepolskeé
budeme postupné uvidét v Informacich v zivislosti na postupu a odsouhlase-
ni projektu,

Roman Siler
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braénsky historicky snimek ukcu.zge ndamésti Svobody opét v obdobi pront
republiky. Sélo skodovka™ (bez vieku ponékud nedplné vypadajici evid, ¢. 111
na lince 5 stoji v zastavce smérem k nddrazi a do Komdrova, za ni staji = vétsi
édsti sakryld souprava vedend rovnéZ .Skodovkou®.

Uddlosti MHD v Kosiciach

‘0Od 7. 3. 1994 deslo k zmene v elektrickovej doprave:
o definitivne sa rudi linka &. 5 a doéasné@ zrudend linka ¢. 1
¢ obnovuje sa dotasne zrudend linka »We. Tato linka slizi vysokozkelikom,
ktori dochddzaju z inych miest do interndtlov. Na linke »W« chod{ jediné oboj-
smerne prevadzkyschopné vozidle KT8 evid. & 525.
» nalinke €. 6 sa predlzuje interval na 15 minut {v sedle a v sobotu a nedelu)
e nalinke & 9 sa naopak skracuje interval pocas 3picky z 15na 10 minuta v
sedle z 20 na 15 minat. V sobotu a v nedelu budu premadvat sélo vozy.
o na linke & 4 okrem sélo vozov bude pramaval suprava 2xT3, 2xT6 nebo
KT8 {trhani sluzha)
» na linkdch »R+ budd v sobotu a nedelu prema\ai sélo vozy, v ostatnych
dnooch aj 2xT3, 2xT6, 2xT3 a KT8,

Poter Sirkovsky

Lahdjeni lodni dopravy na Brnénské prehradé

Pred zahdjenim a zahdjeni.

Doe 16.04.1994 presné v 09.30 hodin byla zahdjena 48. lodni sezéna na br-
nénské prehradé. Vedni hladina je v tento den ve vy3i 230.00 m n.m. {tzn. Ze
pFehrada je plnd a lodni trasa je sjizdnd v celém tseku z Bystree az do Vever-
ské Bil}"ék)’). Teplota vody 6°C, bezvétii. Vodni hladina je klidnd. Lehkd ob-
laénost, misty prosvili slunce.

V 09.20 hod vyplouvi z kotvists lod BRNO a priplouvd k tav. “malému must-
ku” {levy mustek, od kterého odplouvaji lodé na maly okruhl. Presné v 09.30
pFiplouvd k “velkému mustku” lod PRAHA, na jejiz palubé jsou vichni kapi-
Lini broénske flotily. Nasleduje ndstup kapitdna, hlizeni Fediteli DP a vatyee-
i viajky. Letosni lodni sezéna je zahdjena. ’

Zahajovaci plavba.

V 940 vyplouvi lod PRAHA se zdjemnci z fad vefejnosti na zahajovaci plav-
bu. Za ni odrizi od mustku lod BRNO, na jejiz palubé jsou pozvani hosté,
novindfi atd. Postupng se priddvaji dalsi lodé, vedle BRNA pluje PIONYR, za
pimi DALLAS a BRATISLAVA. Celou formaci ve tvaru Sestitthelniku uzavira
lod VEVERI.

Formace lodi pri zahajovaci plavbé:

Oproti papt. loiskému roku pluji lode ve vétsich rozestupech od sebe. Mezi
Sckolskym koupalistem a Osadou se konvoj lodi pomalu otdéi a miii zpét k
pristavisti. Na drovni Kozi horky lodé houkdanim oznamuji sirokému okeli
zahdjeni lodni dopravy. Lodé PRAHA a BRNO mifi k pFistavisti, lod BRATI-
SLAVA vyekavd, DALLAS pristdvi u bo€nihe - tretiho mistku. PIONYR a
VEVERI se vraceji do kotvisté. Je pFiblizug 10.15 hod. Zahajoevaci plavba skon-
Eila.

Lod BRNO odplouvis pozvanymi hesty na projizdku po pFehradé, PRAHA se

T o < pas
(_ PRAHA S oveEy

{PIONYR < BRATISLAVA

vraci do ketviste. K malému pfistavnimu mustku priplouva BRATISLAVA,
kterd v 1040 hod provede prvni plavbu na Rokli (20 min opozdéné oproti JR)
Odjezd v 09.30 do Veverské Bitysky odpadl z divodu zahdjeni lodni dopravyl.

Jizdni rad.
V dubnu je lodni,doprava provezovina pouze o sobotich a nedélich. tj. ve

dnech 16.,17..28.,24. a 30.04. Od 01.05.1994 budou lodé v provozu kazdy
den. Jizdui fdd pro duben je nasledujici:

Hod Veverska BitySka Rokle
08
09 09.30
10 10.45 10.20
11 11.27
12 12.25 12.54
13 13.40
14 14.01
15 15.00 15.08
16 16.25 16.15
17 : 17.22
18 3

Jizdné.

lizdné je stanoveno ve stejné vy3i jako v roce 1993, tj. za kazdou projetou
zastivku zaplati dospéld osoba 3,- K& Slevnéné jizdné ¢ini 2,- K& za kaidou
projetou zastavku. )

Drobnostl.

Na suchu ziistivd letos lod MIR, kterd se podrobx generdlni opravé. V aredlu
DP deslo k drobnym zméndm. Zmizel stary vlek pouliéni drihy, bylo odstrang-
po nékolik stromu. Mezi vritnici a halou je nové opérnd zed's plotem.

Ladislar Kasil:

-

MHD v Tésiné po 73 letech

Mezistitni mésiskd doprava byla zavedena' v dubnu mezi Ccsk)”m Tésinem a
polskym mestem Cieszyn. Linka s 19 pdry spojt denné (v cca pualhodinovych
intervalech) md byt v provozu denné od 7 do 18 hodin, ve stfedu a v sobotu,
kdy se v polském Téiné konaji oblibené a hojné navitévované burzy, uz od 5
hodin. Jizdné je 7 K¢ nebo 6000 zlotych.

Linku provozuji spoleéné CSAD Cesky T&3in a polska firma PKS. Po vice nei
sedmi desitkich let se tedy obnovuje spojeni mezi obéma mésty, které fungo-
vilo v podebé tuzkorozchodné tramvaje v Jetech 1911 a2 1921, Nyuog&jsi auto-
busovi linka ma viak odlisnou trasu - je vedena mezi autobusovymi nddrazimi
obou meést.

Pavel Safarih

Dopravni podnik mésta Olomouce a. 5.

K 1. 4. 1994 byla zalozena akciovi spoleénost »Dopravni podnik masta Olo-
mouce a. s5.<. Jedinym akciondFem je mésto Olomouc. Péticlénnd valnd hroma-
da je tvofena dyéma radnimi a tfemi Eleny méstského zastupitelstva. Predsedou
sedmiélenného predstavenstva je ndméstek primitora Ing. Milan Lovegek,
vykonuym Feditelem je sougasny Feditel DPMO Ing. Viadimir Jurka. Dozoréi
rada je tFitlennd.

Radnice v maéstském rozpottu vytlenila na dotaci MHD pro letosni rok 53
wil., DP pozadoval 63 mil. Ké. Vloni éinila dotace :»8 mil K& pFi celkovych
nakladech na MHD 138 mil. Ké.

Iména tarifntho systému v Olomouci

V souvislosti se zavedenim novych elektrenickych znehodnocovaéi bude prav-,
dépodobné zvyseno zdkladni jizdné na 5.~ K&. Zvyseni ceny bude kompenzo-
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vino gasovym tarifem, jizdenka by méla platit 35 minut a po tute dobu hy
wmohl cestujici pouzil libovolny potet prostiedkt MHD. Tyte jizdenky bude
16z mozno koupit u Fidi¢e s priplatkem 2 K&. Zlevnéné jizdenky by mély byt za

3 Ké. Soutasné dojde i ke zvySeni cen predplatnich jizdenek, které jsou nyni
nejnizsi v CR. Podle rozhodnuti predstavenstva a. s. by mési &ni jizdenka stdla
18-0,— a etvriletni 500,- K. Jelikoz je tento ndrast znaéné nepemérny a jeli-
koz existuje jeste nekolik alternativnich ndvrha, valnd hromada navrh pred-
stavenstva na tipravu cen a délku Easového limitu pro platnost jizdenek prozatim
neschvilila.
Mezitim pokratuje montiz znehodnocovaéil. Ve viech vozidlech jsou dolioto-
veny rozvedy a téméF ve viech vozech jsou jiz namontoviny prazdné strojky.
Montdz tiskovych jeduotek a Fidicich ¢lenit bude probihat pozdéji. K véeobec-
nému prekvapeni byle nakonec rozhodnuto osadit vezidla najednou viemi
tremi znehodnocovaéi, L j. u kazdych dveri. Cena zaFizeni pro jeduo vozidlo se
tuk vysplhala k 35 tis. K¢ {znehodnocovag 9150.- Ké a Fidici elen 7800,- Ké).
Cely systém by mél byt spustén k 1. 5. 1994. Zda se podaFi montd a odzkou-
3eni zafizend, jakoZ i schvaleni tarift a asovych limita do té doby stihnout, je
prozatim otdzkou.

Informace Klubu pratel MHD pfi DP.Olomouc

Preprava vozu CMg 1607 do Brna

Due 21. 4. 1994 byl do Broa pFepraven motorovy tramvajovy viiz CMg 1607
Localbahn Wien - Prefburg (L. W. P.). Historicky viiz byl slozen v aredlu
ustiednich dilen Dopravuihe podniku mésta Broa, &imz byla zahdjena gene-
rdlni oprava vozidla.

Viiz byl do Brua prepravovin 2 dny na vlastnim specidlnim traileru s tahagem
patfici tramvajovému muzeu v rakouském Mariazell. Prepravni podvozek md
16 kol (véechna kola Fiditelnd mechanicky v zdvislosti na natoteni oje) s hyd-
raulickym ovldddnim vysky (ovlidani vdlc ve étyFech skupindch). Hydrauli-
ka mé vlastni elektromotor na 24 V. Kolejnice jsou pevné zabudovdny v rdmu.
Pri nakliddni nebo skladdni prepravovaného kolejového vozidla lze trailer
sniZit na jedué strané aZ na vysku 30 cm nad silnici. Viz je potom spustén za
pomoci navijiku tahage po jednoduché sklddaci rampg bez nutnosti pouzit
zveddky nebo jefdby. Jde o velmi jednoduché a elegantni Feleni, které oceni
zejména viichni U, ktefi se v minulosti uastnili mnoha kembinovanych pre-
prav sbirkovych vozidel TMB, kdy néco podobného nebylo k dispoezici.
Vlastni price na historické tramvaji by mely byt zuhdjeny v nejblizsich dne k.
Viiz bude uveden do stavu po vyrobeni. PFepravou tohoto vozu do Brna se
dostivd na tramvajovou sil v pofadi jiZ sedmé vozidlo této velmi zajimnavé
série. V pFistich mésicich by mél byt do Brua pFepraven rovnéz vleény vz
Fady Ch stejné konstrukee.

Roman Siler

— Z PROVOZU —

ILIN 1944 - 1994

V roce 1994 oslavi zlinska trolejbusovd doprava kulaté - 50. vyroéi svého
vzniku. Historii MHD v tomto mésté bude vénovdn samostatny &ldnek. V tom-
to Elanku se podivdme do Zlina v dobé neddvné - v 1été 1993,

Zlinské trolejbusy na odstavné plose vozovny. Zleva Sanos evid. & 339, 321 a
Skoda 14Tr evid. ¢. 155. Foto 27. 7. 1993 @ Ladislav K asik.

Prehled linek HMID ve Zliné (stav k 1. 6. 1993)

Trolejbusové linky:

Linka t-1:

Priluky - Pangava - Prilucks - Obeciny - Slinovi - Priéni - Spojovaci - Prostred-
ui - Slovenskd - namesti Miru (v opaéném sméru Skolni) - ndmésti Prace -
Poliklinika - Zahradnickd - Pratné - Podhori, sidlisté - Louky - Vyzkumny
ustav - Cihelna - Pila - Malenovice, kfizovatka - Malenovice, sidlisié - U mlyna
- Sklady - Malenovice ZPS

Linka -2:

Bartosova étvr( - DFevnickd - Dukelska - Zdlesnd X1 - Zdlesna V - Padélky IX -
Kuty - Cigdnov - Dlouhs - ndmésti Miru (v epaném sméru 3kolni) - ndmésti
Price - Poliklinika: - zahradnickd - Pritné - Podhofi, sidlisté - Louky - Vy-
zkumny ustav - Cihelna - Pila - Malenovice, kFizovatka - Malenovice, sidliste -
U mlyna - Sklady - Malenovice ZPS - Trivniky - Kvitkovice - Posta - Otrokovi-
ce, CD

Linka t-3:

Lesni &tvrf - Prikrd - Dily, skola - Slovenska - ndmésti Miru (v opatném sméru
Skolni) - ndmésti Prace - Poliklinika - Zahradnick - Pritaé - Podho¥i, sidliste
- Louky - Vyzkumny ustav - Gihelpa - Pila - Malenovice, kfizovatka - Maleno-
vice, sidlisté - U mlyna - Skiady - Malenovice ZPS

Linka t-de

Vrsava - Janustice, tenisové kurty - Janustice, hFists - Koupaliste - Padelky
VII - Cigdnov - Dlouh4 - ndmeésti Miru (v opaéném sméru Skolni) - namesti
Prace - Navyhlidee - Letnd, 5kola - Topolovd - Randyskevi - Alsova - Svatoplu-
ka Cecha - Podhofi £

Linka t-5:

Bartosova étvr( - Drevnickd - Dukelsks - Zdledna XI - Zilesnd V - Padelky IX -
Kiity - Cigdnov - Dlouha - ndmésti Miru (v opacném sméru Skolni) - namesti
Price - Sportovni hala

Linka t-6:

Jizni Sv;{hy, Ceskd - Panelérna - Sluneéna - Druzstevni - Sodovkdrna - Pod
Babou - Gepkov - U parku - ndmésti Price - Poliklinika - Zahradnicks - Pritné
- Podhofi, sidlisté - Louky - Vyzkumny ustav - Cihelna - Pila - Malenovice,
kfizovatka - Malenovice, sidlizté - U mlyna - Sklady - Malenovice ZPS - Tredv-
il - Kvitkoviee - Poita - Qtrokovice, CD

Linka t-7:

Jizni Svapy. Cesks - Paneldrna - Sluneénd - DruZstevni - Sodovkdrna - Pod
Babou - Cepkov - U parku - nimést{ Prace - Sportovn{ hala

Linka t-8:

Jirni Svavhy, Ceskd - Paneldrna - Sluneéna - Druistevai - Sodovkarna - Pod
Babou - Cepkov - U parku - Skolni (v opaéném sméru niamésti Miru) - Dlouha
- Trida 2. kvétna - Kuty - Padélky IX - Zilesnd V - Newocnice - Podvesna XVIL
- Prieui -Spojovaci - Prostredni - Slovenskd - ndm. Miru - U parku - Cepkov -
Pod Babou - Sedovkdrna - Druzstevni - Sluneén4 - Paneldrna - Jizni Svahy,
Ceskd

Linka t-0:

Jizni Svahy, Stfedovd - Na honech - Sluneénd - Druistevni - Sodovkdrena -
Pod Babou - Cepkov - U parku - Skolof (v opagném sméru ndmésti Miru) -
Slovenski - ProstFedni - Spojovaci - Priéni - Nemocnice - Zilesna X1 - Zdlegnd
V - Padélky IX - Kiity - Ciganov - Dlkouhd - ndmésti Miru - U parku - Cepkov
- Pod Babou - Druizstevni - Sluneénd - Na honech - Jizni Svahy, Stfedovi
Linka t-10:

Jizni S\'(L!l)’. Stiedova - Na honech - Sluneénd - Druzstevni - Sodovkirna - Pod
Babou - Cepkov - U parku - namésti Prdce - Sportovai hala

Linka t-11:

Sportovni hala - nimésti Price - Skolni (v opaéném sméru ndmésti Miru) -
Slovenski - Prostredni - Spojovaci - Prigni - Obecimy - Priluckd - Pangava -

Priluky

Autobusové linky:

Linka a-31:

Jaroslavice - Morysovy domy - namésti Miru - Namasti price - Krematorium -
Filmové ateliéry a zpéL.

Linka a-32:

Miadeovi - U parku - Skolni - Kudloy - namésti Miru - - U parku - Mladcovi
Linka a-34:
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Sportovaoi hala - nameésti price - Dlohi - Kostelec, ldzng - Slip;x p.. - gLi[m,
zhrojuice a zpet.

Linka a-35:

Sportovni hala - namésti price - Dlouhd - Kostelec, lazné - Stipa pu. - Stipa,
zbrojnice - velikovd a zpét.

Linka a-36:

Podhoti, sidlisté - Louky - Vyzkumny istav - Cihelna - Pila - Malenovice,
kfiZovatka - Malenovice, sidlisté - U mlyna - Sklady - Malenovice ZPS

Lionka a-36:

Sportovai hala - ndmésti price - Dlouhd - - Kostelec, lazné - ZOO Lespa -
Stipa. zbrojnice - Velikovd, totua a zpét.
Linka a-54:

Sportovni hala - nimésti price - Dlouha - Beneiavo ndbfeié - Podvesna - Bar-
tosova etvr( - Kneslova a zpéL.

Linka a-55:

Otrokovice, CD - Posta - Namésti - Nadjezd - Spolegensky diun - Sterkoviste a
zpét.

Linka a-56:

Sportovni hala - U parku - Mokrd - Paseky a zpét.

Linka a-57:

Niméstd Price - Louky a zpét

Linka a-G0:

Spolecensky diim - nidmésti Prace

Linka a-64:

Nimésti Price - Otrokovice, Spolezensky dim

Linka a-66:

Skolnt spoj

Nekteré ukazatele o trolejbusovych linkach.
Provoz linek.

a - mepFelrzity provoz

b - denni provoz (4-24 hod)

¢ - 3pickovy provoz (4-8 a 14-18 hod)

u - nékolik noénich spojii (23-02 hod)

p - pracovni doy
son - soboty, nedéle, svitky
Ix - nejezdi v letnim obdobi

linka druh provozu provozni dny

1 c p

2 a P, son

3 b p, son

4 b p, son

5 b (5—17 hod) p, ix

8 b p, son

7 c+n p (son jen n)
8 b (3—24) p, son

9 b P, son
10 b p, son

11 c (b) p {son)

FPocet zastavek a jizdni doba.
Poget zastivek vetné koneénych.
linka pocet zastavek jizdni doba

1 24 26

2 28/29 35

3 19/20 25/23

4 17 18

5 12 15

6 26 31/32

7 9/10 15/13

8 15/14 19/15

9 14/15 19/18
10 10/9 13/15
11 11/12 12/13

Intervaly na linkdch.

linka Spicka sedlo son
1 10 - -
2 10 20 20
3 10 20 20
4 10 20 20
5 10 20 -
8 10 20 20
7 20 - -
8 10 20 20
9 10 20 20
10 10 40 40
11 20 - 20

Tarif,

Tarif je zasadpé nepfestupny a pasmovy. Jizdné a dovezué se v roce 1993,
stejné jako v predchozim obdobi platile zasadné mimo vozidloe. Sit DP Zlin je
rozdélena na dve tarifnf pdsma - oznatované jako A - oblast Zlina a B - oblast
Otrokovice. Hranici pisma je zastavka Malenovice, ZPS.

Jizdenka pro jeduotlivou jizdu plati pouze ve vozidle, ve kterém byla oznagena
a lo pouze v pismu, ve kierém byla oznagena. PFi pFekroteni hranice pisma je

.E ZLiN — PRILUKY
o MALENOVICE ZPS

'CD OTROKOVICE
ZLIN - BARTOSOVA CTVRT

VRSAVA — PODHORJ

-

N\ J.SVAHY STREDOVA - STEFANIKOVA -
9 NEMOCNICE - J. SVAHY STREDOVA

cestujici povinen ozoagit daldi jizdenku. PFi pFepravni kontrole v useku jedné
zastivky pred a jedué zastavky za hranici pasma (t]. v useku Travniky - Male-
novice, ZPS - Sklady) je cestujici povinen prokdzat se oznagenymi jizdenkami
za ob& tarifni pisma, pokud na zastivee Malenovice, ZPS nenastoupil nebo
uevystoupil.

Jizdenky pro jednotlivou jizdu,

jedno pasmo dvé pdsma
dospéld osoba 4,- 8,
slevnéné (10—16 let) 2,- 2,
pes mimo schrinu 4.~ 6,
zavazadlo 4,- 6,
kotirek bez ditéle 4,- 0,

Tyto jizdenky jsou doplnény predejem ucelenych archi jizdenek a to jak ob-
tanskych, tak slevnénych. Uceleny arch obsahuje 10 jizdenek (2x5, pFicemz
pres kazdou pétici jizdenck je nakreslen v obrysech trolejbus 14Tr). Na tyto
jizdenky zakoupené v uceleném archu je poskutovina sleva 10%. Uceleny arch
s 10 obeanskymi jizdenkami stoji 36,- K&, arcli s 10 slevnénymi jizdenkami
18,- Ke.

Pozndwmka: Pi zakoupeni Jizduiho fidu MHD Zlin ziskd cestujici sougasné 2
obtanské jizdenky pro jednotlivou jizdu. Tyto jizdenky jsou soudsti jizdniho
fidu a jejich provedeni se lizi od bezné kiupovanych jizdenck.

Casové jizdenky,

Casové jizdenky jsou jizdenky platné pro dané éasové obdobi. Casové jizdenky
plati v pismu (pf'ip. v pasmech) a v obdobi, které je na jizdence vyznaceno.
Plati jeden den pred a tFi dny pe tomto obdobi. Jednodenni jizdenka plati 24
hodin od datumu a hediny, které jsou na ni vyznageny. Sedmidenni jizdenka
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plati 7 dot od datumu a hediny, které jsou na vi vyzoageny.

jedno pdsmo dveé pasma

jednodenni jizdenka 15.- 20,
sedmidenni jizdenka 50.- 65,
mésieni obéanski 150.- 200,-
mésieni slevnendi *) 70, 90,-
étvrtletni obéanska 420, 550,-
pololetni obganskd 800,- 1000.-
pololetni prenoesnd - 2000,-

*} zikovski. pro studenty a dichodce do 70 let.
Jedoodenni a sedmidenni jizdenka je ve formé kartiéek (pasma jsou odlizena
barevné - bild. ¢ervend, zelendl na kterveh cestujici vypisuje svoje identifikae-
i vidaje (jméno. prijmeni, r. &) a rok, mésic, den a €as nastupu k pryvnoi jizdel.
Misiéni, étvrtletni a pololetni jizdenky jsou ve formé tzv. cennyeh kuponii, na
nichz cestujici vypisuje svoje rodné &islo. Cestujici se prokazuje cenoym kupo-
nem a kmenovym listem. Na cenném kupenu je uvedeno pismo a obdabi plat-
nosti.
Dalsi zajimavoesti z provozu - léto 1993.
Vozovy park byl tvoten vozy Skoda-Sanos (31 vozi, evid. & 301—331), Skeda
15Tr (od evid. &. 332 - 7 vozi) avozy Skoda 14Tr (30 Vozii - evid. &. 139—108).
Potetnd skupina vozii je opatFena celoplosnym reklamnim natérem, ktery byl u
nékolika vozii ve velmi zaslém stavu, nekolik vozil md oranzovy (zlinsky) natér
a zhytek jezdi ve standardnich barvich (Gervend-krémovi).
Linkové znageni - linkové &islo je zietelné, provedend ,signdlnimi” barvami.
Boénici vozidla kromé tradién{ linkové orientace dopluila jeste tubulka s linko-
vym Eislem. PFiklady nékterych linkovych orientaci jsou uvedeny na predchozi
strané.
Linkovi orientace (na roleté) - podklad je bily, popis je proveden éernym vel-
kym tiskacim pismem, linkové Eislo je rovnéz &erné ale je Zluté podbarveno. V
pFipadg Otrokovic se pouZivaly v 1618 1993 tabule s oznagenim jak GSD tak CD.
Ladislar Kasik

Opravy tramvaji v 105 Sumperk

Dune 7. 4. 1994 byl z pedniku Pars DMN spol. s r. o. (byvalé 708 Sumperk)
etpedovz’m dvouosy vlefny viiz se stiednim vstupem .krasin® evid. & 1562,

- 1946. Viz je po oprava do provoznihe stavu se zachovamm lnslonclxeho
provcdem v maximdlni mire. Elektrické drihy v Praze predpoklddd}l Jeho vyu-
Ziti pro komeréni jizdy.

Viiz byl vyFazen z provozu 12. 12. 1973 {St. Linert - Tramvajovd vozidla, NA-
DAS 1974) a predin Krouzku pritel méstské dopravy v Praze. Po témér 20
letech odstaveni byl prevezen do 708 Sumperk 29. 10. 1992 k celkové oprave
a zproveznéni. ZaFazeni de provozu v Praze probéhne pravdépodobné v nejbliz-

3ich doech.

Soucasné s vleénym vozem evid. & 1562 byl pFistaven do 708 motorovy viiz
evid. & 240 rovngz z Prahy {r. v. 1908, vyr. & 72567, Ringhofferovy zivody
a.s.), ktery dojezdil v Plzni. (pracovni viz evid. & 73). Po dlouholetém odstavent
bylo rozhednuto o jeho opravé. Viz by mél byt opraven do pedeby po vyrebeni
samozFejmé s istupky vynucenymi soutasnym provozem na vefejnych komuni-
kacich. Vyuziti vozu bude rovnéz komeréni. Oprava by méla byt ukonéena v
tomto roce.
V roce 1992 byl v Sumperku opraven viz typu T3 evid. & 117 pro DP Olo-
moue, na pfelomu let 1992-93 pak t¥i vozy T3 pro ED Praha evid. & 6940,
6965 a 6929. Viiz evid. &. 6412 byl z Prahy ptivezen na ndhradni dily a dodnes
je - i kdyZ v Zasteéné rozebraném stavu - v Sumperku k videni.

Tvo Seukup

Trolejbus Slmcla Sanos S ”00 Tr evid. &. 311 na lince 6 na zastdvce »Ndaméstf
7. 1993 © Ladislav Kaiik.

prdce<. Foto 27

Motorovy asobni vlak vedeny vozem 8§10.131 na .Bafove lokdlee"jedouct sme-
rem do Otrokovic na prejezdu v Otokovicich. Kolejovd konkurence trolejbuso-
vé dopravy. Fote 27. 6. 1993 © Ladislay Kasik.

— POHLED DO ZAHRANICI —

Ipravy z muzei

V prosinci 1993 bylo po rekonstrukeich za 4 mil. liber otevieno londynské
dopravni muzeum (Covent Garden). Rada expondtit byla upravena tak, aby
vzdorovala Spatnému poéasi a byla doplnéna dodatkovymi vnitfnimi vyobra-
zenimi. Predpoklddd se, ze lepsi kontrolou teploty, vilikosti a osvétlenim se
zabrdni zhorSovani stavu exponatit. To doveli predvidéni pozeruhodnych
novych detailt. Britské ndredani tramvajové muzeum »Santa Specials« bylov
provozu i pred vinocemi. Vstupné &inile 5 liber. V roce 1994 bude otevieno
denné mimo patek od dubna do konce Fijna, od gervna do konce srpna viak
po cely tyden. Omezené jizdy tramvaji a zkrdcené navitevai hediny jsou
planevdny i o nedélich v bfeznu a listopadu. Sprava muzea hledd dalsi vhod-
né exponity. Koiika vyrobend firmou Leamington a Warwick byla doprave-
na do muzea v srpnu 1993,V Fijou realeovall opravu Larosent a podvozku
sheflieldského vozu & 74.

V Brightonu odstranili az v kvétnu 1993 posledni &dst trolejového vedeni,
které slouzilo tramvajové doprave naposled pred 54 lety. Nicméné nékolik
tramvajovych vozoven jeSt# existuje, napF. u stanice »Aquariume. TFi expo-
ndty patfi mistnimu muzen.

Mestskd rada v Bournemounthu (Anglie) prijala nabidku jizd vyslouzilych
trolejbusiy ulicemi v centru mésta jake propagaci ckologicky isté vefejné
dopravy.

Ceny vefejné dopravy v zamofi

¢ Ve Washingtonu zavedli od zdr{ 1993 zkricené dopravni intervaly (10
misto 18 min.) i v sobotni slabsi frekvenci. Nové jizdenky, tzv. Short Trip
P'as za 35 USD dovoluji neomezené jizdy metrem béhem dvou dni. Jednodu-
ché jizdné stoji 1,50 USD. Tzv. 28-day Pass za 100 USD umeiiuje jezdit
metrem po dobu 28 po sobé ndsledujicich dnii. Podobné slouzi Bus/Rail Su-
per Pass na viech vefejuych autobusovych a tramvajovych linkich po debu
14 dni. Steji 65 USD.

» V Hiro3imé jezdi jako specidly jesté nékteré vozy z byvalého dortmundskeé-
ho vozového parku. Denni jizdenka stoji 600 JPY. Lze ji koupit ve stincich u
v3ech nddrazi. Plati pre viechuy méstské linky s vyjimkou jizdy vyhlidko-
vym pfivozem na trase Miyajima - Matsudai. Pak stoji jizdenka 840 JPY.
Stavise 18 km dlouhd linka metra - provezovand na pedvozcich s automobi-
lovymi ppeumatikami - de Koiki-koeumae, mista pofiddni dvanictych asij-
skych her plinovanych na Fijen 1994. Sestivozové vlaky wurazi traf s 21
zastivkami za 37 minut. Zkousky vozidel jiz probihaji.

o V Tokiu stoji celodenni jizdenka 650 JPY. Plati na tramvajové lince (Toci
- Akarava), étyFech linkdch metra a autobusovych linkich téhoz podniku.
Jednotlivé jizdné stoji 140 JPY. Kyvadlovou dopravu na letiste zajisluji rych-
loviaky na 3.2 km dlouhé trati od koneéné stanice v Inamori-Inari.

Novd technika

Anglickd firma Ferranti Int. vyvinula distanéni méFice pro kolejovi vozidia.
Jsou vhodné zejména pro kontrolu provozu automaticky provezovanych vla-
ka. Umoziuji zastaveni vozidel na piesném mislé u ndstupists tim, Ze méfi
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vzdilenost ujetou od pevného bodu ~ znagky. Dovoluje téz zpéinou kontrolu
pouziti bezpeénostnich brzdovych systémit v rucné ovlidanych vlacich. Sys-
tém je zaloZen na Dopplerove principu. Radiové signaly jsou vysildny smérem
ke kolejovému svriku. Jejich odezva je digitdlné sledovina a analyzovina. Po-
hyb vozidla lze naprogramovat podle potreby. Bezkontaktni samostatmé mé-
Feni vzddlenosti je nezivislé na vogjsich faklorech, jako je napt. prokluzovini
kol pFi rozjezdu a p#i brzdéni. Ziskané informace lze mnohostranné Vyuzit v

bezném provezu viech typa kolejovych vozidel.
Podle informaci v mésicniku “Light Rail and Modern Tramway " rydaraném LR Association London,
€. 10 - 12/93 volné upravil Oldrich Fischer.

— Z HISTORIE —

Latdtky mechanizovaného odbavovani cestujicich (MOC) v Praze.

Od 1. ledna 1974 pfipravoval DP Praha pFeched na mechanizované odbavovi-
ni cestujicich a dile pFipravoval zahdjeni provozu metra. Nejprve byla prove-
dena zména u predplatnich jizdenek tak, ze se zavedl systém kmenového listu
a kuponu. Tarifnf systém se zatim neménil. Cestujici si ke kmenovému listu
zakoupi kupon, do kterého napiSe gislo kmenového listu. Tyto kupony za ob-
€anské jizdné prodavaji i jini prodejei nez DP. Ke kmenovému listu za obéan-
ské jizdné je moZno si zakoupit mesiéni, évrtietni nebo roéni (nyni ptlroéni)
kupon bez jakékoliv zmény kmenového listu. Tyto kmenové listy platily s
puvodai fotografii 14 let - neni nutne kazdy pulrok predklidat fotografii ne
stardi dvou let. Vyména kmenovych listii probehla v roce 1988 a od té doby je
gislem kmenového listu i kuponu rodné tislo. Od dubna do 8. kvétna 1974
probihaly dalii pFipravy, byly jiz v prodeji listky pro MOC, providéla se mon-
L2 oznakovacich strojkit do vozidel a tiprava systému naveésténi a uzavirdni
dveFi. Metro se pFipravavalo zkusebnim provozem a takeé se plnily ménice
minci. DP zadrioval v té dobé z trzeb velkou &&st jednokorunovych minci a
vytvifel si jeste rezervy pro dalii plnéni méni&i minci, se kterym potital po
zahdjeni provozu metra. Vznikla dost obtizns situace s nedostatkem drobnych,
kterd se prohlubovala tim, Ze i cestujici si tvoFili uréitou zésobu jednokoruno-
vych minei. Dnem 9. kvétna 1974 bylo uvedeno do provozu metro, kde platilo
jednokorunevou minci vhazovanou do turniketu nebo se cestujici prokdzal
predplatui jizdenkou. Na povrchovych linkich byl ve stejuy den zaveden sys-
tém MOC se souéasnym sjednocenim tarifu na viech linkédch ve dne i v noci na
jednu korunu bez moZnesti pFestupu.

Revizofi od 9.kvétna 1974 se zaéali chovat velmi nepfijemné k cestujicim,
protoZe zagali striktné vyzadovat okam3ité oznaceni jizdenky, mdlem nedovo-
lili vyuziti oznagovagi ve voze, takie piisobili velké potize, protoZe cestujici si
znatili jizdenky hned u vstupu a branili dal8im v nastupu. Nejhor3i byla situ-
ace s détskymi koldrky za které se tehdy platilo a nebyla na né predplatni
jizdenka - revizofi nedovolovali postaveni kofdrku na vyhrazend mistz a jeho
zajisténi a okamZité pozadovali pokutu. Tento stav skonéil nékolika zrangnj-
mi déti a tvrdou obranou cestujicich, ktefi solidarné zagali ochrafiovat matky
s kotdrky i tak , Ze neumoznili revizorovi k cestujicimu s koeirkem pFistup.
Mnotzily se stiznosti a celou situaci bylo nutné Fesit, protoze se navic zjistilo,
Ze nekleré odznaky byly ukradené nebo ztracené a nebylo mozné revizora
najit (v Praze neexistuje povinnost revizora prokizat se sluzebnim prikazem a
nezapisuje se do jizdniho vykazu). V dobé letnich prazdnin 1974 zastavil DP
veskerou Einnost revizorii, viechny pozval na skoleni zakongené testy, zavedl
nové odznaky a do provozu jich pustil jen &dst. V souvislosti se zavedenim
novych odznaki DP zverejnil, Ze dva mésice nebyly providény revize.

Viadimir Svehla

" Lavedeni vozi T3 do provozu,

Vozy Tl z let 1952 a% 1955 mély pevné misto priivodéiho vybavené signalizaci
k Fidici a ovldddnim dveFi. Prvnich dvé stz voza T3 bylo do Prahy doddne s
wouzovymi pokladnami, protoZe piivodni objednavka znéla na vozy bez pokla-
den. Provoz vozii T3 mél byt samoobsluzny iidajné s tarifem 50 hal. Toto
feSeni se neuskuteénilo, tak byly do vozii na zdkladé dedatezné objedndvky
namontovdny pokladny. Tyte pelladny byly pouze se sedadlem pro pruvoedéi-
ho bez jakéhokoliv signalizagniho a ovlidaciho zaFizeni. Prostor k montdsi se
ziskal tak, Ze se nenamontovala jedna sedatka pro cestujici a jedna se ototila
kolmo na smér jizdy. Pravedéi musel sledovat vystup cestujicich prostfednimi
a zadnimi dvefmi, ale po ukonteni vystupu dvefe uzavFit nemohl, ani nemoh!
ddt signal Fidi¢i. Nasazeni pryni dodavky vozit na linky 4, 17, 27 neéinilo v
tomto sméru velké problémy, nebof na téchto linkich se jednalo o nahradu
vozit TI a cestujici byli se systémem nastupu a vystupu dostateéné seznimeni
z predchoziho provozu. VEt3i problémy nastaly pFi nasazeni vozt: T3 na dalsi
linky, byly to nahrady tFivezovych vlakii na linkach 5, 21, 13, kde jedny
ndstupni dvefe nestatily a cestujici zagali pouzivat i ostatni dvefe oznatené
jake vystupni. Privodgi zagali evitit své hlasivky vyvolivinim k Fidici, ne-
kteFi klepali klestémi do pokladny (pousivalo se na ponorkach), jini zacali
chodit. Jo sluzhy s amatérsky vyrobenym signaliza@nim zaF{zen im (asi bez atestu)

Rekonstrukce kfiZovatky pod vozovnou Krdlovo Pole (kterd lezi vlasing prakticky na hranici mezi Krélovym Polem, Medldnkami a Reckavicemi) probihalav éervenci
a v srpnu lofiského roku. Byly pousity velkoploiné betonové podkladové panely. Toto FeSenf md nespornou vyhodu ve vyS3f Zivotnost, kdy nedochdzf k propaddni
zddlazby, kterd pak miZe byt provedena asfaltobetonem. Pritbéh praci a ndhradnf dopravu autobusy suymi snimky zachytil 30. 7. a 8. 8. 1993 © Ladislav Kasik.
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Na Brnénské prehrads byla.
zahdjena dalsiplavebni se-
zona. Nadheru .baterkové
Sflotily™ priblizuji snimlcy
Ladislava Kastka = minu-
lého roku.

sestavajicim 2 domovniho zvonku povéSeného nad prednimi dvefmi, drity ve-
denymi po okennich tichytkdch k pokladng, kde prirvodéi mel baterii a tlagit-
Lo, Existovale vice variant whoto Fefeni. Vzhledera k probléinu odbavovani
cestujicich 1 znagnéhe zdrZovani ve stanicich bylo povoleno nastupovat s pred-
platnimi jizdenkami prostfednimi dvefmi. Veskeré tyto problémy byly edstra-
nény aZ se zavedenim mechanického odbavovini cestujicich.

Sprahovini vozit T byle zahdjeno kritce po zavedeni provozu novych vozis na
lince 5, kde dozlo k nihradé tFivezovych souprav (prvni pfipad v Praze) a
vebylo moZné provoz vozy solo zvlddnout. Velmi k tomuto stavu pFispéle i to,
ze viiz T mél pouze jeden vstup a pivoedni souprava vstupit Sest. Dopravni
podnik se vymlouval na nedostateriou kapacitu napdjeci sité, ale dalsim pro-
blémem byla technickd nepFipravenost vozi. Jizdu bylo mezno oviddat z jeduo-
ho mista, ale dveFe bylo nutno ovlddat jen 2 konkrétniho vozu ze stanoviste
Fidice. Prvni dvé dvojéata byla sestavena tak, Ze v jednom byl jako druhy
pouiil prototyp, ktery mél zabudovanou signalizaci a ovldddni dvefi. Provoz
byl zpocitku veden podle teorie stejného intervalu cely den tak, ze mimo pie-
ku odstupoval druhy viiz do vozevny. Prototyp odvizel do vozovny pritvod&i, u
druhéhe dvojéete manipulant, ktery jinak pouze ovlidal dvefe a signalizaci.
Dulsi dvojée bylo vytveFeno z vozit T1, po kritké dobé provezu byla dvojéata z
vozii TI nasazena va linku & 15. To Ze DP Praha nemél technicky vyfesené
pokladny a provoz dvojéat, nebyle pro cestujici zajimaveé, horsi byla nepfipra-
venost linkové orientace. Vozy mély z vyroby pFipraveny panel nad celnim
sklem, kde mégla byt jak Eiselud tak mistni orientace na plitné za snizené vidi-
telnosti prosvétleném. Napisy na dodanych vozech nebyly viubec Zidng, tak

linky 4, 17, 27 vozily za pFednim sklem pouze Eisle uréené k orientaci na zadi
vozu. lind allernativa nebyla moznd, protoZe oznateni z vozi Tl neslo pouzit.
Po nasazeni vozit T3 na linku 5, zagaly ngkteré vozy jezdit s pivoduimi tabu-
lemi pro staré vozy zasunutymi za prednim sklem. [ kdyz za uréitou dobu byla
plitna vozi T3 potisténa linkovym oznatenim (sitotiskem) a dosazena do vozi,
provozné st neosvédéila pro malou éitelnost. Dalsi vozy T3 uz byly doddvdny
se systémern linkové orientace tak jak ho znime dnes. Vozy TI po stiznostech
cestujicich na patnou gitelnost malych nipist zv1d3té za zhorené viditelnosti
byly upraveny tak, ze nad sklo bylo instalovin budnik pro éisle nejprve shod-
né velikosti se starymi vozy (byly upraveny asi &tyFi vozy z fady 5001 az
5025), petom byly sjednoceny s vozy T3. Posledni zména mdlo zazitd bylo
umisténi smerové cedule na prid vozu zvnejsku,

Viadimir Svehle

Potdtky provozu s pantografy v Praze.

Do rvku 1960 mély v Praze pantografl k odbéru proudu pouze tramvajové
lokomotivy v Rustonce 4071 a 4072, které vitbec pevyjizdély mime aredl.
Prvui viiz s pantografem jsem vidgl v dobg spartakiady 1960 na Klamovee,
kde dva sluzebni vozy fady 88 a 106 pFepravevaly mezi schou viiz T2 s br-
nénskymi znaky evid. & 440. Viiz mél talifovi spidhla a na prazskd sprihla
byl pFipojen Fetézy. PFi jizdé smérem k Andélu bylo siyset, jak prvng zagal
brzdit zadni motorevy vz, Prvni jizdu vozu s pantografem jsem vidél 31. 12.
1960 u vozovny Strainice, kde pFijely do vozovny 2 vozy Tl evid. & 5091 a
5126. Pravdépodobné se jednalo o kolaudagni jizdu. nebot vozy byly obsaze-
ny vice pracovniky DP. Oba vozy byly upraveny tak, 3¢ nad prednim podvoz-
kem byl dosazen pantografovy sbérag, zadni tytovy sbéraé byl ponechin ve
staZené poloze a udajué byl odpojen. PFi poruse pantografu oebylo povoleno
zapojit tyéovy shérat a viiz musel byt odtazen (informace od spoluzdka, jehoz
alec na tichto vozech jezdill. Pro provez s pantografem byla upravena pouze
trallinky ¢.4 ze Zlichova - Lihovaru do Hostivare (Andél - Vytof - Jaremiro-
va - Otakarova - Pribgznd) véetné ndcestnych smyéek a trasa do vozovny
Stra3nice s vozovnou. Dile pokraZovaly price na pFipojeni vozovny Molol pro
zahdjeni zkousek vozu T3. Po asi étyFech mésicich, kdy doslo u jednoho vozu
I poskozeni pantografu, byly oba dva vozy provozoviny s tyEovym sbéraéem
a pantograf byl stazen. Pfi zahdjeni zkousek vozu T3 byl prototyp jedinym
prevozovanym vozem s pantografem do doby nasazeni dallich vezii T3 do
provozu.

Upr;wy trolejového vedeni spoéivaly v nikterych dstech ve vyméné nosnych
prvki - previZng v primé trati, oblouky a kfiZovalky byly provedeny prak-
ticky nové s €dsleénym vyuzitim stoZir. Bylo nutné upravitvyhybky, kde se
odsunuly izoldtery mimo drdhu pantegralu, u vyh)"h‘ek s elektrickym ovlddi-
nim se musely ménit mechanické prvky blokovini. Usekové délige byly dopl-
nény dievem, které stiagilo puntogral pod délie. Velké vipravy si vyZddaly
krizovatky tramvaje s trolejbusem, kde podobné juko u délica byly doplnény
drevéné listy ve sméru jizdy tramvaje, pokud byla tramvaj na izolovaném
useku neho byla dopluéna konstruke z trubek. Vae bylo délino proto. aby
pantogral kiizeni podjizdél. Temito tipravami se zvysila viha kiizovatek a ty
bylo nutoé zavésovat do drubé vrstvy a pFipadné se musely stavétl i nové
stoziry. Nejvéelsim problémem bylo Lo, Ze vBechny taklo upravené traté muse-
ly byt schopné pojizdéni tygovym sbéracem. Poruchy se nejcastiji vyskytova-
ly ve vyhybkich a na prejezdech trolejbusi, velmi éasto odpadivaly dedateéné
konstrukece.
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