Brno 30. kvétna 1994

Tﬂnu
[

BBCS| ~

Vychazf 12x rotn&, Vydava Tramvajkiub Brno ve spolupraci s Dopravnim podnikem mésta Bma a Technickym muzeem v Brn&. Pro tleny a tekatele Tramvajklubu Brno
zdarma. Redakce a technické zpracovan{ ing. Roman Siler, Rengova 14, CZ - 621 00 Brno, tel. (05) 772138, fax {05) 7276384 a ing. Tom4s Kocman, TMB - aredl MHD,

Brno, &. (. 041101—0113572101/3700. Individuaini i hromadné objednavky pouze pisemn&, Ro&ni pfedpiatné 120,~ K&,
\\k Néaklad 270 vytiskd. Podavani novinovych zasilek povoleno Oblastni spravou post v Brné &. |. P/2—2532/93 ze dne 21, 7. 1993.

%%

Pozvzinka. Vybor Tramvajklubu Vs zve na &lenskou schiizi konanou due
7.6.1994 ve velké uéebné autoskely Dopravniho podniku mésta Broa. Na
programu je mimo jiné pismo diapozitivii o depravé v Cing,

Zdenék Nesiba

Oslavy 100 iet MHD v Ostrave

Ke kulatému vyregf MHD v Ostravé se budou konat nisledujici akee.
0 11.—~12. 6. 1994 (sobota a nedéle) - vlastni oslavy. Den otevienych dvefi v
UD Martinov a ve vozovnd Poruba, pravdépodobné i ve vozovne trolejbusi,
Spojeni Martinova s Porubou zajist{ historické soupravy, které budeu zajizdeét
i na vyhlidkové jizdy z Poruby do Zatisi (Kyjovice - Budisovice). Po trati CD z
Ostravy Svinova do Ostravy Trebovic a odtud po vletce DPMO do Martinova
bude jezdit historicky vlak s parni lokomotivou 313.432,
0 18.~19. 6. 1994: (sobota a nedgle) - oslavy pro edborneu verejnost. Uskuteg-
ui se prohlidka viech provozoven DPMO, bude zajistsn odborny program a
pro viechny piesuny a projeti nejzajimavéjsich trati budou postupné vyuzita
viechny historick4 vozidla DPMO.
3 10.—24. 6. 1994 - vystava, V ostravském Domé& umén{ na Juretkové ulici
bude instalovina vystava »100 let MHD v Ostravé« s radou trojrozmérnych
expondti a modeli1 vozidel MHD. Oteviraci doba je utery - pitek 10—18 hod,
sobota a nedéle 10—15 hod.

Informace KPMHD pri DP Glomouc

Localbahn Wien - Pressburg (L.W.P.)
CMg 1607 (Staudinger Waggonfabrik 1912)

Renovace motorového vozu CMg 1607

V tstrednich dilndch Dopravuiho pedniku mésta Brna se naplne rozbéhla
renovace tramvajového motorového vozu CMg 1607 z drahy Wien - Prefiburg.
Vozidlo je v odstrojeno a probihd oprava kostry vozové skifng. Ziroven probi-
had oprava jednotlivych agregati.

Motorové tramvajové vozy s oznatenim CMg byly spolu s vietnymi vozy Ch
stejného vzhledu dodiny pro videniskou méstskou &dst trati L. W. P, napdje-
nou siejnosmérnym proudem v tscku Grofl Schwechat ~ Zollamt. Vyrobeny
byly vagonkou ve Studénce podle vyrobnich stitki v roce 1912 podle navrhu
architekta Otto Wagnera v pottu 10 + 9 ks. Vyroba viak byla dokonena
pravdépedobné az v race 1913. Do provozu byly prevzaty 14.1. 1914 a byly

AEG~U

oznateny Fadou 1600—1609. Vzhledem k tomu, Ze mistni doprava na méstské
stejnosmérné Easti zistala pozadu za odekdvidnim, byly tfi motorové vozy od-
prodény do Broa v srpnu 1915 za 29 500 korun (1602, 1603 a 1604 v Brué
oznateny evid. & 56, 57 a 58).

V roce 1946 se do Brna dostaly dalsi tFi vozy - 1601, 1606 a 1608. Posledn|
viiz 1607 byl tedy privezen letos. Ten viak jen na prechodnou dobu.
Motorovy viiz CMg 1607 je vzdcend v piivodnim stavu po strince agregdta. Ma
ptivodni kontrolery AEG typu B30, které se lisf od broénskych B30 jinou
kontrelerovou deskou a polohou kliky v klidové poloze {pod wthlem 90° vugi
eelnimn oknu), Unikdtni jsou edporniky, kters maji litinevy nesny rdm a jsou
sestaveny z odporovych paski proklidanych natésno azbestem a ocelovymi
vlozkami. Jejich oprava je velmi pracna a zdlouhava. Odporniky jsou umist-
ny pod vozem. Tlapové motory U101 maji puvodni provedeni magnetickych
civek a byly na nich nalezeny vyrobnfa nédpisovy Stitek. Ve voze se zachovalo
tzv. brzdové relé, které slouzilo jako pojistka elektromagnetic_ké brzdy (brzde-
n{ i pfi poruse jednoho motoru),
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Noveé predplatni éasové jizdenky v Brné

Dopravni podnik mésta Brna ve spoluprici s firmou >~Cesk}; rezervagni sys-
tém-« zavedl novy systém predplatnich jizdenek. Jde o karty, které svym tva-
rem, velikosti i materidlem odpovidaji standardni evropské kreditni karta.
Specidlni technologii Fizenou poéitatem je pfi vystaveni karty vytvorena pFi-
mo na plastikové karté barevni digitdlni fotografie uZivatele (sejmutd video-
kamerou na mistg), spolu se ziznamem osobnich tudaji ve formé identifikaéntho
gisla karty ¢arovym kédem.
Po vystaveni je karta platnd jeden rok, b&éhem kterého je mozno vyuzivat libo-
volué kombinace tarilii pro cestovani v pozadovaném &asovém intervalu {napf.
3 x denni + 1. x mésiéni + 1 X pilmésiéni+ 2 x denni).
Pii revizi jizdenek ve vozidle je revizorem sejmut arovy kéd karty a identifi-
kagni Eislo je pFistrojem porovndne s databdzi. jejiz aktudlni stav je natten pfi
nistupu do sluzby. Zjisfuje se tedy pouze platnost kreditu v den kontroly.
Karta proto nemusi byt vybavena magnetickou vrstvou nebo Eipem.
Mezi nové funkce systému pat¥i snadné vystaveni duplikitu za ztracenou &i
zunienou kartu, moznost telefonického zablokovani ztraceného nebo zcizené-
ho kusu. Ddle jsou poskytoviny slevy na nékterych dilkovych linkdch (napf.
Cesky nirodni expres do Prahy), moznost telefonické rezervace mistenek na
nekteré linky. Bude zaveden systém kreditace ve forng pravidelnych prikazi
ze sporezira uZivatele. .
HRoman Siler

Novinky MHD v Brne

U Rekreaéni doprava bude letos vzhledem k tramvajové vyluce v Bystrei za-
hdjena az od &ervna. Denng bude jezdit linka 103 Bystre pFistavisté - Obora,
o vikendech:linka 105 do Vranova zavedena nebude. Misto Lohe budou do
Vranova o sobotich a nedélich prodlouzeny od 14. 5. nékteré spoje linek 43 a
57 za stejnych tarifnich podminek jako v pracovnich dnech.

3 Pro dokoné&ovini komunikaénich uprav v Brn&nskych Ivanovicich byla do

konce kvétna opét linka 40 prevedena na objizdku pres Holisky. Naopak po

dokonéeni komunikagnich dprav na ulici Zamecké v Chrlicich zistala na po-
sadavek mastské asti linka 78 na objidkové trase kolem nadrazi CD. Para-
doxné se tak ze Spatné situace dostala na jinou $patnou a pe opraveni té prvai
na té druhé 3patné zistala. V sougasné dobé se zkouma jeji vylizenost a pak se
o trase rozhodne definitivoé.
T Od 1. 6. bude opét umoznéno otdgeni linky 140 u Semilasa. Po vystoupeni
cestujicich najede z ul. Kosmovy rampou na svitavskou radidlu, pojede asi
500 metri smerem do centra , rampou vyjede na ul. Ki-izikovu a ulici Bozeti-
chovou se vrati na Rosmovu k nastupu u zastavky Semilaso.

Iran Nedélka

Oprava tramvajové trati v seku Bysire, Z0O - Bystre, Pistaviste.

Od rannich vyjezdi doe 02.05.1994 dochdzi k rozsihlé vyluce tramvajove
dopravy v Bystrci zpiisobené rekonstrukei tramvajoveé traté mezi zastivkami
Bystre. ZOO a Bystre, Pristaviste. Usek dlouhy 700 m rekonstruuje firma
DOSTA za tiplného preruseni provezu. Dochazi ke kompletni vyméné kolejnic
vEetné prazcil - misto ptivednich betonovych prazen a Zlabkovych kolejuic zde
budou kelejuice vignolové 549 s dFevénymi prazci.

Tramvajové linky d-10, 14-a 20 jsou ukonzeny ve smyéce Komin. Na zastivee
Jundrovskd je cestujicim umoznén prestup na linku d-18 a nové ziizenou lin-
ku d-23 {bez znehodnoceni dalsi jizdenky). Na tyto dvé linky jsou nasazoviny
vozy KT8 a tyto linky dovezou cestujici az na zastivku Bystre, ZOO, kde je
prestup na autobusy nahradni dopravy - linku a-37 (ani zde nemusi cestujici
oznagovat novou jizdenku).

Byla zrusena tramvajové linka 4 (horni iisek namésti Svobody - Masarykova
¢tvr(. Misto toho jezdi do Masarykovy évtri presmérované linky d-3 z Obfan a
d-21 ze Staré Osady.

Vzhledem k tomu, ze DP neni k dispozici dostatek autobusi, musely byt auto-
busy zajisfujici ndhradni dopravu ziskany “oeslabenim” nékterych stivajicich
linek. Z tohoto dirvedu jsou autobusové linky a-56, 58 a 82 od LiZné zkraceny
po Starou Osadu, kde maji cestujici moZnost prestoupit na tramvajovou linku
d-21 (op&t bez oznageni nové jizdenky) jedouci po trase téchto linek do uzlu
Ceska. Na linkéch a-48 22-76 se objevily malé karosy misto kloubovych auto-
busi, které jezdi v Bystrci.

Predpoklddané ukenéeni vyluky je dne 31.05.1994.

Bystrckd vyluka - zajimavosti.
O zméndch v MHD Dopravai pednik in formoval cestujici vefejnost prostred-
nictvim letdeki, které byly vyvéseny v prosttedeich MHD a sougasné rozdiva-
ny cestujici vefejnosti. Celkem byly vypracovany tFi typy letitkia zaméfené
na jednotlivé dot&ené oblasti: ¢

- oblast Bystrce,

- oblast LiSné a Staré Osady,

- oblast Masarykovu &tvrti.
Lze Fizi, Ze informovanost cestujicich v tomto piipadé byla na dobré tirovni.
Propustnost tramvajové trati v iseku Komin - Bystre, ZOO je ovlivnéna mani-
pulaci vozii KT8 na spojce na zastdvce (resp. koneéné stanici) Bystre, ZOO -
presmérovini vozu trvd 3-4 minuty. Krat3i interval navic neni mozZny ani z

Slavnostn! zahdjeni plavebni sezény v
Bystrci dne 16. 4. 1994, Pohled na sera-
.zené .ndpiehradnily” na hlavnim nd-
stupnim molu je velmi interesantni.
Takovd prehlidka se kond pravidelne
kazdy rok od pocdthii plavby na brnén-
shém pFehradnim jezeFe. V pocdtcich viak
méli kapitini lodf i ostatmi élenové po-
sddky snéhobild saka, coz doklddaji pre-
krdsné historické fotografie. Vice vsak nez
nedochované uniformy nds mrzf sesroto-
vdn{ obou pronich lodf se jmény »BRNO+
a »MORAVA«, které byly pFivezeny bé-
hem vdlky = némecké lodénice. Jedna =
nich jesté pred nékolika lety lezela bez-
mocné jako vrak na pldzi Vranovské pre-
hrady,

Folo 16. 4. 1994 © Ladislav K asik.
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NavaFovacs automat firmy Renoweld ve smyéce Bystrc ~ Rakoveckd. Foto 7. 5,

1994 © Ladislav Kasik.

Trolejbus 14Tr posledni série evid. &. 3256 na lince 144 v Udoini ulici, Folo
9.5. 1994 © Ladislay K agik.

ditvodu omezeného poétu vozit KT8.

Doslo ke znagnému vytdzeni linky d-21 v trase Stard Osada - pres Merhautovu
- Ceski - Masarykova étvr( - naproti tomu linka d-16 jezdici rovnéz na Ceskou
je trochu volngjsi.

K uréitym petizim dochdzi u linky a-48, kde kapacita malych vozt karosa
téméF nestaéi - absence kloubovych autobusi je zde evidentni.

Na prestupni zastavee Bystre, ZOO dechidzi k typickym jevium jako, je ujeti
prizdného vozidla tesné pred pfijezdem vozu s cestujicimi. Zdd se viak, ze
tomu neni tak Easto, jak tomu byvalo vloni pFi opravé bohunicko-liskovecké
traté - snad k tomu pFispiva trochu lepdi umisténi zastdvek s podstatné mensi
dochdzkovou vzdilenosti cestujicich.

Tra.mvz—a.jow:é linky: . .
d-1 soupravy 2xT3

d-2 upraven jizdni Fid v souvislosti s provozem d-21

d-3 zména trasy - Obfany - Masarykova &tvr( - soupravy 2xT3

d-4 usek Namésti svobody - Masarykova &ttvrf zruSen v provozu
pouze usek Julidnov - Malinovského namasti.

d-10 zména trasy - zkraceni: Lised - Komin

d-14  zména trasy - zkrdceni: ModFice - UH - Komin, soupravy
2xT2, 2xT3

d-18 2ména trasy - zkrdceni: Reékovice - Bystre, ZOO, pouze vozy
KT8

d-20  zmnéna trasy - zkrdceni: Stransk4 skdla - Komin

d-21  zména trasy: Stard Osada - Masarykova étvr(, souptravy 2xT3
a vozy K2

d-23  povi linka: Nimésti Svobody - Bystre, ZOO, pouze vozy KT8
Autobusové linky:

a-37 novi linka: Bystre, ZOO - Bystre, Egerova (v noci Jundrov-
ska - Egerova) - vozy Tkarus

a-48  pa linku nasazeny vozy sélo Karesa

a-56 zkracena: Lizen, Jirova - (velkd smycka): Délnicky diim - Stard
Osada - Simalova - Délnicky dam a do Lisné

a-58 zkracena: LiSeii, hibitov - Stard Osada

a-74  na lince jezdi kloubové karosy 2309 a 2310 + malé vozy

a-76 na lince jezdi sélo vozy

a-82  zkrdcepa: LiSen, Houbalova - Stari Osada

Kolaps dopravy v Bystrci doe 02. 05. 1994
Z duvodu preruseni dodivky elektrického proudu do sits pouliéni drihy doslo
hoed prvni den vyluky doe 02.05.1994 k vegeru k rozpadu dopravy do Bystr-

ce. Pieruseni trvalo vice nez 30 minut.

Postup praci - stay k 03.04.1994

Prakticky dokongena demontiZ kolejuic pro oba dva sméry jizdy a zahdjeny
price na odstrangni E4sti Stérkového loZe. Kolejnice byly ihned odvazeny pryt.
Opravovany tisek zatind asi 80 m za kolejovou spojkou u zasstivky Bystre,
ZOO0 - prakticky na urovni piivedniho zastivkovéhe stojanu pro smér k pFi-
stavisti. U zastavky pFistavisté asi 30 m za mostni objekt.

Linkova orientace:

Pro oznaGeni vozidel na tramvajovych linkach d-3,10,14,18,20,21 a 23 byly
zhetoveny papirové tabule obvyklého formatu a provedeni. Na gele vozidel se
objevuji nové tyto orientace:

KOMIN

BYSTRC 20O

NAMESTI
SVOBODY

MASARYKOVA
CTVRT

Vozy KT8 ev.&. 17011723 pouzivaji linkova éisla 18 a 23 zasunuld v budni-
cich (papirovd), vozy ev. €. 1724—1728 maji linkova &isla na roletd {tyto vozy
se operativné nasazuji na obé linky, z divodu snadn&jsi manipulace s predala-
nim linkového &isla - jsou jako zdloha). Na éele vozii KT8 se pouZivi pro orien-
taci papirové tabulky s ndzvem cilové stanice - kazdy vz m4d pouze jednu tuto
tabuli, takZe je musi Fidi€ na koneénych prendset.
Usoupravy 1634+1616 {dne 02. 05. 1994 na 6/10) jezdil prvni viiz (vybaveny
zvldStnim orientaénim systémem) bez linkové orientace na boku. Celni orien-
tace je pouze papirovou tabuli - nebof orientaéni roletovy systém neobsahuje
nézev Komin.
- 5 3 _’ .
Trasa: Obfany - MaloméFice - Malinovskéhe nam. - Ceska - Masarrykova étvrf
Obfany - Obfany, most - Ctvery hony - Profkovo namésti - MaloméFice, most
- Tomkovo namésti - Namésti Republiky - Novickova - Mostecks - Travnigko-
va - Tkalcovska - Kérnerova - Malinovského namasti - Cesks - Komenského
namésti - Obilni trh - Uvoz - Vietickova - Heinrichovalpouze ve sméru z M.C.)
- Masarykova &tvr(
Provoz: 04.00 az 20.00 hed (v pracovni dny i v so,ne)
Intervaly: pracovni den 12 minut, v so,ne 20 minut
Vozy: v pracovni dny soupravy 2xT3 i vozy K2, v so,ne pouze 2xT3
Jizdni doba 30 minut
Linkov4 tabule:
MASARYKOVA CTVRT
ULICI ROOSEVELTOVOU,CE]L
OBRANY a zpét

Trasa: Lised - Hlavni nadrazi - pres Vevefi - Komin
Ligen - Masarova - Novolisenisk4 - LiSensks - Bild hora - Bélohorska - Krasného
- Geislerova - Olomoucks - Smeralovy zdvody - Vlhks - Hlavni nadrazi - Nové
sady - Silingrovo ndmésti - Cesks - Grohova - Koneéného namasti - Rybkova -
Tébor - Meznikova - Burianove ndmésti - Mozelky/Horova - Socherova - jund-
rovskd - Komin
Provoz: nepretriity
Intervaly: pracovni den spitka 12 miout, sedio 15 minut, so,ne 20 minut
Vozy: 2xT3
Potet vlakii v pracovni dny 9
Linkova tabule:
KOMIN
UL.HUSOVOU,PRES HL.NADRAZI
LISEN a zpéL

INFORMACE MHD - dcislo 182 « 5/94

STRANA — 2



TOSHIES

Serie snimki = provozu tramvajoryeh linek v oblasti Komina a Bystrce v dobé vplné vyluky drdzniho télesa mezi sastavkami ZOO a Pristaviste.

Trasa: Liges - Hlavni nddraii - pres Vevefi - Komin

Lisen - Masarova - Novoliseniska - Liseniska - Bild hora - Bélohorska - Krasného
- Geislerova - Olomouck4 - Smcralovy zavedy - Vlhkd - Hlavni nddrazi - Nové
sady - Siliugrovo namésti - Ceska - Grohova - Koneéného namaésti - Rybkova -
Tibor - Meznikova - Burianovo ndmésti - Mozolky/Horova - Sochorova - jund-
rovskd - Nomin

Provoz: nepretrzity

Intervaly: pracovni den 3pigka 12 minut, sedlo 15 minut, so,ne 20 minut
Vozy: 2xT3 -

Potet viaki v'pracovai dny 9

Linkovd tabule:

KOMIN '
UL.HUSOVOU,PRES HLNADRAZ]
LISEN a zpét

Trasa: Modfice/Ustredni hfbitov - Mendlove nam. - Ceskd - Komin

Modrice - Modrice, TyrSova - Korek - Ingstav - OSPAP - Elektrotechnické

zdvody - Bohunicka - Ustredni hibitov - Hlubekd - Celni - Polni - PoFig -

Mendlovo namésti - Nemocnice u sv. Anny - Silingrovo nimasti - Ceski - gro-

hova - Konetného némésti - Rybkova - Tdbor - Meznikova - Burianovo ndmésti

- Mozolky/Horova - Sechorova - Jundrovska - Komin

Provoz: pracovni den ve 3pickich, so, ne

Intervaly: v pracovni den 12 minut, v so,ne 20 minut

Vozy: v pracovni doy 2xT2 a 2xT3, v so.ne vozy K2

Poget vlakt vi'i)racovui dny 8

Linkova tabule:

USTREDNI HRBITOV

ULICI PEKARSKOU, VEVER]

KOMIN a zZpét

MODRICE
ULICI PEKARSKOU, VEVERI
KOMIN a zpél

Tramvajovi ki %S vinkyk:
Trasa: Reékovice - HLN - Mendlovo ndm. - pres szarkv Bystre, ZOO
Retkovice - Filkukova - Kotiskova - Hudcova - Tylova - Semilaso - Husitska -
Jupgmanneva - Veterindrai skola - Sumavskad - Hragirska - Pionyrskd - Anto-
ninskd - Moravské namaésti - Malinovského namesti - Hlavn{ nddrazi - Nové
sady - Hybesova - Vaclavskd - Mendlove namésti - Vystavisté - Vinafskd -
Lipové - Pisarky - Pisarky, veddrna - Brifova - Stranského - Jundrovskd -
Svratecks - Branka - Podlesi - Kamenolom - Bystre, ZOO
Provoz: pracovni dny, so a ne pFiblizné 04.40 az 22.30 hod.
Intervaly: v pracovni dny 15 minut, v so a ne 20 minut
Vozy: KT8
Pocet vlaku:
RECKOVICE
PRES HL.NADRAZI A VYSTAVISTE
BYSTRC ZOO a zpél

Trasa: Sl.ransk.t skala - HLN - Nové sads/ Mendlovo namésti - pres Pisarky -
Komin

Strinska skdla - Podstrinskd - Krdsného - Stejskalova - Geislerova - Olomouc-
kd - Smeralovy zdvody - Vlhkd - Hlavni nadrazf - Nové sady/ - HybeSova -

Viclavskd - Mendlovo namésti - Vystaviste - Vinarskd - Lipovi - Pisdarky -
Pisarky, vodadrna - Brédfova - Stranskéhe - Jundrovska - Komin
Provoz: 04.30 az 23.00. v dobé od 08.30 do 13.00 a 0d 17,30 jezdi jen v useku
Stranskd skdla - Nové sady. V so, ne pouze na Nové sady.
Intervaly: pracovni den ve 3piéce 12 minut, v sedle 30 minut, v so.ne po 50
minutach
Vozy: 2XT3 a K2, v so.ne sélo viuz T3
Linkové tabule:
STRANSKA SKALA
PRES HL.NADRAZI - VYSTAVISTE
KOMIN

Trasa: Zidenice, Stard Osada - pfes Merhautovu Ceska Masarykova &tvr(
Zidenice, Stard Osada - Bubenitkova - Zabrdovice - Jugoslavskd - détska ne-
mocnioce - Namésti 28. Fijna - Moravské namasti - éeskd - Komenského names-
ti -Obilnitrh - Uvoz - Vietickova - Heinricjova (jen ve sméru z ML) - Masarvkova
étvrt ’
Provoz: 05.00 az 23.00 hod (denng)
Intervaly: v pracovni dny 12 minut, v se,ne 20 minut
Vozy: 2xT3 a K2
Jizdni doba: 21 minut
Linkova tabule: f
ZIDENICE, STARA OSADA
PRES CESKOU, UL.MERHAUTOVOU
MASARYKOVA CTVRT azpst

K 3

Pozndmka: Linkové éislo 23 se neobj;wuje v Brog poprvé. Podivame-li se do
historie MHD, zjistime, Ze takto byvala oznagena trolejbusovi linka Komzrov
- TuFany.

Trasa: Ndmésti Svobedy - Bystre, ZOO

Ndmésti Svobedy - Ceska - Groliova - Konetného namasti - Rybkova - Tébor -
Meznikova - Burianeve nimésti - Mozolky/Horova - Sochorova - Jundrovska -
Svratecki - Branka - Podlesi - Kamenolom - Bystre, ZOO

Provoz: v pracovni dny, v so a ne pFiblizng od 04.30 do 23.20 hod

Intervaly: v pracovni dny 6 minut, soboety, nedéle 10 minut

Voz)’: KT8
Linkovi tabule:
NAMEST! SVOBODY
PRES CESKOU, VEVERI
BYSTRCZOO a zpst
cova I _ . -

Trasa: Bystre, ZOO - Bystrc, Eéerova
BYSTRC, ZOO - Pristavisté - Bystre, Rakovecka - Kubitkova - Ondrouskova -
BYSTRC, ECEROVA - v noci zajizdi linka az na Jundrovskou - kde navazuje
na noini edjezdy linky d-10.
Provoz: nepFetrzity
lotervaly: ve Spitkach pracovnich dni 3 - 4 minuty, v sedle 4 - 6 minut, v
so,ne 7 minut.
Vozy: Ikarus
Potet viaki: 8+1 {pracovni dny)
Jizdni doba 7 min na Eterovu a 8 min k ZOO.
Linkovd tabule:
BYSTRC, Z0OO
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Fotografie poridil ve dnech 3~9.5. 1994 @ Ladislav Kasik

BYSTRC, ECEROVA A ZPET

JUNDROVSKA
BYSTRC. ECEROVA A ZPET

Autobusovi linka a-56 (po dobu bystrcké vyluky):

Trasa: Liseq, Jirova - Stara Osada - pres Samalovu - Ligen, Jirova

Lisei, Jirova - Moldkova - Velkd Klajdovka - - Hornikova - Elplova - Strnadova
- RitZenin dvirr - Mali Klajdovka - Zidenice, poliklinika - Délnicky dam - Ga-
jdosova - Zidenice, Stard Osada - Kuldova - MEZ - Jilkova - Délnicky diim -
Zidenice, poliklinika - Mald Klajdovka - Ruzenin dvir - Strnadova - Elplova -
Hornikova - Velka Klajdovka - Moldkova - Lisen, Jirova.

Provoz: 4.30 - 23.00 hod.

Intervaly: pracovni den - 3picka 7-8 minut, sedlo 10 minut, v se.ne 10 minut
Vozy: sélo Karosa

Linkova tabule:

LISEN, JIROVA - Délnicky din
Stard Osada - éémalo‘va
Délnicky dam - LISEN, JIROVA

Trasa: Stard Osada - Zetor - LiSeii, hibitov
Zidenice, Stard Osada - Gajdoeova - Délnicky dam - Zidenice, poliklinika -
Mali Klajdovka - Zetor, silnice - Slévarna Zetor - Klicperova - Karoliny Svétlé
- Namésti karla IV. - Sim:ékova - Kubelikova - Obecka - Lisen, hibitov
Provoz: 4.30 - 23.00 hod.
Intervaly: ve Spickdch pracovuich dni 7, v sedle 15 minut, v sp.ne 10 minut
Vozy: sélo Karosa
Jizdni doba 18 minut
Linkovd tabule:
STARA 0SADA
LISEN, HRBITOV A ZPET

Trasa: Stard Osada - Lied Houbalova

Zidenice, Stard Osada - Gajde3ova - Délnicky dam - Zidenice, poliklinika -
Malé Klajdovka - RiZenin dviir - Strnadova - Zikova - Lisedi, Houbalova
Provoz: pouze v rannf 3pice a odpoledne o pracovnich dnech

Intervaly: rino 05-08 hod po 33 minutdch, od 13 do 23 hod po 33-40 minu-
tich :

Vozy: sélo Karosa

Jizdni doba 12 minut

Stav praci ke dni 07.05.1994
Polozena pravi kolej ve sméru od ZOO k pFistavisti a zahdjena poklidka dru-
hé koleje. Jsou vyméhoviny i nékteré tiseky koleji mezi zastdvkou pFistavisLé
a konenou Bystrc, Rakoveckd. Na koneéné na Rakovecké byly opravoviny
nékteré useky metodou navafovdnim.

Ladislav Kasth

— ZPROVOZU —

Postiehy z bystreké vyluky

Tyto fadky jsou psiny 14. kvétua 1994. 13. den probihajici tramvajoveé v¥lu-
ky v Bystrei. Jak viastng doglo ke stdvajici organizaci dopravy?

Pivedni pozadavek investi€nihio uitvaru DPMB znél na vylougeni nejdfive jed-
né koleje v déice 700 metra a udriovani obousmérné dopravy pe druhé a po
zrekonstruovini té vyloutené jednokolejku prehodit. S tim nesoublasil do-
pravné-provezuni odbor DPMB, protoze jednokolejny idsek byl prilis dlouhy
pro ipickovy dvouminutovy interval v jednom sméru a tramvaje by cbousmér-
né po jedné koleji nestatily projizdet. PoZadoval rozdéleni délky rekonstruo-
vané koleje na dva samostatné iseky po 350 metrech. Nesouhlas byl i ze strany
napdjeciho systému, protoze se predpoklidalo hromadéni tramvaji pred jedno-
kolejkou a ndsledn4 jizda v konvoji. Rozdéleni na dva samestalné useky se
zase nelibilo ani investi¢énimu useku ani dodavateli firmé DOSTA. Celd rekon-
strukee by byla zdlouhavi, mistd pod vyhybkami rekonstruovani v kritkodo-
vych vylukich by se nedala'udglat poFading (za par mésich po rekonstrukei
jsou jasné patrni ta mista, kde byly vyhybky dogasn& viozeny) a kvalita prace
jako celek by utrpéla. Proto pFizel investiéni isek s napadem, zda by se neuds-
lala vyluka 1iplnd, tramvajové linky jezdici do Bystrce se ukonély na Jundrov-
ské, mezi Jundrovskou a zoologickou zahradou se zavedio kyvadio s vozy KT8
a koncovy tsek bystrcké trati nahradily autobusy. Dopravné-provoezni odbor
principieln& s ndpadem souhlasil a zagal jej variantné zpracovavat. Puvodani
ndvrh s ukonéenim kyvadla na Jundrovské byl zamitnut ihned. PFi jeho reali-
zaci by prakticky viichni cestujici z Bystrce museli dvakrit pFestupovat po
prvé u ZOO z autobusu na tramvajové kyvadle a po druhé na Jundrovské z
kyvadla na zkricené bystrcké linky. Kromé toho prijezd otdgeni kyvadla ve
stejuém mité by vedl k zahleeni celého uzlu. Dalsi varianta znéla na prodiouze-
oi kyvadla pies Pisirky na Mendlove ndmésii. Casti cestujicim by edpadl
jeden prestup, oviem na Mendiovéndmésti by se to pFi otd€eni sukovalo jako
na Jundrovské. Dalii varianta na vedeni jedné linky s obousmérnymi vozy od
Z0OO pres Veveii do centra a objetim pres Rooseveltovu - nddrazi - Husovu
pFes Veveri zpét se jizpFiblizila koneénému FeSeni, ale jesté to nebylo ono.
Zjistila se totiznutnost desdhnout priumérnéhe intervalu od ZOO 4 minuty, a
to pFi potFeb& 9 vozii KT8 na lince 18, 10 na nové lince a 5 na lince 4 do
Masarykovy Etvrti vzhledem ke stavu 28 vozit KT8 nebylo redlné. Rovnez
objizdéni centra by zhorsile propustnoest a subvarianta s objizdénim poloviny
vozi1 Rooseveltova - nddrazi - Husova a druhé poloviny obricent byla zamit-
nuta ~ papf. pro cestujiei u hl. nidraii by pro stejny cil cesty pFijela tramvaj
jednou k horni a jednou k dolni zastdvce. Zvitézila tedy nyni provozovana
varianta popsani podrobné v minulém éisle, i kdyZ i tato méla subvariantu.
Ta spo&ivala ke zkrdceni linky 18 od ZOO pouze na Mendlovo ndmésti, a tim
zhusténi pram. intervalu od ZOO na 3 minuty. Nakonec nebezpeéi sukovini
na Mendlové ndmésti a nutnost »zdvojeni™ linky 1 tuto subvariantu zavrhly a
zkusenosti pak ukdzaly, e to byle dobfe. PFi podobnych rozsihlych zménsch
organizace dopravy je velmi dilezitd

vEéasnd a vystihujici informace cestuji'ci veFejnosti. Pravé stanovit miru mezi
nezbyinou vystiznosti a zbyteénou podrobnosti je nékdy obtizné.Jakmile se
zaéne zabihat do podrobnoesti a infermace je pFilis dlouhd, cestujici ji ani ne-
dottou nebo se v problému prestanou orientovat. Pro pFipad bystrcké vyluky
byly zvoleny tFi druby informaci. Kaidy z nich pojednaval e viech 2zménidch,
ale jeden z nich byl uréen predeviim pro cestujici z Bystrce, druhy pro cesiu-
jici z Lisné a tFeti pro Masarykovuétvrt. Informace visely na zastivkich, byly
vylepeny ve vozidlech a rozdivany cestujicim na zastivksch nebo ve vozi-
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dlech. Néktefi je nejprve odmitali, protoze je povazovali za reklamu. ale na
upozornéni, ze podle toho budou jezdiz. zdjem okamzité vzrostl. Presto se opét
ukdzale, Ze Fadacestujicich je naprosto zmatena, protoZe uméji jezdit pouze
svym navyklym zpiisobem a jakdkoliv zména je dezorientuje. Ofiskem byla i
noéni doprava. UvaZovalo se s noénim zajizdenim linky 23 k nddrazi, ddle s
pasazenim vozii KT8 na netni vlaky linky 10. Nakonec se zvolila varianta
predlouzeni nihradni autobusové dopravy v noéni dobé az k zastivee Jund-
rovské a ndvaznost na linku 10, protoze noéni autobusy museji stejug byt dva,
takZe maji &as jet aZ na Jundrovskou. Staly se ale pFipady, kdy pe piinoénim
spojeni se v3ichni cestujici do autobusu poprestoupeni z tramvaje nevesli. Ani
poskytovani bezpetnostnich prestdvek a pFestivek na oddech a jidio nemohlo
byt FeSeno obvyklym zpiasobem, tj. stinim tramvaji na kone¢aé. Bylo nezbyt-
né Fidige vystFidat jinym Fidi€em:a uréit pro pFestivku miste mime vozidlo.
Za tim tgelem je denné na koneéné ZOO specielné upraveny nsvatinovy” au-
tobus slouzici jako odpoéinkova mistnost a je v ném i moZnost zakoupeni jidla
a piti. Co ukadzaly zkuSenosti do dnesniho dne? Realizovand varianta je funké-
ni, je i dobrd provdzanost mezi tramvajoveou a autobusovou dopravou kromé
dopravnich 3pigek, kdy tfiminutovy interval mezi autobusy nelze provazat se
étyFminutovym v tramvaji. Odjezdy autobusn v odpoledni Zpice je nutne
operativné prizpiisobovat skuleénym prejezdiim tramvaji, aby neodjel jeden
autobus prazdny a k dalsimu pak nepFijely dvé tramvaje. Dobrou funkei do-
pravy podmibuje fungujici technické zizemi - napijeni, trolejovd i kolejova
sif, bezporuchovost vezidel. Pilhodinovy vypadek napéjeni hned prvni den
vyluky zpusobil chaos, agresivitu nékterych cestujicich a naruSeni jizdniho
Fadu na dalsi hodiny, protoZe zpozdéné viaky linky 23 neni kde otogit de
gasu, vyrovndvaci doby na koneéné padnou na zpojizdnéni tramvaje do opaé-
ného sméru a ddvat vlaky do Easu vzdjemnym pFeskakovdnim Fidicl na trati
u? dnedni dispeefi neuméji. Jizdou mimo €as se narudi i cyklus stFiddni na
pFestivky, coZ chaos je3tE zvysuje. Ctyi‘minjl,ovj' interval v useku Jundrovski
- ZOO priblizuje poptivku k nabidce. To se osvédéilo pfedem a presto se na-
3t&sti do toho 3lo. Ukdzalo se totiZ, Ze v tomto intervalu se dobfe stihne pFesmeé-
rovini vozu na tvrati, a Ze pfi kratsim intervalu by tramvaje prijizdély castgji,

nez by se staéily stihnout obratit. S védomim této skuteénosti je mensi zlo.ze
ne vidy vichai cestujici se do prvni tramvaje do ZOO nevejdou a museji pak
jet nékterou z linek konéicich na Jundrovské a tam teprve pFestoupit na osm-
nictku nebo tFiadvacitku. Kapacitu dvrati by zvysila spojovaci kelej s kfize-
nim, taby se ale musela nové vyrobit a pro tuto akei je nerealnd. Pro 8 autobusi
na linku nahradni dopravy se autobusy musely wposbirat” z jinych linek. Jako
Feditelné se ukdzalo zkratit dvé liSefiské linky na Starou Osadu a déle cestujici
po pFestupu prepravovat tramvajemi. Kromé tramvaji je zde moZnost Pprestupu
i na okruzni linky autobusové. Nebylo zde moZno oéekdvat bourlivy aplaus ze
strany cestujicich ani ze strany volenych zastupitelu, ale jako systém je to
funkéni a pre dopravu ozdravné. Najednou zmizely vééné plné autobusy z
centra na Starou Osadu a Julidnova a cestujici se rozptylili na tramvajové
linky. Najednou se vyuziva vice tramvajova traf z Li3né a na autobusy chedi
pouze ti, pro néZ je to nezbytné nebo vyrazng vyhodn&jsi. Je to vlastng praktic-
ka zkouska funkénosti nové stile odklddané organizace dopravy a esvobozeni
cetra od autobusii,

Tvan Nedslha

— Z HISTORIE —

Lavadeni samoobsluiného provezu na tramvajich v Praze. t

V obdobi po ménové reformé bylo zavedeno jednotué.jizdné 60 halérn s moz-
nosti pFestupu mezi viemi dopravnimi prostfedky (tramvaje, trolejbusy a au-
tobusy). Cena mésiéni sifové obéanské jizdenky byla srovnatelnd se souétem
jizdného, které cestujici zaplatil za mésic pfi ndkupu jednetlivych jizdenek.
Vzhledem k tomu byle velmi mdlo cestujicich, ktefi ji vlastnili. Zlevnéné jiz-
denky pro studenty a uéné byly dvoutrafové za 18 Ké&s a sifové za 30 Kés. V
obdobi ekolo reku 1960 nastal nedostatek jizdniho persondlu. Nekteré viaky
nemohly byt vypraveny, nebo East&ji bylo nutno nechat doma jeden vleény
viiz, rdno tfeba odpojit ve vozovné a pfi stFiddni smény pro néj pfijet, nebo
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naopak z vlaku kompletné rdano vypraveného pfi stiiddni dovézt do vozovny.

Ze to nepFispivalo pravidelnosti provozu, je jasné, problémy byly i ve vozov-
nich, protoze se muselo urgit, kam ktery viiz odstavit - to 3lo jen na zagitek
haly, sprahovdni nad kandlem nepFichazelo do 1ivahy nebo venku pred halou.
Pak museli nastoupit mechanici a misto uidrzby tramvaji pfesunout vozy tak.
aby nepfekazely vlakiun pFi zatahovdni a pFitom byly ve spravném poradi
piipraveny pro své kmenové vlaky. Videl jsem ve Strasnicich pfes hodinu
trvajici posun, kdy se za molorovym vozem Fady 348a2360 ocitlo aZ 8 krasi-
nii, takZe vytvorily vlak pres celé nddvori. Provoz bez vleénych vozi zpiisobo-
val i problémy s pFepravou kogdrki, Skolnich skupin a velkych zavazadel,
protoZe jejich pFeprava nebyla v dvoundpravovych metorovych vozech povo-
lena.

Prvni samoobsluhabyla zavedena na motorovych vozech linky 2 od Fijna 1961,
kde byly nasazeny jako motorové vozy jednosmérné dvoudvérové vozy »po-
norky” a vle€nym vozem byl .krasin”™. Pfedplatni jizdenky se ukazovaly ke
kontrole FidiEi a ostatni cestujici vhazovaly odpoéitané jizdné do pokladny,
kde dopadly penize do prestoru pod plexisklo na vodorovnou prepizku, pe
vizudlni kontrole Fidit ovlidacim tlagitkem plochu sklopil a penize propadly
do vlastni skfiné pokladny. Cestujici neobdrzel Zidny doklad o zaplaceni jizd-
ného. Po zhodnoceni provezu byla jako dalsi linka ¢.20. Zde byle nutno pro-
vést zménu vypravovani, nebof vlaky vypravovaly vozovny Sﬁ-eﬁovice,_StraEuice
a Zizkov a na Zizkove »ponerky” nebyly. Z tohoto duvedu byla mezi Zizkovem
a Stradnicemi provedena vyména vypravovani, linka 20 pFesla do Strasnic a
Zizkov vypravoval 9 viaki linky 11. Témite dvéma linkami byla vyEerpana
prevdind Eist ponorek a na dalsi linku €. 26 byly nasazeny i novéjsi jedno-
smérné vozy z reku 1948 .MEVRO", u kterych byly trvale uzavieny stredni
dvefe, protoZe by Fidi€ troje dvefe nemohl ovlddat (pika ovlddajici dvere se
musela drzet po celou dobu otvirini nebo zavirdni). Tim byly prakticky jedno-

smérné vozy vyEerpiny a 2zbytek uZ unestagil pokryt Zidnou linku. Poget jizd--

niho persondlu se dile sniZoval a zase nastalo obdobi edstavovani vleénych
vozii. Reseni dalsiho samoobsluzného provozu bylo zvaZovéno na lince 21 (tFi-
vozovi soupraval Lim zpisobem, Ze samoobsiuha by byla v prostfednim voze a

kontrolu by provideli privedéi motorového vozu a 2. vieéného vozu pohledem
pres Eelni skla. Tento napad nebyl realizovan, namisto toho bylo rozhodnuto,
Ze se na tFivozovych soupravich zavede samoobsluha na motorovém voze. Prv-
ni linkou se stala jedendctka. ﬂpravy motorovych vozii pro samoobsluzny pro-
voz spotivajici v doplnéni akustické a svételné ndvésti a upevneni pokladen v
prostoru u levych dvefi provadély vozovny samy. Vzhledem k tomu. e vozov-
ny Straénice a Vokovice nemély na zahdjeni samoobsluzného provozu pFipra-
ven dostateény pocet vozii, zapujéily si Strasnice vozy z Kobylis a Vokovice z
Pankrice. Jezdily tedy na lince 11 vozy patfici kmenové péti vozovndim. Vo-
zovny ddle upravovaly vozy, zdptjeky byly vriceny a dalsi linkou se samoob-
sluznym provozem se stala linka 3. V této dobé se zataly projevovat negativni
vlivy samoobsluzného provezu. Cestujicich s predplatni jizdenkou bylo kromé
studentd a uénn velmi maile, z ostatnich cestujicich hodné prestupovalo anebo
neméli drobné. Motorovy viiz byl milo obsazen, kromé preplnénosti vle€nych
vozil se zhorsily i jizdn{ vlastnosti souprav. Problémy nastaly také s vytrolejo-
vanim ty€ovych sbéraéi do kopce zvl4sté na vyhybkich, kde dochdzelo ke
zpétnym smykim a nebyl nikdo, kdo by sypal pisek pod zadni kola vozu. DP
provedl jako opatfeni to, Ze viechny studenské jizdenky od oznaéil razitkem
»Na lince s S provozem plati jen v motorovém voze«. Na mij dotaz co to zname-
na mi pracovnice DP sdélila, Ze mam slevu, takZe oni si mohou uréoevat, kde
smim jezdit. Vedlo to k mnoha stiZnostem 2 schvilnostem, rodiée s détmi mu-
seli jezdit oddgleng, pokud vezl majitel zlevnéné jizdenky kotarek s ditstem,
tak musel jet ve vleéném voze a zaplatit jak za Lkotirek tak i za sebe jizdné.
Totéz se opakovalo v pFipadé pFepravy zavazadel a doprovodu navstév. Platile
také, Ze skupina musela jezdit jen ve vleEném voze (skoly). Nakonec musel DP
ustoupit a povolil po mnoha stiZnoestech a recesi lidu studentského, ktery na
linkdch bez samoobsluhy zatal jezdit jen ve viegnych vozech, nékolik vyjimek.
Kdyz student cestuje s jinou osobou, kteri plati jizdné za jednotlivou jizden-
ku, mize jet i ve vieéném voze, dile pFi pFepravé zavazadel nebo i v pFipadg,
Ze by nestihl dojit k motorovému vozu. Daldim problémem bylo zastavovini na
zastivkich na znameni - vyFesil se jejich zrusenim. Pokladny v samoobslu-
hach se také vyvijely, byly doplnény transportéry penéz pod plexisklem, ces-
tujici musel po vhozeni penéz zatihnout za paku, penize se posunuly v okénku
a cestujici ohdrZel potvrzenku o zaplaceni (nebyla to jizdenka). Dalsi cestujici
vidél, kolik penéz vhodil pFedchozi cestujici. Na lince 9 se provedla konstruk-
ce uchycen{ pokladny odchylné od ostatnich dvousmérnych vozii, namisto na
dvefich, byla pokladna zavéiena na stropé na vodorovné tyéi a pfi tivrafovém
obraceni na kenetné v Motole se pokladna presunula k prot&jsim dvefim.
Na sprazenych soupravdch 2xT3 byla samoobsluha zavidéna v prvoim voze,
kde na levé strang byly vyjmuty dvé sedatky a nahrazeny pokladnami. Na
vozech T1 samoobsluha zavedena nebyla.
Pokladny se musely ve vozovnich vybirat, penize tFidit a po&itat. Casem se
vyvinula velkd plata s prohlubnémi, ty se musely viechny zapluit a prebytek
penéz se vysypal, po zkontrolobani, zda jsou viechny prohlubné zaplnény se
penize vysypaly do pytle. Price byla naroéna nejen na pFesnost ale i na pocti-
vost, protoZe nebyla mozna kontrola, kolik penéz hylo pred potitinim. Mezi
Fidiei se vyskytlo nékolik nepoctiveil , ktefi si poridili klige od pokladen a na
koneénych stanicich pokladny vybirali.
Samoobsluzny provoz byl zrusen se zavedenim mechanizovaného odbavovini
cestujicich a ukon&enim provozu starych vozit 9. kvétna 1974.

Viadimir Svehla
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