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Vychézi 12x ro&né, Vyddva Tramvajklub Brno ve spolupréci s Dopravnim podnikem mé&sta Bma a Technickym muzeem v Brn&. Pro &leny a Sekatele Tramvajkiubu Brno
zdarma. Redakce a technické zpracovani Ing. Roman Siler, Renova 14, CZ - 621 00 Brno, tel. (05) 772138, fax {05) 7276384 a Ing. Tom&3 Kocman, TMB - aredl MHD,
Holtzova 4, CZ - 628 00 BRNO, tel. (05) 44211050. Adresa vydavatele; Tramvajkiub Brno, Hlinky 151, CZ - 656 46 Brno. 180: 48513342, bankovni spojeni: COOP banka
Brno, & 4, 041101—0113572101/3700, individudini i hromadné objednavky pouze pisemn&. Ro&ni pfedplatné 120,- K&.

& Néklad 270 vytiski, Podévani novinovych zasilek povoleno Oblastni sprévou po¥t v Brn& &. }. P/2—2532/93 ze dne 21. 7. 1983,

_

sza’mka. Vybor Tramvajklubu Brne Vés zve na ¢lenskou schuzi, ktera se
kond dne 12. 7. 1994, tentokrit v budov& ménirny Tdbor se zatitkem v
obvyklou dobu 17 hodin. Zde se kond exkurze s odbornym vykladem Josefa
Seveika. Upozoriiujeme, Ze jde o zcela nové prostory DPMB, které svym
provedenim a vybavenim patrng pFekvapf vétSinu uastniki.

Vybor Tramsajklubu Brno

K zdjezdu do Velké Britdnie

Doplatek za i€ast na zdjezdu Tramvajklubu Brno do Velké Britdnie Ize zaplatit
bud sloZzenkou pFilozenou k Informacim MHD do 12. 7. 1994 nebo osohn& na

gervencové lenské schiizi kol. Nesibovi.
Zdenék Nesiba

Informace MHD - dokdme se rozvoje?

Vitsina &lenti Tramvajklubu a ostatnich pravidelnych odbgratelt Informaci
MHD si jiz zvykla na formu a rozsah periodika. V poslednim obdobi viak doslo
k nékolika zménam, které dosavadni zpsob pFipravy Easepisu velmi
znepifjemnily. Prvnfm okruhem problémit je ndplii jednotlivych &isel. Doposud
se nepodafilo zdsobit se materidlem natolik, aby bylo pokaidé z Zeho vybirata
sestavovat Sisla vyvaZend. Je samozFejmé pFirozend, Ze akeent je kladen na
problematiku Brna, ale nenf to zdmér. Jiné prispévky se stdle nedaF{ zajistit.
Zcela chybi pfimé informace z Ostravy a okoli, coZ je pFekvapujief, zvl4sts
kdy? zde aktivng pracuje celd Fada pFiznivett MHD. Mimo ostravskych &lent
Tramvajklubu Brno viak také prakticky nikdo nemd zdjem o odb&r Informaci.
Dalsi vyznamné spolky nebo kluby vydévaji vlastni pravidelné informaéni
materidly. PFispévatelska aktivita se tedy vyZerpdvi doma. Dile vyrazné chybf
odborné &ldnky od pracovniki jednotlivych dopravnich nebo vyrobnich
podnikii, Pravé takové pFispévky mohou Easopis vyrazné zatraktivnit ve
spolegenstv{ profesnich pracovniki MHD. V celé fadé podniki existuji a také
aktivng pracujf oddgleni technického rozvoje, provadaji se dopravn{ prazkumy,
probihajf modernizace, apod. Odborné informace, prezentace vysledki price
a vjména ndzorti je nepochybn& pro profesiondly, ale i pro nds amatéry velmi
zaj{mavé. O to vic, pokud v sou€asnosti odborny tasepis pre MHD neexistuje.
Zde je oviem zjevnd chyba v tom, Ze pFispévky nejsou honoroviny.

Druhym okruhem problémii je technicky zpuisob p¥ipravy jednotlivych &fsel.
Jednotlivé vytisky jsou kopiemi matrie zalomenych na potitati a vytisknutych
na laserové tiskarng, Do neddvna se na této praci fyzicky podileli oba redaktoFi
az do okamziku, kdy veden{ TMB rozhodlo o pFem{st&n{ dostatetng vykonného
potitate z Lisetiského pracovisté, véetng tiskdrny, Tim prakticky zanikla re4lnd
moZnost spoluvytlvifet Zasopis na pidé muzea, PFiprava matric je tedy
providdina privatng, je viak zcela zdvisld na jediném &lovéku. To je zejména z
gasovych divodit netinosné. Zdkladu{ podminkou dalif price jsou pFispgvky,
respektive zdrojové texty zpracované jiz na potitati, které mohou byt po
nezbytoych korekturich natteny do sdzeciho programu a vytistény. Ruéni
pFepisovani textit (price pisaFky) jiz nenf moZna. Tento fakt zddnlivé édstetné
zuzuje polet pFispévatel, protoZe persondlni poéitaé dosud neni obvyklym
jevem v nasich domécnostech, ale ani na pracovistich. V této oblasti jsou oviem
schopni i ochotni pomoci jednotlivi Elenové vyboru Tramvajklubu, ktefi pFistup
k vypotetni technice majf a doslé prispévky na papife do potitae prepisi.
Ttetim balikem probléma pii vyrobé Informaci MHD je sama technika.

Tramvajklub Brno prozatim nevlastni Zddny poéitaé nebo jind pomocnd zafizeni.
K dispozici je pouze privitni stroj s laserovou tiskdrnou. Velmi by viak bylo
zapotFebi ziskat stolni strinkovy scanner na snfmén{ obrazkiia grafiky. Odpadle
by tim velmi pracné piekreslovdni ndértk a schemat, a zejména by nebylo
nutno zachdzet s origindlnimi ,zmenSeninami® fotografii, které jsou lepeny
pFimo na matrici. Vznikla by tfm moZnost snimat jakékoli fotografie nebo
grafické pFedlohy aZ do formatu A4, aniz by se tim origin4l poskodil. Ruku v
ruce se scannerem viak jde i kvalitngjsi laserovd tiskdrna s rozliovaci schopnosti
alespoii 600 Dpi (body/palec}, coZ umeZiiuje sejmutou fotografii s pFijatelnym
rastrem vytisknout na papir. Rastrované fotografie by podstatng zlep3ily
vypovédni hodnotu zveFejiiovanych snimkir, nebof plochu sloZenou pouze z
gernych a bilych bodi bez edé um{ kopirovacf stroje 1épe mnoZzit.

Jaké je tedy FeSeni této situace? Je zcela zFejmé, Ze z Elenskych pFispévki ani
z pFedplatného nenf mono potiebnou techniku zakoupit, nenf mezno platit
autorské honordfe, ani nenf moZno uvaZovat o podstatném zvyseni nikladu
jednotlivych &isel. PFi tak nizkém nikladu, jaky je v souZasnosti nelze pogitat
anis reklamou, kterd nemuZe byt pro potencidlniho z4jemce efektivni. Pomoci
miZe sponzor. Mohlo by jim byt napFiklad SdruZen{ dopravnich podniki a
dopravnf, &i vyrobn{ podniky viibec, V blizii dobg chce redakee zahdjit potfebnd
jedndn{ na uvedené téma. Cilovym stavem je profesionalizace redakee (alesponi
t4stetnd), zvySenf ndkladu a kvalitngjs{ tisk. Pokud se tato transformace podaf¥,
je tFeba podftak jests s jednou nevyhodou - vyrobni doba kaZdého &isla se
prodlouZi a Informace pak nebudou moci fungovat reilng jako pozvinka na
Elenskou schiizi Tramvajklubu.

Prozatfm viak budeme pokratovat v soutasném duchu. Viechny &tendfe proto
prosime o jediné - PFisp&vky, pFispévky a pFispévkylll

Roman Siler

95, vyroéi MHD v Usti nad Labem

1. 7. 1994 uplyne jiz 95 let od zahijeni méstské dopravy ve mésts Usti nad
Labem, kdy na trase z Krasného Bfezna do Predlic vyjela prvni linka elektrické
drdhy. Vroce 1929 dne 29. listopadu vyjizdi poprvé méstski autobusové linka
od Hlavnf posty na Novosedlické ndmésti. V roce 1970 je tramvajové doprava
v Ust{ nad Labem zrusena a po dlouhé obdobf obsluhu masta zajistujf pouze
autobusy. Od 1. 7. 1988 zahajuje prvni trolejbusovd linka & 51 spojujici
HolomiF se Stiibrniky. K tomuto vyroti vydal Dopravni podnik masta Usti
nad Labem poprvé v historii pohlednici, kterd je v prodeji pouze v predprodejich
Dopravntho podniku v Revolugni ulici a u Hrani¢4Fe v cené 4,- K&/ks.

Karel Kbtk

Publikace »95 let MHD v Usti nad Labem«

U prilezitosti vyro&i zahdjen{ tramvajové dopravy v Ust{ vydal Dopravni podnik
velmi pgknou publikaci, kter4 zajisté obohati knihovni€ku kazdého zijemce o
historii méstské dopravy. Jde o brozuru &tvercového formdtu s 80 stranami s
mnozstvim velmi kvalitnich fotografif. Za zminku stoji zejména historické
fotografie z obdob{ tramvajového provozu, které jsou vétSinou dosud
nepublikované a mimochodem velmi kvalitng nati3tény. Otidtény jsou rovnéz
snfmky jizdenek, mnozstvi linkovych schemat, srovnavaci tabulky, atd. Celkovy
ndklad je 3000 vytiski. Publikace je neprodejnd, doufejme viak, Ze se podafi
alespoii nékolik vytiska zajistit pFime u Dopravnihe podniku mésta Usti nad
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Labem.
Mouografie viak nemi jedinym publikagnim materidlem v vyro&i. dile byly

francouzské vyroby), nad jehoZ sloZitesti ziistdvd rozum stdt. Ve je z velinu
koordinovdno tak, 7e na konei viech linck se nsjedou™ vidy viechny dily,
mimo pohlcdnici vydany kratsi barevné informaéni materidly s tématem 95

let MHD a 5 let trolejbusi. Vyddn byl rovnéz odznak.

potiebné pro vyrobu privé jednoho autobusu.

Po projiti lakovnou jsou viechny dily pripraveny pro koneénou montiz. To je
samestatng hala, ve které se postupné vznikajici autobus pohybuje pomoci jiz
zmingného dopravniku ve tvaru »Us, takie hotovy
skonéi téméF na tom misté, kde za&inal jako rdm s
motorem. Tady uZ pojizdny viiz pfejede specidlni
rodt, &é{m3Z se maji prvotné ,rozhybat” viechny dsti,

Roman Siler

které se hybat maji a sednout vsechny spoje, které
.sedét” maji. Autobus jede na prvn{ komplexni test
(motor, geometrie, okruhy, apod.). Pak uz nasleduje
prvni jizda, pfi které viiz absolvuje 50 ki trasu. To
md za cil odhalit viechny drobné zdvady a nedodelky,
na které diive pFichdzel az uzivatel. Poté ndsleduje
) Ty druhy, stejné dakladny test, a pak uz je hotovy a
’ vybaveny viiz pFipraven k prevzeti zdkaznikem.
e ping ' Cena vozu 730 se pohybuje v relacich néco nad 1
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Celohlinikovy autobus B 732—1670 zvany LEGO BUS s motorem Renault. Foto 3. 2. 1994 ©Pavel Bedndr.

Exkurse v Karose a. 5.

V mésici unoru se konala exkurse do a.s. Karosa Vysoké Myto, které se bohuzel
ztiastnilo velmi malo &lenti, coZ bylo patrné zpisobeno pFedeviim jejim
koudnim ve viedni. To ale byla jedind varianta, jak vidét proces vyroby.
Popiijezdu do Myta na nds gekala zbrusu novd C 735, vyvedend pekné do
oranzova. Potom se nase miniskupina vydala ulicemi Vysokého Myta do
jednotlivych zdvoda. Prohlidka ndm zabrala &LyFi hediny, coZ ostfe kontrastuje
s weddvoou navitévou Fidicth DPMB v Tatfe Zligin, kterd se spiSe podobala
inaraténu napric vyrobou. s ; s g

Z uvedeného plyne, Ze jsme méli moZnest vidét vie, co s vyrobou nasich autobusil
souvisi. Poinaje prvoim vyliskem a hotovym nablyskanym vozem konge.
Zajimavé a poucné bylo sledovat panelovou montdZ rady 730, prakticky groub
po'3roubu. Af se to komu libi nebo ne, faktem ziistdvd, Ze pravé tate stavba
zaéind byt ve svété v posledni dobé velmi populdrni diky své jednoduchesti a
pasledné levnosti vyroby. Vozidlo Fady 730 se sklidd z ramu, pravého a levého
boku, stfechy, pféedniho a zadniho Eela. Kdyz k tomu pFipoéteme jesté
doplitkové &dsti karoserie {dvefe, kryty), vyjde ndm potet linek, na kterych se
soudasné provaddi vyroba. Véechny panely jsou svafovdny na specialnich
pFipravcich, velmi praktickych a genidlng jednoduchych. Presnost je
milimetrovi, nebof vozidlo je smontovdno srouby priméru 8 mm. Pouze zadni
gdst (diky motoru nejtéssi) je Sroubovina Zrouby priaméru 10 mm. Vzechny
linky jsou pospojovdny dimyslnym Fet&zovym dopravnim systémem (tdajnd

Kompletace a montdz boénich panelit C 734. Foto 3. 2. 1994 © Pavel Bedndr.

mil. K&. Ve vyrobé jsme vidgli sérii klasicky modrych
vozit (734 pro Rusko a to v té nejjednodussi,
zakladni verzi. Pro nase a ostatn{ zdkazniky se viak
do vsech vyrabénych vozni Fady 730 od pogdtku
tohoto roku mouhjje pFidavoy chladig, ktery
spoleéné s jiz zabghnutym katalyza&nim filtrem
ECOS umoziuje motoru LIASZ (typ MLG636 nebo
637 1,2 A) splnit normu EUROQ 1. Takto vybaveny
autobus pozudte podle Zaluzii u pravého zadnihe
rohu. Do vozii se montuji nové, velmi pohodlné
sedatky, na pFini zdkaznika i zahrani€nich vyrobcit
{napf. VOGEL). Vidgli jsme viechny zajimavosti i prototypy - napf. elegantni
LC 736-1040 GT-11, B 732-1607 - LEGO, B 741 s plosinou pro vozitkdfe a
také staré prototypy B 831 - zamySlend unifikace s trolejbusem 17Tr.

Na zdvér byla pFipravena perlicka v podoebé pedrobné prohilidky a besedy nad
luxusnim autokarem LC 757 HD-12, ktery si vybavou a vzhledem nezadd s
tolik obdivevanymi zahranignimi vozy. Zddnliveé zdvratna cena modernilio
autokaru s americkym motorem (Cummins LTAA 10-325.10) - 4,5 mil. K&, je
vsak ve srovnani s kvalitnimi zahraniénimi znagkami spiSe symbolickd. Ve
vozidle nechybi kromé klimatizace {Webasto) anibar, lednicka, videosouprava,

“loznice pro druhého Fidite a WC. Na ptdni zikaznika se montuji zafizeni

usnadiujici prici Fidice - maFeni teploty vozovky, Ffadar pro couvdni na
prekazku, signalizace nahusténi poeumatik, apod.
Cela akee byla velmi zajimavd a pouénd, gkoda jen pFilis malé icasti.

Pavel Bednar

Viz C 734 pred dokoncenfm hrubé stavby. Foto 3. 2. 1994 © Pavel Bedndr.

Tramvajklub na Tramwaytagu

18. gervnase Tramvajklub Brno vypravil do Vidné na tramvajovy den. Hlavnim
likadlem byla moZnost ziskdni volné jizdenky vydavané pofadateli v tento
den a povozeni se libovelnymi tramvajemi, autebusy, metrem nebo linkami S-
bahn. Celd akce byla ohroZena, protoze puvodng dohodnuty autobus byl v
ramei lukrativngjsi akce odfeknut a tézko se shangl nahradni. Nakenec ptislo
ke slovu staré dobré CSAD s neméné starym, ale nastésti dobrym autobusem.
Kratce po 9. hodiny jsme pEijeli k tramvajovému muzeu a tam se dozvédeli, ze
vzhledem ke konani tramvajového dne je zavieno. Na rozdil od minulych let se
letos slavilo vyro&i ustiednich dilen v Simmeringu, 2 tak se oslavy véetné
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nékolika historickych tramvaji pFesunuly tam. ToZ jsme se tam pFesunuli i
my. Privitala nds briskné vyhrévajici dechovka a uZ jsme si prohlizeli dilny.
Nebudu zapirat, Ze hlavné viichni hledali misto, kde se rozddvaly kyZené volné
jizdenky. Zprdva o jeho objevenise rychle rozSiFila a zakrdtko v3ichni se vybavili
a mohli si s klidnym srdcem doprohlizet dilny. Kromé bézného dilenského
provozu bylo moZne zakupovat modely vldgka a tramvaji, prohliZet panely
zobrazujici vystavbu metra, odolat nebo podlehnout poku3eni koupit si
smérovou tabuli, linkové &islo, rizné ndpisy z vozidel, vie pFiméFeng opryskané
a o3umélé, jakoby prdvé staZené z provozu.

Kolem 12. hodiny byli dilen v3ichni nabaZeni a jeli se povozit. Celé odpoledne
se pak skupinky i jednotlivei ndhodné pFi pFestupech potkdvali a sdélovali si,
ktery uisek té &i oné linky stoji za zhlédnutia projeti. Platnost volnych jizdenek
konéila v 19 hodin a tak kritce poté jsme se sesli u staFického autobusu a plni

dojm odjeli smérem na Brno.
Ivan Nedslka

— AKTUALITY —

Novinky MHD v Brné

o Koncem mésice Eervna se oéekdvd doddvka 24 autobusit KAROSA B 732,
« Od 27. gervna po dobu asi jednoho roku se zmensi prostor pro autobusy
MHD na koneéné Malinovského ndmésti. Prote linky 42, 46 a 70 budou
ukongeny na Moravském nimé@sti. ZmenSeni prostoru ma na svédomi vystavbha
kanalizaéniho sbérate Rooseveltova - Kolisté - Dornych. Az se s vystavbou
pokroéi do kFizovatky s ulici KFenovou, nastanou na nékolik tydnt zdvainé
zdsahy do linkového vedeni tramvaji, protoze z Krenové bude mozno odbogit
pouze na Kowmdrov.
« V pribehu léta se ogekdvd v disledku rekonstrukee komunikaci v Jehnicich
rozdgleni linky 42 na tsek Moravské ndmésti - Jehnice, provizorni smy&ka
pied obci a tisek Jehnice,ndmésti - OFezin.
» Kolem 15. gervence rovngz pro rekonstrukei komunikace v Kninitksich pojede
linka 54 do Kninigek pFes pFehradn{ hrdz Bro&nské prehrady.
Nejvétsim zdsahem do organizace brugnské MHD budoeu zmény v linkovém
vedeni souvisejici s rekonstrukef koleji v ulici Milady Hordkové a rekonstrukci
kolejovych objekti v kfiZovatce ulic Jugesldvské a Merhautovy. Nutno
podotknout, Ze va ulici Milady Hordkevé je rekoustrukee koleji spojena s
generdlni opravou &ty parovednich 3achet. Od 1. 7. nepojedou tramvaje ani
autobusy ulici M. Hordkové smérem z'centra. 11. 7. zapo&ne rekonstrukce ve
zminéné kFiZovatce. Timto dnem linka 15 bude odklonéna ulici Vranovskou
do Husovic s otd€enim u trolejbusové vozovny, linka 17 pojede Cejlem na
Starou osadu. Linky 5 a 9 budou zruZeny, resp. linka 9 bude pFeéislovina na
6 a pojede do Krdlova Pole, nddrazi. Autebusové linky 66 a 71 pojedou ob&ma
sméry Cejlem, linky 56 a 58 budou ukongeny na Staré osadé. Ndhradou za
odklongné tramvajové linky bude mit prodlouZeny provoz linka 76 a nové
bude zavedena autobusovélinka 38 ze Stefanikovy &tvrti ulicemi Merhautovou
- Provazuikovou - Jugosldvskou - Zemédélskou - Lesnickou - Helfertovou -
Ccrnopolui - Erbenovou - Pienyrskou - Lidickou na Moravské ndmésti.
Tramvajovy provoz kfiZovatkou bude obnoven 12. 8. a ulici M. Hordkové spolu
s autobusovymi linkami 20. 8.

Tvan Nedslka
» Vyména kolejovych objekta na Jostové.
Pro vyménu kolejovych vyhybek na kfizovatee Jostova - Rasinova byla dne

4. 6. 1994 0d 06 hodin nepretrzité az do 17° hodin dne 5. 6. 1994 pFerusena

tramvajovd doprava mezi Ceskou a Moravskym niméstim. Po tute dobu dolo
k odklonu tramvajovych linek.

d-4: (horni usek) jezdila v trase Masarykova étvr( - Mendlovo namésti (pFes
Husovu a Pekafskou). V dobé noéntho provozu jezdila v trase Julidnov - HLN -
Husova - Masarykova étvre. Usek Julidnov - Malinovského nimést{ (dennf provoz)
zistal beze zmény.

d-5: v tseku Moravské namésti - Hlavni nadrazi byla linka obéma sSmery
odklonéna pres ndmésti Svobody a Masarykovu. U nadrazi zastivkana 1.a 2.
koleji.

d-6 a d-17: v tiseku Moravské ndmésti - Pori&i vedeny pfes namésti Svobody,
Masarykovu a HybeSovu. Zastivka Ceskd presunuta na RaSinovu a HLN do
ulice Masarykovy.

d-3: v tseku Ceskd - Malinovského ndmésti byla odklon&na pfes Husovu a
Hlavni nddrazi.

» Vyména koleji na Rooseveltov.

Souéasné s vyse uvedenou vylukou probihala jesté dalsi akce - dne 4. 6. 1994
v dob& 06°°—15% hodin byly vyméieviny koleje na ulici Rooseveltové. Z
tohoto diivedu byly linky d-1 a d-18 mezi Moravskym ndméstim a Hlavnim
nddrazim odklonény rovn&z pres nimésti Svobody (jednosmérnsz). V opaéném
sméru od HLN na Moravské ndmésti jezdily linky po své normalni trase pres
Malinovského ndmasti.

¢ Omezeni autobusového provozu do OfeSina.

Vzhledem k pokragujici vystavbé vodovodu dochdzi k omezeni provozu
autobusové linky a-42. 0d 04.06.1994 na dobu asi 3 tydnit je provoz omezen
nasledujicim zpiisobem. Az do Ofe3ina se jezdi v pracovni dny pouze rino do
07.40 hodin, odpoledne od 15 do 17 hodin a veger po 20 hoding. Dile jede do
OFe3ina jesté spoj s odjezdem v 12.15 z Malinovského nimasti. V ostatni dobs
a v nepracovuich dnech celodenné je linka zkricena a konéi v Jehnicich na
ulici OFesinské.

+ Oprava koleji ve smyéce Komdrov,

V nociz 9. 6. na 10. 6. 1994 byly opraveviny koleje na koneéné v Komirovi
a v tiseku mezi zastivkami Konopnd a Komdrov. Z tohoto davodu byly linky
d-12 a d-22 ukonéeny ve smy&ce na Zvonarce. (od 19%° dne 9. 6. do 03% hod.
nésledujiciho dne). Nahradni doprava byla zajisténa autobusy pravidelnych
linek a-40 a a-63, které zastavovaly na tramvajovych zastivkich Zvonarka,
KovdFskd a Svatopetrskd. Nebyla obsluhovina zastdvka Zeleznigeni, zastdvka
Svatopetrskd byla preloZena smérem ke kfiZovatce a nahradila tak sougasné
zastivku Konopn4. :

* 0d 4* hodin due 11. 6. epFetrzitd a% do 16% hodin dnoe 12. 6. 1994 byly
provddény dokongovaci prdce na rekonstrukci kolejizte a podbijeni koleji v
tiseku Bystre, ZOO - Bystre, pFistavisté. Tramvajové linky d-3, 10, 142 18
byly ukengeny ve smyéce Komin. ZKomina, od zastivky Jundrovskd do Bystree
jezdila ndhradni autebusovd doprava, zzistavujiciua zastdvkdch zFizenych pro
ndhradni dopravu, _

» Viz KT8 ev.c. 1706 - reklama Evropskd databanka. Celavozu zlutd, prostfedek
modry, evidenéni &islo fialové.

» Zmény ndzvu zastdvek MHD.

S platnosti od 01.07.1994 dochdzi ke zm&né ndzvi vétsiho poétu zastivek
MIID. Obecné lze Fici, Ze pavedni nézvy byly podle podniku, které se v blizkosti
zastivek nalézaly a nové ndzvy jsou odvozeny bud podle ulic v jejichz blizkosti
se zastdvka nalézd nebo dle mistnich ndzvi atd.. Z ndzva podnikii tak ve jménech
zastivek ziistane zachovin snad pouze nizev ZETOR. Nejvice “postizenou” je
zFejmé modFickd trasa tramvaje, kde dochdzi ke zméné ndzvi 4 zastivek. V
nékterych pripadech, napf. u a-47 (Dopravni stavby) a a-80 (Zbrojovka) dojde
ke zmén linkovych tabuli, nebof se jednd o ndzvy koneénych stanic.

K reportdsi se Svédska. V Goteborgu si historie vazf, snimek zachycuje halu, kde jsou vozidla deponovina i fopravovdna. Druby snimek ukazuje étyFndpravouy
molorovy viiz, kterym byla vykondna projfidka po mésté. Foto © Ladislav Cerny.
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V prehledu jsou uvedeny pivodni nzvy dle abecedy, nové ndzvy a éisla linek,

které na dané zastivce zastavuji.

Barum Zihumenice 49

Depo CSD Depo CD 64

DESTA Havrinkeva 49

DESTILA Réjeéele 40,63
Dopravnf stavhy Staré Cernovice 47

DRUTEVA Tratovd 49,79
Drevafské zdvody Roviny 40

Dvorska Vickova 40
Elektrotechnické zivody Ofechovskd 2.14.17
Favorit VYelodrom 44.61.84
GEOTEST Vinohradsk4 47

INGSTAY Moravanskd 214,17
Korek Mod#ice, cibelna 21417

MEZ Uzavfend 56

Nabjtek Leddrenskd " 40.63

OSPAP Moravanské liny 214,17
Pecovatelskd sluziba Talichova 137,142
Smeralovy zdvedy Masnd 4,10,11.13.20
Smeralovy zdvody Cechyhsks 55.73,83,131,133,141
Technoplyn Czerquvinké nibfezf 73

Tesla ervinkova 13,16,22,53
Tufany, JZD Viteznd 40

U obalovny Za kifzkem 78
Veterindrnf skola Kartouzsk4 1.6.7.11,18
Zbrojovka Lazaretnf 80

Zvonarka CSAD Autobusové nadrazf  44,49.51,73,77,79,84

« 0d 10. 6. 1994 jezdi autobusova linka a-78 v Chrlicich posvé piivodni trase.
« Ve doech 18, 6. a 19. 6. 1994 byla vloZend linka Stard Osada - Nové Sady
prodlouZena aZ de Pisirek a posilovala tak dopravu na vystavisté v dobi
kondni vystavy Autotec.

« Z diivodu uzavFeni ulice Branka mezi tisti ulic délnick4 a Hlavni v Koming,
dochizi od rannich vyjezdii dne 18.6.1994 priblizné do konce Zervna k
odklonu autobusevé linky 140 nisledujicim zpusobem:

Ve sméru do Kralova Pole od zastdvky Branka jezdi nat-140 ulici Kninigskou,
Brifovou a Horovou k zastivce Vrizova, V opagném sméru, tj. do bystree jede
od zastivky PFivrat jako a-44 ulici Mozolky, Zabovx'-eské aKniniéska k zastdvce
Branka.

Naobjizdkové trase m4 linka uat‘lllO pouze zastivku Svrateckd (v misté stojanu
pro nahradni dopravu za elektrickou drihu v ulici Kninigské a to pro oba
srﬁéry jizdy). Ve sméru do Krilova Pole zastavuje je5t& na zastdvce Mozolky, v
opAtném sméru na zastdvce Horova. Objizdnd trasa je del3i nez uormalm proto
doslo na lince od 18. 6. 1994 k tipravé jizdnich Fédi.

o Od 04%° hodiu_ dne' 18. 6 do odpelednich hodin dne 19.6.1993 dosle k
uzavirce ulice Kristenovy . Trolejbusy na lince t-136 byly po tuto dobu po celé
trase nahrazeny autobusy bez naruZeni jizdnich Fddi. Tyto autobusy jezdily
ob&ma sméry objizdnou trasou pres ulici Absolonovu. V této dobé byla mime
provoz zastivka Kristenova pro oba sméry jizdy a zastivka Horni pro smér do
Komina. Zastivka Svratecka byla pro oba dva sméry jizdy pfeloZena na ulici

Absolonovu do blizkosti pruchodu pro p&si na ulici Hlavni.
Ladislar Kasth

Modernizace vozu 13 e;lid. ¢. 246 pro DP Plzen

Jak byli €tendfi Informaci MHD jiz informovani (INFORMACE MHD &. 173,
str.2 a&. 176, str.2}, Zavod lokomotivy firmy Skoda, Dopravni technika, Plzeni
spol. s r. 0. modernizuje viiz T3 evid. & 246 pro plzeiisky dopravni pednik.
Pavedni termin dokonéeni modernizace byl kvéten 1994. Elektrickd vyzbroj
byla navrzenas GTO tyristory vyrobenymiv CKD polovodite (nyni Polovedite
Praha). Dne 24. 5. 1994 bylo v zdvod& vyrobce rozhodnuto, Ze elektrovyzbroj
bude zménéna a bude provedena s IGBT tranzistory pro pohon
modernizovaného vozu metra pro Prahu. ZkuSenosti ziskané pfi ndvrhu a
zkouskich tohoto funkéniho vzorku budou vyuZity pFi realizaci nové vyzbroje
pro viiz T3.

Viiz s novou elektrickou vyzbroji bude dokongen v z4Fi 1994. Vyrobee pozve
zastupce viech dopravnich podniku v CRdo vyrobniho zdvodu, kde je sezndmi
s provedenou modernizaci. Vyrobce nabidne dopravmim pedoikim i

samostdtnou deddvku nové elektrovyzbroje.
“Jan Krejet

Novinky MHD v Liberci

Tramvajova vyluka v Liberci.

Potinaje pondélkem 14. 3. 1994 do3lo k dosti vyraznimu omezen{ tramvajové
dopravy v Liberci. Az do podzimu leto3niho roku bude mimo provoz tramvajovd
traf v iseku od Rybnicku aZ do horniho Hanychova. Tato vyluka tramvajového
provozu je zpisobena velkou opravou kemunikace v iiseku Nidraz{ CD -
Viadukt. Oprava komunikace je providéna vEetné rekonstrukee tramvajové
trati. Tramvajovd tral bude rekenstruovina metodou BKV panelit se tfemi
zlabky pro koleje, tj. kromé stdvajiciho rozchodu 1000 mm je pamatovino i na
rozchod 1435 mm k némuz veskeré snaZeni v Liberci sméFuje. Tento uisek po
rekonstrukei tak bude dal3i &sti postupného pFechodn z vizkého na normdlni

Z tramvajové sit€ v Malmé zbyla tato predvddéct traf. Foto © Ivan Nedélka.

rozchod. V uiseku mezi Lidovymi sady a Rybni€kem je v provozu tramvajovi
linka X. Ve vyFazeném tseku mezi Fiignerovou a Hornim Hanychovem jezdi
autobusov4 linka oznageni X3 - do Dolntho Hanychova linka X2. Beze zmeu
zistal provoz na mezunestske trati do Jablonce.

Pomérhky k pfestavbé kolejové sité na normalni rozchod.

Rekonstrukce tramvajovych trati probihd metedou BKV pauelu se tremi
kole_]mceml Taklo byl jiz v roce 1992 zprovoznén usek mezi leovyml sady
a Prum);lovou gkolou. V roce 1993 pO]d‘dCD\ ala rekonstrukee usekem pres
Saldovo ndmésti k paldci Adria. Takeé gast trldy 1 ma)e)lzbyla rekonstruovéna.
V letognim roce se modernizuje tral v Zitavské ulici od nadrazi €D k viaduktu.
U viaduktu md byt vybudovdna novd smyéka (aby pfi rekonstrukei
hanychovské traté v nésledujicich letech bylo kde obracet). Jests na podzfm
letosntho roku md byt zahdjena stavba kolejového provizoria v cenlu mésta,
Stavba tohoto provizoria umoezn{ v letech 1995 az 1996 rekonstruovat traté v
centru mésta vetné tramvajového nddrazi na Fiignerove. Tim dejde k propojeni
viech jiz rekonstruovanych dseki, tzn. Ze kolem roku 1997 by mohl byt v
tiseku Lidové sady - centrum - Viadukt zahdjen provoz na normdlnim rozchodu.
S rekonstrukei hanychovské trati na normélni rozchod se poéitd v letech

1997 a 1998.

Poznamky k vozovému parku.
Vozovy park tramvaji uréenych pro osobni dopravu je sloZen vyhradné z vozn
T3 a T3SU. Starych T3 s roku 1973 je v provozu 14 ks, zbyvajicich 33 vozi
typu T3SU je z let 1983 a7 1987.

Ladislar Kastk

Doprava na severu

V druhé poloving kvétna uspofddala pobotka Védecko-technického klubu pro
své Eleny a dal3i zdjemce zdjezd do Svédska a Ddnska zaméFeny na depravni
tématiku. Z Brna se odjiZzdélo ve stfedu 18. 5. pres Némecko do Sassnitz.
Napinavid situace nastala na Eesko-némeckych hranicich, kde jeden z G€astnikn
zjistil (nastésti p'o provedené pasové kontrole}, Ze cestuje na pas své Zeny, kterd
se mu diky jehe mohutnému kairu vibec nepodobi. Nastésti jeho nastalou
paniku mu spelucestujici rozmluvili, takze nakonec projel pFes patery hiranice
s mirnymi tskoky bez ithony. Bylo ale o &em vyklddat, protoZe smila druhého
ostatni potési. V Sassnitz jsme se nalodili na trajekt do svédského Trelleborgu
a po rozboufeném Baltu za pohupovini lodi se pFeplavili. Autobusem po
bezvadnych svédskych silnicich jsme prejeli do Malmo a ubytovali se v hotelu
FORMULE 1.

Odpoledni prohlidka mésta po strénce dopravy ukdzala nepFilis intezivni provoz
individudlnich automoebilii, zato znaéné intenzivni provoez individuilnich
bieykli.. Zddnd horskd a jind drahd kola, ale zcela obyéejnd s vilekovymi
brzdami a hlavné ukdznénymi cyklisty jezdicimi po vyznagenych stezkdch a
vyékdvajicimi na kfiZovatkdch na zelenou. JelikoZ tramvaj zde byla zrusena v
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Zajimavé technické Fesen{ - &tyFi vzduchové polstdFe misto jednoho podvozku umoZiiujf posunovdni vozidla jedinym pracovnikem. Druhy snimek ukazuje vzduchovy

polstdr zespodu. Tramvaj joko vindSedlo... Fato ® Ladislav Cerny

roce 1982, méstskou hromadnou dopravu reprezentuji pouze autobusy. K vidéni
byly vyhradné znagky VOLVO nebo SCANIA, vesmés s pohonem na bioplyn.
Jasnd a zdaleka viditelnd orientace, mélo hluény nezapéchajici motor a pomérné
sviZnd jizda jsou znakem téchto vozidel v provedeni solo i kloubovém riizuého
stiFi. Nekteré zastivky jsou vybaveny stojanem ukazujicim digitdlni €as a
poget minut do pFijezdu nejblizsihe autobusu a poget minut do pFijezdu
ndsledujiciho, aby cestujici védél, zda jesté maZe koupit a dolizat zmrzlinu.
Bohuzel ale pocet signalizovanych minut nesouhlasil s vyvésenywm jizdnim fidem
4 nepodaFile se mi zjistit, zda monitorovdnim polohy autobusu poget minut
odpovidd skuteiné poloze autobusu nebo zda se jednd o chybu systému.

Tramvaj jsme viak prece vidéli. Sougdsti mistniho technického muzea je i
olivové zeleny motorovy tramvajovy viiz evidenéni Zislo 20. Jelikoz byl za
plotem, navic chrinény dfevénou bariérou z prken proti moZnym vandalim a
muzeum se otviralo aZ od 1. éervna, nepodaFile se zjistit podrobnosti, Na zastdvce
'visel‘jl'zdni fdd z roku 1993, kdy viz jezdil pro vefejnost na muzejni lince
oznateng Eislem 3 od 2Q. 5. do 12. 9. 1993. Muzejni jednokelejnou traf o délce
asi 700 metrit s vyhybkou do milzea a dvéma vé vratnéin LrOJuhelmku vedenou
do blizkého parku jsme pésky prodli a zjistili neddvno opravené trolejové vedeni

s jests blysticimi se Srouby a zjevné nedlouho stojicimi sloupy trolejového
vedeni. Ve nasvidéovalo tomu, e muzejni provoz brzy zagne, snad od otevieni
muzea 1. 6. 1994. Jinde ve mésté jako stopy po tramvajich zbyly mohutné
riizice na domechbpo prevésech trolejového vedeni a pFihradové sloupy, které
jsou nyni vyuZivny pro vefejué osvétleni.

Dalii den jsme se pfesunuli asi 250 km severné do druhého nejvétsiho
svédského mesta Goteborgu. Mésto md 440 tisic obyvatel a pFilehly region s
pracovnimi pFileZitostmi ve mésté dalsich 250 tisic. Méstskou hromadnou
dopravu zajistuji tramvaje a autobusy, dvé trolejbusové linky byly v provozu
v letech 1940 az 1964. Byla domluvena exkurze v dopravnim pedniku, a tak
se zde podafilo nahlédnout pod poklicku vice nez z pozice poulicniho
pozorovalele.

Tramvaje jsou situovdny ve dvou vozovndch, Starsich étyFndpravovych tramvaji

oznagenych M 29 a doddvanych od roku 1967 m4 podnik 125. Jsou 15 metra

dlouhé, 2,65 metrii Siroké a vazi 17 tun. Maji obsaditelnoest 116 cestujicich a
jsou ovliddny noznim Fadicem. Trakéni motor md vykon 60 kW. Brzdize jsou
piavedné hydraulické, postupné se predélivaji na puneumatické. Na &ele vozu
je jediny reflektor, uprostFed Zela je velké linkové Eislo a mensi ndzev cilové
stanice. V provozu jezdi ve dvojicich spFazeny automatickym spfdhlem, kaidy
viz pouzivd vlastni shérag. Sedadla pro cestujici jsou dvojitd, ale kazdé z dvojice
je odsazeno asi 0 20 cm v podéluém sméru, aby cestujici se nedotykali rameny.
Ot je to lep3i pFi sezeni, o to horsi pFi seddni a vstdvdni. Novéjsich
Zestindpravovych vozii vyrobeunych firmou ABB je 80. Jsou 22 metrt dlouhé,
rovnéz 2,65 metrii Siroké a' vazi 27 tun. Pojmou 181 cestujicich a jsou ovldddny
ruénim fadi€em. Trakéni motor md vykon 75 kW. Na ¢ele vozu dva reflektory
velmi blizko u sebe, vedle linkového &isla digitdlni ndzev cilové stanice, vie
jasné a z daleka viditelné. Jezdi ve dvojicich nebo i samostatn&. Starsi tramvaje
maji odkryté podvozky, nové piivodné také, ale postupné se pro sniZenf hluku
zakryvajf plechovymi plentami opatfenymi zevnitf tlumicf hmotou.

.Vyhybky.jseu_ovldddny bezkontaktng zaFizenim umisténym ve vzdalenosti

asi 15 metra pFed vyhybkou mezi kolejnicemi bud ovlddaci pigkou Fidigem,
nebo je moZno jejich ovléddni naprogramevat na palubnim poéitaéi pro linku,
na niZ je viiz nasazen. Za pozornost stoji vyhFivaci t8lesa v sedadlech Fidige a
tepelné izolaéni hmota pod Eelem vozidla. Ochrana pFed severskou zimou nebo
dobri péce o Fidice? Tramvajovd sit meFi 76 km a je na ni vedeno 9 linek o
celkové délce 135 k. Z 205 tramvaji je jich denné vypravovine 169, oviem
zhruba dvé tfetiny z tohoto mnoistvi ve dvojicich. Bezporuchové napijeni
zajis{uje 50 méniren! Dve sousedni maji takovou kapacitu, Ze jedna je schopna
nahradit druhou. Navic je kaZdd napdjena z jiného primdrniho zdroje, coz
opét zvyiuje spolehlivost napdjeciho systému. Jizdenku si cestujici mize
zakoupit v pfedprodeji nebo s pfirdzkou u Fidige. Jizdenka md hodnotu napf.
100 svédskych korun. Cestujiei ji po ndstupu do vozidla (vyhradné pFednimi
dvefmi kolem ridice) vlozi do oznadovaée belgické vyroby a v ném se na jizdenku
odete podle poétu zamyslenych tarifnich pasem prislusud hodnotay korundch
a soutasné oznati zistatek. Cena za jedno pdsmo je 8 korun. Tak se postupuje

pFi kaidé dalsi jizdé az do vyEerpdni hodnoty jizdenky. Ndstup pFednimi dvefmi

Nové Sestindpravové élankové vozy jsou provozovdny ve dugjicich. Situace pred Gdbeborgékyrﬁ nddrazim. Foto @Ladislav éerny,
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Interiér tramvajového vozu typu M29 - podéiné odsazent sedadel, aby se cestujf nedotykali rameny. Dals( snimek ukazuje vozy typu M29 z roku 1967 pfed nadrazim
v Géteborgu. Foto © Ladislav Cerny.

snizuje poget potenciondlnich ernych pasaZéri, celkové ale zdrzuje. V uzlu
pfed hlavnim nddraZim dochdzelo k vygkdvdni vozidel pFed zastdvkou, neZ se
odbavi vozidlo v zastdvce.
Opravy tramvaji si zajidtuje dopravni podnik vyhradng vlastnimi prestFedky.
Kromé opotFebeni provezem se potykaji i s vandalstvim pasaZérii. Bylo ndm
sdéleno, Ze jen na sedadlech &inf Skedy 1 mil. korun rotng a celkové 12 mil.
Aby ale cestujicim dglali pomy3leni, pFi generdlni opravé opatfuji podlahy
antiskluzovou vrstveu, na niZ to neklouze ani pfi mnozstvi snghu. V lakovng
nds zaujalo, Ze do ni nevedou zddné koleje, jak tam tedy vozy dostanou? Ani
jinak v dilndch obvykld posuvna nebyla k vidén{ a tak jsme se plali. Viiz vijede
po jediné koleji do dilen, vyviZou se podvozky, zvediky se zvedne, podvoezky
vyjedou a viiz se polozi na vzduchové politife. Na vhanéném vzduchu vuz
vlastné plave a po hladké, denné udrZované podlaze ho jediny &lovék odsune
podle potfeby, tedy i do lakovny. Dopravu vedle tramvaji obstardvaji i autobusy.
Z celkového po&tu 200 vozidel sejich vypravuje 150, proto udany poet Fidign
600 se nezdd vérohodny. Plat bez pFiplatki pry €ini 12 500 korun a roéni
pFestasovy limil_je 200 hodin. Aby se woblafly” dailové pFedpisy, plati
zam@stnaneckd volnd jizdenka pouze v pracoevni dobg, oviem neoficidlng je
uzndvina stdle.
Autobusy znatky VOLVQ a SCANIA 'jsou solo i kloubové, ty nejnovajsi
kloubové s nizkou podlahou v pFedni poloving vozu. 20 autobusii je pFestavéno
ua zemni plyn s kapotovanymi zdsobniky na stFeSe a dojezdem 450 km, cilem
je vprava 100 autobusi. Stdni v gardzich jsou krytd i na oteviené ploze, pFed
nastartovinim se vozy pFedehFivajf teplou vodou a z vné&jzihe zdroje se tlakuji
vzduchové soustavy, takZe Zddnd kouFov4 clona zndm4d u nds.
Kazdy dobry podnik peéuje o svou historii. V Gdteborgu zatala v roce 1879
- jezdit kofisk4 tramvaj a zFejmé (ispSn&, protoZe vydriela aZ do roku 1902,
kdy byla nahrazena elektrickou. Vedle autobusovych gardii je hala, v niz je
deponovana asi 25 histerickych tramvaji vyhradng z Géteborgu od roku 1902
aZ po souasnost. Mistof tramvajklub m4 950 élent, kteFi o vozidla ve velném
gase peduji za dotace 600 000 korun od dopravniho podniku. Byla pro nds
uspofaddna vyhlidkova jizda a piitomnost historické tramvaje v ulicich budila

pozornost chodct. Po dalsim pFenocovinim v Malmé jsme uz vlastng vyrazili
na zpiteni cestu. Po pFepluti na tentokrdt klidném mo¥i za sluneéného pocasi
do Kodané jsme si prohlédli krdlovské hlavni mésto s moFskymi kandly az v
centru, na nichZ zaocednsti obFi piisobi az neskuteéns. Z mastské dopravy
jsme vidéli pouze autobusy stejnjch znaéek jako ve Svédsku, zaujala i Zeleznigni
vlegka otvirajici se pres kandl pro priijezd vétsich lodi. Zbyvala uz jen socha
zndmé malé mofské vily a nezbytné fotografovini turista pfed ni, pFesun
autobusem do Rodby, po tfeti trajektem do n&meckého Puttgardenu a pres
Berlin na némecko-eské hranice. Tam ospald pasovi kontrola dokonéila
uspéSnou cestu naSeho vousatého cestovatele s pasem manZelky a v nedsli
rano jsme zijezd zakong&ili v destivém Brng.

fvan Nedslia

Lajimavosti z Kosic,

« Rychlodriha., .

Seupravy slofend ze tFi vozti T3 hejsou aa rychlodrize Zadnou novinkou.
Prednostn se zde pouZivaji vozy T3, které maji 34 mist k sezeni. Jde o 21
vozil, které byly doddny po specidlni objedndvce DPMK Tyto vozy maji
ndsledujici ev.&. 229, 298, 336, 337, 338, 340 az 355. Jsou zaFazovdny do
ndsledujicich souprav:

229+298 o 338+337+336 @ 341+342+343 o 344+340 & 345+346+339 &
34:8+349+347 & 351+350+352 & 354+353+355. V soupravé 345+346+339 m4
viiz “C” pouze 23 sedadel. Pokud jsou nékteré vozy na opravé v dilndch, tvoFi
se jiné dvojice z jinych vozit. NapF. v kvétnu to byla 388+389+339 slozeny
vyhradng z vezii s 23 sedadly.

V minulosti bylo mezno spatFit v KoSicich ndsledujici trojice vozii: 260+317+316
o 261+268+282 o 261+268+290 o 338+279+248 « 338+337+260 .
345+320+264 » 345+320+297 « 345+328+320 » 345+339+328 « 346+339+260
o 347+272+297 o 348+270+273 o 370+282+294 « 370+323+322. PFi
mimoFddnych udalestech (pe nehodéch, z diivedu SP, VP, MO a GO) vzikaji
tzv. operativni »trojice”. Bylo jiZ zaznamenino nasledujici sloZeni vozi -

Délka sélového autobusu je na evropské poméry ponékud nezuykld «  Velkou konkurencl méstské hromadné dopravé jsou i cyklisté. Foto © Ladislav Cerny
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34:1+342+423 o 3414342424 o 370+323+424 ¢ 371+342+343 » 371+342+423
« 371+342+424 o 388+389+368 « 394+395+363 « 394+395+368 «
414+415+413.

« K pottium sedadel u vozii T3 v Kogleich.
Vozy T3 maji bud 23, 24 nebo 34 mist k sezeni - viz tabulka

levy bok 12 13 14
pravy bok vpfedu 09 05 05
pravy bok vzadu 10 05 05
z4d vozidla 03 00 00
celkem 34 23 24

« Doplitkovy prodej jizdenek v Kosicich.

Na zkugebni dobu nékolika masicti byl v Kosicich zahdjen dnem 1. 5. 1994
dopliikovy prodej jizdenek Fidi€em. Jizdenka stoji 7,- Sk (tj. prirazka &ini 2
Sk). Prodej jizdenek je mozny za nasledujicich podminek - vozidlo se nesmi
pohybovat, cestujici musi mit pFedem pFipraveny finanénf obnos. Ridig muze
vydej jizdenky odmitnout v pripadé, kdy ve vozidle probihd revize jizdenek

kontrolnimi orgdny.

« Pichled tramvaji s celoplosnou reklamou,

Na konci dubna 1994 byl ndsledujici stav:

331 - VAS REKLAMNY PARTNER (vlastni reklama DP Kosice)

344, - UMYVACIE CENTRUM DPMK (vlastni reklama DP Ko3ice)

352 - UMYVACIE CENTRUM DPMK {vlastni reklama DP Kogice)

366 - OLYMPUS (fotopFistroje)

367 - VAS REKLAMNY PARTNER (vlastui reklama DP Kosice)

394 - BROOKLYN (zvykaeky)

396 - CAPRICORN (sportovni potfeby)

400 - TOP RADIO KOSICE 101,9 FM (soukromé kozické rédio)

401 - COLA CAO (vitaminovy népoj)

408 - AGFA FILM (fotopi"istroje)

409 - AGFA FILM (fotopFistroje)

417 - VITANA (polévky)

419 - GRAN SAT (prodej satelitu)

614 - DETSKE SPORENIE (banka VUB)

615 - DETSKE: SPORENIE (banka VUB)

Celkem 15 vozi1, které jsou zaFazovdny do nésledujicich souprav: u gisla vozli
s reklamou je pismeno R. ’ ‘
R344+340 ¢ 351+350+R352 « RI6G+524-» R367+R331+» R3G4+395+368:¢
R396+397 » R400+R401 « R408+R409 » R417+4:18 « R419+420 « R614+R615.
V nedivném obdobi byly zruseny celoplosné reklamy na vozech 400 COLA
CAO a 417 SCHOKO LIKE.

o OZiji koleje v p&5i z6n&?

Pred deseti lety byla zrusena tramvajovd trasa na Hlavnej ulici v celé jeji
délce. V té dobg probihaly pfipravy na rekonstrukei dému sv. Alzbéty a
pFipravovala se rozsdhld akce na rekonstrukei a dostavbu Stitného divadla.
Vzhledem k tmto akeim se potitalo se zastavenim tramvajového provezu po
dobu oprav a byly ebavy, aby nedoslo ke zrusen{ trasy definitivné.

Tramvaje v pési z6né dnes na sebe opét poutaji pozornost. Naitvaru hlavnihe
architekta je zpracovavin doplnék iizemniho plinu a ten alternativné s
obnovenim tramvajového provozu v p&si z6n& poéitd. Je to odavediiovdno
predeviim rozlehlosti celého prostoru ~ od dému k Zelezniéni stanici je to 750
m, k tramvaji na Kuzmanyho ulici 620 m a od severu na jih md toto tizemi
délku 1200 m. Za optimélni dechdzkovou vzdilenost je povazovino 400 m.
Na titvrau hlavniho architekta se rozviji nékolik alternativ - od jednoduchého
pFesmérovani nékteré z linek, kterd dnes jezdi po Kuzminyhe ulici az po
variantu, kdy by zde provoz zajiffovala historickd souprava kyvadlovym
zplisobem mezi Slovanom a Maraténcom. Jsou tvahy, Ze by trasa mohla byt
jednokolejnd s omezenou provozni rychlosti. Ani mésto ani dopravny podnik
viak pa tuto akei zatim penize nemd - to je jeden argument proti a druhy -
gkodlivé vlivy klasické tramvaje na okelni budovy, pFedeviém na divadlo a
dém. PamatkaFi jsou projektu naklonéni veelku pFiznivé, nebot podle nich
tramvaj na Hlavnej ulici po sto let vytvafela charakter mésta a byla jeho
nedilnou souédsti.

Pfi znovuzavedeni tramvajového provozu je moZno vyuZit modernich
technologii, které by eliminovaly vlivy na statiku pamdtek. RovngZ je moZno
zavést takovy rezim provozu, aby tramvaj neobtgzovala ani hlukem a
neohrozovala samotnou podstatu péi zény. Problém s tramvajemi v historickém
jadru mésta je zde po letech tedy opét abude pFedeviim zdlezet na schvileni €i
neschvileni dopliku k izemnimu pldou.

o Kogicka mlideZnicka Zeleznica.

Méstské zastupitelstvo schvililo na provoz parni lokomotivy KATKA v tomto
roce &dstku 300 000 Sk. Prvni jizda v Cermeli byla naplinovind na den déti
(1. 6. 1994). Pri této jizdé méla parni lokomotiva oslavitsvoje 110. narozeniny.

Zpracevéno podle informac! a novinovych ¢cléank, které poskytl Peter Sirkovsky ml. (Ladislav Kasik),

— Z PROVOZU —

Vliv svételnych signalizaénich zafizeni (SSI) na provez MHD

Krizovatky Fizené svételnymi signalizaénimi zaFizenimi se staly
neodmyslitelnou sougdsti men3ich i vEtSich mést. SSZ na jedné strang provoz
zrychluji a na druhé zdriuji a zcela jisté pFispivaji k jeho vy33i bezpegnosti.
Nisledujfci text bude pojedndvat o vlivu S5Z na provez MHD, predeviim
tramvaji. Vychdzi ze zkuSenosti autora z mésta Brna, situace v jinych méstech
naSeho stdtu je viak obdobnd. Stavéni volné cesty pro MHD je u nds zatim
neuskuteénénym snem, ale jeho realizace zase tak vzdilend byt nemusi.
Rozdélme si nejprve jednotlivé typy svételnych signalizatnich zafizeni:

1. Jednotlivé Fizené kiiZovatky s tfemi, EtyFmi a vice vstupy s pFechody pro
chodce

2. Sprazené kizovatky na radidlich nebo okruzich od dvou az po libovelny
pocet predpoklddajici urcitou rychlost vozidla mezi nimi

3. KFizovatky Fizené poéitatem (mohou byt jednotlivé i spFaZeng)

4. Tramvajové pFejezdy

5. Prechody pro chodce

ad 1)

Pri pFijezdu vozidla k jednotlivé Fizené kfiZovatee je otdzkou nihody, jaky na
semaforu sviti signdl. SSZ maZe byt oviem doplnéno rychlestnim navéstidlem,
které Fidigi doporuéi rychlost, kterd mu zaru&i pfi pFijezdu ke kfiZovatce
volno. Odpadne tak brzdéni a ndsledny rozjezd. Ridigi MHD vlivem
opakovanych prijezdn kfiZovatkou mohou i poedle jinych okolnosti (napf.
signdlu na pFechodu, sviceni 3ipek apod.} pom&rné pFesné odhadnout, jak dlouho
bude jesté svitit zelend nebo Eervend a rychlost jizdy pFizplisobit témto
okolnostem. V signdlnim plinu kfiiovatky byva napevno nastaveny cyklus,
jehoZ délka se méni v razoou ‘denni dobu podle pfedpoklddané intenzity
provozu.

ad 2)

Je tieba podotknout, Ze pFi pFijezdu k prvnf ze skupiny spFaZenych kfiZovatek
je rovnéz otdzka nahody, jaky signdl na semaforu sviti. Dalsi krizovatky jsou
jiz koordinoviny tak, aby ‘pFi jizdé uréitou rychlosti (byva doporugena
rychlostnim ndvéstidlem) nebylo nutno zastavit, ale plynule se pokragovalo
dil. ZkuSenosti ukazuji, Ze je-li doporuéend rychlost prilis nizka (30-40 kin/
hed), Fidigi jedou rychleji a pak'v vlastng uefungme zdkladn{ zdmér koordinace
odstrang&ni zastaveni a rOZJezdu Celd koordinace fuugUJc do uréité intenzity
proudu vozidel. Pokud viechna vozidla na signdl volno nestai projeta zistanou
stit pred kfiZovatkou, vozidla jedouci v ndsledujicim cyklu wmuseji kvali nim
rovnéz zastavit a celd koordinace postupné ztraci smysl. PFi pFepindni z kratsiho
na delsi cyklus nebo obrdcend muze i “nékeolik minut v jednom smaru svitit
Zervend a v druhém zelend, eventualné v obou smérech, éervend. Ridiéi toto
mohou povaZovat za poruchovy stav a signdl sti1j nerespektovat. Neni to pFilis
nebezpeéné, protoZe Fidié védoms jedouci na Eervenou je mimoFédné opatrny,
ale celkovi je to chaoticky stav, protoZe nékdo si netroufue, jiny na ného
troubf, pFipadné ho objizdi.

ad 3)

KriZovatky Fizené po&itatem nemaji pevné stanovené délky cykli podle
pFedpoklddané intenzity provozu, nybri pomoei indukénich smyZek pod
vozovkou nebo kontaktory na troleji se zjisfuje ockamzitd intenzita a podle ni
se s uréitym zpozdénim nastavuje optimdln{ cyklus. Slabd intenzita provozu
svételnou signalizaci mZe i vypnout a po zesileni provozu zase zapnout. Ridie
nemtiZe u téchto kiizovatek vyuZivat svych zkuSenosti a podle toho
pFizptisobovat rychlost jizdy, i kdyZ v nékterych pripadech podle signélu pro
chodce miize odhadnout dobu sviceni zelené pro sebe. Hodnoceni ze strany
fidi¢d MHD neni u téchto kiiZovatek prdvé pFiznivé, neustdle se ménici eykly
a varianty vyZaduji zvySenou pozornost a ndhlé rozsviceni Gervené uprosted
noci nepfijemné pFekvapi.

ad 4)

Samostatné tramvajové prejezdy mohou byt Fizeny bud poptivkové jedouci
tramvaj{ nebe byt zafazeny do cyklu okelnich spfaZenych krizovatek.
Poptdvkové Fizeni je preferenénim prvkem MHD a mélo by byt vyuZivinoe co
nejvice. Zatim se v3ak zejména u spFaZenych kfiZovatek preferuje koordinace
Fizeni ve prospéch individudlni dopravy a pritjezd tramvaje je bud napevno
nebo poptivkové zafazen do cyklu. Poptivkovd preference MHD je v Brné na
dvou tramvajovych pFejezdech. V nich neni zapoEitino SSZ pfi vjezdu do
vozovny Krilovo Pole, které se uvddi v Einnost pFi taZeni vadnych tramvaji
ruénim stisknutim tlaéitka na stoZiru mimo vozidlo. Smyslem tohote SSZ je
zastavit individudlni dopravu od Medldnek a umoznit tak plynulé zajeti taZené
vadné tramvaje do aredlu vozovny, protoZe zastaveni ve svahu pfed vozovnou
by znamenalo velmi obtiZny rozjezd.

ad 5)

Pfechody pro chodce mohou byt soucdsti kfiZzovatky nebo samostatné.
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Pomineme-li vysokou nekdzen chodeil (uejsou ochotni respektovat Eervenou
pHi prechazeni vozovky uZsi nez 6 metrit), pFindsi to pouze komplikace pFi
odboZovin{ na kFiZovatkdch vpravo & vievo. Samostatné prechiody ngkdy mivaji
stanoven pevny cyklus, jiné jsou poptivkové dotykovymi tlagitky. Poptdvka
dotykovymi tlagitky muZe byt i na prechodu v kfiZovatkdch. Poptivka byvd
nékdy zneuZita, chodec stiskne tlagitko a nevygkd na svou zelenou, proteZe
7adné vozidlo neni v blizkosti. Za chvili se pro vozidla Eervend rozsviti, ale na
prechodu jiZ nikdo neni.

Zptisob provedeni SSZ na kfiZovatkich muZe byt spoleEny pro motorovd i
kolejovd vozidla nebo mit zvlditni signaly pro automobily a zvlastni pro
tramvaje. PFi spoletnych signdlech se tramvaje Fidi barevnymi svétly stejng
jake automobily. Maji preferenci danou z vyhlisky o pravidlech silnigniho
provozu v tom, Ze automobily odbotujici vlevo museji ddt pfednost tramvajim
v obou smérech a tramvaj pfi odboZovdni vpravo ma naopak pFednost pred
automobily. Specidlni signdly pro tramvaje (tzv. Eoéky) zarutuji tramvaji
bezkolizni jizdu vpFed i bezkolizni odbogeni, protoZe kFiZujici moZny smér
automebild i chodet je zastaven. Spoleéné signdly provez urychlujf, ale jsou
nebezpeEnéjsi a je zde vy3si potet nehod. Oddélené signdly provoz zpomaluji,
ale jsou bezpe&n&jsi. V nékterych pripadech viak pusobi tak tézkopddné (napF.
pFi rozjizdéni tramvaji do vice smérii, kdy prvni tramvaj chce jet vlevo, ale
signalizace umoziiuje pouze rovné nebo vprave, druh4 nemuZe jet rovné kvali
stojici prvni a na cyklus nakonec neprojede #4dnd), Ze je vhodngjsi v rdmeci
vyssi plynulesti zvy3it riziko nehody.

Vsimnéme si nynf dalSich vlivii SSZ na provez MHD. Pokud neni v blizkosti
kitZovatky zastivka, umoZni nastaveny program prijezd zpravidla dvou
tramvajovych souprav pFi dodrZeni bezpegné vzdilenosti mezi nimi. P¥i malém
mezivlakovém intervalu kolem 2 minut dochdzi tak ke sjizdéni dvou po sehé
jedoucich souprav a ty pak spoletné projizdgji i dalsi krizovatky. To je jev
negativni a cestujici veFejnosti mnohdy komentovdn, Ze ndzev méstskd
hromadnd doprava vznikl prote, Ze vozidla jezdi pohromadg. Naopak blahoddrng
umoznéni pritjezdu pouze dvéma soupravdm piisobi pri shlucich souprav
vzniklych mimoFadné (napf. pii nehoddch a poruchdch), kdy prvni kfiZovatka
shluk roztrhd vidy na dvojice, které pak pokracuji spoleéné dile. Nevznikaji
tak vyrazné proudové Epitky pFi rozjezdu a dal3i negativni jevy ze shluka
vyplyvajici.

Moznost prijezdu dvou souprav puisobi dobfe i proti ucpdvdoi uzli. Uvedme si
to konkrétné na brnénském tramvajovém uzlu pred hlavnim nddrazim. Z ulice
HybeZovy vedou linky 1, 2, 7, 8, 15, 18, 20, coz pfi dvandctiminutovém
intervalu éini primérné 1,7 minut mezi jednotlivymisoupravami, tedy pomérné
husti doprava. Ponévadz kFiZovatka propusti vidy maximdlng dvé, ty staéi
dojet k zastdvce na 2. koleji a odbavit do dalsihe cyklu, takze se nehromadi
pred zastivkou (na 2. kolej jedou viechny linky kromé linky 20). Linky 5, 10,
13, 22 s ulice Husovy jedou zase na 4. kolej a i tady se plynule odbavuje po
dvojicich. Komplikace zptisobuje linka 20, eventudlng i veletrzni linka 31,
které z ulice HybeSovy jedou na 4. kolej a kfiZovatka je »pusti” t8sné za
tramvajemi z Husovy. Proto pFitomnost tFi tramvajovych souprav na 4. koleji
je Eastdjsi neZ na 3. koleji. Jeste markantngjsi je rozdil v situaci na 1. koleji,
kde nejsou tramvaje rozfazeny kfiZovatkou a Eekdni v pofadi tFeti na edbaveni
prvoi a druhé gastgjsi.

Zastivky v blizkosti kFiZovatek zptisobuji Fadu t&zkosti. Ponévadz jsou co
nejblize cestujicim pFichdzejicim z kfizujicich ulic, mély by z tohoto pohledu
co nejblize ke kFiZovatce. Z pohledu dopravniho je viak tato situace nevyhodnd.

1. Zastavka pted kiiZovatkou na jeji hranici

Nejoptimdlngjsi situace nastane, kdyZ po odbaveni vozidla (tj. ukongeni vystupu
a nastupu a uzavieni dveFi) se rozsviti signdl volno. Naopak nejhorsi situace z
hlediska cestovni rychlosti je rozsviceni signalu stitj tésné po odbaveni, kdy
vozidlo kolem 1 minuty musi &ekat na dalsi volno a blokuje tim zastivku pro
dalsi soupravy. Navic vozidlo je jiz jednou odbaveno, ale pfi &ekdni na dalgi
signil volnoe pFijdou dalsi cestujici a vznikd dilema, zda znovu otevFit dvefe &i
neoteviit, Casté jsou situace, Ze Fidi€ uz chce vozidlo odbavit a stihnout jesté
svitici signal volno, ale z kfizujiciho sméru, ktery md stizj, pFebihaji neukaznén{
cestujici, pro néZ pFitomnost tramvaje v zastivce je silngjdim podnétem nej
povinnost vyckat na svitj signdl velne. Tém pak bud Fidi¢ ujede tésné npFed
nosemn” nebo na né pogkd, a pak ztrati signdl volno pro sebe.

2. Zastavka pred k¥ifovatkou vzdilena max. 15 metri od hranice
kiiZovatky o

Moizné situace se od predchezich prilis nelisi. Vyrazngji zde vyniki cit Fidige
pro odbaveni. PonévadZ traf projizdi asto umi dost pfesné odhadnout, kdy
mu nasko¢i signal volne. Pak je vhodné, aby ziistal u zastdvky a umoZznil nistup
dalsim cestujicim, n&kolik sekund pred rozsvicenim signilu volno odbavil a
projel plynule bez dalsiho rozjezdu tésné z hranice kFiZovatky. Brani-li stinim
odbavovini dalsisoupravy, pak je naopak vhodné popojet k hranici. A konetng
ten, ktery nem4 vili takto provoz sledovat, odbavi ihned a popojede X hranici
a dalsi cestujici ho nezajimaji. Ti pak asto se domahaji ndstupu vlastng mimo
zastivku a vznikaji konflikty. Postup v popsanych situacich nelze sjednotit

pFepisem, vidy je na rozhodnut{ Fidice, jak se zachovd.

3. Zastavka pred kiiZovatkou vzdilend min. 65 metri od hranice
kiiZovatky

Lze konstatovat, Ze toto uspofddini je nejoplimilngjiim kompromisem.
Vzdilenost od kfizujfci komunikace je pFijatelnd pro cestujici, 2 soupravy po
odbaveni popojedou na hranici kfiZovatky a dalsi dvé jiz mohou odbavovat,
vzddlenost zastivky od kfiZovatky jiZ neldkd k domdhdn{ se ndstupu mimo
zastdvku asama kfizovatka na kazdy signdl volno umeZn{ prijezd dvou souprav.
4. Zastdvka za kfiZovatkou vzddlend min. 65 metri od hranice kfizovatky
Toto FeSeni je vyhodné bez vyhrad, kdyz vstup MHD do kfiZovatky je pouze z
jednoho sméru. Jsou-li vstupy z vice smérii, miiZe dojit k zablokovdn{ kfizovatky,
protoze soupravy z prvniho sméru jesté nestagily odbavit a jiz je volno ze
sméru druhého. Jednoznaénd je ale vyhoda pro cestujici, Ze pro odjezd stejnym
smérem za kFiZovatkou je ndstup soustfedén do jednoho mista a cestujici pak
nepobihajf pFes kfiZovatku podle toho, odkud co dfive pFijede.

Na zdvér si povSimn&me jestd nékolika faktori, které maji vliv na MHD.
Proudové 3picky svételné Fizené kfiZovatky v podstaté zvysuji. Pokud ale SSZ
bereme jako nezbytnost, pak se snaZme jejich zpo&dtku negativni jevy obrdtit
v prospéch MHD. JiZ bylo Feeno, ze pFi shlucich souprav kfizZovatky konvej
rozdélujf a zabrafiuji tak vzniku nezvlddnutelnych proudovych 3picek. Dile
Ize vhodnym rozdélenim napdjecich tseki oddglit po strince energetické
soupravy rozjizd&jicise z jednoho sméru od sméru opagného, aby pFi naskogeni
signdlu volne se na rozjezdu podilely dva napdjeci tseky.

Propustnost trati ovliviiuji negativng vyhybky tésné pFed kfiZovatkou nebo
dokonce az v ni. Druhd souprava pak musi vy&kat odblokevini vyhybky
soupravou prvoi a nemusi uZ na stejny signdl vitbec projet. Je proto vhodné
stavét Fadici koleje pred kFiZovatkou, aby na signal velno mohly jet ob& soupravy
soutasng, nebo pii nedostatku prostoru edsunout vyhybku pred kfizovatku, a
koleje vést splitkou tak, aby pFestavéni vyhybky se odbyloe predem a na velno
dvE soupravy za sebou jely jen na bezpeénou zédbrzdnou vzdélenost.

lizdn{ doba musi samozFejmé se zdrZenim na kfiZovatkdch poéitat. Musi po&itat
i s tim, Ze na spfaZenych kfiZovatkdch tzv. zelend vina se ztrati zastavenim na
zastdvkdch. I vedeni trasy ma vliv na jizdni dobu. Zelena vlna u spFaZenych
kFiZovatek je stanovena vEtSinou pro pFimy smér. Tak napf. brnénskd
autobusovd linka 77, kterd v centru Casto odbotuje, md prakticky vlnu
gervenou. Jizdno{ Fdd pak musf respektovat ukonéeni Einnosti SSZ, protozZe v
ten okamzik se najednou jizdn{ doba prudce zkriti. ;
Bezpeénost provozu kfizovatky se SSZ ovliviujf vyznamnou mérou. Proto taky
pékteré sviti nepFetrZité po 24 hodin, kdy ne intenzita dopravy, ale jeji
bezpetunost si to vyZaduje. Cim dusledngji jsou jednotlivé dopravni proudy od
sebe oddéleny, tim je niZsi riziko nehod. OdhoZuje-li tramvaj vprave a auta
nejsou zastavena signalizaci, dochdzi ke kolizim. Stejné tak maji-li auta pfi
odbogovani vleve ddvat prednost tramvajim v ehou smérech rovnéz dochézf ke
kolizim. Oddéleni téchto proudi je bezpetné, ale sniZuje propustnost kiizovatky.
V nekterych pripadech se stanoveny rezim SSZ dostdvd do rozporu s Pravidly
technického provozu méstskych drah. Podle nich nesmi tramvaj vjet na
vyhybku proti hrotu, pfijizdi-li tramvaj v protisméru a nesprdvné postavent
vyhybky by vedlo ke stfetu. Rezim kriZovatky ale k takovému jednéni pFimo
vybizi a pak Fidi€ riskuje postih za porueni pFedpisu & dokonce nehodu nebo
k¥izovatkou neprojede a &ek4 na dal3i cyklus. .
Ivan Nedélka

Tramvajové linky v Berling

23.5. 1993 byly prakticky viechny tramvajové linka v Berling precisloviny.
Hlavni linky maji nyni jednomistnd &isla. Jsou to radidlni linky jedouci z
centra do vn& hodjsich oblasti. Cisla 1—8 jsou uspoFdddny ve smyslu otdZeni
hodinovych ruéicek od severu k jihu. Cislo 9 ztistavd prozatim necbsazeno.
Dopliikové linka 10—19 jezdi na podebnych trasich jake hlavni linky. Tato
podobnost se odrdzi i v jejich Eislech (13 je podobnd na 3, 15 na 5, atd.). Nyni
jsou obsazeny pouze &tyFi &isla, coz umoziinje v budoucnosti jejich rozvoj.
Okruzni linky maji &isla 20~29. Hlavni linky jsou jimi navzijem propojeny.
Tyto linky vytvafi pulkruhy okolo centra. S postupnou vzdilenosti od centra
se &isla téchto linak zvysuji.

Tramvajové linky 50—59 jezdi do eblasti Pankowa. Tato &isla se zde idedlng
hodi k autobusevym a noénim linkdm. Napfiklad do Buchholze jezdi autobus
150, noéni linka N50 a tramvaj 50. Tramvajové linky v regionu Képenick
majf &fsla 60—69, které se také zde idedln& hodi k autobusovym a noénim
linkdm.

Kromé dvou vyjimek jsou viechny linky v provozu od 4% do 24* hod. V&t3ina
linek jezdi ve Spice (6% az 8°°a 15% az 18%) v desetiminutovych intervalech.
V notn{ dopravé jsou mésta vyznagené oblasti, kde vis autobus doveze aZ k

domovnim dvefim.
Podle »>Berlin im Takt« Jiri Horsky
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