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Prazdninové &islo Informaci MHD vychdzi pongkud se zpozdénim, které je
prozaicky zavinéne Eerpdnim dovolené redaktorii. Je velmi potssitelné, ze se
objevuji prvni reakce na vyzvu pFispévatelim. Dokonce se o pozndni vice
objevuji élanky jiz zpracovanéd nékterym éeskym textovym editorem na poitagi.
Viem souasnym i pFidtim pFispévatelim dékujeme.

Roman Siler

CAROLINE v Utrechtu

Lokomotiva Caroline byla v kv&tou zaptjéena do Utrechtu, kde se zitéastnila
setkdn{ parnich vozidel »Nationale stoom manifestatie«, které bylo organizovano
nizozemskym Zelezniénim muzeem.

Dopravu lokemotivy zajistila nizozmskd spolednest Van Maanen, zabyvajief
se pFepravou specielnich ndkladt, Do Brna pFijel taha& Scania s ndvésem,
upravenym pro pFepravu kelejovych vozidel. Nakldddni lokomotivy
se uskuteénilo 12. kvétna pFimo v lokomotivnim depu Brue dolni.
Po smontovani jednoduché rampy byla Caroline natazena na nivés pomoci
navijéku. Pak zbyvale jen demontovat do vyZe pFiliz &ngjici komin, vyFidit
posledni celnf formality ~ pro doasny bezcelni vyvoz lokomotivy byl nutny
ATA Carnet vystaveny obchodn{ komorou {podobng jako muzejni autebus 706
RTO na vystavu do Vidng) - a Caroline se mohla vydat na dalekou cestu.

Ta probzhla veelku bez komplikaci, tithodinové Eekdni na hranignim prechodu
Pomezi - Schirnding se dalo pFezit stejné jako veelku jednotvdrni jizda
po némeckych délnicich. K mirnému pfekvapeni doslo na nizozemskych
hranicich, kdyz Fidi¢, ktery prilif nevefil nasemu
odhadu hmotnesti Karoliny, postavil celou soupravu
na vihu - z celkové hmotnosti 38 t zbylo po odectent
vihy tahage a ndvésu na Karolinu plnych 20 tun!
Do Utrechtu jsme pFijeli v sobotu 16. 5. a po 14 hod.

jiz Karolina stdla na kolejich Zelezni¢niho muzea.

Nizozemské Zelezni&ni muzeum, tedy pFesngji
Nederladnds Spoerwegmuseum, je umisténo v byvalé
Zelezni&ni stanici Maliebaanstation, Pres stanici vede
po dvou kolejich utrechtsky »ndkladn{ pritah®, ostatni
koleje jsou zastFeSeny a jsou na nich umistény muzejoi
exponaty, Obg &dsti nddrai{ jsou propojeny na jedné
strané nadchodem, na druhé strang je prechod pfes
tralové koleje zabezpeten zdvorami. Z jednoho zhlavi
stanice odboéuji manipulaén{ koleje, z nichz jedna je
na druhém zhlavi napojena obloukem o pomérné malém
poloméru zpét na stanitni kolej, takZe vytvaFi jakousi
smy&ku. Na ni je jako atrakce pro navstdvniky
v provozu souprava dvou vleénych vozti drahy Wien -
Baden, taZend motorovou posunovaci lokomotivou
Henschel.

V muzeu je k vidéni fada zajimavych expondti.
Najdeme zde repliku lokomotivy De Arend z roku 1839,
postavenou v roce 1938.K nejstarsim originaltim pat¥{
lokomotivy anglické provenience ~ & 13, 326 a 107
nizozemskych statnich drah z let 1864, 1881 a 1889

- vyrobené lokomotivkami Beyer, Peacock & Co. Manchester a Sharp, Steward
& Co. Glasgow, stejn& jako lokomotiva NESTOR z roku 1880 = lokomotivky
Borsig, Z druhé poloviny stoleti pochdzf i ngkolik Zeleznignich vozi.

Neméng zajimavé jsou i mladsi stroje - tendrovd lekomotiva 6317 z roku 1931,
posledni provozni parni lokomotiva NS & 3737 z roku 1911 vyFazend v roce
1958 a véletny stroj 73755 Longmoor z Anglie. Velmi pozoruhodnd je téz
tizkorozchodn4 maletka CC 5022, jez byla z Holandska dod4na do Indonésie.

Z vozidel novych trakef upoutd elektricky vitz & 6 ZHESM (Zuid-Hollandsche
Elektrische Spoorweg Maatschepij) z roku 1908 stejné jako tridilnd motorova
jednotka z roku 1934, V muzeu jsou i dvé povileiné elektrické lokomotivy,
motorovd lokomotiva & 508 NS (1944) a salonni motorovy viiz & 20 NS,

V nadraznf budové se nachézi expozice modelti a drobnych trojrozmérnych
predmétl, vechybi ade ani kownpletni Rabiva moderni ciektrické jednotky.
Ndvstévnik ma moznost ovlddat releové zabezpedovaci zaF{zen{ a na monitoru
sledovat pohyb yvlakii”. Lze vybrat tlagitkem néktery ze Sesti modelt parnich
lokomotiv v m&ritku cca 1:10 stojicich na kelejich pred tognou a sledovat jeho
otofeni. A aby byla iluze tiplnd, pFi vstupu na WC se zapue nahrévka zvuku
jedouciho viaku...

V majetku muzea je i ngkolik motorovych a elektrickych jednotek, pFigemy
pozornost se vénuje téz dokumentaci sougasnosti - jiz dnes jsou z jednotlivych
Fad NS vytypovéna vozidla uréena pro zachovéni v muzeu. Niklady na jejich
opravu hradi stit ze 40 procent, zbytek sponzoruji nizozemské zeleznice.

Vlastni ,Nérodn{ parni manifestace™ probshla od soboty 21. 5. do pondsli 23. 5.

Slo vlastné o vystavu viech moZnych parou pohinénych vozidel. K videni byly
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Parnf tramvajovd lokomotiva CAROLINE po pi{jezdu do Utrechtu. Foto 16. 5. 1994 © Tomnds Kocman
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nejen parni lokomotivy, ale LéZ parni automobily, vilce, jeFiby, lokomobily
a traktory. Neméné zajimavé byly provozni modely parnich vozi, schopué
odvést nejen svého majitele a koustruktéra, ale v riiznych privésnych vozicich
i nékolik d&ti. Této atrakei - z pohledu détskych ndvitévnikia - mehla
koukurovat jen driha zahradni Zeleznice, na které oviem byla turnusovi”
souprava TGV nahrazena vlaky s parnimilokomotivami. Trat zahradni Zeleznice
md na obou koncich smyeku a dokonce kfizuje i normdlni koleje. Toto kiizeni
je mimotiroviiové prostrednictvim otogného mostu, ktery se v pFipadé prijezdu
-velkého® vlaku oto&i do osy keleje.

Lokomotiva Caroline, kterou Fidili nasi osvédéeni strojvedouci - pinové Prokes
a Senkyf'ik. jezdila po kolejovém okruhu s uvrati na jednem zhlavi stanice.
S jejim provozem nebyly Zddné problémy, jen pracovnik nizozemskych zeleznic,
ktery prisel zkontrolovat profil kol a shodou okolnosti upfel zrak nejdiive
na prostFedni ndpravu, byl ponékud vyveden z miry chybgjicim okolkem. Kdyz
zjistil, Ze obé krajui wdpravy okolek maji, provoz lokomotivy povolil a jen
upozornil na nutnost opatrné jizdy pres vyhybky.

S Karolinou jezdily na zminéném okruhu jeste dvé dalzi lokomotivy. Replika
Stephensenovy »Rockets z muzea v Yorku, jejiz strojvedouci si zajezdil
i s Karolinou, kde si nejvice pochvaloval parni pisalu, kterou na »Raketg”
nemd. Velmi pozoruhodnd byla i tramvajovd lokomotiva €. 18 »Leechwater«
wuzejni drahy Hoorn - Medemblik. Vyrobena byla v roce 1921 lokomotivkou
Henschel pro Goische stoomtram. Lokomotiva je zcela karosovand,
dveundpravovd s lezatym kotlem. Kotel zabird celou délku skiing, takze
do topenisté se pFiklddd z levé strany skfifiového kotle. Parni stroj je uvnite
ramu. Zajimavé je petrolejové osvétleni lokomotivy a parni zvonec.

Ostatni parnilokomotivy, které nemély pfechodnost na kolejovy okruh, jezdily
jen po staniénich kolejich. Slo o tFispieini tendrové lokometivy - No. 657 NS
vyrobend lokomotivkou Breda v roce 1901, anglicky vyhlizejici stroj se jménem
»Tom# a zcela neidentifikovatelnd lokomotiva bez jakéhokoliv oznateni,
piivodem z Belgie. Tato lokomotiva viak méla jeden primdt, a to nejmladsi
kotel, vyrobeny v prvni poloving letosniho roku.

Posledni tFi parni lokomotivy pFijely do Utrechtu v ele zvldstnich parnich

vlakil. Byly to némecké stroje fad 01 1075, 23 023 a 23 071.

Je samozFejmé, Ze pozornost ndvstévnikd neupoutaly jenom technické lahudky,
ale 1é% stinky z lahtidkami skute€nymi, vyrobky Algida a dalsimi pamlsky,
stejné jako taneéni parket, nddraZni restaurace, & fungujici restauraéni viaz.
Viastng 5lo o takovou parni peul nebo parui cirkus, nicméng akee sviyj tigel -
pritdhnout do Zelezniéniho muzea co nejvice navstévuiki - splnila bezezbytku.
Navzdory. pougkud destivému poasi byle behem tri dnti proddpo pies LFicet
tisic vstupenek. Také ucast Caroline byla vysoce hodnocena, jak ze strany
pracovnikn zeleznitniho muzea, tak i véci znalymi ndvitévniky z fad odborné
vefejuosti, pro néz byla nase lokomotiva pfijemnym pFekvapenim.

Odjezd lokomotivy Caroline zpét do Brna se o tyden pozdrzel, vzhledem k tomu,
ze nebyl véas k dispozici prisludny ndvés. Teprve 30. 5. rdno byla Karolina
naloZena a odjela z Utrechtu do Barneveldu, sidla spoleénosti Van Maanen.
Zde byl kvuli vyssi hmotunosti lokomotivy vyménén tahaé& Scania
za (Findpravovy DAF. Poté jizda pokracovala pfes Nemecko, prechod Waldhaus
- Rozvadov, Plzei a Prahu do Brua, kam jsme p¥ijeli 31. 5. asi v 18%, Jesta tyz
veéer byla lokomotiva Caroline slozena v arealu MHD v Ligni.

Tomas Kocman

— AKTUALITY —

Novinky MHD v Bratislave

»  0d13. 6. 1994 bola vyltigend elektritkovi doprava v iseku od Zeleznic‘:uej
stanice Vinohrady do Rage. Dévedom je rekonstrukeia obritiskav Raéi, kterého
triangel md byt do kouca augusta prebudovany na trojkolajni slugku. Tito
umozni bezpeéné otdéanie siprav, &o sa nedalo vykonaval v pévodnom triangli.
Linka &. 7 bola dogasne zruZend a linky € 3, 5 a 11 skrdtené po Zel. st
Vinohrady. Zmeny vébee nenarusili systémovy pravidelny linkovy a trafovy
interval v sieti elektrickovej dopravy, dokonca sa nezmenil ani jeden odchod
z0 zastivok na zachovanych tisekoch skrdtenych liniek. Systém pravidelnosti
umoznil vo vozidlovych cestovnych poriadkoch presne predpisat jazdu na kolaj
£. 1 alebo &. 2 v obratisku Zel. st. Vinohrady pre vodigov liniek 3,5a11, g0 v
praxi aj dedrziavale a preukdzalo ako sprivne. Na linkdch € 3 a 11 bolo
zktigobne zavedené striedanie voditov pogas poskytovania prislusnych
prestivok. Linka &. 11 bola prevddzkovand sipravami 2xT6A5a2xT3Gz
dovodu poskytoutia potrebnej prepravnej kapacity. Na linku & 1 sa popri
siipravdch 2 x T6AS vypravovali aj kibové vozidla typu K2.

« 7 dévodu rekonstrukeie plynovedov na 3tirovej ulici bola od 1. 7. 1994
vyligend elektrickova doprava z Vajanského ndbrezia a Stirovej ul. Pri jazde

Suprava T645 evid, & 7905 + 7906 na Americkom ndm. © Karol Kajdi.

smerom z Ditbravky do mesta sa odklonili linky &. 1 a 12 cez Mostovit ulicu,
linka €. 11 sa do€asng zrusila a napriek skolskym prdzdnindm sa linka €. 7
obnovila. Na linky & 1 a 7 sa vypraviji klbové elektricky K2. Maximalna
vyprava klesla pogas oboch vyluk a v rdmei letného obmezenia dopravy na 35

K13 Ta352xT,spolu 83 vlakov, respektive 118 vozidiel.

e Diiom 1. 6. 1994 nadobudel platnost Dopravny a ndvestny predpis D1/1
pre elektrickovi dopravu, ktory okrem iného obsahuje aj viaceré nové ndvesti
a znacky. Podrobunejsie informdcie pripravime do niektorého z dal3ich &isiel

Informaci MHD.

» Do CKD Praha boli odoslané bratislavské K2 evid. & 7134 a 7038 za
uéelom ich rekon3trukcie a ndsledného poskytnutia pre Sarajeve v rdmei
humanitdrnej pomoci. Podvozky tychto elektrigiek sa asi vrdtia spi( do
Bratislavy, lebo s metrovym rozchodom v Sarajeve nepo&itaju.

Kurol Kajdi

ovinky MHD v Brné

e Vsougasné dobé probihd rekonstrukee koleji v ulici Milady Hordkové
a v kfiZovatce ulic Merhautovy a Jugosldvské. Dopravni opatFeni se ukdzala
jako optimadlni, i kdyZ pravidelnd linka 66 zpocdatku byla na hranici kapacity.
Préce na rekonstrukei probihaji podle harmonogramu a je tedy nadgje, ze 12. 8.
bude zahdjen zkuSebni provoz ve zming&né kfiZovatce a 13. 8. provoz
s cestujicimi. 20. 8. by se pak mély tramvaje i autobusy vritit do ulice Milady
Hordkové.

e Vminulém &isle Informaci byla zprdva o zménéné trase linky 54 pFi
rekonstrukei prajezdné komunikace v Kninitkdch. Komunikace bude
vepritjezdnd i pro autobusy pFiméstské dopravy, a tak pro obyvatele
Rozdrojovic a JinaGovic zbyva podstatng delsi pFimé spojeni s Bruem pfes
KufFim. Pro ty, ktefi potiebuji jel pouze do Bystrce, event. z Bystrce smérem

|
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Elektricka evid. é. 7034 pripravend na Zelezniénych voziioch na odvoz ako
humanitérna pomoc pre Sarajevo. Foto 14, 6. 1994 © Karol Kajdi.
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do centra MHD, byla vytvefena ndvaznost mezi pFiméstsko{J dopravou
ukonéenou vespecielng vybudované smyéce na okraji Kniniek z rozdrojovické
strany a linkou MHD & 54. Pro pé3i pochod stavenistém rekonstruované
kemunikace se pFedpoklddd pramérny €as asi 12 miout. V jizdnich fddech
linky 54 maji Fidii u navazujicich spojit pozndamku, Ze maji vyékat na prichod
i téch pomalejsich cestujicich. Celd akee se ale opozdi, pon&vadz proti rozhodnuti
o uzdvére se odvolala obec Rozdrojovice.

e Nez se tento zdmér o ojedinglé ndvaznosti mezi dopravou méstskou
a pFiméstskou stal skuteénosti, })ylo projedndne odvoldni obce Rozdrojovice
a je viechno jinak. Autobusy CSAD budou v ruznych fizich rekostrukce
komunikace jezdit podél brehu prehrady a vaelijakymi krkolomnymi pritahy
pies Kninicky, ale stdvajici jizdni fdd ziistane v podstaté zachovan, Uzdvéra
pritjezdné komunikace nastala 25. 7. 1994 v 6'% hodin.

»  Letos se doslova roztrhl pytel s vyznamnymi cyklistickymi akcemi, které
maji dopad na provoz MHD. Prvui v pofadi bude mistrovstvi republiky
v silniéni cyklistice, pfi némz zdvod jednotliveti dne 31. Eervence bude
nékolikrdt veden po okruliu BOBY centrum - Lesn4 - Sob&zice ~ Krilovo Pole
- BOBY centrum. Do Sobé&sic bude linka 43 od 8 do 15 hodin vedena lesni{
cestou z Mokré Hory, kterd je v délce asi 2 km natolik tzkd, Ze vjezd je vidy
pouze v jednom sméru pro autobusy a zbloudild auta budou z kazdé strany
Fizena po pFedchozi domluvé rddiem dispeerskych vozidel DPMB. Sidliste
Lesnd bude viemi tam vedenymi autobusovymi linkami (tramvajje v dasledku
vyse uvedené akce mimo provoz} objizdéno po sméru hedinevych rugicek, tj.
dveFmi dovnitF sidlisté. Linky ale budou ukonéeny ve stdvajici smyé&ce, do niz
bude vjezd zabezpeten policisty a pofadateli, takZe mezi cestujici musi
proniknout informace, Ze cht&ji-li cestovat ze zdpadni strany sidlisté do ceatra,
tak pojedou nejdfive na konecnou a tam prestoupi na jiny autobus, ktery je
vychodni stranou sveze dile. Druhou akei je mistrovstvi republiky juniora,
pii némz bude 7. srpna narusena doprava v oblasti Lizné. 'I:f'etl' akeci je triatlon
10. zdFi, pfi némz dojde k pFeruSeni dopravy v oblasti Zebétina a Bystree.
Zakonéeni cyklistické edsti na nimésti Svobody si vyZddd omezeni i tramvajové
dopravy.

» 3. srpuna zapoéne rekoustrukee horni &isti tzv. kominskélio nimaésti. Od
tohoto data asi do 15. Fijua bude trolejbusovd linka 134 ukenéena ve smyéce
Privrat a linka 136 ve smy&ce Vychodilova. Trolejbusevé kFizeni na Privratu
se jiz demontuje potfeti. Misto trolejbusové linky bude do Komina zavedena
autobusovd linka 36, kterd povede ulicemi Rezdgovou - Absolonevou -
Stursoveu na Resického ndmésti, kde u zastdvky Sochoreva bude pFestup na
tramvajovou dopravu. '

»  Vsoutasné dobé se provéFuje moznost obnoveni tramvajové dopravy v ulici
Masarykové. Vystavba kolektoru postoupila do fize, ze koleje mohou slouzit
svému téelu, plinuje se v3ak rekonstrukce koleji véetné celé komunikace.
Nejasnosti kolem terminu rekoustrukce oddaluji rozhodnuti o obnoveni
dopravy, aby vzdpéti pe ném se doprava opét nepferusila pro rekonstrukei.

»  Energetické napdjeni jiz postavené trolejbusové trati do sidlizte Kamenny
vreh je v podstalé jiz dokongeno, takZe je mozZno zahdjit trolejbusovy provoz.
V té souvislosti se momentdlné projednavd navrh, aby souasné s tim byla
zavedeua tangencidlui trolejbusovd linka z Vinohrad ulicemi Svatoplukovou -
Provaznikovou - Pionyrskou - Kotlifskou - pfes Mendlovo namésti - Pisarky
= Novy Liskovec do Starého Liskovce do smy&ky Osovi. Takto vedend linka

by méla éisle 145. Z Kamenného vrchu by jela trolejbusovd linka 135 na
Mendlovo namésti, linka 138 na Komenského namaést{ by byla zrufena. Zruszeni
se pfedpoklddd rovnéz u linky 14.3 do Bohunic na Kamenici, g¢imZby z provozu
bylo vyfazeno cca 400 m trolejbusové trati. Témito opatenimi by se vystacilo
se stdvajicim vozovym parkem trolejbusii, ktery pro stile odklidanou vystavbu
vozovny nelze zvysit. Nékteré zmény se pFipravujii v autobusové doprav:'é v této
oblasti. Nahradou za zrusenou trolejbusovou linku 143 pojede na Kamenici
autobusovd linka 60 ze Zvonarky tak, ze objede areil bohunické nemoenice
s celkem EtyFmi zastivkami bez nutnoesti prechdzeni vozovky navitavniky
nemocnice. Sougasti ndvrhu jsou i dalsi zmény ve vedeni autobusovych liuei{
v oblasti Starého Liskovce 2 Bohunic, celkové je navrh diléi zménou v celkové
stale odklddané zméne koncepce MHD.

Iran Nedslka
* V obdobi kvéten - Gerven doslo k nékolika zméndm v oblasti celovozovych
reklam. VizK2 evid. & 1108 byl prebarven z reklamy »Centron« na "Rege;lt«.
Dva vozy KT8 prosly VP - evid. & 1705, jez ziistal v natéru »Libra«, a evid. ¢.
1706 je prestfikdn na reklamu »Evropskd databanka« v kombinaci zluté
a fialové barvy. Zatim pesledni tramvajovou celoploznou reklamou je bilo-modry

nitér »Hyundai« na ,B* voze T3G evid. &. 1650.

¢ Tretim nreklamnim™ trolejbusem se stal viz evid. ¢. 3191. Ten je svétle
modry a propaguje automobily Seat.

e Potitkem Zervna byla zaFazena do provozu pitd dvojice vozt s vyzbroji
TV8 - evid. & 1645 + 1646 a v poloving éervence dalsi - evid. & 1649 + 1650.
o Na tramvajich, dodanych v roce 1989, jsou postupné providény velké
prohlidky. Jejich tempo je vsak pomérus pomalé, takZe fada vozi jezdf jiz
pitym rokem bez VP, Jde o dvé soupravy T3SU a étrndct tramvaji KT8, pfigemz
viz evid. & 1718 byl delsf dobu ‘odstaven a vozy evid. €& 1703 a 1709 jsou
mimo provoz po nehoddch. V tovédrnich nitérech dodnes ziistaly tramvaje evid.

€.1635+1636,1710a 1719.

»  Voulici Nové Sady se koneén& vétsim tempem rozbghla vystavbha tramvajové
trati. Na Renneské se zagalo s montdzi troleje. Zhruba v poloving ulice byl
zFizen prechod pro chodce, chrinény zabezpedovacim zaFizenim se zdvorami.
Sprdvnd funkce zafizeni bude Fidigi tramvaje signalizovdna klasickym
Zeleznitnim prejezdovym ndvestidlem: Zastdva otdzkou, zda je moZno tuto ndvest
nalézt v ndvéstnich predpisech méstskych drah.

* NaKamenném vrchu pokraguje vystavba komunikace od koneéné autobusu
& 50 smérem k nové ménirué 4 silnici ze Starého Liskovee do Kohoutovie.
Zdrovei se zde buduje i trolejbusoyé vedeni a smy&ka okolo ménirny. PrestoZe
ménirna je jiZ dokongena, stejué jako trolejové vedeni ke koneéné autobusu &.
50, trolejbusovi linka €. 138 dosud prodlouzena nebyla. Dopravni pednik tak
pFimo Eitankove ignoruje potfeby ceslujici:’eFejuosti.

Tomas Kecman

MHD v Ziling v ervnu 1994

Dopravni podnik mésta Ziliuy jako pFispévkovd organizace v majetku mésta
zah:iji! svoji Einnost 1. 11. 1993 vy&lenénim MHD 2 dopravniho zivedu CSAD/
SAD Zilina. V sougasné dobé zajistuje dopravu uwa 16 linkdch 78 autobusy.
Vypravenost ve 3picku je 69 vozii, o sobotich a nedélich zhruba polovina.

Novy slovensky trolejbusovy provoz - administrativni budova u vjezdu do zilinské vozovny a odstavnd plocha s pFipravenymi vozidly. Foto27. 6. 1994 © Petr Krdlik
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Noéni dopravu zajisluje linka &. 50 obsluliovana jednim autobusemn. Z celkového
poétu autobusi je 21 vozi kloubovych - 6 Karos a 15 Tkarusi. Pét autobusi
ui jezdi v novém bilo-zluto-zeleném ndtéru DPMZ. Ojeté autobusy Volvo
dopravni podnik nepFevzal a zastaly v provezu SAD - jeden viz sélo a jeden
kloubovy jezdi obvykle na lince do Kysuckého Nového Mesta.

Novinkou v oblasti odbavevani cestujicich je rakousky systém pfredplatného
ZELISKO, kdy si cestujici ke kmenovému listu kupuje pFedplatni kupén na
30 nebo 90 dni.

Témér dokonéend je prvni trolejbusovd linka, jejiz provoz prozatim od 20. 6.
zajisfuji autobusy po trase Vlgince - Hlavnd stanica. Vystavbu trolejbusového
vedeni provadi firma ELZA s. r. 0. stredisko Zilina, v které se sougasné zaskoluji
pracovaici trafového vedeni DPMZ. Napdjeni trolejové sité trakénim proudem
zajisluji dvé ménirny, jedna pobliz vozovny, druhd ve stfedu mésta blizke
Domu odborov. Tfeti ménirna Hliny nemd zatim instalovdne technologické
zaFizeni, nebof leZi mimo existujici trolejové trasy a k zajisténi provozu zatim
neui potFebnd. Vybaveni je ale uz sloZeno v objektu ménirny.

Vystavha trolejovéhe vedeni méla byt ukonéena de 20. gervence. Potom zaénou
pracovnici Skody Ostrov s oZivevanim trolejbusti pod troleji. Od srpna se pogitd
se zahdjenim zkuSebnich jizd a od 1. zdFi s pravidelnym provezem trolejbusii.

K zajisténi provozu poduik vlastni 10 trolejbustt 15Tr evid. & 201-210a 11
trolejbust 14Tr evid. & 211—-221. Poéitd se jedté s doddvkou dalsich osmi
vozii po &tyFech od kazdého typu, které budou &islovdny v souvislé Fadé bez
ohledu na typ. Konecny stav tedy bude 29 vozi ~ 15 .étrndctek” a 14
~patndctek”™.
Ctyficet Fidi&n trolejbust bylo vyskoleno v Banské Bystrici, vaichni jsou drZiteli
fidigského pritkazu sk. D, coZ vedeni podniku povazuje za vyhodné pro ptipady,
kdy bude nutne nahradit trolejbusovou depravu autobusy.
Pro trolejbusy byla vybudovina novd vozovna na bfehu Feky Rajéianky
v méstské Edsti VIgince. Vozovna mi kryté myei boxy a o3etfovnu vozi.
K odstavovani trolejbusi budou slouzit volué plochy. Sougdsti nové vozovny
je isprdavn{ budova, do které se.po zahdjeni provezu pfesune vedené DPMZ
a dispe€ink trolejbusové dopravy. Autobusové gardze, tidrzba autobusi,
dispegink autobusevé dopravy a THP nezbytni k zajisténi provozu naddle
ziistanou v aredlu GSATD/SAD, kde ma DPMZ vyélenéné objekty.

Petr Kralik

MKD Vychylovka -

Ve skanzenu kystckej dediny na Vychylovee k zddnym zdvainym zmnéndm od
lofiska nedosle. Byly dokenéeny rozpracované objekty, prohlidkova trasa je
beze zmén véetué nedélnich noZivovadiek”.

Na muzejni lesni Zeleznici probihd pravidelny provez osobunich vlaki podle
jizdniho Fadu. Mezi stanicemi Kubdtkovie na okraji obce Vychylovka a vstupem
do skanzenu jezdi &tyFi pary vlaki s odjezdy od brany skanzenu v 10%, 113°,
13% a 14, Mimo téchto pravidelnych vlaka muZe byt zaveden mimoFddny
vlak na objednivku uvebo sejde-li se vic jak 15 platicich cestujicich.

Dile mohou byt zavedeny mimofddné vlaky ve viedni den po predchozi
objednivce nebo sejde-li se dostatek platicich cestujicich a jsou pFitomni mistnf

Jizdné pro despélé &ini 10 Sk, déti plati polovinu. V sougasné dobé vozi tyto
vlaky motorova lokomotiva €. 3, coZ je ngebuska™ opravend a pfekarosovand
v LD Brno dolni (lokomotiva zni€end timysiné zalozenym pozirem depa pred
nékolika lety). Vlak predstavuje nékdejsi vleény viiz SZD.

Lokomotiva viiz na koveéuych stanicich neobjizdi, do stanice Kubdtkovie vlak
sune. Parni lokomotiva & 2, mald .madarka”, kterd tyto vlaky vozila, je
odstavena pro poruchu a &ekd na pana Macha, jez md zdvadu odstranit.
Lokomotivni park drdhy byl pesilen o dvoundpravovou dieselhydraulickou
lokomotivu piivednilio Eisla 12 Poldi Kladue.

Nové pestavené depo drahy je v dobé provozu vlaki oteviené a volug pFistupné.
Jsou v ném odstaveny veskeré parni lokomotivy drdhy, dvé »gebusky™ a maly
osobn{ vtiz.

Trat do vyhybny Kubdtkevie po kenec prvni tivrati je velmi slusné opravena,
véetné ditkladné opravy mostii. Byly vyménény mostovky, zdbradli, dozdény,
a dobetonovany pilife. Shnilé praZce byly vyménény, vyéisténo kolejové loze,
dostérkovdno a koleje podbity. V tiseku Kubdtkovie - Chmura byly doplnény
trafové znacky.

Na druhé a tfeti tvrati je vyéiSténo kolejové loZe, jsou opraveny mosty,
zreguloviny drobné vodotete, vybudoviny nddrze pro pulsometrovini vody
a probihd vyména praien - mimochodem ndpadué malych rozméri, jsou to
spiSe impregnované tramky. Na &tvrté tvrali je asi do dvou tFetin jeji délky
vytisténo kolejové loze a po celé délce zreguloviny vodotece véetné opravené
nddrie. Opravy se dosud nedotkly vrcholové vyhybny, dues nazyvané
Deminova - tivrat.

Veskeré prdce providélo ZV-SR a v obdobi skoluich prizdoin v nich bude
pokragovat VF VSDS Zilina. Potiebnid technika, strojni podbijecka
a samovysypué vozy na 5térk byly zapijéeny z HLZ Cierny Balog.

Na oravské &dsti trati z ivraté na Taneénik se nezménilo nic. Traf loni
o prazdnindch vygisténd a vyspravend studenty VF V3DS zariists trivou, ve
vytopné na Tanecniku stoji .gebuska™ zapiijéend z Cierneho Balogu s jednim
univerzdlnim vozem, venku stoji nékolik zchétralych oplent a plosinovych
vozii. Patrovd dfevénd provozni budova je nové vystavénd, uvaZuje se o jejim
komerénim vyuziti, oviem vysledky vidét nebylo. Kolejisté stanice na
Taneéniku je oplocené a zarostlé, most u vijezdu do stanice nebudi dirvéru.
Zajimavé srovndni se nabizi pobliz vrcholové vyhybny, kde se buduje zpevnéna
lesui silnice, kterd bude slouzit stejnému igelu jako draha a apFistupni lesni
porosty a osady na hfebeni i z kysucké strany Beskyd.I povrehni a proti viemu
starému zaujaty pozorovatel na prvani pohled poznd, ktery druh dopravy vic
poskozuje tvaf krdsné horské krajiny.

Petr Kralik

Modernizace vozl praiského metra

Do Zivodu lokomotivy firmy Skoda, dopravni technika, Plzeq, spol. s r. o.
bylo dne 30. 6. 1994 pFevezeno pét vozh praiského metra, u kterych Skoda
provede modernizaci. Provozovatel odeslal odstrojené skiiné vozit evid. &isel
2138, 2150, 2211, 2250 a 2268 na podvezcich. Skoda provede opravu skfini,
modernizaci interiéru oddilii pro cestujici, stanovisté strojvedouciho i vngjsi
¢dsti skfiné. Bude zabudovdna novid elektrovyzbroj s IGBT tranzistory firmy
EUPEC (SRN) a na podvozeich budou provedeny kenstrukéni zmény, které

odstrani sou€asné nedostatky.

Jedndni o modernizaci vozi metra probihalo Fadu mésictt a termin rozhodnuti
byl nékolikrit posunut. V prazském tisku vy3la fada &lankt o nutnosti zachovat
pracovni prileZitosti v prazskych podnicich. Z celostdtni statistiky, kterd udivi
nezaméstnanost v jednotlivych regionech a ze statistiky udévajici volnd pracovni
mista vyplyvd, Ze v Praze je témé&F nulovd nezaméstnanost a nejvyssi pocet
pracovnich mist. Demagogickd kampai praiského tisku méla zvyhodnit
technicky i ekonomicky méné vyhodnou nabidku CKD. Modernizace téchto
prvuich vozii bude ostfe sledovdna a je téméF jisté, Ze pred objednavkou sériové -
provddénych modernizaci dalsich vozii znovu probéhne ostry konkurenéni
boj vice firem.

Jun Krejes
Pamétni mince s tématikou MHD
147
VYHLASKA
Ceské nirodni banky
ze dne 14. &ervna 1994

o vyddni pamétnich st¥ibrnych dvousetkorun ke 125. vyrodi zah4jeni
provozu prvni konésprezné méstské tramvaje v Brnd

Cesk4 ndrodni banka stanovfpodie § 22 pism. a) zdkona Ceské ndrodni
rady &. 6/1993 Sb., o Ceské ndrodni bance:

§1

(1) U ptileZitosti 125. vyro&i zahdjen{ provozu prvni konéspfeZzné mést-
ské tramvaje v Brng se vyddvaji pamétn{ stfibmé dvousetkoruny (ddle jen , dvou-
setkoruna®).

(2) Dvousetkoruna se vyddvd v b&Zném provedeni a ve zvld§tnim prove-
deni pro sbératelské 1icely s le§ténym polem mince a matovym reliéfem (ddle
jen ,zviditn{ provedeni®).

(3) Dvousetkoruna v b&Zném i zvld§tnim provedenf se razi ze slitiny ob-
sahujici 900 dild stffbra a 100 dild médi. Hmotnost dvousetkoruny je 13 g, jeji
primér 31 mm a sila 2,05 mm. Hrana dvousetkoruny v b&Zném provedeni je '
vroubkovand, hrana dvousetkoruny ve zvl4§tnim provedeni je hladkd. Pri raz-
b& dvousetkoruny v b&Zném i zvldstnim proveden{ je povolend 6dchylka. na-
horu i dold v hmotnosti 0,13 g, prim&ru 0,1 mm, v sile 0,1 mm a v obsahu
stfibra 0,5 %.

§2

(1) Nalfci dvousetkoruny je stylizovany velky stitnf znak Ceské republi-
ky, umistény blize k hornimu okraji mince. V neuzavieném opisu pfi okraji
mince je ndzev stdtu +CESKA REPUBLIKA®. Pod statnim znakem je oznace-
ni nomindlni hodnoty mince se zkratkou pen&Zni jednotky ,,200 K& a pod nim
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je umistEn letopodet razby mince ,,1994“. Ve stejném tddku je vlevo od leto-

poctu umist&na zna¢ka mincovny, kterd dvousetkorunu razila.

(2) Na rubu dvousetkoruny jsou pfi levém hornim okraji umistény dvé
stylizované koiiské hlavy, pod nimi bliZe k pravému okraji mince je vyobraze-
ni prvaiho letniho vozu konéspiezné méstské tramvaje v Brn& zr. 1869. Na
kolejnici pod vozem jsou vievo od kola vozu umistény letopoéty vztahujici se
k vyroé&i zahdjeni provozu tramvaje ,,1869—1994“, Pfi spodnim a levém okra-
ji mince je v neuzavieném opisu text ,,KONESPREZNA TRAMVAJ*, ktery
Cast&éné prekryvd jednu ze stylizovanych koiiskych hlav. Vpravo od stylizova-
nych kodskych hlav je pH pravém hornim okraji mince rovné? v neuzavfeném
opisu ndzev mésta ,BRNO". Autorem ndvrhu dvousetkoruny je akademicky
sochaf Jifi Harcuba. Inicidla jeho pifjmeni ,,H" je umist&na p¥i hornim okraji
mince vlevo od ndzvu mésta.

§3

Tato vyhldska nabyvd d¢innosti dnem 3. stpna 1994,

Guvernér:

Ing. ToSovsky v. r.

— ZPROVOZU —

| Praiskd tramvaj T3 po rekonstrukei v CKD Tatra

Po té, o se rozbihly rekenstrukee tramvaji z produkce CKD Tatra v SNR,
v plzenské Skodovee a brognské Krélovopolské dokidzal na slibny program
rekonstrukei pomérné rychle reagovat i samotny vyrobce.

Navystavé Coma 94 v prostordch prazského vystavisté byl v dubnu predstaven
prvni rékoustruovany viiz T3 pro DP hlavniho mésta Prahy.Vozidlo pFineslo
nékolik novych, ale i nékolik jiz zndmych rekonstrukénich moduli z nabidky

baliku moderuizaci firmy ACT (AEG-CKD Transportni systémy).

Souédsti rekonstrukee bylo:

e osazeni podvozki s primdrnim vypruzenim a upravenou
pFevodovkou
dikladnd oprava vozové skfing s antikerozni tipravou
instalace teréikového informaéniho systému Brose
kapotdZ prostoru pro ndraznik a spréhle
osazeni sklopné vysuvného spFihla
osazeni ndrazniku s tzv. antiSplhem
osazeni vyklopnych oken od brnénské firmy Hady Metal
zabudovdni elektrické vyzbroje TV8
osazeni novych lamindtovych sedagek
penizkovd gumovd podlaha
pouziti dveFniho mechanismu IFE pro klasické limaci dvere
komaxitové ndtéry madel
tachograf Hasler Secheron
polopantograf Secheron

Celkovy dojem z rekonstrukce neni pFiznivy. Z muoha detaild je poznat
uspéchanost, kterd opravu provizela. Aplikace technickych inovaénich prvki
postradd citlivou ruku primyslového designera, ktery dokdze z véci uiiteénych
udélat i véci pekné.
Vérime, ze konkurenéni projekty Skody Plzeir a Krilovopolské Brno ndm
umeini srovnivat jak kvalitné a jak cenové pristupné se dokaii potencidlui
dodavatelé rekonstrukei vyporddat s pozadavkem zachovini provozuschopnosti
prestdrlého tramvajového parku.

Rudolf fohn

Postiehy z Vidné

PFi vozeni se dopravnimi prostredky ve Vidni jsme si v3imli jevu u-nas pFilis
nezvyklému. Na zastivee v pribéhu linky Fidi¢ vstal a jeho stanovisté zaujal
jiny. Stridany se stfidajicim prohodili par slov a ten stfidajici bez dalzich
uprav zredtek (vngjsi zpétnd oviem ve Vidni nejsou), vypisovdni jizdnich vykazi
¢i obihdni soupravy odlozil tasku a jel, zatimco stfidany ode3el kamsi. Nevime,
zdali si sel nékam odpotinout nebo 3el domi. V kazidém pfipadé na koneénych
nedochézelo k hremadéni vozidel, nybrz tramvaj nebo autobus poe pFijezdu
vyckal kolem 5 minut a pokragoval opafnym smérem. Zadni prijezdova
a odjezdovd zastdvka, prosté jedna koneénd a sougasné pocdtecni, k niz se
pfijede a onéch 5 minut stoji. Ridiz - kurdk postdvd s cigaretou venku, jiny si
koupi zmrzlinu nebo limonddu nebo ziistane sedét ve voze. Jak erpaji
bezpeznostni prestdvky ve smyslu nasich zikonnych ustanoveni a jak se jim
poskytuji pFestivky na jidlo a oddech, tolik diskutované téma nasich
vozila cestujici, a ne pro stani na koneénych.

Predchozi fdky nemély byt titokem na zaslouzend préva a vymozenosti nasich
Fidien méstské hromadné dopravy. Pouze mély ukdzat, Ze se daji uplatnit
rlznymi zplsoby, pro nds zatim nezvyklymi. A mély navodit zamysleni, zda
uds zpiseb triveni pialhodin ve vozidle za €astého popojizdéni na
frekventovanéjsich keneénych je zptisob nejoptimalné&jsi.

Ivan Nedslka

Linkové vedenie elektrickej trakcie DP Kosice, s. p.

Nésledujica tabulka uvddza niektoré charakteristické parametry
elektrickovych liniek a trolejbusovej linky.

Stfpce tabulky maji tento vyznam:

A -gislo linky, B - dlzka linky obojsmerne (km), C - po€et zastdvok obojsmerne,
D - priemerna vzdialenost zastivek (m), E ~'vyprava vozov (stiprav) na dei
Po—Pia, F - vyprava vozov (stiprav) na desi So—Ne

I.'Idajc plati od 7. 3. 1994 (elektritky), resp. 10. 4. 1994 (trolejbus).

A B C D E . F

1 21,2 42 504 z r u & e n a
2 9,8 22 ot 445 3 2

3 15,4 30 " 513 4 4

4 16,0 36 444 ) 4 3

5 24,0 46 521 Z r u § e n 4
6 14,2 30 473 7 5

7 20,0 40 » 500 5 4

8 13,8 26 530 z r u 3§ e n 4
9 24,0 42 571 8 7

A\ 8,6 16 537 - 1

R1 29,2 26 1123

R2 35,6 32 1112

R3 33,6 34 i 988

R4 31,8 30 1060

RS 30,0 28 1071 14 3

Ro6 24.0 16 1500

R7 28.6 24 1191

R8 30,4 26 1169

70 11,6 26 446 9 8

Peter Sirkovsky ml, Lubor Smutny

MHD v Pardubicich (ndvstéva 20, éervna 1994)

Dopravni poduik mésta Pardubice byl zalozen v roce 1950. Dne 3.5. zah4jila
pravidelny provoz prvni autebusovi linka Jesenianky ~ (staré) nidrazi -
divadlo - nemocnice. Jesté v témie roce zapogala i vystavba trolejbusovych
trati, dvou méniren a kabelovych tras. Prvni trolejbusovd linka byla
zprovoznéna dne 20. 1. 1952. Od této doby se sit linek MHD pfes riizné nesndze
zptisobené budtoe nepFizni mocnych nebo nedostatkem vozidel rozrostla az na
dnesnich 7 trolejbusovych a 9 autobusovych linek. Linky jsou &islovany od 1
do 16, pFitemi neni nijak &iselné rozlifena trakee. Spoleéna pro obé& trakee je
i vozovna a diluy na Dukle, kam se lze dostat nejlépe z nadrazi linkou &. 10.
Ve vozovné lze v souasné dobé vidét v provozu pouze trolejbusy 14Tr
a autobusy Karosa sélo. Nekolik poslednich Ikarusti DPmP prodal se ziskem
pravdépodobné v roce 1992 prazskému DP. Dile lze ve vozovné také nalézt asi
10 vozis 9Tr a 1 viiz 8Tr. Tyto vozy na prvni pohled budi dojem, ie zde jiZ jen
rezavi a Eekaji na seSrotovin{ - chybéla jim svétla i nekteré dalsi soucdsti.
Bylo mi v3ak Feceno, 7e tyto vozy stile jestd jezdi, hlavné v zimnim obdobi,
a dokonce jsou vice oblibené, nez vozy 14Tr. Odstrojeny jsou pry proto. aby se
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nékteré jejich soutdstky nunepoztricely”.

Hned po pFijezdu do Pardubic na nadrazi snad kazdého upoutd vkusué upravené
celoplosné reklamy na 90% trolejbusti a nadpoloviéni vét3ing autobusi.
Reklamy jsou to vieho druhu. Poginaje reklamou DPMP na zdjezdovou dopravu,
pFes nékolik bank a pengZnich ustavii - SCALA, CSOB. a mistnich firem a3z
po ritzné nadace a spole€nosti. Casto zasahuji i do zadnich a bo&nich oken, ale
vyhledu p#ilis nebrini. Pardubiéti ob&ané viak zfejmé& musi mit problémy
s rozezndvinim méstskych autobusii od zdjezdovych, protoZe se od nich odlizuji
jen nepatroou cedulkou zastréenou na piednim okné.

PFi tvorbé jizdnich Fddi uzivaji v DPMP olomoucky program GRAFIKON 2.8,
v soucasnosti se chystaji pofidit jeho novou verzi 3.0. Jiz od minulého reku
zde pFistoupili na novy systém letnich a zimnich jizdnich Fddi. Zimni IR plati
od 1. 9. do 30. 5. aletni od 1. 6. do 31. 8. Stalo se tak proto, Ze poptivka
cestujicich behem €ervnavyrazné klesd. Pardubice totiz lezi naroving a vétiina
cestujicich vyuzivd, kdyz je tepleji, radgji jizdnich kol.

Je zajimavé, Ze za celou dobu, co jsem projizdél méstem jsem se nesetkal
s vyraznéjsim podjetim jizdni doby. Moind je to zpisobeno tim, Ze v&lSina
linek je vedena pfes centrum, kde se vozy jen st&zi proplétaji mezi zdstupy
chodeil a cyklistii. Zde ziskaji zpozdéni aZ 2 minuty, které ai na druhou
koneénou dohdngji. Dost m& prckvapila rychlost, kterou Fidigi trolejbust
projizdéli vyhybky a kfiZeni. Je to dokonce i méné nez predpisovych 5 km/
hod. Vétsina Fidiga nikam nespéchd, pegkd i na nékolik dobihajicich cestujicich.
Nesnazi se projet semafor hned napoprvé. Na miij vkus je vak rychlost vozidel,
zvl43t8 v centru velni mald, mnohdy se dd trolejbus predehnat malem i rychlosti
chiize.

Trolejové vedeni v Pardubicich je veelku v dobrém stavu, na mnoha mistech
lze vidét ruznd slozitd kfiZeni a nepojizdéné spojky riiznych trati slouzick
pravdépodobué v dobé vyluk. De budoucua se uvazuje s tiplnym pFechodem
na trolejbusovou dopravu. :

Cena jizdenek je podobnd jako v estatnich méstech: obyéejnd jizdenka stoji 4
Kg, zlevnénd pro déti od 6 do 16 let 2 K& Trochu mé prekvapilo, Ze
v Pardubicich veexistuje cclodenni jizdenka. Je zde viak moZnost koupit si
tydenni jizdenku za 50 K&. Vétsina linek m4 celodenni provoz. Pitefni linky
jezdi az do 24% hedin. V Pardubicich je zaveden i noéni provoz, na némsz je
zaveden zvldstui tarif 6 K& Tato okruini noéni linka se vyvinula pivodné
z rezijui linky, kterd zajiSfovala svoz a rozvoz pracovaiki DP. Pozdgji byla
protaZena na dal3i pardubickd sidlisté. Jeji zdkladna je v DP na Dukle, odtud
jezdi po okruznich trasdch méstem. Poget cestujicich, které vozi je rizny, ale
asi nejvice je jich v zimni plesové sezén&, nebol na Dukle jsou taneéni sily
a pro cestujici je tedy linka velice vyhodn4.

Dile uvddim seznam linek s trasami, 3pickovymi intervaly a poéty vozi ve
3pickdch v zimnim a letnim obdobi.

& linky trasa linky interval  vozi

zima léto
tl Jesniédnky koneénd - Tfida Miru - Slovany,
" koneénd 7min. 8 4

L2 Nidrazi - Trida miru - Nemocnice

- Pardubicky, koneénd 12 min. 3 3
t3 Nadrazi - U Prioru - Polabiny, cihelna

- Semtin - UMA - Bohdaneg, koneénd 7 min. 9 6
L4 Polabiny konegud - Nddrazi - Polabiny,

Sluneéni 7min. 7 5
t5 Dukla koneéna - T¥ida Miru - Zidov, koneénd 7 min. 8 5
ab Dukla ndmésti - Krematorium - Nadrazi 8 min. 6 6
t7 Dukla koneéna - Dukla vozovna - Semtin

- UMA, toéna ucelovi
ad Dubina kouneénd - Ndadrazi - Zdvodisté .

- Svitkov 9min. 7 5
a9 Rosice koneénd - Polabiny - Nddrazi

- Centrum - Harka (-Spojil) 33 min. 2 2
al0 Nadrazi - Zavodisté - Dukla DP

- Krematorium - Nemo3ice 19 min. 2 2
t11 Polabiny koueénd - Tfida miru - Nemocnice

- Pardubicky 11 min. 4 4

al2 Nédrazi - U Prioru - Pardubigky - Tesla
- Cernd za Bory (- Mnétice, koneéna) 20 min. 3 3
al3 Ohrazenice koneéns - Polabiny - Nddrazi
- U Prioru - Dubina Sever Smin. 14 5
al4 Polabiny konenénd - U Prioru - Zivodisté -
- Civice, koneénd
als Nidrazi - Zivedisté - Svitkov - Srnojedy
- Liny na Dilku - Opoginek 60 min.

al6  Nadrazi - U Prioru - Sidliste Sever, VSCHT 16 min.

60 min. 1 1

o =
[

Uvedeuy jsou jen priblizné Zpickové intervaly zimniho obdobi, v dobé scdel
a v letnim obdobi se intervaly predluzuji cca na dvojndsobek. V dobé nejvyssi
5picky je vypravovino na pravidelné linky 38 autobusii a 42 trolejbusit, mimeo
to jesté denné vyjizdi dalsich asi 5 posilovych vozii aznatenych »X«. Tyto vozy
jezdi po rznych trasich dle potfeby a dohody s jednotlivymi obcemia podniky.
Zajistuji hlavng rychlou dopravu pracujich do a ze zaméstnani. Zastavuji na
viech zastivkich po trase. Protoze viak je z nékterych mist veden jen jeden
nebo dva spoje, nejsou pro tyto spoje vyvéSovany jizdni Fidy.

Z hlediska dopravy je asi nejproblémovéjsi linka & 12. Tato linka projizdi
pramyslovymi oblastmi a zajistuje také dopravu dalsich pFiméstskych obci,
soutasny interval se 3 vozy po 20 minutdch je nevyhovujici, optimalni by
bylo cca 10 vozit. Oproti tomu nejlepsi z hlediska vieobecné spokojenosti je
linka €. 13, s intervalem 5 minut. Dals{ zajimavou linkou je trolejbusovi linka
€. 4. Vyjizdi ze sidlisté Polabiny a pfes centrum a nddraZi se opét z druhé
strany wa toto sidlisté vraci. Tato linka byla pavedné zamyslena jako linka
okruzni, dokence je i natazeno vedeui, neni viak vyuZivino.

Dopravni podnik mésta Pardubic jako celek piisobi velmi seriézné a spolehlivé,
po celou dobu méhoe pobytu v Pardubicich jsem nevidal 3pinavy Lrolejbus nebo
autobus, i v dilndch DP bylo viude &isto a uklizeno. Podle mého nizoru se
mizZe zeela beze studu DPMP Fadit mezi naSe nejlepsi dopravni podniky. Na
zivér bych chtél jesté poslat veliky dik dvéma mladym ddmdmn z oddéleni
jizdnich f4dit DPMP, které mi poskytly vygerpavajici informace o MHD v jejich
mésté.

Krétoslar Havlik

Nové ¢asové predplatni jizdenky pro MHD v Brné

Cesk)" rezervaéni systém s. r. o. (CERES) je na zdklads smlouvy uzavfené
s Dopravnim podnikem mésta Brna, s. p. vyhradnim distributorem gasovych
predplatnich jizdenek, a to na dobu uréitou o trvini deset let.

Casové predplatni jizdenky CERESu jsou realizovdny v podebé standardui
plastové kreditni karty identifikované &drovym kédem. Tyto karty jsou pasivni,
tj. nenesou Zidnou informaci o tom, zda klient md & nemd zaplaceno jizdné
v méstské hromadné dopravé. Z tohe plyne, Ze zddnd informace se na tyto
karty nepfendsi a klient muze své jizdné zaplatit, aniz by osobn@ s kartou
navitivil kterékoli predprodejni misto Dopravniho podniku, & fy. CERES.
Informace o zaplaceni jizdnéhe je uchovivina mime kartu v zaknihované
podobé, a tov pogitaevém informaénim systému [y. CERES. Tato principidlni
zména umoZiuje zcela se vyhnout zndmym problémiun se standardnimi
ceninzami se viemi jejich ekonomickymi dopady, zdsadn& zkvalitnit systém
prepravo{ kontroly, vyrazné omezit erné jizdy a zneuzivdni viech druhi
zlevnénych gasovych predplatnich jizdenek a pFitom nabidnout veFejnosti celou
fadu vyhod a zlepZeni.

Vedeny spoleénou snahou poskytnout cestujfei veFejnosti nové, komfortugjsi
a modernéjsi metody placeni jizdného v méstské hromadué dopravé,
spolupracuji na novém systému nabizejicim mnohem vice pohodli, snadné
a dostupné placent jizdného bez jakékoli nutnosti dostavovat se pravidelné do
front u oké-nek prodejnich m}'st Dopravniho pedniku s Cesk)?m rezervaénim
systémem Ceskd spoFitelna (CS) a. s., Postovai banka (PB) a. s. a dal3i firmy
a organizace. Tento systém je funkéni od zapogeti vydeje novych mésiénich
ob&anskych a-dichedeckych jizdenek, ktery byl zahdjen po ukongeni
vystavovdni jizdenek pololetnich a &tvrtletnich po 5. Eervenci 1994. Od
cervence 1994 bude CERES spolu s CS a.s. nabizet klientiim €S a.s. - majiteliim
sporozirovych tiéta placeni jizdného v MHD pomoci trvalého prikazii k dhrade
ze sporoZirového titu.

Dal3i metodu, kterou PoStovni banka spoletné s CERESem nabizi cestujici
veFejnosti, je moznost placeni hotovesti sklidanou pokladni vlozenkou na
kterékoli pobotce PB a. s.

Vzhledem k tomu, Ze pobotkovi sif Ceské spofitelny a.s. a postje mnohondsobné
hust3i nez sif prodejnich bunék Dopravnihe podniku, pFedstavuji pFipravované
moZnosti placeni jizdného v hromadné dopravé vyrazné zkvalitnéni sluzeb
a pFiblizeni systému kaZdodennimu zdkaznikovi.

Tyto sluzby nabizené pFes vyznamnou tdspoeru Sasu zikaznikiim uepFind3eji
zddné vyznamné navySeni ndklada. Klienti Ceske spoFitelny, ktefi vyuziji
k pravideluym platbdim sporoZiro, neplati za vystaveni trvalého pfikazu pro
spofitelnu poéitatovym systémem CERESu Ziduoy poplatek za zFizeni trvalého
pFikazu a-dile jiz pravidelné placeni svym klientiim realizuje bezplatng. Tato
sluzba je tedy uejen pohodlnd, ale téZ i velmi levnd.

PF¥i placeni pokladnimi vleZenkami V70 Po3tovni banky klient ihned pFi vyddni
karty obdrii v CERESu sadu dvandcti pokladnich vleZenek 4 83 haléii a za
jednetlivé platby jiz postovni banka utuje jen zvl43té sniZenou sazbu 2,- Ke.
Za pouhych 2,80 K& tedy klient kazdy mésic uspofi nutnost ndvitévy
Dopravniho podniku.
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‘Uvazovani moinest placeni normdluimi slozenkami typu A nebyla zatim
zavedena pro predpoklddany nezdjem vefejuosti o tuto sluzbu zpisobeny
vysokou cenou po3tovného na Llechto slozenkdch.

Material Dopracniho podniku mésta Braa

lodni doprava v Praze.

Zatim co lodn{ doprava na nadich prehraduich jezerecha fekdch stagnuje nebo
pozvelna mizi (provoz byl zastaven - uvapf. na Vranovské prehradé,
v Podébradech, v Déging, na rybniku Svét - nebo omezen - napi. Slapskd
prehrada, Orlickd prehrada) neni v Praze o osobui lodé na VItaveé nouze. Nemd
na tom ani tak zdsluhu PPS (Prazskd paroplavebni spole€nost), ale predeviim
znaénych poget soukromych provozovatel. V Praze se postupné objevuji lodé,
. které jsme dfive vidéli v provozu v D&cing, na Vranové, Orliku, Slapech,
Treboni, atd. Veskerd lodni doprava (i PPS je soukroma) je oviem zamétena
vice méné komeréné a linkovi doprava jde do tithumu. Pavedni linka do Roztok
bylav posleduidobé zkricena pouze po Stromovku a poget spoji zde byl omezen
va dva, na Slapy jezdil vioni pouze jeden spoj.

Podivejine se tedy letmo do Prahy, co miZeme letos na Vltavé vidst (nejde
o liplny vyget).

. Linka Praha - Stromovka

Na lince jsou provozoviny .brnénky” MALSE a SVOBODA s kapacitou pro
150 osob. Lod# jsou zafazeny do kategorie turistickych lodi. Do Stromovky se
pluje 2 x denné s odjezdem z Prahy od Palackého mostu v 9303 v 139 hod. Ze
Stromovky jsou odjezdy v 11%° a v 17% hodin. Plavba trvd 75 minut. Provez
je 0d 29. 4. do 4. 9. 1994 denné& mimo pondéli (od 26. 3. do 28. 4. 2 0d 5. 9. do

2. 10. 1994 je linka provozevina jen o sobotdch, nedélich a svdtcich.

. Program A —Velka plavba Prahou

Délka plavby je 120 minut. Pro tyto plavby jsou k dispozici motorové asobni
lode HAMBURG a PRAHA s kapacitou 100 osob. V hlavni turistické sezéng
(29. 4. a7 4. 9. 1994) jsou edjezdy od Palackého mostu stanoveny na 1109, 15%
a 18 hodin. Jizda se uskuteéni za predpokladu, Ze ji zaplati 20 osob.

. Obédy na motorové lodi

Na tento program jsou zafazoviny lodé PRAHA (50 mist u stolu/100 celkovi
kapacita lodi) a LUZNICE (70/126). Odjezd je ve 12%, pFijezd ve 147 hodin.
. Obédy na parniku ’

PPS mi k dispezici kolesovy parnik VYSEHRAD (220 u stolu/350 celkova
kapacila) a kolesovy parnik VLTAVA (100/180). Odjezdy jsou ve 123°a pFijezdy
zpét k Palackému mostu ve 147 hodin.

. Taneé&ni parnik

Ve étvrtek v 199°=22% 4 v nedéli 15°°-18%. Nasazuje se parnik VYSEHRAD.
Prehled lodi provozevanych v Praze

. Lodé spoleénosti PPS

MALSE dfive SOLIDARITA, lod bruénské konstrukee - jezdi
pravidelné na lince do Stromovky

SVOBODA lod brnénské konstrukce, jezdi pravidelngé na lince do
Stromovky

DUNAJ oteviend wmadarka™ - vyuiivdna minimilné

VISLA ~polka” - s lodi se potitd na slapskou linku

ODRA V ~polka™ - s lodi se po¢itd na slapskou linku

HAMBURG drive PIONYR. lod typu Bifa - krdtkd, lod zafazovéna na

' vyhlidkové plavby, pfedevdim na program A

BEROUNKA lod typu Bifa - krdtkd, zafazovdna na vyhlidkevé plavhy

LUZNICE lod typu Bifa'- predlouzZend, zafazovdna na vylih’dkove’ plavby
a na obédy na lodi

VLTAVA kolesovy parnik - komeréni vyuziti

VYSEHRAD kolesovy parnik - komeréni vyuZiti

PRAHA salonui lod - typ Bifa - krdtkd - ob&dy na lodi a podobné
akce

. Lodé mimo provoz

BOHEMIA ex DEVIN, kolesovy pamiyk tekajici na opravu ?

LABE chétrajici kolesovy parnik

BALATON wmadarka” umisténd ve Vieminé u Slusovic

. Lodé ostatnich soukromych spoleénosti

KONTI ex DRUZBA z Dgéina, typ Moskva

KAMENICE ex provoz D&Ein - prodlouZeni Bifa

SLAPY ex provoz Slapska prehrada - krdtkd Bifa

SPEKTRA BOHEMIA ex PLOUCNICE z Dééina - prodlouZena Bifa
MORAVIA ex MOSKVA z Vranovské prehirady, typ Moskva
ODYSSEA ex DOMASA z Domage - prodlouZend Bifa

JOSEF BOZEK ex ADAM TRAJAN z Piestan - predlouzend Bifa

B

Kolesowy parnik » VYSEHRAD« pii plavbé od Mdnesova mostu ke Karlovu mostu. Folo = Karlova Mostu v zdFi 1992 © Ladislav Kasik.
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CALYPSO ex LIBUSE ze Slapské prehrady - prodlouzens Bifa

SUMAVA zadokolesovy motorovy remorkér u Cechova mostu

KAMYK zadokolesovy motorovy remorkér u Svermova muostu

TYRS ex LIPNO, zadokolesovy motorovy remorkér, mezi Palackého
a Zeleznignim mostem

REGENT ex provoz rybnik Svét u Trebong, minuly rok u Svermova
mostu

SAZAVA pivodni lod pouZivani v Praze, minuly rok u Karlova mostu

LUZNICE na Smichové, sklad, klubovna

B-11 motorovy pram, minuly a pfedminuly rok vidén u Karlova

mostu
Vétsina lodi (pokud neni uvedeno jinak) je v provozu nejéastéji v uiseku vnitFni
Prahou tj. mezi Vysehradem a Stvanici {pFes plavebni komoru Smichov)
Ladislay Kasik

— PRECETLI JSME ZA VAS —

Do Uzbekistanu i za more

Od roku 1936 bylo vyrobeno na 12 tisic trolejbusti znagky Skoda. Prevaina
¢dst byla uréena na export.

V sougasné dobé se na zkuZebni trati z Ostrova do Jachymova testuje novy
nizkopodlazni trolejbus 22 Tr. Sériova vyroba by méla byt zahdjena ve druhé
poloving pFistiho roku. Osmpdctimetrovy kloubovy viiz ma 40 sedadel
a pohodIng se v ném muze svézt najednou 140 osob. Pivedni prototyp je
vybaven elektrickoui vyzbroji od firmy ARG Transport Systeme z Berlina.
Dile vaak bylo rozhodnute vybavit trolejbus tuzemskymi komponenty.
V motordrné {irmy Skoda, dopravni technika byl vyvinut novy stejnosmérny
motor s technickymi parametry lepsimi, neZ motory AEG. Viiz je uréen pro
ndroény provoz ve vétiich méstech.

Lofisky obrat spoleénosti Skoda Ostrov byl témér 390 milionti korun. Nejvatsi
podil maji pravé trolejbusy. V letosnim roce by mélo byt vyvezeno 100 vozidel
do Uzbekistinu. Trolejbusy 3koda by mély byt vyvdzeny i do Ameriky.
Vyberovd komise mésta Dayton v USA totiz v soutézi na deddvku trolejbuss
rozhodla o prvenstvi Electric Transit Inc. (ETI), tedy spoleéného podniku Skody
Plzen, a. s. a firmy AAI (Baltimore), v némz je Skodevka 47% vlastnikem. Ve
Spojenych stitech americkych byla vyroba trolejbusti ukongena pred 20 lety.
Americky trh je proto v této oblasti nenasycen. Obsazeni prvniho mista m4
proto pro ETI obrovsky vyznam. Dues tu neexistuje firma, kterdby byla schopna
tuto vyrobu zahdjit a pFitom jen udrZenf stavajicich trolejbusovych linek, tedy
ua prostou cbménu vozového parku je do kouce desetileti zapotFebi pFes tisic
vozii. S ohledem na zikon o nulovych emisich platny v USA lze zdrovein
predpoklidat novy rozvej tohoto ckologického zpisobu dopravy.

Skoda Ostrov by na zikladé vysledku vybérového Fizeni, po némz musi jeste
ndsledovat audit z mista vyroby, méla zaédtkem pFistiho roku dodat do Daytonu
tFi prototypy, na kterych budou po dobu 9~12 mésic probihat ov&fovaci
zkousky. Pak by mélo byt doddno 63 kust: vozidel na bazi 14Tr, respektive
zv]43€ podvozky, elektrickd vyzbroj a dily karoserie, pFicemz

montiZ by probéhla v USA. Skodovéacks tradice vyroby

trolejbusii je stard 58 let, coZ je v USA ocenitelné.

V souvislostis trolejbusy Skoda se rovnéz jednd o vybudovéni

sité v Aténdch, kde je za hlavn{ pFednost eskych trolejbust B o

povazovdna bezkonkurenéni cena.

Névrat staré damy

Obvodni rada Prahy 1 podpofila projekt na obnoveni
tramvajové trati na Viclavském ndmésti. Ta by vedla
z Vinohradské tfidy pfes horni polovinu Véclavského
ndmésti, a poté zahybala do Vodickovy a JindFisské ulice.
Tramvajové koleje by mély vést stFedem ndmésti a po obou
strandch by mély byt doplnény pasy s okrasnou zeleni. Na
centrdlni praiské niméstiby se tak méla vratit tramvaj linky
tislo 5, kterd spojuje Kobylisy se Zizkovem, a tramvaj linky
€. 22, kterd jezdi z Bilé Hory do Hostivare. Projekt souvisi
s celkovym budoucim FeSenim praiské dopravy, které by
mélo vést ke sniZeni provezu na magistrdle na &tvrtinu
soutasného stavu.

Letni Videriské tarify v MHD

Béhem prazdnin je v platnoesti zvlstai tarif v sit] MHD. Déti do 15 let jsou
prepravoviny zdarma, deani jizdenka pro dospélé je za 50,- ATS, tydenni
130,- ATS.

podle denniho tsku pripravil Pavel Safaiik

Nové nizkopedlazni vozidlo pro Berlin

Koncem kvétna letointho roku pFedstavila firma AEG novy typ nizkopodlazni
tramvaje uréeny do Berlina pro podnik BVG (Berliner Verkehrsgesellschalt),
Tridilny elinkovy viiz s uspoFaddnim pojezdu (1A0)" (1A0)" (Aol}" obdrzel
evidenéni &islo 1001. Celkem m4 byt doddne do Berlina 120 troj
a viceélinkovych vozidel tohoto typu. Prvai nasazeni téchto voza je
predpoklidinoe na lince & 20 (Eberswalder Strafie - Warschauer Strafe).
Nekterd dalsi technickd data vozidla:
*  jmenovité napéti 600V

¢ maximdlni rychlost 70 kin/h
o délka vozové skiiné 27,32 m
*  vy3ka podlahy nastupniho PTOSLOTU coveveeeeeerterienosceesenenssnnns 300 mm
e vlastni viha vozidla 30¢
*  poéet mist k sezeni 58
e pocet mist k stdni 94
e tFifdzové asynchronni motory s trvalym vykonem.................. 100 k

SpoleEuFE sndkupem novych vozidel probihd u BVG program modernizace
vozidel CKD Tatra, kterd nejsou starsi nez 10 let.

Spoleénost BVG v sougasné dobé prvozuje tramvajovou si€ o délee 173 km
(délka ktzleji 398 km) na nfz je vedeno 25 linek, z toho je 22 linek obsluhovinoe
vozidly CKD Tatra. V 3esti provozovudch je celkem 774 vozidel pro pFepravu
cestujicich, z toho 387 vozidel typu KT4D, 99 KT4Dt, 118 T6 a 59 B6.

Némecké tramvaje do Rumunska

Na konci dubna 1994 odprodal dopravni podnik v Magdeburgu 20 vozii CKD
Tatra dopravnimu podaiku Oradea v Rumunsku. Tyto vozy pochazeji z dodavek
v letech 1969-1977.

Pred expedici do Rumunska byly vozy opraveuy do bezvadného stavu. Ponechdn
vsak byl posledni provozn{ nitér vozidel véetn# reklam a evidenénich &isel.
Jde o vozy typu T4D evid. & 1021, 1043, 1044, 1046, 1047, 1060, 1082,
1171,1181,1188,a typu B4D evid. &. 2005, 2011, 1018, 2021, 2023, 2031,
2041, 2052, 2056 a 2070.

podle casopisu Modell Eisenbahner 7/04 pripravil lvo Soukup

Nechcené odpoéivanie

Na hlasné informdcie, stivisiace s hromadnou depravou, sme si uz cestou
v elektriekdch a autobusoch DPMK zvykli. V pitke, uberajticejsa na Juh, viak
zaznieval rozhovor v madaréine. Deérka vo velkom debatovala s mamou. Zeby
sitkromy rozhovor na linke DPMK, ktory nemd ani korunu nazvys? .Na rovnaku
frekvenciu st napojené telefény v Miskolci®, vyviedol ma z omylu vedig.
podle denniku Kosicky vecer (1. 3, 1994) pipravil Peter Sirkovsky ml.

T6AS evid. é.612 a 600, cvicny viz T3SUCS evid. & 100. Foto XII. 1993 @ Peter Sirkovsky ml.
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