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Bzvénka. Vybor Tramvajklubu Broo Vis zve na Elenskou schiizi, kterd se
kona dne 6. 9. 1994 ve velké ugebné autoskoly Dopravntho podniku mesta
Brna v Pisirkich. Na programu bude mimo jiné 1. éist dokumentaéniho
videoprogramu ze zdjezdu po britskych ostrovech, ktery pFipravil JUDr. Petr
Kovanié.

Zdenék Nesiba

Vyjezdy parni tromvajové soupravy

Pro reklamni spoletnost Snip & Co. bude uspofidéna jizda lokomotivy Caroli-
ne s vletnymi vozy evid. & 25 (osobui letni} a 1 (otevieny ndkladnf), jake
reciproénf akee za sponzorstvi opravy lokomotivy v lofiském roce, Pitjde o
propagaci »,Brnénskych pivnich dnu®, které se budou konat v z4Fi na Riviére.
Jizdy parni tramvaje byly poZadovdny v terinfnech 8., 10, 2 14,00 1094, Vahde:
dem k tomu, Ze poslednf termin se jiz kryje s veletrhem, bude patrng pFesunut
na 13. 9., pFigemz nésledujici den by Caroline pouze zajela do aredlu BVV.
Ve spoluprici s reklamni spoleénosti Snip & Co. byl zpracovdn pFedbéiny
plan jizd, ktery viak je5t¢ musi byt odsouhlasen ze strany Dopravniho podni-
ku mésta Brua. Stejng tak doposud (24. 8. 1994) nebyla dohodnuta moznost
vjezdu do aredlu BVV.

Orientaéni asovy pldn propagatnich jizd lokomotivy Caroline:

&tvrtek - 8. 9. 1994:

11%° odjezd z arealu TMB v Lisni

1130 odjezd ze Stranské skdly k nddraz{ a na Mendlovo nim.

121¥-12% pobyt na Mendlové nim., doplnéni vedy

1235 odjezd zMendlova nim po trase HybeSova, Masarykova, Rooseveltova,
nadrai{, Masarykova, Rooseveltova na Malinovského ndmaésti

13%—-14% pobyt na Malinovského ndm. (pFed divadlem)
149 odjezd z Malinovského ndm, pFes nddraZi na Mendlovo nam.
145—14% pobyt na Mendlové namésti

14%  odjezd z Mendlova ndm. Hybe¥ovou, Masarykoveu, Roeoseveltovou

na Malinovského ndm.
15%—16% pobyt na Malinovského nam.

16° odjezd z Malinovského nim. pFes nidraZf na Mendlove nim.

16—16*° pobyt na MendlovE namésti

16* odjezd zMendlova ndm po trase HybeSova, Masarykova, Rooseveltova,
nadrazi, Masarykova, Rooseveltova na Malinovského nimésti

17%—17% pobyt na Malinovského nam.

17%  odjezd z Malinovského namésti pres nddraZi na Mendlovo ndméstf a

do depa
sobota 10, 9. 1994:
10%°—10% p¥ijezd vleénych vozit a Caroline na Mendlovo nim.

10%  odjezd z Mendlova ndm. po trase Hybesova, Masarykova,
Rooscveltova, nidraZi, Masarykova, Rooseveltova na
Malinovského namésti

11°°—12% pobyt na Malinovského nimésti
12%  odjezd z Malinovského nim, pies nadrazi na Mendlove nim.
125123 pobyt na Mendlové nam., doplnn{ vody

125 odjezd z Mendlova ndm#sti po trase Hybesova, Masarykova,
Rooseveltova, nidrai, Masarykova, Rooseveltova na
Malinovského namésti

13%—14% pobyt na Malinovského nam. (pFed divadiem)
14° odjezd z Malinovského nim. pfes nadrazi na nim, Svebody

145—-16% pobyt na ndm. Svobody

16% odjezd z ndm. Svobody ulici Rooseveltovou, Cejl, p¥es Husovice
do Obfan (p¥ijezd cca 16%)
17%  odjezd z Ob¥an p¥es nidraZi na Mendlovo nim.
17°—18% odjezd lokomotivy do depa
utery 13. 9. 1994;
10%—10% pFijezd Caroline a vleénych voz na Mendlovo ndm.
10 odjezd z Mendlova ndm. Hybe3ovou, Masarykovou do Kral. Pole,
Tesla (pF{jezd cca 1119)
11*° odjezd z Kral. Pole, Tesly Rooseveltoveu, pFes nadraZf na Mendlovo
nédmésti (pFijezd cca 1215)
12'5-12% pobyt na Mendlové ndm.
12%  odjezd zMendlova ndm po trase Hybesova, Masarykova, Rooseveltova,
nadrazi, Masarykova, Rooseveltova na Malinovského ndmésti
13%—14% pobyt na Malinovského nim. (p¥ed divadlem)
4% odjezd z Malinovského ndm. pFes nddrazi na Mendlove nam.
14%—-14% pobyt na Mendlové nim,
14%% odjezd z Mendlova nim. HybeZovou, Masarykovou, Rooseveltovou na
Malinovského nim.
15%—-16% pobyt na Malinovského ndm.
16" odjezd z Malinovského ndm. p¥es nidraZi na Mendlovo nim.
16'—16% pobyt na Mendlové némésti
16 odjezd zMendlova nim. po trase HybeSova, Masarykova, Roeseveltova,
nadraf, Masarykova. Rooseveltova na Malinovského ndmésti
17%~17% pobyt na Malinovského ném.
17%  odjezd z Malinovského ndmésti pFes nédraz na Mendlovo nimésti a
do depa
stieda 14, 9, 1994;
10% odjezd Caroline z depa na PoFi&i
10% na PoFiEf pFipojent vletnych voail
11 p¥ijezd do aredlu BVV
11°°-14%" pobyt na vystavisti
14% odjezd z vystavi3té na PoFi&i
1435 4 Poief na}Usthdnf h¥bitov
14#° odjezd od Ustfedntho h¥bitova do Lisn# (v pFipad¥ potichy vody
pFes Mendlovo nim.)
Z ohledem na okamZitou dopravni situaci mize dojit k odchylkim od tohoto
asového pldnu.

Tomés Kocman

Lokomotiva CAROLINE pat#f bezesporu k nejatraktivngjsim expondtim TMB
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Pozvanka do Mariazell

Ve dnech 7.~9. 10. 1994 by se mél uskutegnit pongkud neobvykly zijezd
Tramvajklubu de tramvajového muzea v Mariazell. Celd i-ada ¢lent a fandi
tramvajové historie dosud neméla moZnost muzeum na.v§tlvxl.. a po}&ud ano,
vzhledem k pFirozenym bariérdm neméla moznost proniknout do taji muzea
detailnéji, popFipadése i povozit namuzejni trati. Po dohodés.ma]lt.elem muzea
se rysuje moznost dvoudenniho pobytu v Mariazell s nasledujicim programem:

«  odjezd v patek v 15% hod z Broa (Nové Sady), po pfijezdu do
Mariazell ubytovini {autebusem cca 4—4.5 hed jizdy)

« v sobotu po krdtkeé exkursiv depozitafi vyjezd pracovuiho viaku s
pracovni brigadou riéastnikil na trati a v aredlu muzea, druhy
nocleb

e v nedéli jizdy parniho osobniho viaku po trati, fotografovani,

- detailni prohlidka aredlu, sezndmeni se ziméry muzea deo
budeucnosti, odjezd do Brna v odpolednich hodinich

Naklady uéastnikit zdjezdu budou obnaset pouze tihradu za cestu s tim, Ze
stravovani si zajisti kazdy sdm z pFivezenych zdsob nebo na viastni dtratu.
Ubvtovani bude zajisténo na naklady muzea. Z finangnich duvedi samoziejme
nelze poitat s luxusem, je mozné, Ze bude tfeba vzit s sebou spaci pytle,
pravdépodebné pijde o hromadné ubytevani. Kazdy éastnik by mél mit s
sebou pracovni odév a rukavice. Hlavni pracovni ndplni bude tidrzba trati
(odstrafiovani niletu, mazini pridrZnic, uklidové prdce, tdrzba provoznich
vozidel, eventudlné natéracskeé prdce na vozidlech nebo budovach) podobné
jako na muzejni trati v Lisni. N

Nau élenské schiizi bude zjisfovin zdjem Elent o tento typ vyletu (Ing. Siler).
Podle mnozstvi prihlisenvch bude zajis(ovan zpiisob dopravy. Pii nizkém poétu
zdjemcit budou vypraveny pouze osobni automobily. Mimobrnénsti zdjemci se
mohou prihlasit i telefonicky.

Roman Siler

— AKTUALITY —

Novinky MHD v Brné

e * V pritbéhu srpna deslo k dalsimu vyvoji v oblasti celoplosnych reklam.
Dvaojice vozi T3SU evid. €. 1620 + 1621 zménila barvu z terveno-bilé reklamy
»Marlboro« na medro-bily »Eurotel« a viizK2 evid. & 1089 po VP nese reklamu
»Meritos. Je bily s €ervené pruhovanou strechou. U tramvaje KT8 evid. &.
1711 zistala i po VP reklama »Snip«, zatimco viz stejného typu evid.¢. 1713
»Maxs, ktery je téZ v ustfednich dilndch, bude ziejmé pFelakovan.

s V ristrednich dilnach jsou k vidini i dva rezpracované vozy T3SU evid.
¢ 16052 1617. Vzhledem k tomu, Ze se jednd o tramvaje z roku 1986, mélo by
jit jiz 0 GO.

. Viiz T3SU evid. &. 1624, ktery byl odstaven od Fijna 1993 po nehodé na
Minské, je jiz opét v provozu. Pfi opravé obdrzel klasicky €erveny lak, aviak
stfecha ziistala v provedeni »Bellinda« - celd Sedd a Servenym paskem u spodniho
okraje. -

Tomas Kocman
. V souvislostis vystavbou tramvajové trati v ulici Nové Sady byly od 9.
8. do 31. 8. z této ulice odklonény viechny stivajici autobusové linky. V téte
dob# byla zruena zastivka Kridlovickd, v provozu zustala pouze zastivka
Rondo na okruznich linkdch 44 a 84.

. V pribahu srpna se otekdvd zahdjeni praci na rekonstrukei komunikaes
v Jehnicich. Linka 42 bude ve sméru od mésta ukon&ena v provizorni panelové
smyéce L€sné pFed Jehnicemi. Mezi jehnickym pameéstim a OFedinem bude
jezdit linka 42 A. Jizdni Fidy téchto linek budon provdzany tak, aby byla
ndvaznost mezi linkami 42 a 42 A s ohledem na nutny €as pésiho prekonini
preruSené trasy. Viechny spoje navizdny nebudou.

. Pri silniénich zdvodech Mistrovstvi svéta motocykla CZECH GRAND
PRIX ve dnech 19.—21. 8.byla doprava naviiévniki zajisfovina zvidstni linkou
202 7 Mendlova namésti k automotodromu. Na lince platil zvlastni tarif -
jizdué pro jeden smér 10,- K&, zpiteéni 18,- K¢, zlevnéné jizdné pro déti od 6
do 16 let pro jeden smér 5,- K&, zpdtetni 9,- K&. Na lince neplatily zidné
tasové predplatni jizdenky (tzv. Zalinkarty) ani preprava zdarma pro dichodce,
uznavaji se pouze prikazky ZTP. Linka byla jako expresni, jedind zastivka
byla Svdznd pod Kamennym vrchem. Kromé DPMB byla 20. a 21. 8. pro
navitevniky k dispozici linka CSAD ze Zvonarky k automotodromu s edjezdy
v 8,9, 10 a 11 hodin po pravidelnych zastavkdch. V tiseku Bosonohy -
automotodrom byla zajistena doprava Sastgji az do 12 hodin. Po skonéeni zdvodil
byla na tyto zastavky zajisténa CSAD i zpdteéni doprava.

. Pro vystavbu kanalizace v Zeb&tingé budou od 1. ziFi linky 52 a 54
ukongeny na Kfivinkove ndmésti. V této dobé se otekdvd dokongeni opravy
komunikace v wlici Hostislavové v Zebéling a vraceni linky 54 na pavodni
trasu kolem Zebetinského rybnika. ZFizenim zastivky Teyschlova se zkrdti
dochizkova vzdalenost ob&aniun Bystree z této ulice k MHD.

. Po prazdnindch nebude obnoven provoz tramvajové linky 19 ze Zvonarky
na Starou Osadu. Tato linka jezdila pouze ve Spickich a pruzkumy ukdzaly
jeji malou vytiZenost, ziejmé vlivem nizsi zanéstnanosti v oblasti Zabrdevic,
Naopak v dopolednich a pozduich odpolednich hedindch dochazelo ke znagnému
vytizeni linky 2. proto bude posilena linkou 8 provozevanou v pracovnich
dnech od 5 do 20 hodin.

. Pro zlepseni obsluhy Bystree Il bude od 1. 9. traumvajovi linka 18 zajizdét

aZna konegnou Bystre, Egerova, dnesni ukonéeni v uréitych dennich obdobich
ve smyéce Rakovecks se rusi.
. Rekonstrukece kominského namesti v ulici Kristenové si vyzidala od 3.
8. a dobu asi tF{ mésict ukongeni trolejbusové linky 136 na Vychedilove a
linky 134 na Privratu. Doprava z Komina bude zajisténa autobusovou linkou
36 vedenou ulicemi Rezitovou, Absolonovou, Stursovou na Rosického namesti,
kde bude piestup na tramvaje.

Iran Nedsltka

— ZPROVOZU —

Trolejbusy 9Tr v Brne

Ve stavu dopravniho pedniku je v souasnosti jeSté 34 vozit tehoto typu.
Vsechny jsou soustFedény na odstavné plose ve Slating, odkud jsou vypravovany
na linky €. 131, 132, 139 a 14.1.

Trolejbusy 9Tr jezdi v Brng jiz pres tFicet let. Dnes stdle vice ustupuji do stinu
modern&jiich vozii, aviak neni tomu tak divno, kdy tento typ trolejbusi
prevazoval nejen v bronénském provozu.

Prvnich dvanict trolejbusit 9Tr 2. a 4. série bylo zafazeno do provezu v letech
1963—1964:, coz umoznilo vzipéti vyFadit viechny vozy typu 6Trl. Dodivky
dalgich deseti vozii evid. & 3055—3064 v letech 1968 az 1970 a zastaveni
provozu na lince & 23 pFinesly vyFazeni trolejbusit 7Tr, takie na prelomu let
1970/71 bylo ve stavu celkem 33 vozi: 11 typu 8Tr (evid. & 3032—-3042) a
22 typu 9Tr (evid. & 3043—~3064).

Dodivky trolejbusin 9Tr v prabghu 70. let jsou vak jiZ spojeny s rozvojem
trolejbusového provozu. Dokladem je skutegnost, e v letech 197 1-1977 byle
zakoupeno 42 novych vezi1 a zruSeno jen 10 trolejbust 8Tr, pricemz vozovy
park se rozrosti na 65 vozil. .

Desetikusova série trolejbusi 9TrH v roce 1978 a dalsich 47 tyristorovych
vozil v letech 1979 az 1981 zavrsily doddvky tohoto typu trolejbusu, zpiisobily
dal3i ndriist vozového parku, ale 1% ruseni nejstarSich vozu. Koncem roku
1981 byle v provezu 104 .devitek”. Celkem vsak byle doddno 121 vozil, z
toho 12 nejstarsiho provedeni s odpory pod podlahou, 5 dvoudverovych {evid.
€. 3043, 3044, 3081, 3082, 3083) a 50 tyristorovych (veetn& tFi 9TrT evid. &.
3084 az 3086).

Od roku 1982 jsou do provezu zaFazovidny nové trolejbusy 14Tr a podil
~devitek" navozovém parku postupné klesi. V roce 1984, po zahdjeni provozu
pa odstavné plode ve Slating, sem byly nejprve prevedeny trolejbusy 9Tr 1
9TrH. S pokraéujicim vyfazovinim stykatovych vozi se zde objevuji i
tyristorové vozy a zhruba od reku 1990 jsou ve Slatiné viechny trolejbusy
QTrHT. V témie roce byl vyFazen posledni .klasicky™ stykaovy viz se
vzduchovym posilovaem Fizeni, o rok pozdéji u posledni viz 9TrH.
Trolejbusy typu 9Tr stile sice prochazeji dilenskymi opravami, avsak zdroven
pekratuje 1 jejich prib&iné vyFazovani. Po deddvee péti vozi 14Tr10/6 evid.
€. 32523256 (vyr. . 11981—-11985) potitkem letosniho roku byly zruseny
vozy evid. & 3157 a 3125. Vzhledem k tomu, Ze je objedndno jesté dalsich
patnict novych trolejbusii 14Tr, bude rudeni »devitek” dile pokracovat. Kdy

doddvino cca deset vozii roéné, stane se tak snad v roce 1996, mozna 1997,

Tomas Kocman

Ceres z pohledu (platiciho} cestujiciho

V minulém &isle Informaci MHD byl mimo jiné uvefejoén cldnek o novém
systému distribuce predplatnich jizdenek. Bezesporu jde o moderni a progresivni
zpisob placeni jizdného. Na reklamnich letigcich bylo uvedeno, ze cestujicim
pFinese tento systém Fadu vyhod. Prvni z nich je moZnost bezhotovestni platby
prostiednictvim sporeZirového iétu. Druhiou md byt moznost vystaveni nové
karty v pFipadé jeji ztrdty. Treti (a asi posledni) vyhodou je, Ze k vystaveni
jizdenky neni nutnd fotografie. Jelikoz v minulosti byle moZné fotografii z
tasové jizdenky pouzit nékolikrit, je tato vyhoda spiSe teoretickd.
Nejsem bohuzel ani majitel sporoZirového 1idtu, a tak budu muset kazdy mésic
na postu. Pochybuji o tom, Ze tim u3etfim vic &asu, nez v pFipadé, kdy jsem
kupoval zndmky na .3alinkartn” v prodejnich, situovanych do prestupanich
uzlit, a celd zileZitost netrvala déle neZ tFi minuty. Za poslednich patnict let
jsem téz nikdy sifovou jizdenku neztratil a i fotografie byla vidy pe ruce.
Zdi se i, Ze vy3e uvedené prednosti nemohou kompenzovat jednu poedstatnou
nevyhedu. Kromé jizdného musim toliz zaplatit 74 Ké. Ve srovndni se 2 Ke,
které DP inkasoval za kartitku, jde 0 3600 procentni nirist .nikladi®. Tato
tastka se sklddd z nasledujicich polozek:
Kreditni karta - 30 K¢&
- nemohu posoudit jeji skuteénou hodnotu. Platnost karty je omezena na jeden
rok. i kdyz by jisté vydrzela mnohem déle. Firma Ceres by v8uk pfisla o tribu.
Obal na kartu - 10 ké
- kazdému klientu byl automaticky vnucen, cena vysoko presahuje jeho uZitoou
hodnotu. Asi dalgi zdroj pFijmi firmy Ceres. )
132 ks pokladnich viozenek - 10 K¢
- i v tomto pFipadé by jisté bylo zajimavé znil skuteéné niklady va jejich tisk.
Poplatek postovni bance 12x2 K¢ - 24 K¢
-slusny penézni istav by nemél pozadovat poplatek za to. 3e vkladite hotovost
va ket jeko klienta.
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Oberrheinische Eisenbahn Gesellschaft

Rhein—-Haardt—-Bahn

BadDirkheim

Dopravni podnik mésta Brna tedy fakticky objednal u firmy Ceres distribuci
tasovych jizdenek, ale ndklady s tim spojené se pFenesly na cestujici. Logittajsi
by bylo, aby Einnoest firmy Ceres hradil dopravni pednik a prislusnou &dstku
eventudlné promitnul do ceny jizdného. A v pFipadg, Ze je systém firmy Ceres
znatelné draZsi neZ klasické predplatni jizdenky, nemél byt viibec zaveden.

Tomas Kocman

Za dopravou do Velké Britdnie

Jal se stalo tradici, clenové Tramvajkiubu se jiz nékolik let pravidelné vydduaji
na spoleény zahraniéni zdjezd, orientovany predevsim na doprawvni problematiku
urdité oblasti, pozndvdnt historie i technickych novinek. Letos se akce uskuteénila
ve dnech 19.—30. 5. 1994 a jiz poclurté jsme se rozhodli vyusit sluzeb CSAD
Hodonin - provozovny Veseli nad Moravou a pronajmout. speciding upraveny
autobus Karosa C 734. Nasim cilem bylo tentokrdt navstivit zemi pro nds pFeci
Jen trochu vzddlenou a Gasteéné i exotickou - Vellou Britdnii. Predpoklddand
trasa znéle: Mannheim - Londyn - Manchester - Blackpool - Glasgow - Newcastle
- Sheffield - Crich - Antverpy - Frankfurt. Reportdzni ¢lanek, ktery zadindte &ist
by mél byt jakousi vypovédi e nasich poznatcich.

Po vyFizeni nezbytné korespondence, diky niZ jsme méli oteviené dvere do
nejednoho dopravniho pedniku a muzea, nakoupeni potiebnych zisob, velkého
mnozstvi filmd a vyméné nezbytné hotovesti v bance, nastal otekdvany
19. kvéten a s nim i sraz v obvyklych 15% hod. na Novych Sadech, juk uz se
stalo zvykem. Autobus, a s nim i vétSinou usmivajici se Fidig, pFijel presné
véas a vzhledem k tomu, Ze vétSina vicastniki jiz nebyla novatky v putovani s
timto upravenym specidlem, bghem asi 15 minut byly viechny zdsoby a
zavazadla naloZeny a mohli jsme vyrazit.

Jesté posledni ohlédnuti za Petrovem a vyrdZime po dilnici smér Praha a Plzei,
kde nastupuji zbyvajici tigastnici, a ddle na hraniéni prechod Rozvadov, kde
bez problémi: vstupujeme na tizemi SRN. Cekd nds noéni pFesun 320 km do
prvaniho mista nasi akce, mésta Mannheim. LeZi ve spolkové zemi Bidensko -
Wiirttembersko, ma asi 350 tisic obyvatel a rozkldd4 se tésne pred ustim Feky
Neckar do Ryna. Ve mésts se nalézd rozsdhly pFistav, je rozvinut tezky pramysl,
automobilovy, rafinerie ropy, je diileZitou dopravni kfizovatkou. V jeho tésném
sousedstvi lezi Ludwigshafen s asi 180tisici obyvateli, ktery byl zalozen v roce
1607 jako pfedmasti pevnosti Mannheim. ObZ mésta od sebe oddsluje feka
Ryn. pres kierou vedou dva mohutné mosty, po kterych je vedena i tramvajovd
doprava. Aglomeraci doplauje dalsi vyznamné mesto Heidlberg se 130 tisici
obyvateli, ve kterém se nachdzi nejstarsi némeckd universita, zalozend r. 1386.
Prvui mestsky kolejovy systém v oblasti byla konka v Mannheimu, uvedend
do provozu v roce 1887 v trase Niadra%i - Neckarstadt a méla rozchod 1435 mm.
Ta byla v roce 1900 nahrazena elektrickou tramvaji, avak uz s rozchodem
1000 mm, nebolZeleznice se bila konkurence a byla natolik vlivna, 7e dokazala
prosadil zménu rozchedu. To viak tramvajové dopravé nezabranilo v jejim
rozvoji a dnes je celd oblast protkdna rozvinutym systémem trati a provez na
pich zajiduje 5 speleénosti.

e

Nové nizkopodlazni vozidlo Diwag pFi oivovdni ve vozovné v Mannheimu. @Martin Cerny
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Verkehrs AG« (MVG),
vlastnici pFiblizng 150 ,
pavodné vesmés dvojdilnych
vozidel vyrobenych firmou Ditwag v
letech 1960—71. Nekterym z nich byl
pFiddn stfedni &linek se sniZemou pediahou.
Spolegné s »Stadtwerke Ludwigshafen am Rhein«
(VBL), jemuz patfi 40 dvojdilnych a 10 tridilaych
vozidel (Ditwag 1967—71) zajistuji dopravu v celém
dvojmésti a viechny pravidelné pojiZzdéné traté jsou
dvojkolejné. »Heidelberg Strafien und Bergbahn AG=
(HSB) zajistuje dopravu na méstskych linkach v
Heidelbergu (tFi iseky jsou jednokolejng) s celkem 30
dvojdilnymi (1964~73) a 5 tFidilnymi (1975} vozidly,
vyrobenymi takiéz firmou Ditwag. Spojeni meai mésty
Mannheim a Heidelberg provozuje spoleénost OEG -~
»Oberrheinische Eisenbahn Gesellschaft«, a to dvéma tratémi. Prvni traf vede
z nddrazi OEG »Kurpfalz« nejkratsim jihovychednim smérem podél feliy Neckar
pFes Edingen a je celd dvoukolejna: Druhd zagind u nadrazi DB v Mannheimu
a vede severovychodnim smérem do mésta Weinheim, kde se stdéi piimo na
jih a pres Schriescheim pokratuje jiz jednokolejné do Heidelbergu, kde se obé
trati stykaji. Ze severn&jsi vétve jeste odbotuje jednokolejna, asi 4 km dlouha
tral do Heddesheimn. Vozovy park tvori 40. obousmérnych tritldnkovych
vozidel vyrobenych v letech 1966=1973 firmou Diutwag, které maji pestry
gerveno-bily ndtér. Posledni spoleénosti je *Rhein-Haardt-Bahn« (RHB), kterd
provozuje traf z Mannheimu od nddrazi DB pFes Ludwigshafen do asi 15 km
vzdaleného lizefiského mesta Bad Diirkheim. Vozovy park tvori 8 dvoudilnych
moterovych astejny potet dvoudilnych vleénych vozidel (Diwag 1960~1963),
kterd dopliuji &tyti asi nejmohutn&jsi a nejdelsi tramvajova vozidla provozovana
na rozchodu 1000 mm. Jsou'to péticlinkovd vozidla Diawag vyrobend v roce
1967, kterd maji hnaci pouze krajoi podvezky a v ulicich pfipominaji spise
krouticiho se hada, nez tramvaj. Viechny spoleénosti provozuji linky po
spolegnych tratich a rovngz maji spoleény tarifni systém.

NaZe exkurze zatala prolliidkou mannheimské vozovny nu Angarten str., kde
nds zaujala predeviim dvé vozidla. Prvni z nich je historicky vuz €. 37 piivodné
z Darmstadtu, vyrobeny v roce 1912 firmou Gastell {typ ST2) a klery se pouzivi
k prilezitostnym jizdam. Druhy viz byl prototyp nizkepodlazniho vozidla,
prozatim bez evidenéniho &isla, se kterym budou probihat zkusebni jizdy,
pravé probihalo jeho oZivovini. Vozidle je péticlinkové, jednosmérné, vyrobené
firmami ABB - Diiwag a md sniZenou podlahu v celé délce 35 cm nad temenem
kolejnice. Viiz m Sest dveFi, v prvai a posledni sekei jedny, ve druhé a étvrié
po dvou. Délka vozu je 30 m, max. rychlost 70 km/hod. 2 po€et mist k sezeni je
85. Barevné FeSeni vozidla predstavuje modra a bild barva, vzijemné
prokombinovana. Dokonaly informagui systém je samozfejmosti.
S novym vozidlem se po&itd pro jiZ rozestavénou traf Lindenhof -
Neckarau, West, dlouhou 2,5 km, kters by méla byt zpreveznéna
v roce 1995, Ve vozovnE jsme téz zahlédli sluzebni viz, klery
pred sebou tlagil plosinu, na niz byl z folen a trama vytvoien
jakysi obrys vozidla. Dozvédéli jsme se, Ze tento obrys mi
pFedstavovat movou nizkopodlaini tramvaj a postupné je
projizdéna celd sif a zkoumdn prijezdny prafez vozidia.

Ve spoleéném aredlu s vozovnou jsou umistény i tstiedni dilny.,
které providéji opravy vozidel viem pétispoleénostem, tedy MVG.
VBL, HSB, OEG, RHB 2 jak jsme vidéli, momentilné se zde
nachdzela i vozidla z Mitltheimu a Augsburgu. Vybaveni dilen jo
naspickové trovni, viude poradek a Eisto. Prevdzna vétsina vozidel
je opatfena reklamnimi ndtéry, Kasicky nitér méstskych tramyvaji
je krémovy s Gervenymi linkami. Pougivané barvy jsou akrylitove
a pro jejich kvalitni vytvrzeni byl vybudovin speciilni tunel, do
kterého se terstvé nastFikané vozidlo pFistavia pomoci plynovych
hotdki je vzduch vyhfivdn na teplotu 60°C, pFiemz po dvou
hodinich je nitér kvalitué vytvrzen.

Heidelberg

Po ukonéeni prohlidky jsme nasedli do vozu evid. &. 466 (Divwag
1971) a nisledovala projizdka po siti, jejiz sougasti bylo svezeni 3
jediném mansheimském podpovrchovém uscku, dlouhém asi
700 m a postaveném v roce 1972, Jizdou pFes historicky stred
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Peticlankovy Ditwag spolecnosti RHB ve vozovné v Ludwigshafenu. Foto
20.5. 1994 © Martin Cerny.

mésta. ktery tvofi pesi zény, obchody a mnozstvi zeleng, jsme dorazili do druhé
tramvajové vozovny »Luzenberge. Tato vozovna by se dala velice dobfe pFirovnat
k nadim Pisarkam. ale ponékud men3im. Sestdva z jediného objektu, uréeného
pro béznou ndrzbu a opravy vozidel. a odstavné plochy pod sirym nebem. V
aredlu jsou odstaveny také dva snad budouci historické vozy, a to evid. €. 235
{1910, Rastatt) a & 298 (1956, Fuchs Heidelberg), které doneddvna slouzily
jake sluzebni vozidla.

Nisledn# jsme odjeli po jednom z rynskych mosti do Ludwigshafenu a navtivili
tamni vozovnu »Luitpoldhafef«. Je spoletna pro vozidla VBL a RHB. Zde nas
zaujalo predeviim nizkopodlazni vozidlo prakticky stejného provedeni jako v
Mannheimu, ‘ale tentokrit sedmiélinkové, éerveno-bilého zbarveni. I zde
probihalo ezivévini a budou probihat zkusebni jizdy. Taktéz jsme zevrubné
prohlédli peticlinkovy, dvandctindpravovy Diiwag spoleénosti RUB, na ktery
jsme se nemohli vynadivat. Déle nds Eekalo svezeni po mistni siti, projeli jsme
dva ze tii podzemnich usekii a po druhém rynském moste jsme se premistili
zpél do Mannheimu a ukenéili exkurzi, kterd pro nas byla vzorng pripravena
a trvala aZ do odpolednich hedin.

Je3té je tFeba se alespofi zminil o autobusech, jejichz park tvofi vozidla znacky
Mercedes. Na tramvajové trati linek & 37 a 47 v oblasti Neckarplattu, kde
jsou vedeny po samostatném télese, je v jedné koleji (smérem do mésta) zkusebné
instalovdna jizdni draha i pro autobusy, které json zde vedeny pomeci boénich
pFidavnych kol. Draha je dlouhi asi 8800 m a pfidavoymi koly je prozatim
vybaveno asi 20 vezidel, ale dal3i montiZe probihaji. V pFipadé kladného
vysledku zkousek se uvazuje o rozsireni tohoto systémi i dojinych cdsti meésta.
Opoustime Mannheim a ve vegernich hodinach navstivime jeste dalsi zemi na
nasi cesté - Lucemburské velkovévodstvi, nejmensi stit ES, 2586 km2, 360
000 obyvatel. Je konstituéni monarchii v ele s velkovévodou. Hlavnim méstem
je Lucemburk s 80 000 obyvateli, mésto s mnoha historickymi pamatkami,
rozloZené na pahorcich kolem Fek Alzette a Pétrusse. Pochézel odsud panovnicky
rod Lucemburk, ktery vladl v geskych zemich v letech 1310~1437.Po zhruba
hodinevé ‘prohlidce osvétleného mésta vyrdiime ptes Belgii a Francii do
pFistavniho mesta Calais.

Je 21. kvétoa'a hned v rannich hodindch nastupujeme na trajekt »Fiesta«

Elektrickd jednotka primésiské dopravy prijiidi na nddrazi London - Charing
Cross. Foto 21. 5. 1994 © Michal Cerny.

spolegnosti SEA LINE a odplouvime po klidném mofi do Velké Britdnie. Nez
v3ak do zemé, kde strivime celkem osm dni, vstoupime, pFiblizme si ji nékolika
vieobecnymi tdaji.

Spojené krilovstvi Velké Britanie a Severniho Irska, jak zni oficidlni nazev,
predstavuje dnes zbytek mohutného a mocnéhe impéria, sahajiciho kdysi od
Nového Zélandu pres Australii, Indii, gdst Afriky aZ po Kanadu. Zemé je
konstituéni monarchii s nejstar3im parlamentem na sv&tg, hospedarsky
dilleZitou, s vyznamnym vlivem v Fadé dnes samestatnych, dFive v3ak v riazné
formé ji podfizenych zemi. Spejené krdlovstvi vzniklo pFipojenim Walesu k
Anglii v roce 1282, Skotska v roce 1707, v roce 1800 1éz Irska, od roku 1992
pouze Severniho Irska. Jeho rozloha je 242 170 kun2, potet obyvatel pres 56
mil. {Anglie - 129 500 km2, hlavni méste Lendyn, Skotsko - 77 700 km2,
hlavni mésto Edinburgh, Wales - 20 720 km2, hlavni méste Cardiff. Severni
Irske - 14 250 km2, hlavni mésto Belfast).

Britské ostrovy, oddélené od zipadniho pobfezi kontinentalni Evropy prilivem
La Manche, se skiddaji z velkych ostrovii, nesoucich nazev Velkd Britanie a
Irske a z mnoha dalsich ostrovii, jichz je pres 5 000. Raz krajiny uddvaji
louky, pastviny a vFesovisté. Vychodni &dst ostrova je pFevdZnt rovinn, v
zapadni a severni ¢dsti je mirné zvinénd. PobFeii ostrova je velmi élenité,
piedevsim v zdpadni Edsti.

Britdnie je vyspélou zemi, kterd méla jiZ v minulosti pFiznivé pedminky pro
rozvoj primyslu, jez byly uréeny predevdim vyhodnou zemépispou polohou,
zdsobami nerostnych surovin, mnoZstvim kolonii a velkym obchednim ledstvem.
Britskeé lodstvo se dodnes Fadi mezi nejvélsi na svété. Nejstarim pFistavem je
Londyn (tFeti nejvétsi na svéts), velky vyznam maji téz Liverpool, Glasgow,
Hull, Southampton a Belfast. :

V Krilovstvi je vysoce rozvinuta letecka doprava, jejiz hlavni vzdusny pFistav
se nachdzi v Londyné. Letisté Heathrow se syymi étyFmi termindly se fadi
mezi nejvetsi na svete.

Vyspélou dopravni soustavu
charakterizuje hustdisit kvalitnich silnic,
jejichz celkovd délka je 366 600 km, z
Loho ddlnic vice jak 2 800 km.
Samostatnou kapitolou jsou Britské
zeleznice (BR), které v dnesni organizagni
podobg existuji od 1. ledna 1949 a sidlem
spravy je Londyn. Provezuji dopravu na
17 225 km trati rozchodu 1435 mm a
19 km trati rozchodu 600 mm.
Normilnérozchodné traté jsou
elektrifikoviny v celkové délce 3 710
km. V zdsadé plati, Ze trasy na jih od
Temze jsou napijeny treti kolejmici
(odbér proudu shora) stejuosmérnym
napélim 750 V v délce 1 772 km a na
sever od TemzZe stFidavym proudem 25
kV 50 Hz v délce 1 906 km. Vyjimkou z
tohoto pravidla jsou pouze nékteré
pFiméstske Zeleznice v okoli Liverpeolu,
které jsou elektrifikovdny stejoé jako
trasy najih od Londyna a doneddvna dvé
traté v Manchesteru.

Na Zelezni€ni siti je vvbudovdne eclkem
29 500 mosti a 900 tuneln.

Rozvoji Zeleznic, jichz je Britinic
kolébkou, predchizely kosiské drihy
budované v riiznych gdstech zemé, jiz na
pocitku 18. stoleti, a to pfedEW'éixrx v
dolech. Prvni Zeleznicni trati na svéle,
kdebyla vefejni doprava osob 2 nakladi

INFORMACE MHD - cislo I8% « 3/94

STRANA - 4



provozovina parnimi lokomotivami, bylo spojeni mést Stockton - Darlington.
uvedené do provozu 27.9.1825. Dalsi vyznamnou Zeleznitni trati byla kolejova
trasa Liverpool - Manchester, po niz nastal rychly rozvoj zeleznic nejen ve
Spojeném kralovstvi, ale i na celém sv&té. DuleZitou pitefni trati se stala trasa
Londyn - Glasgow (Edinburgh) méfici 640 km a uvedend do provozu v roce
1848. Postupem doby byla vytvofena v Britdnii velice hustd Zeleznitni sif
délky témeér 23 000 km, spojujici viechna vyzoammpd centra stitu, ale i
venkovskd sidla a osady. Bohuzel pfisla nestastnd 60. léta, s nimi ohromuy
rozvoj automobilismu a zeleznice prestavaly byt prosperujicim pednikem. V
zdjmu racionalizace provozu a odstranéni ztrat byla prijata opatfeni, k nimz
patFilo predevsim zruseni celé rady trati. V letech 1960 — 1965 bylo zruseno
celkem 5 500 km trati, z toho 2 200 km dvoukolejnych. Osobni doprava byla
zruSena na 6 500 km trati. Projevilo se to také zrudenim mnoha dep a
Zelezniénich stanic, z nichz nékteré byly velice dulezitymi uzly. Neni Zidnoy
problém vidét v Britinii mnozstvi zrusenych trafovych téles, ndspl a mosti,
které jiz ddvno neslouzi svému 1iéelu, a na nichz roste jiz mnohaletd vegetace.
Z mnoha trati a stanic byla vybudovina Zelezniéni muzea, kterych je v zemi
nekolik desitek a vét3inou patfi soukromym spoleénostem.

Nicméné dnes je na Zeleznici zcela jiny nahled, probihaji rekonstrukce trati,
jejich elektrifikace, upravuji se stanice. Je rezvinuta sif vlaki Intercity, na
nichz jezdi predeviim znimé motorové jednotky HST. Na elektrizovanych
tratich jsou v Eele viaki moderni elektrické lokomotivy fady 91 a ryehlosti
Lechto spojit jsou aZ 200 km/hod. Na vysoké tirovni je pFimeésiskd doprava v
okoli velkych mést jezdici v pravidelnych intervalech. Dd se Fici, ze o
budoucnosti Zeleznice v Britdnii jiz neni pochyb a lze predpokladat jejich
dalsi rozvoj. Zvl43te pe otevieni Eurotunelu pod kandlem La Manche v letosnim
roce. Nikladnilokomotivy a zlute-bilé expresnijednotky »Eurostar« dosahujici
rychlosti az 300 km/hed. jsou jiz vyrobeny a éekaji nasvé pravidelné cestujici.
Co se tyce mestske kolejové dopravy, zistalo v zemi, kde byle v prevozu pres
sto spole€nosti provozujicich tramvajovou dopravu, pouhé torzo. Tramvajové
systémy mnohia mensich mést byly propojeny s centry aglomeraci a pouzivaly
pavzijem své traté. V dobé nejvélsiho rozmachu v 10. a 20. letech naseho
stoleti bylo provozovano az 14 000 vozidel, z nichz naprosti vétsina byly
patrova. Tramvaji se dalo projet s vyjimkou osmimilového tiseku od zipadniho
az k vychodnimu pobfezi Anglie, napFié hrabstvimi Lancashire, Cheshire a
Yorkshire. Existenci do dnesnich dnit uh4jil pouze provoz v Blackpoolu, ktery
oviem svym charakterem tdsteéné pripomina zdbavni atrakei a izkorozchodné
tramvaje na ostrove Man, jez jsou vlastné pojizdnym technickym muzeem a
turisticky hejné vyhleddvany.

vpusténi a odjizdime, oviem jiz po levé strané silnice, do prvnihe vytéeného
cile na anglické pevning, hlavniho mésta Spojeného krilovstvi - Londyna.
Rozklida se po obou bfezich Feky Temze na plose 1 600 kin2 a domov zde ma
pFes 9 mil. obyvatel. Je sidlem krdlovny, vlady, dstFednich tifada a instituci,
finan€nim a hespodafskym centrem zemé.

Londyn je vyznamnou Zelezniéni kfizovatkou. Po obvodu vnitfniho City je
rozmisténo 11 hlavevych nadradi. z nichz vyjizdgji vlakové soupravy do viech
koutir zeme. Navstéva téchto objekti je velice poutavd, mnohé z nich, napr.
Waterloo, Charing cross, Liverpool street nebo King's cress jsou pojaty velice
moderng, ale napf. Victoria nebe St. Pancras svym vzhledem pripominaji spize
zimek nez nddrazni budovu, i kdyZ ve svych vitrobich jsou vybaveny moderni
technikou. Mimo techto ditlezitych uzlii je ve mésts jeste mnoho desitek zastivek
anadrazi, kterd slouZi pfedeviim pro pfiméstskou dopravu, jez je v londynské
aglomeraci mimoFidné rozvinutd.

Také mnozstvi kulturnich a historickych pamitek stoji za zhlédnuti. Uvedme
alespois budovu Parlamentu se zndmou vézi Big Ben. Westminsterske opatstvi,
Buckinghamsky paldc, kde sidli krilovna Alzbgta II, Trafalgarské ndmesti,
zndamou Downing street - sidlo premiéra, katedrdla sv. Pavla, hrad Tower a v
jehe blizkosti se nachdzejici Tower Bridge. Zastavme se na chvili u tohoto
londynského symbelu, ktery je zdrovei poslednim mostem vedoucim pres Feku
Temzi pred jejim ustim do moFe (ddle po proudu jsou vybudovany jeste dva
automobilové tunely). Privé letos 30. Eervna oslavil sto let své existence. Na
tuto pFileZitost se Fidné vy3vihl - m4 zcela novy natér, opravenou konstrukei,
bylo vybudovine muzeum a to vie za 5 mil.e. Pfes most projede denné az 40
000 automobili. Jeho vozovka se stejné jakeo pred sto lety pravidelné zdvihd,
aby pod nim mohly proplout v&tsi lodé. Ted uz oviem s pomoci elektromotori,
zatimeo pivedni motory na parni pohon, které zvedaly most kdysi, jsou dnes
uZ jen soutdsti ostatnich turistickych atrakei.

Abychom mehli navitivit co nejvice zajimavosti mésta, je velice vyhodué poridit
si celodenni jizdenku na méstskou dopravu. Dostane se koupit ve viech stanicich
metra v centrdlni é4sti. Londyn je rozdglen do Sesti z6n + jedno pasmo mimo
hranice mésta. Jen pro informaci; celodenni jizdenka pro dvé zény, kterd
beznému turistovi zcela postatuje, stoji 2.50 = a jizdenka na celou sit {tedy i
mimo hranice mésta) stoji 4.30 .

Zatneme cestoval tFeba metrem, jakoZto kliovym prostFedkem méstské
dopravy. Jeho zavedeni predchdzely jizdy kefiskych omnibusi, kieré se v
Londyné poprvé objevily jiz v roce 1829. Prvni tfi ukizKové traté konky
vyjely v roce 1861. Potom jiZ nic nebrdnilo tomu, aby se 10. 1. 1863 rozjely
na prvni tisek mezi stanicemi Paddington - Farrington vezy nejstarsi podzemni

Jednotka podzemn{ drdhy traté »Metropolitan Line« odjiZdi ze stanice Chalfont
& Latimer, lezicf jiz daleko za méstem. Foto 22. 5. 1994 © Michal Cerny

Tramvaje ve méstech doplaovaly a mnohde tvofily hlavni kostru dopravy
trolejbusy. Existovalo zde celkem 47 trolejbusovych systémii a nékteré trate
byly postaveny jiz na kouci prvuiho desetileti toholo stoleti. Byly zde provozu
s jedinou trati, ale i velice rozvinuté systémy se stovkami vozidel, ktera rovnéz,
az pa vyjimky, byla patrovi. Posledni trolejbusy dojezdily v Bradfordu v roce
1972,

Podzemni drdhaje v provozu ve méstech Londyn, Glasgow aNewcastle, viechny
zasluhuji vice pozornosti 2 budeu podrebné popsany.

Ale 2dd se, ze 1 v oblasti méstské dopravy svitd pa lepsi €asy. Byly otevieny
nové tramvajové provozy ve méstech Manchester a Sheflield, dalsi se intenzivne
pripravuji - v loudynské &tvrti Croydon, Bristelu, Walsallu (u Birminghamu),
Southamptonu. Hotové projekty maji mésta Birmingham, Bradford, Doncaster
a podroboé studie jsou zpracoviny ve méstech Cambridge. Chester, Coventry,
Luton, Edinburgh a Glasgow. Britinic za&ind ddvat prednost ekologické
hromadné doprave pred automobily a doufejme, Ze se tyto projekty postupné
podafi uskuteenit.

Po nezbytnyeh tvodnich informacich a asi po 70 minutové plavbé pfirdzime
ke behu v anglickém Doveru, ktery nis vitd, jak jinak nez typickou anglickou
wlhou a obéasnym destem. Po nezbytné celni procedufe, vyplnéni fistku s
osobuimi daty a zaneseni jména do centrilniho pogitage, jsme viichni do zemé

Nové vozy metra provozované na trati »Central Lines. Foto 22. 5. 1994
@Zdenék Nesiba,

drahy svéta, vedené parnimi lokomotivami. Traf byla dlouhd 6 km méla 7
stanic a je dednes v provozu - jezdi zde linky Circle, Hammersmith & City,
castecné Metropolitan a District. Pokud to umeziovaly okelnosti, vystavhu
trati se uskutethovala v hlubokych pfikopech, které tvorily cihilové opérné
zdi. Byla-li jen trochu moZnest, téleso zistivalo oteviené kvali lepsimu
odvétravani. Tento stav vydricl dodnes, i kdyz parni stroje v podzemi jsou
ddvno minulosti. Je velice pFijemné vystoupit na nékleré 2 prvoich slanic.
umisténych v podzemi, napt, Baker street, a nechat na sebe dychuout minulest.
Vlaky metra zde jezdi nepretrzité jiz 131 let a denné pFepravi mnoho tisic lidi.
Razené tunely byly budoeviny juko dvoukolejné a maji zvldstni, dalo by se Fici
“loudynsky« clipsovity profil. na stropé stanice jsou velice dob¥e patrné byvalé
vétraci sachty z dob parniho provozu. Také celkevi tprava stanice, kovane
zdbradli, ozdeby. okrasné hodiny, stylové padpisy, to vie na viis promlouvi
historii. A pokud se jiz pokochite pohledy. maZete vystoupit na povreh. na
skutetuou Baker street, a prohlédnout si diim, ve kterém Zil a Fesil sve pripady
spolecné s dr. Walsouem prosluly detektiv Sherlock Helmes (vstupné 5 .
Eiektrizace podzemni drihy zagala v roce 1890. Londynské metro se postupnd
rozvijelo, aZ dosihlo duesni podoby -ma 11 trati (kazdd ma sve pojmenovinij,
278 stanic a 2 tohoto poétu je poubych 122 v podzemi. Nejvatsi z nich Baker
street a Morgale, maji prestup na dalsi ety trasy. Nejdelsi tunel, East Finchley
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Jednotka elektrické drahy »Docklands« pFijizdi na koneénou stanici »Island
Gardens«<. Foto @ Zdenék Nesiba.

- Morden { Northern Line) ma délku 27,4 km. Nejdelsi trat.kterou je mezné
absolvovat bez pFesedini, je tisek West Ruslip - Epping (Central Line} a méFi
54.9 km. Nejkrat3i mezistaniéni tisek je Covent Garden ~ Leicester (Piccadilly
Line) - 0,26 km. Nejvyse poloZeny nadzemni usek (viadukt) je u stanice Mill
Hill (Northern Line) - 18 m. Nejhloubji polozena stanice, kterd md zdroveit
nejdeli eskalatory, je Hampstead (Northern Line) - 67 4 m. Priumérnd hloubka
tunelu podzemni drahy je 24,4 m. Londynské metro neni chdpino jako
prostiedek pouze méstske, ale vimnoha pfipadech i pFiméstské dopravy a prote
vzdilenost ngkterych koncovych stanic od centra mésta je ai pFekvapujict.
Napf. stanice Upminster (District) je od centra vzdilena 29 km, Amersham
{Metropolitan) az 43 km a vlaky metra zde pFipominaji spie klasickou Zeleznici.
Projizdgji polem, loukami, lesiky, od mésta k mestu a zajistuji rychlé spojeni s
centrem aglemerace.Metro rovnéZ obsluhuje také viechny dilezité zeleznieni
stanice a leti3té Heathrov (Piccadilly Line, od centra asi 30 km). Na jednotlivych
linkdch jsou v provozu (—8 vozové soupravy vozidel vyrobenych prevazné
firmou Metro - Cammell, &dste€né Craven Ltd. Maji hlinikové skfiné a lisi se
bud detaily a nitérem nebo zcela jinou skfini odpovidajici profilu pa uréité
trati{ napi-Metropolitan Line md v&3i pramér tuneld). Metro je v provozu
denné od 5°—01% hod. a ma celkem 12 dep.

Na vét3inu stanic navazuji autebusové-linky a dd se bez prehdnéni Fich, ze je
jimi protkino nejen vnitfni mésto, ale i okrajové gasti a pronikunout do jejich
linkového vedeni neni pravé jednoduché. Méstské autobusy maji zbarveni
tervend a pfiméstské zelené. Oviem jizda v patrovém double deckeru, ktery je
pro Anglii tolik typicky, stoji za to. Jejich pFedchidei vyjely do ulic Londyna
poprvé v Fijuu 1899, traf spojovala Kennington s nddrazim Victoria a byla to
vithec prvai autobusovd linka na svété. Dnes je v provozu nékolik tisic vozidel,
aZ na vyjinky patrovych, pFeviiné anglické provenience. Mnoho cestovnich
kanceldFi ma stari autobusy upravené jako vyhlidkové, bud s tdsteéné nebo
tipiné otevienym hornim podlaZzim a barevné rozlisené.

Dulezitym prostfedkem zapojenym do méstské dopravy byly v minulosti
tramvaje. Jak jiZbylo uvedeno, prvni traté koiiky vanikly v roce 1861 (Marble
Arch - Porchester Terrace, Victoria Street a Westminster Bridge - Kennington,
Gate) . Jeji trate dosdhly na konci stoleti délky az 228 km. Parni trakee jeadila
v letech 1885 —1891 a nedoznala vétéiho roziiFeni.

V Londyné se Laké objevila kabelovd tramvaj a to 29.5.1884: na Highgate Hill.
Byla to nejstarsi “cable car« v Evropé a provozovina byla doreku 1910. Druhd
traf tohote systému spojovala Kennington a Streatham v letech 1892-1904.
Elektricka tramvaj vyjela v Londyné pomérné pozdé a to v riiznych &istech
mésta :

e 4. 4. 1901 tral Shepherds Busch - Acton - Kew Bridge
« 10.7.1901 traf Southall - Hounslow (obé v zdpadni &asti)
« 10. 6. 1901 tral v oblasti East Hammu (vychodni &dst)

¢ 15.3.1903  tral Westminster - Tooting (jizni edst)

Nasledoval rychly rozvoj, vysledkem éehoz byla obdivuhoduna sit rozproslirajici

se po celém mésts a prilehlém okoli, kterou provozovalo nékolik spoleénaosti.
Svého maxima dosdhly tramvaje poéitkem 30 let, kdy az 2600 vozidel
obsluhovalo celkem 496 kun méFici sif, naniz existovaly i podpovrchové iiseky.
Cisti sité, {napF. oblast West Hamu) mély realizovin systém odbéru proudu
pomoci spodniho vedeni. Nekierd vozidla méla schopuost edebirat proud jednak
ze spodniho vedeni, jednak pomoci kladky. Bohuzel nic netrvi véens, nekteré
trati byly ruseny jiZ od konce 30. let a vétSinou nahrazeny trolejbusy. Az
padesla osudod noc z 5. na 6. €ervence 1952 a londynské tramvaje vyjely
naposledy na své traté v jihovychodni &isti mesta. Byly to linky :

36 - Abbey Wood - Embankment (ptes Blackfriars)

38 - Abbey Wood - Embankment (pies Westminster)

40 - Woolwich - Savoy Street {pres Plumstead)

44 ~ Woolwich - Eltham

46 - Woolwich - Southwark Bridge

72 - Woolwich - Savoy Street

Posledni viz, ktery zatdhl do vozovny, mél evid. &islo 1951 (typ E/3), byl

vybaven poedvezky »Maximum traction« a vyreben byl firmami Electro -
Mechanical Brake Co Ltd. a London Country Council v roce 1930.

Nicméné doba se zménila a podie viech pfedpokiadi by se méli londyfiané
tramvaji opét brzy projet - v mestské &tvrti Croydon a to jiz v roce 1995. Sit
majf tvoFit tFi traté v délce 32 km, setkdvajici se v centru Croydonu na
jednokolejném okruhu. Usek Wimbledon - Beckenham mi z velké &ésti vyuzivat
zachovalé Zeleznini traté.

Nedilnou soutisti londynské dopravy byly dlouhi léta také trolejbusy. Prvni
se objevily jiz v roce 1912 ve West Hamu , v letech 1922—1923 ve Wimbledonu,
ale opravdovy rozmach pastivi a7 v roce 1931 a posléze na prelomu 30. a 40.
let, kdy na mnoha mistech nahradily tramvaje. Jejich sit dosahovala délky az
305 km, potet vozidel se vysplhal k gislu 1800 a jejich traté vedly i mimo
hranice mésta do péti sousednich hrabstvi. Posledni vozy na pravidelné lince
Twickenham - Kingston vypravila vozovna ve Fulwellu 8. 5. 1962. Byl to nejvatsi
trolejbusovy provoz svéta, prekonany az mnohem pozd&ji pouze Moskvou.

Po sobote, kterou Elenové zdjezdu stravili ponejvice v metru a pozndvinim
londynskych pamatek, véi3inou vaak z pod destniku, nastal druhy den naseho
anglického putovini a potasi se prece jen zagalo umoudrovat. Nds viak gekala
v dopolednich hodinich nivstava Dopravniho muzea, nachdzejiciho se na
Covent Garden a kde jsme byli viele uvitini. Muzeum bylo otevfeno v roce
1975 a béhem doby se jeho expozice pritb&Zné ménila. V soucasné dobg tato
pozoruhodna shirka cbsahuje 24 vystavenych exponati, které se nalézaji ve
dvou podlazich ebjektu. V pFizemi jsou vystavena vozidla keiiskych omnibusi,
koiky, elektrické tramvaje, trolejbus, autobusy a elektricky viiz metra.
VyvySené patro je vénovine historickym vozidlam podzemni drahy - pivodni
parni lokomotivé, elektrické lokomotivé pro piméstské useky, ob& s pFipojnymi
historickymi vozy. Viechna vozidla jsou uvedena do stavu po vyrobeni a vzorné
opravena. Expozici dopliiuje mnozstvi plini, kreseb, fotografii, modelu a
obrazovek, na nichz jsou ukazoviny jednotlivi vozidia s doprovodnymi texty
ve viech svétovych jazycich. Dalsi muzejni vozidla jsou uloZena v depozitifich
a nekolik vozit metra je ponechdno na svych domovskych kolejich a slouzi
pfilezitostnym jizddm.

Jednu takevou jsme méli moznost navitivit. Konala se na koncovych usecich
Metropolitan Line mezi mésty Watford - Rickmansworth - Amersham (asi 15
km), ledici jiz zcela mimo katastr Londyna. Na trati jezdily dvé soupravy
historickych vozti, na jejichz vedeni se postupné stFidaly t¥i parni lokemotivy
(evid. & 80079, 69523 a 101), provezované v riznych obdobich na tratich
pedzemni drahy. Tato vozidla dopliiovala moterovi lokomotiva BR fady 20 z
roku 1957 a elektrickd lokomotiva & 12 ctihodného jména »Sarah Siddens«
(jeji kolegyng evid. &. 5 pojmenovand »John Hampden« je vystavena v Dopravaim
muzeu) z roku 1922, Tato dFive dopravovala pFimé zrychlené viaky na trati
Metropolitan Line v useku Morgate - Rickmansworth a# do roku 1960. Diky
fediteli muzea a jehe deporugeni jsme m@li moznost se témito historickymi
viaky svezl. Zajem vefejnosti byl nad ofekdvani velky a my jsme odpoledni
hodiny strévili pFevazné fotografovanim historickych viak, popt. po premisténi
zpét do Londyna (akee konéila v '17% hed.) jesté prohlidkou zbyvajicich
pamitek.

Pred odjezdem z Londyna se jests zastavujeme u prvni v Britdnii realizované
nové formy méstské kolejové dopravy - Docklands Light Railway (DLR). Jak
jiZ ndzev prozrazuje, nachdzi se v Docklands (Zemi doku), rozsihlém tizemi po
obou brezich Feky ve vychodni €dsti mésla, relativng blizke od centra. Ctvr(
mad rozlohu 22 km2, je nejvétsim regenerovanym tizemim Evropy a je unikdtn{
smési pivedni obytné a priamyslové zdstavby s moderni architekturou a
technikou. Je zde vybudovdn moderni dopravni systém, tvofeny kombinaci
kolejové a silnigni dopravy, doplnény vodni dopravou a méstskym letistém.
Ziklad mésiské hromadné dopravy tvefi kolejovd deprava, kterd spojuje
viechny oblasti Docklands jednak navzdjem, jednak se siti metra i pFiméstkych
zeleznic BR.V roce 1996 ma byt uvedeno deo provozu prodlouzeni trasy metra
»Jubifee Line« , kterd kapacitng vyznamné posili DLR a zrychli spojeni s
centrdlni éisti Londyna.

DLR zahdjil provoz v pritbéhu roku 1987 a dues je jeho sif tvoFena jiz étyfmi
vétvemi paprskovité se rozbihajicimi z centrdlni 4sti Docklands do City -
stanice Tower Gateway (ndvaznost na dvé linky metraa pFiméstskou Zeleznici),
Stratfordu (ndvaznost na metro a pFiméstskou Zeleznici), Island Gardens - k
severnimu usti tunelu pro pesi do Greenwiche (otevien v roce 1902}, do stagice
Beckton - v roce 1993 oleviend novi traf (8 km) zajisCujici obsluhu City Airport.
Na trati do City byla v gervenci 1991 otevena 1.5 km dlouhi odboeka Shadwell
- Bank (¢dstecné se nachdzejici v pedzemi), posilujici moZnosti pFestupu na
metro (4 linky) i pFiméstskou zeleznigni dopravu,

Vsechny traté jsou dvoukolejné, s vyjimkou koncového tiseku Bow - Church -
Stratford a mostu pred stanici Island Gardens. V blizkesti stanice Poplar jsou
viechny stanice propojeny mimotiroviiovym trojiihelnikem a je zde zatsténa
spojka do depa. Vét3ina stanic (mimo pFestupnich) je Fe3ena velmi jednoduse
se dvéma botnimi ndstupiiti o délce 30 metri a pFistieskem délky 9 metri.
Jsou provozoviny 3 linky: Bank/Tower Gateway - Island Gardens, Canary
Wharf - Stratford a Poplar - Beckton.

Provoz zajistuje celkem 70 dvoudilnych souprav (délka 28 m, max. rychlost
80 km/hod.} vyrobenymi firmou Brel v Yorku. Provoz je plng automaticky bez
fidice, rizeny z centraly ve stanici Poplar. DLR je v provozu ve dnech pondili
- patek od 5% do 217 hod. v intervalu 8—10 minut a denné prepravi (v r.
1992} az 35 tisie cestujicich. V sobotu, nedéli a v noénich hodindch zajisluji
dopravu soub&zué autobusevé linky. Plinuje se dalsi prodlouzeni a to v roce
1995 ze stanice Island Gardens jiznim smérem pod Temzi a Greenwichiem do
Lewishamu v délce 4 km. :

Nyni jiz definitivné opustime Londyn a vydime se navitivit Manchester -
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teti nejvétsi mésto Britanic (920 tis. obyvatel). Jednoz nejvétSich pramyslovych
cenler zemé, zoamé predeviim svou textilni vyrobou. Je zde vyznamny pristav,
ktery vznikl diky kandlu postavenému z Liverpoolu v letech 1887—~1894. Je
postaven v typickém anglo - americkém stylu s mpoZstvim ginzovnich cihlovych
domi. :

Neni zde pFilis mnoho historickych pamitek, nejzniméejsi z nich je katedrila,
postavend jiz v 15. stoleti. Vyznamnou technickou pamdtkou je puvedni
nidrazni budova traté Liverpool - Manchester »Liverpool Road Stations,
postavend v roce 1830 2 kde je dnes umisténo dopravni muzeum.

Nais viak zajimaly pFedeviim tramvaje,které se rozjely mistnimi ulicemi znovu
po vice jak 43 letech. Nejprve si udélejme malou odbotku do historie. Jako
prvai vozidlo, které se vydale na cestu pe ulicich byla samoziejmé konika.
Bylot031.3.1877 a spojovala Manchester s pfedméstim Salford. Na prelomu
stoleti dosdhly traté tictyhodné délky 218 km a provez zajifovalo az 500
kofimi tazenych vozidel.

Elektricka tramvaj zahdjila sviij provoz 6. 6. 1901 a o co pozdéji zagala o to byl
rychlejii jeji rozvoj. Jiz ke konci prvaniho roku provezu dosdhl potet vozidel
150. v roce 1909 bylo ve stavu 600 tramvaji a 156 km trati. Svého maxima
dosihly zagatkem 30. let - 953 vozidel a 250 km trati.

Na Manchester, jakozto centrum aglomerace, byly napejeny viechny sousedni
tramvajové provezy - Steckport, Hyde, Ashton, Stalybridge. Oldham, Rochdale,
Bury, Radcliffe, Bolton. Rozsah provozu byl tak veliky, ze pFes dalsi provozy
Wigan a St. Helens se dalo tramvaji dojet az do Liverpoolu.

Zrugeni tramvajového provezu se dotkal Manchester pomérné brzy - jiz
10. 1. 1949 a posledni tramvaj, kierd projela méstem a zakonéila svou Zivetni
pout ve vozovné Birchfield méla evid. &. 1007. Byla vyrobena v roce 1926 v
koprodukci Manchester Corporation Transport Department a English Electric
Co Ltd. Poslednim méstem v manchesterské aglomeraci, které zruilo tramvaje,
by! Steckport v roce 1952.

V Maachesteru byly v provozu rovnéz trolejbusy a to v letech 1938—1960,
gastecné nahradily nékteré zrusené tramvajoveé trati (Denton, Ashton, Oldham)
a vozovy park dosdhl a2 200 trolejbusit.

Podivejme se podrobngji na ditvedy opétovného zavedeni tramvajové dopravy.
Jeste zagatkem 60. let existovaly ve mést® t¥i velkd nadraZi. Na severnim okraji
centra Victoria Station, na jiznim Piccadilly Station a pFimo v centru padraZi
Manchester - Central, kam pFijizdély nejdilezitéjsi vlaky. zejména z Londyna.
Rozsshli likvidace zelezniénich trati v 60. letech viak potkala i nadrazi Central,
které bylo zruseno a jeho prepravni tikoly prevzaly dvé zbyld nddrazi - Victoria
a Piccadilly, jejichz propojeni pFes centrum mésta se stalo vysoce aktudlni.
Pavodni zamér vypracovaly Britské Zeleznice. Sle o propojeni obou nidrazi
tunelem s jedinou mezistanici na Piccadilly Gardens. Finanéni situace BR
viak pesunula tento projekt do oblasti pusté teorie.

V Manchestru existuji rovnéz pFimestské zeleznitni traté, 2 nichz dvé nds
zaujmou ponékud dikladnéji. Tral Vicioria - Bury byla clekirifikovina jiz
pocitkem stoleli a to stejnosmérnym napétim 1200 V pomoci tFeli kolejnice.
Prvni generaci vozidel vystFidala v letech 195960 generace dalsi, kterd byla
v provozu do léta 1991. Vozy hyly atypické, jinde nepouZitelné a velmi Spaing
udrzované. Navic pro odlisny zpisob snimdni proudu z boku tieti kolejnice
{viude jinde v Britinii se snimd proud z vrchu kelejnice) sem nebyle mozné
presunout jednotky odjinud.

Druha trasa, Manchester - Altrincham, byla piivodng elektrizovdna vrchaim
vedenim 1500 Vss, které viak bylo zménéne na standardni systém 25 kV
50 Hz poté. co elektrizace dorazila do Manchesteru. Vzhledem k tomu, ze BR
obé trasy pro ndkladni dopravu
nevyuzivaly, nebyloe velkym problémem
vzdit se jich ve prospéch méstské dopravy.
Bylo tedy rozhodnuto obé trasy vzijemné
propejit prime ulicemi mésta a vybudovat
také odbotku k nddrazi Piccadilly.

Prvuim otevienym tisekem Metrolinku, jak
se novy systém jmenuje, byla tral Bury -
Manchester, Victoria, a to 0. 4. 1992, Tento
isek méfi 15,9 km a piavedné byl ukonéen
ve slepé Easti nadrazi. Po prestavbe koleje
pokraéuji prudkym levym obloukem a
bogni stranou nadraZi se probouraji do
manchesterskych ulic., v jejichz drovui pak
pokraguji az na namésti Piccadilly Gardens,
kde je kolejovy trojihelnik. Rovné
pekracuje tral v trovni ulice smérem na
Altrincham. Miji byvalé nidraZi Central
(které nyni slouzi jako exhibizni centrum
G - Mex a zhlavi stanice jako parkoviste) a
po opusiéném Zelezni€nim mosté se napoji
na koleje pirvodni trasy do Altrinchamu,
kde je tral stejné jako dFive ukongena kuse
prime v prostoru nddraZi. Usek do toboto
hezkého satelitniho mésta na jih od
Maunchesteru wéri 10,4 km . novestavba -
3,1 km az toho primo v ulicich je 2.07 k.,

Nua trojuhelniku Piccadilly Gardens
odbotuje kratké propojeni k nidraii
Piceadilly, kde jsou viaky Metrolinku kuse
ukonteny primo pod nidrazim, nchol to je
umisténo nad Grovoi lerénu a cestujici se
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Tramvajové vozidlo »Metrolinkus opét pa 4.3 letech v ulicich Manchestru. Folo 23. 5. 1994 @ Michal C»'ern_wﬁ

pa nastupisté destanou pemoci eskalitori.

Oficidlni provoz ulicemi mésta byl zahdjen 27. 4. 1992 v iseku Bury - Victoria
- G-Mex a jako prvni projela ulici nikoliv ndhodou opét tramvaj ev.tisla 1007.
Dalsi useky nasledovaly v rychlém sledu : 15. 6. 1992 G - Mex - Altrincham a
17. 7. 1992 odboéka k nadraii Piccadilly. V souasné dobé jsou v provozu
linky Bury - Piccadilly a Altrincham - Piccadilly, obg v celodennim intervalu
10 minut. Ve §picce jezdi i pfimé spoje Altrincham - Bury, rovnéz v intervalu
10 miput. Linkové oznaceni peni zavedeno, vozidla na n& ani nejsou
prizpisobena a rozlisuji se jen pedle Eelunich orientaci.

Provoz 2ajisfuje celkem 26 tramvaji (evid. & 1001—1026), vyrobenych italskou
firmou Firema, elektrickou vyzbroj dodala firma GEC. Jednd se o obousmérna
vozidla se dvéma symetrickymi Edstmi. které jsou uloZeny kazdd na
samostatném podvozku a spoleéném tfetim (prostrednim) podvozku. Délka
vozidla je 29 m, 3ifka 2,65 m, v kazdém dilu jsou dvoje dvojdilné dvefe 3ire
1,22 m. Sedadla v uspofiddni 2 + 2 jsou umisténa za sebou, v kazdé &asti
elem ke stanovisti fidige. Vaha prazdného vozu je 45 t a plné obsazeného asi
65 t. Kazdy krajni podvozek je vybaven dvéma 105 kW motory. Vozidlo je
vybaveno jednim polopantografem, automatickym spfihlem. dosahuje max.
rychlosti 80 km/hod. a napajeci napéti v siti je 750 V.

Vzhledem k tomu, Ze na iisecich pFevzatych od Zeleznice byla vsude vyvysend
nastupisté, muselo vozidlo tomuto poZadavky vyhovét a pFizpisebila se poulitni
gdst drahy, kde byla viechna nastupist postavena rovnéz jako vyvysend. Aby
byl umeznen i pristup invalidim, maji nastupisté maximdlni vysku pouze v
prostfedni €dsti a ke strandm’se pomalu sniZuji Sikmou rampou. Dveje
prostredni dvefe jsou po zastaveni ve stanici v Grovni ndstupistg, krajni jsou
jiz v zagitku Sikmé Casti. V pFipadé provezu ve dvojicich (béhem na3i névitévy
jezdila dvojice 1004 + 1021) je druhy viiz jiz cely v nizkeé Easti a proto jsou
vozy vybaveny i vysouvacimi schiadky.

Jizdné je pomerné vysoke a celd traf je rozdélena do 7 zén. Centraln{ (City). A
-Cpatiseku do Bury a E - F do Altrinchamu. Pro prestup mezi nddrazimi stugi
jizdenka pro jednu zénu a steji 0,70 libry.

V dopelednich hodindch vitery 24 5. jsme se presunuli do asi 40 km vzdilenéha
Liverpoolu, rozlozeného po pravém biehu Feky Mersey asi 5 km pred jejim
ustim do more. Md témér 800 tisic obyvatel a je pdtym nejvétiim méstem
Britinie. Je vyznamnym pFistavem, md 11 km doka a 47 km nédbFezi. Nelze
nevzpomenout, Ze pravé zde zacali svou osluivou kariéru legendarni Beatles.
Méstio bylo zalozeno jiz ve 12. stoleti, pristav se pfipomina jiz v roce 1207, v
16.a 17. stoleti se stivd nejdnlezitgjsi v Anglii. Nastivd rozvoj obchedu a
kupedivu nejvétsi rozkvet méstu pFinesl obched s otroky. Rozviji se pramysl a
jeho export dokence ved! podnikatele k zaloZeni prvni lodni linky spojujici
Anglii s americkymi koloniemi. »

Jedna 2 nejvyznamnéjsich staveb, kierd rozhodné stoji za zhlédnuti je
fimskokatolickd katedrala »Krista krdle« na pahorku Brownlow Hill. Stavba v
novohyzantském slohu byla zahdjena v roce 1933, vlivem vilegnvch uddlosti
doslo k prerudeni stavby. AZ v roce 1967 byl chrim vysvécen. Md tvar lucerny
a je udajné druhou nejvetsi Kresanskou katedrilou na sveté. Kruhovy padorys
md pramér 61 m, vyika je 82 m a sl pojme 3000 véFicich. Za stavebni matril
byl pouzit beton a sklo._...

Dalsi vyznamnou pamdtkou je novogotickd anglikinski katedraila pFi ndmésti
St. James Road. Price na ni byly zahdjeny v roce 1904:a tento mohutny objekt
byl cirkvi predan v race 1978, Je to nejvétsi anglikdnsky kostel v Britanii a
gesty nejveti chrim na svéts. Z projektovanych dvou vézi byla postavena jen
jedna, vysokd 100 m, v niZ je zvonkohra. Interier pojme 2500 véricich.
Pozornost si zaslouzi idajné nejvétsi varhany na svété se 7704 pis€alami.
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Mezi dalsi zajimavé stavby patfi radnice, koncertni sdl Philharmonic
Hall nebo néktery z mnoha desitek kosteh a galerii nachdzejicich se
ve méesté.
Pocdtky méstské dopravy v Liverpoolu nalezneme hluboke v minulém
stoleti, a to jiZ v roce 1859, kdy zde vyjela kofiski driha po siti
nikladnich vleGek v mistnim pFistavu.Stalo se tak v méstské &isti
Dingle a byla to prvni koifika s pFepravou cestujicich v Britdnii.
Nadgjny podnik viak existoval jen 9 mésici. Provez bylo nutné
zastavit pro spory s majiteli omnibusit a pro zmatek, ktery tento
provoz vyvolival v nikladui dopravé. PrileZitosti se oviem chytlo
sousedni mésto Birkenhead, nachdzejici se na opaéném biehu reky
Mersey a zavedla s tispéchem kofiskou drahu (druhd v Britinii) od
hlavnihe pfivozu k méstskému sadu. Samo mésto Birkenhead je
spojeno s Liverpoolem silniZnim tunelem dlouhym 4 km, vedoucim
ped Fekou jiZ od roku 1934.
Elektricks tramvaj vyjela do ulic 16. 11. 1898 a prvni traf vedla 2
centra pFes Park Road do méstskeé €tvrti Dingle. Postupem doby byla
vytvoFena velice hustd sif trati pokryvajici celou aglomeraci, provoz
z muoha stovkami vozidel, které byly typické svym zeleno - krémovym
nitérem. S tramvajemi se rozlouéil Liverpool 14. 9. 1957, a to na
dvou linkdch:

6A Pier Head - Bowring Park

40 Castle Street - Page Moss Avenue.

Poslednim vozidlem, které zatihlo do vozovny, byl viiz evid. Eislo 293, vyrobeny
v roce 1940 v koprodukei Liverpool Corporation Transport a Electro -
Mechanical Brake Ltd.

Chvili po poledni nds vitd jedno zhlavnich likadel nasi cesty - mésto Blackpool,
rozklddajici se na pobfezi Irského mofe a majici asi 150 000 stdlych obyvatel.
Behem letni sezény jej navitivi az 7 mil. navildvniki. [ kdyZ je zde rozvinut
lehky primysl a textilni vyroba, pFece jen jeho hlavnim pesldnim je zcela néco
jiného - lizehstvi, turistika a zdbava. Ne nadarmo se Blackpoolu prezdiva
»Las Vegas« Evropy. Hlavni méstskou tFidu, tdhnouci se nékolik kilometri
podél, pobfezi, tvoFi mnozstvi atrakei. St¥idaji se herny, kasina, bary, zébavni
stfediska, obchodn{ domy, kina, kabarety, mnoZstvi hoteli a nemohou chyb&t
kolotoce a horsk4 draha. Viemu vévodi jiz pred sto lety postavend napodobenina
Eiffelovy véze na Talbot Square. Viechny objekty na centrdlni tFidé jsou osizeny
tisici barevnych Zirovek, které kdyz se po setméni rozsviti, predstavuji az
neskuteénou podivanou. A tohle viechno doplhuje tramvaj, kterd vyrazila na
mistni promenddu jiz 29. 9. 1885 jako prvni elektricky prostiedek maéstské
dopravy ve Velké Britdnii.

Po 109 letech je stdle v provozu, prakticky jako jediny tramvajovy systém v
Krdlovotvi, ktery pFekonal viechuy krise a dotkal se dneSnich doi. Ale i zde
se v 60. letech zrusily tém@F viechny méstské trati v samotném Blackpoolu i
meziméstskd traf do Lythamu. V provezu zistala jedind, 18 km dlouhi traf
vedouci ze Starr gate (jizni pfedmeésti) pFes centrum mésta a Bispham do
pristavniho mésta Fleetwoodu. Zhruba dvé tietiny traté vedou pFimo po brehu
mofe, v sousedstvi plaZi a kolon4d.

Z celkového poctu 80 tramvaji (viechny jsou obousmérné) jich je 47 vyrobeno
v letech 1934—~1937 a pFes &dsteénou modernizaci dodnes spolehlivé slouzi.

25 vozidel pochizi z let 1958—1961 a pouze 8 vozidel je novéjiiho
data zlet 1984—1988. Vozidla z 30. let maji sk¥ifi vyrobenu z tvrdého |
teakového dFeva, maji jedny dvefe uprostfed a jsou vzdy doprovizeny
privodéim. Z tohoto obdobi rovnéz pochdzi viech 27 patrovych
vozidel, kterd jsou dosud v provozu, a kazdé z nich doprovizi dva
privodéi. Tyto patrové vozy mély piivodné oteviené horni podlazi,
ale vietech 1941 a7 1942 byly rekonstruovény a celd horni edst byla
uzaviena.

Pouze jediny viz evid. & 705 zistal zachovin do dnesnich dni v
puvodni vyhlidkové podebg. Dva z téchto vozit byly v roce 1979
(doesni evid. & 761) a v roce 1982 (evid. & 762) celkove
rekonstruovdny a pa pivodni pojezd byla desazena zcela novi,

modernizovana skfiii.

Vozidla z pfelomu 50. a 60. let jsou svym provedenim velice podobni
svym predchideiim zlet tFicdtych, pouze jiné kfivky skiing vypovidaji
o jejich pozd&jsim vzniku.

Existence nejnovéfich vozii z let 1984—1988 m4 pongkud zajimavou
historii. Vzhledem k tomu, e podnik pFilis neoplyvi penézi na ndkup
novych vozidel (viechny prostfedky na provoz, mzdy a pFipadnd novd
vozidla si vydélivi pouze jizdnym a reklamni &innosti}, byla
realizovdna co moZni nejisporngjsi varianta. Vyroba tramvaji v
Britdnii samozFejmé jiz mnoho let neexistuje, proto byly ke stavbé
vozové skFing pouZity kemponenty z autobusové karoserie. Do vozidel
byla namontovina tyristorova vyzbroj a to vie dosazeno na
rekonstruované podvezky, pochdzejici ze zruSenych vozidel opét ze
30. let. Celd rekonstrukee byla provedena v dilndch dopravniho
pedniku. Vozy maji dvoje dvefe, pFedni slouii pouze pro nistup,
jizdenky vydavd a kontroluje Fidié (v téchto vozech nejsou pritvodéi)
a druhé - uprosifed vozu - slouZi pouze pro vystup.

Vypravenost béhem roku znacné kolisd. V zimnich maésicich vyrazi
na tral pouhiych 7 vozii, na jaFe a na podzim 35 vozidel (tento stav
jsme zaZili i my), v plné letni sezon@ az 65 tramvaji, které jezdi
prakticky na dohled za sebou.

Na celé trati-je pFes 50 zastdvek, které jsou pouze na znameni, a

Tramvaj ze 30. let na hlavnf 7ide v centru Blacpoolu. Foto 24. 5. 1994 © Michal C'erny

zvld5te v centru Blackpoolu je vzdilenost mezi nimi velice mal4. Rychlest
tramvaji je pomérn& nizk4, vétSinou kolem 30 km/hod. a jenv nékterych tisecich
na samostatném télese vyvinou rychlost 40—50 km/hod. V tomto zvl4stnim
zibavnim méstE totiZ stejnd nikdo nikam nespéchd, a pokud ano, tak rozhodné
nejede tramvaji, ale autem. Tramvaje jsou v provozu denné od 3% do 0% hod.
a i kdyZ neexistuje linkové znagenf jako takové, provozuji se prakticky tri
traté. Hlavoi linka Starr Gate - Fleetwood projizdi celou aglomeraci a ve své
stfedni E4sti je posilovdna spoji Pleasure Beach - Bispham a Pleasure Beach -
Cleveleys. Udrzbu a ebnevu kolejového svrsku m4 po finanéni strince na starosti
mésto Blackpool. Vzhledem k tomu, ze vétsinou pFipomind letitého pamétnika,
péni radni asi pFilis stéd¥i nebudou.
I zde jsme byli ohliSeni, takZe nim byla nabidnuta jizda po siti v historickém
tramvajovém voze, samozfejmé patrovém. Jednalo se o viz evid. &. 66, ktery
pochizi z Boltonu, mésta v manchesterské aglomeraci, kde také stravil cely
svilj tramvajovy Zivot (1901—1947). Podarilo se jej zachranit, zrekonstruovat
a od roku 1981 slouzi v Blackpoolu k prilezitostnym jizddm. Byl vyroben v
roce 1901 firmami Brill a Electric Railway & Tramway Carriage Works Lid.
NetFeba Fikat, Ze prakticky vsichni jsme vyuZili prilezitosti svéat se poprvé v
Zivoié v klasickém, nefalSovaném .doubie deckeru” v hornim patfe a samotna
jizda timto naprosto nezvyklym vozidlem v nds zanechala hlubeky dojem.
Po projeti sit&, jsme obdrzeli voiné jizdenky (cena 2.50 £) a nasledovalo vozeni
a fotografovani provoznich vozidel a7 do vegernich hodin. Poté probéhlo setkini
se Eleny mistniho tramvajklubu, promitini videokazet z provozu nasich
muzejnich vozidel a snad i navizini trvalejiiho kontaktu. Nutno Fict, Ze
ndvstéva Blackpoolu byla po vSech strankich zajimavd a velice se vydaFila.
Dokonceni v pristim cisle. Martin éern;‘

Nejmoderngjst blackpoolsky tramvajovy viz evid. & 647 z roku 1988 ve spoleénosti
historického vozu evid, & 66 z roku 1901 na konecné ve Fleetwoodu. Foto 24. 5. 1994
©Michal Cerny.
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