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Bzvénka. Vybor Tramvajklubu Brno Vis zve na élenskou schuizi, kterd se
kon4 dne 4. Fijna 1994 ve velké uéebné autoikely Dopravniho podnikn mésta
Brna. Na programu bude mimo jiné odborni p¥edniska na téma »Tvorba
jizdnich F4di na po&itagi«, kterou pFipravil Alois Dostdl, Vzhledem velikosti
kancelaiskych prostor oddélen{ jizdnich Fidd, kde se bude prednaska s
ndzornymi ukdzkami na monitorech konat, bude tieba posluchaée rozdélit do
dvou skupin.

Zdendk Nesiba
Clenské prispévky

Od listopadové tlenské schiize budou vybiriny &lenské pFispévky 100,- K&
pro rok 1995, Mimobrnénskym &lentim budou rozesfliny sioZenky. Prosime
viechny éleny, aby na sloZenkach v &4sti »zprava pro pifjemce«(rubov4 strana)
upfesnili druh platby (pFispévek, predplatué, jeden &len, vice lenit, atd) a
jako variabilni symbol uvadgli &islo svého Elenského pritkazu. Upozorfiujeme,
ze podle platnych stanov Tramvajklubu Brno, musi byt &lensky pFispévek
zaplacen do 31. 12, 1994. Odbératele Easopisu, kteFi nejsou &leny, prosime o
uhrazeni predplatného na rok 1995 rovnéz pfilozenou slozenkou do konce

roku 1994,

Otto Bittner.

Priloha Informaci MHD

V piedchozim &isle 185 se objevil dalii potistény dvojlist jako pFfloha. Slo do
dokumentaéni velmi podrobné zpracovani aktudlniho déni pFevdiné v Brng,
které systematicky provadi Ing. Ladislav Kasik. Vzhledem k tomu, Ze jde o
velmi specifickou praci zajimavou pouze pro zanicené piznivee sou€asnosti a
historic MHD (v Brn#), byla tato pFiloha vyddna pouze v omezeném pottu.
Nepredpoklddamne, ze by obsah takovych pFiloh byl zajimavy pro mimobrnénské
&tendfe a b¥iné pracovniky dopravnich a vyrobnich pedniki. Pekud viak
piesto budou mit i tito étendFi Informaeci MHD zdjem pFilohu dostdvat, mohou
se obratit se Zidostf o zas{lani na redakci nebo vybor Tramvajklubu Broo.

Prototyp nizkopodlaintho vozu
RT6 NI s evid ¢. 0028 pFi
zkusebnich jizddch po Praze.
Snimek byl poFzen na koneéné
»Repy - sidlisté« dne 14. 4. 1994.
@ Karol Kajdi.

V poFadi jiz druhy prFevoz tohoto
vozu do Brna (tentokrat jiz jako
provozuschopny, pro reklamnf
provoz bes cestuffeich) znamenal
rozsdhlejsi dpravy vyzbraje na
opaénou polaritu trakéntho napétf.

Priloha tohoto &isla pFin43i jednak planky a schemata siti MHD, které se
vztahuji k reportdzi z britskych ostrovii (bude ve viech vytiscich Infermaci
MHD &. 186), a jednak pokraovani{ podrebnych aktualit Ing. Kasika

Roman Siler
Pracovni exkurse do Mariazell

Z ditvodu dilezitého jedndni majitele tramvajového muzea se zdstupei zemské
vlddy a mésta byle nutno preloZit termin vikendového zdjezdu do znamého
rakouského poutniho mista. Termin odjezdu se posouvi o jeden tyden - na

pitek 14, ¥fjna 1994, sraz pro ugastniky je v 15 hodin na Novych Sadech.

Vzhledem k pottu zdjemcit budou vypravena pouze osobni auta, prozatim se
potitd se 16 lidmi. Na &lenské schiizi bude sestaven zdvazny seznam déastniki
a zaroven bude dohodnuto obsazeni aut.

O prdtelské setkdni a navdzdni osobnich kentakti s vypraveu Tramvajklubu
Brno projevili zdjem pFiznivei tramvajového muzea z Rakouska, kteFi budou v
uvedeném terminu Mariazell také.

Ubytovdni v Mariazell je na nékolika mistech jiZ zajisténo. Opakujeme, ze
kaZdy déastnik by mél byt vybaven nafukovaci matraci a spacim pytlem,
jidlem na cely vikend (nebo patfitnou gdstkou v ATS na stravovini v restauraci)
a &4stkou na pFispévek na benzin pro majitele aut.

Roman Siler

— AKTUALITY —

Predvddéci provoz nizkopodlaini tramvaje Tatra v Brné

V dobz kondn{ podzimniho strojirenského veletrhu v Brng byl vyrobcem uveden
do predvidécihe provozu prototyp nizkopodiaZntho vozus oznatenim RT6 N1.

Vozidlo bylo moZno nejéastgji spatfit na trase Mendlovo namasti - Pisdrky,
kde bylo rovnéz deponovéno. Uskuteénilo se také nekolik oficilnich pFedvddéni
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vezur, napk. i zastupeam brnenske radnice v
i'('l(' 5 }”'in“i.lﬂr(‘"l-

N I)h'dv;ulit(:mm provozu pi—iuesrnn- Ay pi-i:'ahm
cisle podrobugjEi informace. Nutne vaak
predeslat, ze celkavy dojem byl spise
rozpa&ity. Zavady, potize a néktere
m'pi-ijcmu(' viastnosti e nutno pritist
prototypu. Doufejme. ze slaba mista budou v
nverovaer seril odstravéna o svezeni s
mizkopodlazoimi  tramvajemi  ¢eske
provenience bude prijemné jak pro cestujici,
Lk i pro Fidite a obsluzoy persondl.

Foman Siler

Novinky MHD v Brné

e Do Broa byle dodane 10 novyveh vozi
FATr14 evid. €. 31573166, CtyFi vozy hylv
pridéleny do Slatiny a sest do Husovic.

Viechny vozy maji nové tiché zadni napravy,

teréikové transparenty Metra Blansko,

arelaci vétracich okének (autobusové),
lamindlové sbhérage a noveé botky.

»  Vsouvislostis uvolnénim stavenisle pro

napojeni nové tramvajové trati z ulice Nové sady do ulice Nddraini budou od

rannich vyjezdi dne 26. ziri 1994 zménény trasy autobusovych linek takto:

- Linka 47 2 ulice Hedpicks odboi vpravo na Opusténou k zastdvce »Autobusové
nddrazi« a bude pokratovat dile do Starych Cernovic. Touto trasou pojede
i v opatném sméru. Zastivky »K¥idlovickd« a »Hlavni nadrazis se rusi.

- Linky 48, 60, 62 a 69 z ul. Herdpické odbogi vprave smér Opusténd, pak
vileve na Uhelnou a vpravo na Uzkou, kde budou mit v¥stupni zastavku
»Uzkds. Po vystoupeni cestujicich odboéi vprave na Dornych a na obvedu
parkovisLe uprostred tramvajovc% smyEky Zvonafka se otoéi. Pak ul.Dornych
prejedou k ndstupni zastdvee »Uzkd« a ulici Uhelnou zpét na Her3pickou a
dile po svych trasdch. Zastavky »Kridlovicka« a »Hlavni nadrazis se rusi.
Linka 60 bude mit od 1. 10. 1994 dal3i zménu, viz. nize.

- Linka 49 ve sméru od Her3pic bude z ulice Plotni pokragovat po Doruychu
na Uzkou k zastavee a dile ulici Uhelnou a Herzpickou do Bohunic. Prijizdg
z Bohunic stejnou trasou v obrdceném pofadi. Zastavly »Hlavni nddraZi« a
Cdsteéné i »Autobusové nddraZi« se rusi. Speje konéici u hlav. nadrazi pEi
jizdé od Her3pic odbo&i z Plotni vievo na Zvonarku, zastavi u zastivky
»Autobusové nadraZi« a budou i s cestujicimi pokra&ovat ulici Uhelnou na
Uzkou kvystupni zastivee. Od odjezdové zastavky v ulici Uzké odboi vpravo
na ul. Dornych a ulici Plotni pojedou smérem do Herspic. Dalii zména linky

49 bude od 1. 10. 1994, viz. nize.

- Linka 51 bude pokratovat z ulice Hybegovy na Uzkou k zastivee »Uzkd« a
déle vprave ulici Dornych, Plotni a vpravo Zvonarkou do aredlu CSAD ke
stavajicim zastivkdm. Zpét projede zastFeSenou &dsti autobusového nadrasi,
vlevo ulici Plotui a Dornych, vlevo k zastivee »Uzkd« a HybeZovou po své
trase. Spoje kongici podle jizdniho Fadu u zastivky »Hlavni niddrazi« budou
kongit a zaginat u zastivky »Uzki«. Zastivka »Hlavni nadrazic bude doéasné
zrusena.

¢ 0Od 1. Fijoa 1994 v souvislosti se zahdjenim trolejbusové dopravy na

Kamenny vreh a ztizenim tangencidlni trolejbusove linky dojde k nasledujicim

zménam v dopravé: ’

Trolejbusy:

- Linka 135 bude prodlouzena ze stiavajici koneéné v Novém Liskovci o jednu
zastavku do nové smyeky Kamenny vrch. Nyn&jsi zastivka Novy Liskovec
s¢ bude jmenovat »vKoniklecovas.

- Linka 138 se rusi

- Linka 143 se rusi

- Linka 145 bude vedena ze Starého Liskovee az do sidlizte Vinohrady. Trasa
povede ulicemi Osovi: - Jihlavskd - Kamenice - Rybnicka - Pisarecks - Hlinky
- Mendlovo namesti - Uvoz - Kotldrsks - Pionyrska - Drobného - Provaznikova
- Svatoplukova - Rokytova - Zarodickd - Palavské nimésti. Linka bude v
provezu denné od 5 do 20 hodin.

Zahdjenim provezu na lince 145 se pivodni pomocni linka stane trolejbusovou

Lrati s pravideloym provozem a bude tudiz vyuzivina pro pFepravu cestujicich

i pfi jizddch trolejbusi z jinych linek =z vozovny a do vozovny. Trolejbusy

jedouci z Uvozu smérem do husovické vozovny budou mit smérevou tabuli

»TOMKOVO NAMESTI«, trolejbusy jedouci z Uvozu do slatinské vozovny

smérovou tabuli >CESKA«. Budou zastavovat na viech zastavkich lezicich na

trase. Trolejbusy vyjizdgjici 2 husovické vozovny smérem na Uvoz budou

e : e Skt

Lokomotiva »River Mite« = roku 1966 pfi otdceni na toéné ve st. Ravenglass. Foto 25. 5. 1994 © Michal C'ern_)‘

oznageny svym linkovym znagenim a budou brit cestujici od zastivky Tomkove

namsasti.

Tramvaje:

-Nalinkach 9a 15bude pro pFestup na tangencidlni linku 145 mezi zastivkami
»Zemédélskd« a »Bieblovas zFizena obousmérns zastivka »Lesnicka« na
znameni od 20 do 5 hodin.

Autobusy:

-Linky 4.7, 48, 51, 62 a 69 ztistanou v trasich popsanych v pFedchozim textu.

- Linka 49 nebude zajizdét do Bohunic. Pri jizdé z Komirova odboéi z ulice
Plotn{ vlevo na Zvonarku a zastavi u zastivky »Autobusové nddrazi«. Pak
pojede vpravo Uhelnou a opét vpravo k zastivee »Uzks«. Tato zastivka je
ndcestnd bez povinnosti cestujicich vystoupit. Dl je linka vedena vpravo
ulici Dornych, Plotui a po stdvajici trase smér PrizFenice a ModFice.

- Linka 50 z Kamenného vrchu pojede stdvajici trasou ai k zastivce »Pod
nemocnici«, pak odboéi vpravo na Labskou, vlevo na Dunajskou, vyjede po
trase ndhradni depravy vleve na ulici Osovou. z Osové pojede vlevo na
Elisky Premyslovny, vpravo na Ceiika Razigky, vlevo na Vyhlidalovu, Liny,
Bohunickou, dile jednosmérné rampou na Videiskou, Herzpickou, vlevo
Jihlavskou, vieve Videfiskou a vpravo rampou zpét na Bohunickou. Zde
kon&i jednosmérnd trasa a dile pokratuje vyse popsanou v opagném poradi
na Kamenny vreh. Linka bude v provozu denné od 5 do 20 hodin.

- Linka 60 pojede z aredlu autobusového nddrazi, projede zastFe3enou &dsti,
odboti vlevo ulici Plotni, Doruych, vlevo na Uzkou, vievo na Uhelnou,
Her3pickou, Jihlavskou, od kfizovatky s ulici Kamenice bude pokragovat
jednosmérné Jihlavskou ke kfizovatce s ulici Netroufalky, projede ji z
Jihlavské vpravo, opét vprave na Kamenici, vievo Jihlavskou a vySe popsanou
trasou v opaéném pofadi. Do aredlu autobusového nddragi jiz nebude zajizdél
zastFeSenou Edsti, nybrz odboti z Plotni vpravo na ulici Zvenarka a vlevo do
aredlu. Linka bude v provozu denné od 5 do 20 hodin.

+ 0D 1.10.1994 dochézi rovnéz k daliim zmendm v organizaci MHD:

- Rusi se linka 76 z Lesné na Moravskeé namésti. Autobusy znibudou prevedeny
pa linku 46.

- Rusi se noéni provez linky 55. Tato linka bude padile v provozu od 4% do
23 hodin.

- Zavadi se noéni provoz na lince 58. Linka bude v noci vedena v ndvaznosti
na tramvajovou dopravu od zastivky Novoliseiiskd do zast. Lizen, hibitov.
- Méni se trasa pouze noéni linky 81.0d zastivky Novolizenskd pojede vprave
ul. Jedovnickou, vprave Vikovou, Houbalovou, vpravo Novolisenskou, vievo
Mifkovou a ulici Ondrdgkovou do Maridnského udoli. Stejmou trasou v
opatném pofadi zpat.
*»  Dnem 1.10.1994 zapotne rekonstrukce koleji v ulici Lidickeé mezi ulicemi
Antoninskou a Koligtém. Provoz tramvaji bude udriovan obousmérne po jedné
koleji. Aby nedochazelo k zahlcovini uzlu Moravske ndmeésti, je bezpodmingene
nutoé, aby de jednokolejného tiseku ve sméru od Krilova Pole na Moravské
ndmésti jely na jeden signil .VOLNO" maximilns 2 vlaky. Autobusové linky
ve sméru do centra zastdvaji na Lidické, ve sméru z centra linky 46 a 70
pojedou Koligtém, M. Hordkové, nimesti 28. Fijoa, Drobncho a linky 471 2 42
Kounicovou a Kotldrskou. Zastivka »Pionyrski« smér Lesnd bude pro autobusy
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zruzena, zast. »Zimni stadion« pielozena do odbotéovaciho pruhu na Drobuéhe.

eV ramci budovini kolejového kiizeni v kfizovatce Renneskd - PoFigi a
dalsich nezbytnych praci bude od 6° hod. dne 1. 10. 1994 touto kfizovatkou
mozny prijezd jen ve smeru od Herspické k Videnske.

Iran Nedélka

— Z PROVOZU —

Za dopravou do Velké Britdnie

dokonéen! z minulého é&isla

¥ tomito disle uvddime druhou édst rozsdhlé reportdze o zdjezdu do Velke Britdnie.
Vzhledem k vysoké tirovni zpracovdni, zajimavosti obsahu a zdroveri nevhodnosti
déleni reporidie na vétsi pocet cdsti je Edst dalsich prispévkn = &isla (tak jako v
éisle 185)vyllacena. Tyto prispévky budou uvedeny pristé. Vproni Fdsti prispévku
Martina Cerného bylo nékolik chyb. Caésteéné 5lo o béznou nepozornostpfFi sazbé,
édstecné o komplikaci zpiisobenou chybéjicim znakem v éeskych fontech. Slo o
znak britské mény »£«, misto kterého se v textu skveély cerné »e<, Prosime ctendre
za prominutf.

Roman Siler

Po naviteve Blackpoolu méla nasledovat cesta na ostrov Man, ktery je mistem
predstavujicim rdj pro tramvajové i Zelezniéni fandy. Samotny ostrov se nalézad
v Irském mofi, vadilen od anglické i irské pevniny asi 100 km. Je dlouhy 53
km a giroky 19 km, krajina je pfeviZné hornatd s tetnymi viesovisti a mogaly.
Mi velmi dobré klimatické podminky a Zije zde pFes 50 000 lidi. Nejvétsim
méestem je Douglas, majici asi 20 000 obyvatel, rozlozeny pfi mofské zdtoce s
zivym pristavem. Na ostrové plati sice britskd ména, ale existuje i zvlastni
ména mistni, a také vlastni postovni zndmky. Spojenis anglickou pevninou je
mozné letecky nebo lodi, a to byl pro nds hlavni kimen tirazu. V letni sezéné
{t. j. asi poloviny Zervna aZ peloviny ZaFi) pluji lodg na ostrov z Liverpoolu,
Fleetwoodu, skotského Stranraeru, mimo sezénu z irskych mést Belfast, Dublin
a z Anglie pouze z pFistavu Heysham, kterého jsme chtéli pouZit. Toto spojeni
je uskutechovdno v odpolednich hodindch z Heyshamu a v rannich hodindch
z Douglasu. Cena zpatetniho lodniho listku je asi 30 £ (na to jsme byli
pripraveni), ale znamenalo to stravit na ostrov noc, coz bohuZel vzhledem k
nasi zavislosti na autobusu ani nebylo moZné. Navic, jak nam bylo sdéleno, lod
na ostrov byla na dva dny dopfedu beznadgjn@ vyproddna. Pripadny zdjemce
o n4vitévu af poéitd s moZnymi problémy. Snad tedy nekdy pFiste. Reknéme si
alespoii, co ve zajimavého miZeme na ostrové nalézt.

Zaénéme kofiskou tramvaji pFimo ve mést& Douglas. Vede po mistni promenadds
v délee 3 km, mé rozchod 914 mm {3 stopy), v prevozu je od roku 1876. Je zde
celkem 23 vozii z let 1882 az 1911. Na koiiku navazuje elektrickd drdha
»Manx electric railways«, tihnouci se pres Laxey podél vychodniho pobfezi
ostrova do 29 km vzdileného Ramsey. V provozu je od roku 1893, rozchod md
rovn#i 914 mm a napdjeci napéti je 560 V. Prohdnise po ni celkem 24 hnacich
a 25 vleénych vozidel, vyrobenych v letech 1893 az 1906, kterd jsou pivednim
parkem drahy.

Ve stanici Groudle ma poéatek 3 km dlouh4 tizkorozchodni Zeleznice s parnim
provozem »Groudle Glen Railways«, vedouci skalinami podél pobfezi a majici
jiz od svého otevieni vyslovené turisticky charakter. V provozu je od roku
1896 a ma rozchod 600 mm.

Ze stanice Laxey stoupd na nejvy3si horu ostrova, 620 m vysoky Snaefell,
dalsi uzkorozchodna elektrickd drdha
»Snaefell mountain railways«. Je v
provozu od roku 1895, dlouhd je 8 km,
jeji rozched je 1067 mm a napdjeni 560
V.1 pies znaéné prevyseni je celd adhezni
(az 80 promile) a jezdi po ni est vozii z
roku 1895. Pouze vuz evid. & 5 dostal v
roce 1971 po nehodé novou skFiii, oviem
postavenou v pitvedni pedobg.

Dalsim likadlem je 25 km dlouhd
uzkorozchodnd Zeleznice s parnim
provozem, vedouci 2z Douglasu na
jihozdpad estrova do Port Erin, v provozu
od roku 1874. M4 rozchod rovnéz 914
mm a aZ do roku 1960 byla jeji sit
podstatné rozsdhlejsi - vedla z Douglasu
pres St Johns (s edbotkami do Peelu a
Foxdale) az do Ramsey pfes zipadni Edst
ostrova. Rozsihly kolejovy systém

Viz podzemni drdhy Glasgow v depu Gowan. 26, 5. 1994 @ Martin éern}‘

dopliiovala jesté dalsi elektrickd drdha vedouci po pobfeZni komunikaci z Port
Soderiku do Marine Head, pFedmésti Douglasu, a jesté pFimo ve mésté kabelovi
tramvaj. Dnes viechny existujici kolejové systémy slouzi jako turistické atrakce,
samoziejmé hojné vyhledivané. Treba privé vy budete mit vice 5lésti a
pavitivite tento »dopravni rdj" osobng.

My jsm ovSem nezahdleli a jako ndhradni pregram ve stfedu 25. kvétna jsme
uskuteénili navitéva Narodniho parku »Lake Districkt, leZictho na pobFezi
Irského moFe v hrabstvi Cumbria, vzdusnou éarou asi 50 km severné od
Blackpoolu. Jméno dalo oblasti 10 velkych jezer ledovecového puvedu a Fada
prehradnich nadri, z nichz nekteré jsou zdsobdrnou pitné vody. Mezi témito
vodnimi plochami se zvedaji éetné hory, z nich 180 je vySsich jak 610 m.
Nejvyssi z nich je Scafell Pike (979 m). Ve sméru sever - jih méFi oblast 48 km
ave sméru vychod - zipad 40 km. Krajinu formovala zpoZitku sopetnd Einnost,
koneénou podobu pozd&ji vtiskly ledovce: Siroka tidoli se rozklidaji od centrilni
vrchoviny do viech stran. Pobrezi je Zndmé mnoZstvim ptactva, velké mnogstvi
srazek prispivd k bohatstvi a barevnosti vegetace a to vie €inf krajinu velmi
vhodnou pro turistiku. Oblast je v rdmci moZnosti protkana typickymi, uzkymi
venkovskymi silnigkami - misto svodidel se tésn& vedle krajnice tdhnou
kamenné zidky, které se obéas rozsiFf a vznikne jakisi vyhybna pro potkdvani
vétsich vozidel (této moznosti jsme nekolikrit s nasim vozidlem vyuzili).
NaZe cesta vedla nejprve do malebnéhoe méstecka Widermere, které je z€dsti
tvofeno hrazdénymi stavbami a rozprostird se na bfehu stejnojmenného jezera,
jez patfi k nejvétiim Iedovcovj?m vodnim plochim v Anglii. Je dlouhé 16 km,
hiuboké aZ 70 m, severni &4st je obklopena horami, na jibu pfechdzi v Feku
Leven, ustici do moFe. Diky atraktivnosti oblasti je jezero hojn& navitévovine
4 je naném prﬁvozov:’ma lodni deprava. Jizni kencova stanice se nachdzi pobliz
méstetka Lakeside, odkud vychdzi jedna z mnoha desitek muzejnich drah v
Britdnii. Je dlouhd 6 km a vede do Haverthwaite, kde je malé Zelezniéni muzeum
a rovné zdchytné parkovisté pro automobily. Priha je rozchedu 1435 mm, v
provozu je od dubna do zdFi aZ 7 para vlaka denng, vedenych jak jinak nez
parnimi lokomotivami, kterych je zde k vidéni nékolik. Je dues sice pouze
torzem zrudené trati Ulverston - Lakeside, ale pFesto kaZdorotné pFepravi
tisice spokojenych navitgvnika.

Nase putovani pokratovale dile podél pobreZi a7 do méstetka Ravenglass, které

Majestdtny most »Forth Bridge« preklenuje stejnojmennou zdtoku jiz od r. 1890. Foto 26. 5. 1994 © Martin C?ern);.
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je vychozi stanici dalsi turistické drahy, tentokrdt s tzkym rozchodem 381
nm a vedouci do 11 km vzdileného Eskdale, lezici v jednom z hlubokych
udoli tohoto pohofi.

Tato driha md pomérné zajimavou historii. Jeji potatky sahaji az do roku
1875. kdy byla ddna do provezu, oviemss rozchodem 914 mm. Slouzila prevdzne
k odvozu rudy, kterd se zde t&Zila, a €asteéné i cestujicim. Dobyvidni suroviny
ustalo a tral l')vla v roce 1913 uzaviena. V roce 1915 prevzal tra( Mr. Bassett
- Lowke, ktery byl velkym obdivovatelm a modelirem lokomotiv. Do roku
1917 tral pics;ta'v"f':l na soutasny rozchod a zagal zde provozovat turistickou
dopravu s parni lokomotivou »Muriel« {dnes »River Irt«}. Tu si postavil
prikopnik 3 palcového rozchodu Sir Arthur Hezvood jiz v roce 1894 a tato
lokomotiva je dodnes v provozu (méli jsme Lo 3tésti ji videt zatopenou). Tral
byla provozovina do roku 1953 a pak na ni opét az do reku 1960 ustal Zivot.
Tehdy ji na zikladé aukee prevzala spoleénost, kterd ji provozuje do dnesnich
dnii. Park vozidel se rozrostl na celkem pét parnich lokomotiv (vEetne nejstardi
z voku 1894: nejmladsi »Northern Rock« je z roku 1976) a nekolik lokemotiv
motorovych, kieré se pouZivaji na posun a vedeni sluzebnich vlaku. Provoz je
zajisfovan od dubna do Fijna az 15 pary vlakd denné v letni turisticke sezéne
a jizdni doba v jednom sméru je 40 minut. Zvlistni jizdy je mozné objednat v
kteroukoliv roéni dobu.

Po tomto pFijemném rozptyleni jsme vyrazili ddle nasever, abychom nésledujici
den, 26.kvétna, mohli navitivit dalsi éist Kralovstvi - Skotsko.

Brzy po rdnu jsme zavitali do Glasgow - &tvrtého nejvétsiho mésta Britdnie
{asi 900 tisic obyvatel), leZiciho po obou brezich Feky Clyde v centrdlni &dsti
Skotska. Jiz v rocee 561 bylo na uzemi mésta zalozeno biskupstvi a v rece
1611 bylo vyhldseno krdlovskou pevnosti. V roce 1769 zde zkonstruoval James
Watl parni stroj, po némz nastal prudky rozvej pramyslu. V 18. stoleti proslulo
mésto hlavné obehodem, nebof se sem soustiedoval dovoz tabiku 2 americké
Virginie. Byly upraveny bfehy Feky, aby velké lodi mohly vplouvat az do
mésta, v roce 1812 byl postaven prvni kolovy parnik »Comets. Velmi znamé
se staly zdejsi lodénice, které byly vysoce prosperujicim podnikem a kde se
budovaly nejvétsilods - byl tu postaven i posledni velky transatlantsky parnik
»Queen Elizabethe.

Ve mésté se zachovala Fada historickych pamdtek. Na prvnim mist je to
katedrila, povazovani za nejkrasngjsi gotickou stavbu ve Skotsku a stavénd v
letech 1197—1480. Stfedem mésta je nimésti Sv. Jifi se sochami dvandcti
vyznamnych osobnosti, jeZ se vepsaly do historie (krdlovna Viktorie, Walter
Scott a jini). Nachdzi se zde rovnéz mnohd muzea, z nichz to Dopravni ¢ekalo
i na nasi navitévu, Z nékolika druhii dopravy, které byly ve mésté provozoviny
- koiika, elektrickd tramvaj, trolejbusy, autebusy a metro, slouZi do dneznich
dni posledni dva jmenované. Autobusi existuje mnoho linek (jezdi zde klasické
patrové, ale i singel deckery) a spoleéné s pFiméstskymi Zeleznicemi (provoz
zajisfuje Scot Rail) vykondvaji hlavni pFepravni pozadavky mésta.

Podzemni drahaje svymi parametry ihistorii natolik specifickd, Ze si vyzaduje
delsi zastaveni. Do provozu byla uvedena v prosinci 1896. Nedlouho po otevieni
byla uzaviena a opét, tentokrit definitivné oteviena v lednu 1897. Trasa byla
okruzni (jedind linka), dlouhd 10,4 km a méla 15 stanic - tento stav trvd
dodnes. Rozchod koleji je 1220 mm. A% do roku 1935 byl zajistovan pohyb
vozidel pomoci ob&zného lana - byla to tedy klasickd kabelovd drdha, eviem
umisténd v poedzemi. Pivedni vozidla byla celodFevénd a dvefe se nalézaly
pouze na jedné stran& (traf m4 ostrovni ndstupiste). V roce 1935 bylo nap4jeni
zménéno na klasické elektrické {600 V), vozidla byla rekonstruovina a shérace
byly umistény na boku vezidla (na opaéné strané nez dvefe). Depo se nachizelo
pobliz stanice Gowan a jeho haly byly umistény pFime nad trafovym tunelem.

Jednotka metra v Newcastle vjizdf do stanice »Wansbeck Roads na zelené

trase. Foto 27. 5. 1994 @ Michal Cerny.

Nehylo totiz kolejové spojeno s trati a proto v jedné z hal byl umistén mostovy
vytah, kterym se vozidla z hloubky 7 metrii zvedala pFimo z podzemi do depa.
Vytahovaly se pouze vozy, kieré mély peruchu nebo pravidelnou prohlidku,
ostatni zistivaly trvale na trati, i kdyz metro nebylo v provozu. Tento vyie
popisovany stav trval az do roku 1977, kdy probéhla celkovd rekonstrukee
vsech stanic, depa, byla pestavena novi tral spejujici jej s podzemim a
nakoupena novd vozidia. Jsou vyrobena firmou Metro - Cammell, maji na
kazdé strané dva pary dvefi a Fidici kabinu pouze na jednom konci. Délka
vozu je 12,75 m, Sifka 2,34 m, v¥3ka pouze 2.65 m, mista k sezeni podélnai.
Jsou opatfeny oranZovym nitérem, max. rychlost je 54 km/hod.

Pro provoz je ureno celkem 33 motorovych vozii {evid. ¢ 101-133) a § vozi
vleénych (evid. & 201-208), soupravy jsou tvoreny bud dvéma motorovymi
vozy mcho dvéma motorovymi a vleénym vozem uprostied. Prameér tunelu
podzemni drahy je pouze 3.3 m - nejmen3i na svéte. Interval ve spicce je 4
minuty, v sedle 6 minut, po 18 hed. 8 minut. Kapacita je 2700 esob za
hedinu pfi dvouvezovych vlacich. Celou tral projedou vozy za 22 minut,
pivedné za 28 minut.

Potitky kolejové dopravy v Glasgow sahaji az do r. 1872, kdy byla uvedena do
provozu prvni tralkedky. Elektrickd tramvaj vyjela do ulic poprvé 13. 10. 1898
v trase Springburn - Mitchell Street a poloZila tak zdklad systému, ktery svym
rozsahem patfil k pejvétsim v Britanii. Rozchod by! pongkud netradiéni -
1416 mm a mé&l ochranit zeleznici pred konkurenci. Postupné byly na centrum
aglomerace napojeny i okolni mésta s tramvajovymi provezy - Airdrie,
Motherwell, Hamilton, Paisley, Clydebank, Dumbarton a v celé siti zajisovalo
provoz az 1100 vozidel. Byla charakteristickd svou oranzovou barvou, doplnéni
bud hnédou, nebo krémovou a zelenou. Jistou zajimavesti je rovnéz provozovani
Iyrovych sbérati na vozidlech, nebof tyto nebyly v Britdnii prilis rozsiFeny. V
roce 1953 sem bylo pFeddno celkem 47 tramvaji z Liverpoolu {rok vyroby
1936—1937), kde se pFipravovalo zrudeni provozu a klesla potfeba vozidel.
Slouzily v mistnich barvich do roku 1960, kdy byly vyrazeny. Ukonéeni
provozu se tedy nedockaly, nebof tento akt se uskuteénil 4. 9. 1962 a byl to
posledni zrugeny klasicky tramvajovy provoz v Britinii (nepoétime-li specificky
Blackpool). Zdvéreén4 linka méla &isle 9 a spojovala Dalmuir West s centrem
mésta a Auchenshuggle.

Trolejbusy vyjely poprvé 3. 4. 1949 a Glasgow se stal nejmladsim trolejbusevym
provozem v Krdlovstvi. TvoFily pouze doplngk k dopravé tramvajové, preslo
vozovy park dosihl poctu az 200 vozidel, jak patrovych tak .singel deckert™.
Posledni traf byla zrusena 4. 3. 1967.

Rovuéz jsme pavitdvili mistni Dopravni muzeum, které patii mezi nejvétsi
svého druhu v Britdnii. Zdejsi rozsihlou expozici tvori nékelik desilek
automobili, makety lodi, letadel, parnich stroji1, nékolik skutegnych parnich
lokometiv a esobuich historickych vozi. Mistni méstskou dopravu reprezentuji
dva autobusy, trolejbus, viiz kofiky, Sest tramvaji a historicky viiz metra. Velice
nds zaujala vérnd napodobenina ulice z minulého stoleti a celkovy dojem 2
ndvitévy Loholo objektu byl velice pFiznivy.

Opoustime Glasgow a cestou do Edinburghu nds v edpolednich hedindch éekaji
jeste dvé zastivky. Prvni 2 nich je ndvitéva »Summerlee Heritage Park« na
predmésti Coatbridge. Je to viastné soukromé vieobecné technické muzeum,
které neni jesté zcela dokonéeno a mj. vlastni 6 tramvajovych vozidel a asi 400
m dlouhou tramvajovou traf postavenou v aredlu muzea. Vozovy park je velice
riiznorody. TvoFi ho vozy 2 mést - Graz (€. 225), Brusel (. 9062), Porto (¢. 150
- v rekonstrukei), Glasgow (&. 1017), Kilmarnock (&. 280) a mistni viz
spoleénosti Coatbridge - Airdrie (& 53). Za nasi navitévy jezdil viz z Bruselu,
ktery je upraven na obousmérny a pravdépodobng nejéastji v provozu. Je zde

e

wSupertram” v Sheffieldu na prozatimnim ukonéent trati v.centru mésta. Foto

37.5.1994 ©@Michal Cerny
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rovnéZ vystavena jedna z parnich lokomotiv systému !
»Garratte pochdzejici z Afriky a tam provozovana na ;
kapském rozchodu 1067 mm. Bylo to naSe prvni setkdni s .
timto mohutnym strojem a stdlo za to, zvldste kdy# se v ..

jeho sousedstvi dala vyfotografovat bruselskd tramvaj. T -

Nase druhé zastaveni se uskuteénilo v blizkosti zelezni¢niho
mostu »Forth Bridge«, ktery preklenuje iroke usti Feky
Forth do mofe jiz od roku 1890. Je dvojkolejny a tvoFi ho
ocelovd konstrukce, sklddajici se ze tFi stejnych &asti,
predstavujici jakési podélné zadpicatélé kosodélniky. Na jeho
vystavbu bylo spotfebovano 51 tisic tun oceli aje to nejvatsi
most svého druhu na svété. Md délku vice jak 2500 m a
vede po ném hlavni traf spojujici Edinburgh s dalsimi

vyzonamuoymi skotskymi mésty - Dundee, Aberdeenem,
Sterlingem a jinymi. Mohutnost tohoto fantastického
technického dila nelze slovy dest debfe vylitit, lze jen
vyjadrit udiv nad edvahou, kterou konstruktéfi tohoto
mostu méli pFi jeho vystavbg. V jeho sousedstvi od roku
1964 éni nad zdlivem most automobilovy, po kterém jsme
prejeli i my a zamiFili jiz v podveternich hodindch do
nedalekého Edinburghu.

Je hlavnim méstem Skotska jiZ od roku 1437, m4 460 tisic
obyvatel. Nachézi se zde mnozstvi historickych pamitek, z
nichz asi nejvyznamngjsi je hrad, ty&ici se nad méstem jiz
v Fimském obdobi. U hradni brdny je bronzovd socha
Roberta Bruceho, naredniho hrdiny, ktera se dal korunovat
na krale a odtrhl Sketsko od anglického krdlovstvi (1274—
1329). Stard &dst mésta se rozprostird bezprostiedng pod

Vozy evid. ¢. 2

hradem a zde se mj. nachézi universita, Narodni knihovna, Krdlovské skotské
muzeum, budova parlamentu, radnice, Ndrodni skotskd galerie i mnoZstvi
chrima a historickych domii. Vyznamnou stavbou je katedrdla, stojici na mist§
kostela z 9. stoleti. Je 65 m dlouh4, centrdlni véZ md vysokou 59 m a ta byla
postavena v roce 1495. Zajimav4 je rovnéz 1,5 km dlouhd tFida »Princes Streets,
kterd je sougdsti satelitniho mésta »New Town«, zaloZeného v roce 1766 a
budovaného podle jednotného plinu.

Rozvijejici se mésto potFebovalo samozFejmé také dopravu a tu obstardvala od
6. 11. 1871 koika, jejiz prvni tral spojovala predmésti Leith a Haymarket,
nachdzejici se v centru Edinburghu. Jako v pofadi druhy systém dopravy vyjely
do ulic kabelové drihy, které v tomto kopcovitém mésté nadly uplatnéni od
28.1. 1888 ato hned nadvou tratich: Hanover Street - Goldenacre a Frederick
Street ~ Comely Bank. Kabelovky se zde uchytily a nejvétsiho rozkvétu dosshly
v roce 1908, kdy mély tratg délku jiz 40 km, v provozu bylo 200 vezidel a
zdej3i systém se stal Etvriou nejvEts{ siti kabelovych drah na svate.

Predeviim diky tomu see klasickd elektrickd tramvaj rozjela po mésté az 23.
10. 1904: a to na pFedmésti Leith po Edinburgh Street. Jen o nékelik dni
pozdgji, 12. 12. 1904 byl otevien usek z pfedmésti Joppa podél pobrezi
Severniho mofe do Levenhallu, pozdéji (1909) prodlouzeny do Port Seton. Pak

Viiz evid. &. 40 (Blackpool, 1926) na .. Tramway Street” v aredlu muzea ~ v
pozadi . Victorian Bridge”. Foto 28.5. 1994 © Martin (jern_)"

2 a 869 na koneéné muzejm'pi‘edvddé’cf trati v Crichi - ,Glory Mine Terminus". Foto
28.5. 1994 © Martin Cerny

jiz tramvajim nebrdnilo nic v jejich rozvoji a v roce 1922 nahradily posledni
traf kabelovych drah. V Edinburghu byla vytvorena rozsihla sit sahajici do
vEt3iny pfemésti, pocet vozidel se vysplha] aZ k €islu 356. Provoez byl ukonéen
16. 11. 1956 na dvou tratich:

23 - Granton Road Station - Morning side
28 - Stanley Road - Braids

Jiz 2a setméni opoustime toto krdsné historické mésto, vyrdZime smérem k
jihovychodu a snaZime se najit misto k pFespdni. Naprostd vétsina noclehu v
autobuse se odehrdvd na ddlniénich- odpoivadlech, kterd vétSinou skytaji
pFiméfené pohodli i slusnd hygienicka zafizeni. Zde v3ak dalnice nebyla a
nakonec se ukizale nejvyhodnéjii malé parkoviité na bichu motfe nazvané
»Skateraw Harbour«. I nis, povéiSinou jiz otrlé cestovatele ponékud prekvapilo,
Ze na tomto pomérné odlehlém misté jsou vybudevany zichody, umyvadlo s
tekouci vodou, mydlem a vie v relativné dobrém stavu. Byla zde sice plaz, ale
vzhledem k rannim teplotim okolo 0°C se zddlo mofe i pro otrlé Skoty pongkud
studené a tudiZ velice malo navilévované. Padla tma, ale staéilivjsmc
zaregistrovat pFitomnost nedaleké ,tovirny'.

Réno, v pdtek 27. kvétna, se probouzime do krdsného dne, mofe vesele sumi a
zjisfujeme podle informaéni tabule, Ze ona .tovirna” byla jedna z mnoha
britskych jadernych elektrdren a strdvili jsme noc v tésné blizkosti tohoto
objektu. Nekonala se zde dokonce Zidni demonstrace, takZe za obEasného
odfukovini prebytleéné pdry z pojisfovacich ventili jsme posnidali jednu z
nasich konzerv zn. ,Alima™ a vydali se vstFic dalsim zazitkim.

Prvni zastaveni tohoto dne se konalo ve mésté Newcastle (asi 300 tisic obyvatel),
lezici na severnim bichu az 200 m Siroké feky Tyne, 15 km od jejiho usti do
mofe. Na jeho misté byl jiz v Fimské dob@ postaven opevnény tibor Pons Aclius.
Nynéjsi jméno dostalo mésto ve 12. stoleti, kdy zde byl postaven Novy hrad
(New Castle). Nejvétstho rozkvétu mésto dosdhlo v 19.stoleti, kdy se rozvijel
1é7ky a strojirensky priamysl (Georg Stephenson zde zagal vyrdbét lokemotivy),
znaéného vehlasu dosihly zdejsi lodénice.

Charakteristické pro mésto jsou EtyFi vedle sebe stojici mosty. Nejstarsi je
»High Level Bridge«, pestaveny v letech 184.6—1849 R. Stephensonem. Je to
ocelovy dvoupodiazni most pro Zeleznici, ktery byl ve své dobé velice progresivni
stavbou (stoji na misté, kde pFes Feku postavili most jiz Rimané). Zajimavy je i
»Tyne Bridges, vybudovany v letech 19251928, jehoz oblouk md rozpéti
162 m. Mezi vyznamn¢ historické pamidtky patfi predeviim chram postaveny
ve 14. a 15. stoleti, hrad vybudovany Rebertem Curthosem, synem Vllenm
Dobyvatele, aCernd véz, pochdzejici zroku 1247, ve kieré je umisténo muzeunt
dudliku (jediné na svéte). Nejstarsi édst mésta se jmenuje Chares a charakterizuji
ji tzké, mnohde schodisfovité ulicky.

Je centrem pramyslové oblasti zvané »Tynesides, kterd ma pres milion obyvatel.
Tvo¥i ji mimo samotnéhoe Newcastle na severnim bfchu Feky mésta Gosforth,
Tyuemouth, Whitley Bay, North Shields a pa jiznim biehu Gateshead, South
Shields, Washimgton a Sunderland. Vysoki koncentrace obyvatel vyvoldvala
potfebu méstské dopravy jiz koncem minulého stoleti. Kolejovd doprava byla
provozovina ve étyFech méstech.
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Experimentdlni viiz evid. & 602 = mésta Leeds predstavuje posledni koncepci
britskych tramvaji. Foto 28. 5. 1994 © Martin éern)‘

Newcastle - kofika vyjela do ulic poprvé v roce 1878 a po kratkych zkouskdch
s parni trakei v letech 1879—1882 byla nahrazena elektrickou tramvaji
21.11. 1899. Naslal prudky rozvojsit&, traté se rozbéhly do getnych predmésti
a presNorth Shields dosshly az mésta Whitley Bay, leziciho na moFském pobFezi.
Dedahly délky az 76 km a v provozu byle pres 300 vozidel. Od roku 1929 byl
propojen kolejovy systém se sousednim Gatesheadem a pravé tyto linky byly
posledni provozované v Newcastle - vyjely naposledy 4. 3. 1950.

Gateshead - jako prvni se zde prosadila parni trakee a to 22. 11. 1883, kter4
byla nahrazena 8. 5. 1901 trakei elektrickou. Centrum mésta je rozlozeno u
feky Tyne a v3echny traté (7 vétvi) se rozbihaly z této oblasti pFevazng jiznim
smérem. Po propojeni s tratémi v Newcastle byla vytvofena pomérné rozsihld
sif, po jejiz posledni trati do Dunstonu vyjely tramvaje naposledy 4. 8. 1951.
South Shields - od 1. 8. 1883 byla v provozu kofika, jejiz posledni usek byl v
tinnosti aZ do 31. 1. 1906. Prvni traf elektrické tramvaje byla vybudovdna v
roce 1903, meziméstskd traf do Jarrowabyla oteviena v roce 1906. Sit nebyla
prilis rozsdhld a provez byl zrusen jiz 1. 4. 1946. Jistou zajimavesti je preddni
Sesti vletnych vozidel kofiské drahy v roce 1887 do Douglasu na ostrov Man.
Pitvodng patrové vozy byly zatdtkem stoleti pFestavény na »singly” a slouzily
do roku 1949. Vyjimkou je viiz &islo 18, ktery byl pozd&ji opét upraven do své
patrové podoby a do dnesnich dni je vykazovan jako provozni vezidlo.
Sunderland - druhé nejvétsi mésto aglomerace, rozlozené pFimo na mofském
pobfezi zavedlo kofiku 28. 4. 1879. Nahradila ji tramvaj od 15. 8. 1900 a
vozovy park se postupné rozrostl na vice jak 100 vozidel. V roce 1905 byl
otevien prvni tsek meziméstské trati do Easington Lane se dvéma odbotkami
- Penshaw a Eence Houses, ktery sahal pomérng hluboko do vnitrozemi. Bylto
nejvEtsi tramvajovy provoz v Britdnii, kde se pouzivaly jako sbérage proudu
pantografy (naprosta vétina tramvajovych systémi pouzivala behem celé své
existence klasickych ty€ovych sbérati, nékelik vyuZivale lyry - Glasgow, Leeds,
Dundee, Aberdeen - pantografy byly naprostou vyjimkou - meziméstska traf
Swansea -~ Mumbles ve Walesu a mnohem pozdgji Blackpool). Tramvaje v
Sunderlandu byly zruseny jako posledni v oblasti - 1. 10. 1954 a posledni v
provozu byla pebiezni traf do Seaburnu.

Mime tramvaji pronikla do oblasti Tyneside i doprava trolejbusova. Byla
provozovina ve méstech Newcastle (od roku 1935, v provozu 186 vozidel) a
South Shields {od roku 1936, nahradila tramvaj na vétSiné trati) a oba systémy
byly zruseny v pribghu 60. let.

Od této doby méstskou a pFiméstskon dopravu zajisfovaly pouze autobusy a
tastecné Zeleznice. Tento stav se ukdzal jako neudrZitelny a béhem 70. let bylo
rozhodnute o vystavbe metra v Tyueside. Prvai tisek byl otevien 6. 11. 1981
a je jedinou podzemn{ drahou v Britanii postavenou ve 20. stoleti. Do roku
1986 dosdhly traté délky 54 km, jsou v provozu EtyFi trasy s 41 stanicemi a
vystavba si vyZidala &dstku 280 mil. liber. Kazda z linek ma svoji barvu:

1 - zelend (Airport - South Shields)

2 - gervena (Benton - Pelaw)

3 - Zlutd {St. James -~ Whitley Bay - Pelaw)

4 - fialova (St. James - North Shields)

Centrilni stanice »Monument« umeozauje prestup na kteroukoliv trasu. Z
celkového pottu je pouze 7 stanic vybudovino jako podzemni. Na zeleznici
navazuji stanice Manors, Central station a Heworth. Metro je v provozu denn@
od 5% do 23'® hod. Seupravy tvofi prevdzné dvé dvouvozoveé jednotky oranzove
barvy. Primérnd mezistaniéni vzdilenost je 1450 m, nastupisté ve stanicich
jsou dlouhd 95 m. Reku Tyne prechdzi podzemni driha po 352 m dlouhém
mosté, tral je 25 m nad hladinou a ocelova konstruke ma hmotmost 100 L.
Jinou vyznamuou stavbou je viadukt pres tidoli Ouseburn - »Byker Viaduct-,
je 800 m dlouhy a nese ve své konstrukei dva tunely metra.

Po rozlougeni s toute sympatickou oblasti mifime dile k jihu, abvchom v
odpolednich hedindch ve masté Sheffied] nasili atmosféru momentilué
nejmladsiho tramvajového provozu v Britdnii. Samotné mésto lezi asi 100 km
vychodn@ od Manchesteru, md asi 550 tis. obyvatel, je zde vysoce rozvinut
téZky primysl, predevaim hutg, ocelirny. strojirny. Behem druhé svatove valky
bylo mésto t&7ce poikozeno, coz vedlo k velké moderni vystavhé. Presto se
zachovaly nékteré pamatky - napf. katedrila, radnice 2 roku 1897, priniz je
59 m vysokd v&Z, zakontend soskou Vulkina (symbol mistniho pramyslul,
nebo v Klasicistnim slohu postavend City Hall, v niz je sl pro 3000 lidi.
Jako ve vEt3ing velkych mést predchizela elektrické tramvaji tramvaj kofiska,
kterd se poprvé projela Sheffieldem 6. 10. 1873 a spajovala stred mésta -
Ladys Bridge s predméstim Tinsly. Elektrickd trakee zapotala svoji existenci
5.9. 1899 na trati Tinsley - Nether Edge pFes centrum a nahradila tak prvai
linku kofiské tramvaje, kterd se viak objevovala v ulicich az do 30. 5. 1903.
Tramvaje se rychle ujaly a v roce 1904 mél vozovy park jiz 241 vozidel. Od
roku 1905 byl Sheffield kelejové spojen se sousednim Rotherhamem, ktery
mél rovnéz pomérné rozsihly provoz veetnd meziméstskych useki. Délka trati
dosihla v roce 1944 max. hodnoty 73 ki a evidenéni stav vozidel (pe prevzeti
14 vozii z Newecastlu a 10 z Bradfordu) dosahl &isla 468. Zlatd éra tramvaji
skongila i zde a slu3ivé modro - krémové vozy vyjely naposledy 8. 10. 1960 na
trati Beauchief/Millhouses - Weedon Street/Vulcan Road. Zdvéreéné rozlougeni
se konalo s tramvaji ev. &isla 510. Byla vyrobena firmami Roberts a Maley -
Taunten a pochdzela z posledni dodavky 35 vozidel vyrobenych v letech 1950~
1952. BohuZel témto zinovnim vozidliim s modernimi skfinémi bylo umoznéne
slouzit v provozu pouhych 8~10 let, coZ je vzhledem k Zivotnosti tramvaje
valice milo. Dva vozy se zachovaly v muzejich (510 - Crich a 513 - Beeamisch)
a ostatni Eekal smutny osud v podobg cesty do huti a moZna pfeména na tolik
populdrni plechové miligky.

Nicméné tramvajim byl esud naklonén abylo jim umoznéno se do ulic Sheffieldu
opét vratit a vozit dal3i tisice spokojenych zdkazniki. Stalo se tak na podzim
roku 1993 a novy provoz dostal honesny nazev »Supertram«. Byla oteviena
prvni linka z uvazovaného systému t¥i vétvi vychdzejicich z centra mésta s
dvéma kritkymi odbotkami. Zfejmé neni nihoda, Ze vede stejnym smérem,
kudy jezdily prvni vozy kofiské i elekrtické tramvaje, jak se zdd, pFepravni
potreby se za vice jak 100 let pFilis nezménily. Rovnéz budovany diametr
smérem Malin Bridge a Middlewood prakticky kopiruje dFivEjsi trasy tramvaji.
Dnes provezovana traf prozatim nenese Eiselné ozna€eni, ma oznaéeni pouze
smérové, a to »City Centre, Fitzalan Square/Ponds Forge« (doZasné kusé .
ukonéeni} - »Meadowhall Interchange«. Celd trasa je vedena na samostatném
télese a je na ni 7 mezilehlych zastivek. Koneénd stanice »Meeadowhall
Interchange« md kusé zakonéeni a je umisténa pFimo v aredlu Zeleznigni stanice
BR a umoziiuje tak prestup na vlaky pFiméstskych drah. Rozchod koleji je
1435 mm, napéti v siti 750 V. Pro provoz bylo objednino 26 obousmérnych
vozidel u konsorcia firem Diiwag/Siemens. Vozidla jsou tFiclinkovd, stFedni
dil spogivd na dvou klasickych hnacich podvozcich (nemd dvere a v celém dile
je zvysend podlaha), oba symetrické éelni &linky jsou vlastng nivésy posazensé
na jednom podvozku. Kazdy z &elnich dilii md na obou boénicich dvoje dvere,
které jsou umistény v nizkopodlazni &isti. Zbarveni je v kombinaci svétle a
tmavé Sedé a nitér pusobi velice sludivé. Na viech zastivkich jsou umistény
prodejni automaty a jizdenka na jednotlivou jizdu v nich koupend stoji 1 libru,
pokud je zakoupena v predpredeji, tak vas pFijde na 0,75 libry. Tramvaj je v
provozu denné v dobé od 6% do 24°° hod. se zdkladnim intervalem 8 minut, v
rannich a ve€ernich hodinach, v sobotu a nedéli je interval 10 minut.

Béhem odjezdu z mésta jsme méli moZnost jet podél nové budované tratlé smér
»Herdings Park« a sledovat jeji vystavbu. Traf pobliz centra je na samostatném
telese a vEetné troleje je prakticky hotova, druhd polovina je vedena v uligni
tirovni a na zna€né &dsti teprve probihaly zemni prce. Svriek na samostatném
télese je tvofen klasickymi vignolovymi kolejnicemi. Ve vozovee probihd
vystavba tak, Ze se pFipravi a uvdlcuje pldn, pFesné poloZi ocelové armatury a
Lty se pFimo na misté zalévaji kvalitni betonovou smési. Na povrchu jsou
vytvoFeny dvazlibky, do kterych se potom s vhodnoeu izolaci vkladaji kolejnice.
Traf je budevédna postupné a vanikne tak vlastng jakysi monoliticky betonovy
svriek podobny systému »BKV«. PFipadalo nim, Ze takto zbudovand tral je
snad nerozbitnd a musi neporusena slouzit mnoho let.

Definitivné opustime Sheflicld a v podvegernich hodinich desabujeme

INFORMACE MHD — ¢islo 186 « 9/94

STRANA ~ 6



prakticky posledni cil naseho anglického putovini - Nirodni tramvajove
muzeum Crich, kam jsme byli pozvini mistnimi fandy. Po prijezdu du aredly,
1 jehoz vehodu vhila viajka Ceske republiky na nasi potest, jsme byli vicie
m:xl;iui a nasledovala pozudvaci projizdka po tramvajove trati s prazskym vozem
ev. eisla 180 {spravat evid. & 2606, ktery byl pro nas specidlne prichvstin.

Pomalu se j
pivab. Po navratu nasledovalo pozvani do typické vesnicke hospudky, kde

2 5erilo, ale jizda osvetlenou tramvaji v usinajici prirodé méla svij

probihiala zivd diskuse mezi zi¢astaénvymi za popijeui mistniho Fezaného piva.
Je tieba Fiet. 2 konzumace tohoto lahedného moku méla na viechny pritomne
blahoddrny viiv a do besednvani se zapojili i 4. ktefi anglicky nebo eesky
rezumi velice malo. Nicméné. bylo to pFijemne zpestieni celé akee.
Nisledujici den, tedv v sobotu 28. kvétaa, presné v 10 hod., jak jsme byli
domluveniz predeslého dae, pe opélovuem piivitini zacala samotud prohlidka
muzea a viech jeho prostor. Prvni kroky ke vzniku muzea byly podniknuty jiz
vroce 1939, tzn. v dobe, kdy v Britdnii jesté byly v provozu nékterc tramvajové
provozy. takze mnoho cenného materidlu, dokumentace, technickeho zakizeni
a vozidel se tedy podarile zachranit. Zacdtky byly samoziejmé slozité a nam
dues nezbyvi nez obdivovat, ce vie se za tuto dobu podafile vytvorit. Vrcholem
shirky jsou vozidla a tech se podafilo zachovat celkem 37 (6 z nich je umisténo
v jinych muzejich). Shirka obsahuje tramvaje elektricke. vozidla koiiky, parni
lokomotivu a rovnaz nekolik vozidel pracovuich.

Vozy jsou previine z britskych provezi, po jeduom expondtu je z Porta, New
Yorku, Prahy a ,]ohauuesburgu. Prvnim vozidiem sbirky se stal viiz evid. & 45
pochazejici ze Southamptonu, vyrobeny v roce 1903. Nejstarsi Je vuz koiiky
evid. & 9 z Porta, vyrobeny v roce 1873. Nejstarsi britské zachované vozidio
pochizi ze Sheffieldu a je to vz koiiky z roku 1874 evid. &. 15. Podaiilo se
rovnéz zachrdnit viz evid. & 4 z prvaiho elektrického tramvajového provozu
na ostrovech, tedy z Blackpoolu z roku 1885. Nejmladsim vozem, pokud se to
tak dd Fici, je viz evid. & 602 z Leedsu, piavoedem ze série dvou experimentdlné
vyrobenych tramvaji z roku 1953. Je fesen jako jednopodiazni (tedy pro Britanii
netradiéné singl), skFifi navrhla firma Roe, pojezd a elekirickou zdst Maley &
Taunton, a to vie za pouziti mnozstvi prvkit prevzatych z koncepee PCC. Skrin
mid pomérné moderni tvar, ktery jesté zvyrazi uje elegantni fialove - krémové
zbarveni vozidla. V provozu slousil pouze EtyFi léta do roku 1957, kdy byl
vytazen. Tato konstrukee méla predstavovat zFejmé posledni pokus, jak zabranit
dalsimu ruleni tramvajovych provozii v Britinii, el jak se ukdzalo, akce to
nebyla tspisna.

Postupng jsme navstavili viechny objekty muzea, a to i ty, kam se bézny
uitvilévnik nedostane ~ expozici, depozitdF, archiv, rozsdhlou vystavu folografii
a plind siti. Byla ndm rovnez predvedena dilni, kde se vozy rekonstruuji a
nezbyvalo nez zasnout nad vybavenim a tise zividst. Na zavar jsme zavitali do
obou mistnich .shopu®, tedy obchodit uréenych predeviim pro podobuné
~blizny” jake jsme my, aby si pofidili co nejvice modylkn tramvaji, koupili
pohlednice, vybrali z neskuteéného mnozstvi literatury, videokazet a
samozfejmé co nejvice vyprazdnili svou penéZenku. To byl také nas piipad,
odolal milekdo a trzba ten den znateln@ stoupla.

Soutdsti muzea je rovuéz predvadéci traf, kterd je rozchodu 1435 mun, asi 1,7
km dlouhd a napéti v siti dosahuje 550 V. Traf zaéina pobliz hlavnihe vchodu
Da prostranstvi nazvaném »Stephenson Place« (George Stephenson néjakou
dobu pitsobil a konal experimenty na tzkorozchodné drazce ve zdejSim lomu a
dokence pfimo v Crichi jistou dobu bydlell. Je obklopeno objekty, které jsou
postaveny ve stylu minulého stoleti a oblozeny kameny. Dile je vedena podél
depozitiFe po Tramway Streets, podjizdi powoci splitky most nazvany »Victoria
Bridge« (jeho podpéry byly postaveny v roce 1988 2 kamene z mistuihe lomu
aocelovd koustrukee pochdzi z minulého stolet 4 je prenesena z Londyna) a za
uim je jiz prvni zastdvka. Vede k ni pFistupovi cesta ze zachytného parkovisie
pre automobily, takie nemusite hlavnim vehodem a prohlidku zaénete tieba
sveznim. Dile trafl pokraéuje jiz jednokolejné podél lomu a nésledns projede
kritkym lesikem, za nimz ndsleduje v¥hybna »Wakebridge«, kde hyva
pravidelné kfizovdn{ a v jejiz blizkosti je muozstvi atrakei pFevdzné pro dati.
Po vyjezduz vyhybuy (opétjednokolejné) tral prudce stoupd po tiboti jednoho
z kopeii mistni vrchoviny, aby desahla plosiny zvané »Glory Mineterminus«,
kde je rovnéz vyhybuou ukonéena. Za jizdy se oteviraji krdsné pohledy na
okolni krajinu a malokdo zistane pouze u jediného svezeni. Zabezpeceni
jednokolejuych useki je provedeno klasickym Zezlovym systémem, kiery je v
mistnich podminkdch naprosto spolehlivy. Vzdy behem otevfeni muzea byvaji
na trai pravideln& v provozu &lyfi vozidla. Za nasi ndviiévy to byly evid. &. 2
(1898, Blackpool & Fleetwood), evid. & 22 (1922, Glasgow), evid. &. 45 {1903,
Soeuthampton), evid. & 812 (1000, Glasgew) a specidlné pro nasi potrebu viiz
evid. €. 869 {1936, Liverpaol - v letech 1954—~1960 jezdil rovngz v Glasgow),
ktery si mohli viichni vyzkouset Fidit. Pozasi ndm pFilo, takic je asi zbytecné
doddvat, Ze spoustd evakaly a bylo vyfoceno mnedstviho filmt a natoéeno
mnohe minut videozdznamu. Nejeden z nis si asi polozil otdzku, zdali se néceho
poedobného, co jsme videli zde, dogkdme u nis. Toto tak tramvajové pFijemné
misto se ndm v odpolednich hodindch opustile velice tézko, ale ¢as je neuprosny
a nezhyvalo, nes se rozlouéit a Fici si - nekdy pristé opét wna shledanou”.

Pii ceste na pobrezi jesté v podvecernich hodindch navitivime jedue z
nejzndméjsich universitnich mest na svets - Cambridge. lezici na bichu reks
Cam a které ma asi 100 tisic stilveh obvvatel. Jeho d['jin_\' zacalv jiz v hmsk'p
dohé, kdy zde byle vybudovane male sidliste. Jiz ve 12, stoleti vzniklv kiastern;
skaly, které byly zdikladem pre pozd&jsi university - prvoi zminka o oi je s
roce 1209. Soucasné s ni se rozv ijelo i mésto, ktere brz_\' proslula jako stredisko
obchodu. Nyni je v Cambridge 23 koleji s asi 10 tisici studenty a pritom kasda
Kolej mad svoji specifiku. Hlavni tfidou je »Kings Parade-. pii kiere je
soustiedéno nejvice velkych a zajimavych staveb a naviteva techto oku
labedicich mist zanechd v kazdeém trvalou vzpominku.

A jako pesledui misto na britske Pevning nds vitd pristav Felixtowe, odkud
vyplouvaji trajekty do belgickeho Zeebruge. Tato vzdalenost predstavuje asi
150 km a lod spolecnosti P & O pojmenovani »Pride of Sufolk- ji prekonu
pFiblizné za 8.5 hodiny. Plavba v noci trva déle nes ve dne, a to z divodu
dostateéného odpoginku cestujicich. Po nastupu na lod zaujme kazdy to .své™
misto - movit&jsisi priplati na samostatnou kabinku, my se spokojime s pomerné
pohodlnymi sedagkami. Lod Jje samoziejmé vybavena obchody. restauraci,

barem, jsou zde i sprehy a kdo md zdjem. muze vyjit na otevienou palubu a

pokochat se pohledem na noéni oblohu s mnoha slovkami hvezd.

Rdno. v nedéli 29. kvétna, chvilj pred 8. hedinou, pe velmi kiidné plavbe
prirdzime u belgickych bfehti a vétiina z nds s vytvoFila osobni rekord co se
tyée délky plavby pe morské hlading. Opoustime Zeebruge 4 miFime do
posledniho mésta v Beneluxu, provozujiciho kolejovou dopravu, kieré jsme
zatim béhem predchozich zdjezd(t pestihli'mavstivit. Timto méstem jsou
Antverpy, druhé nejvatsi belgické mésto (530 tisic obyvatel). lezici previzue
ua pravém biehu feky Seldy, 20~30 kin pred jejim

ustim do Severného mofe. Antverpy maji v obchodé svétovy vyznam. Na fece
(a2 500 m 3iroké a 9—15 m hluboké) je jedem z nejvétiich a nejdalezitéjsich
evropskych pristavi, byly zde vybudoviny mohutné doky. Blizkost piistavy
Jjen podperuje rozvinutost pramyslu tabikového, textilntho, chemického, mésto
je kulturnim strediskem belgickych Vldmu, jsou zde éetnd vysokeé skoly a muzea.
Antverpy a pFistav jsou poprvé pripomindny jiz v 11. stoleti a zdhy se staly
bohatym obchodnim centrem. Ekonomicky vzestup ovlivnil i architektury,
éehoz dokladem je centrum, které si zachovalo az do dnesnich dnf svij
stredovky pidorys a pritazlivy historicky rdz. Mezi nejvyznamngjsi pamatky
patfi radnice pochazejici ze 16. stoleti, na jejimz 76 m dlouhém priéeli jsou
uisténné malby k d&jindm mésta. Dile jmenujme gotickou trinici masa, stitove
patricijské domy, hrad Steen, stojici na ndbFezi a jehoz nejstarsi cast pochazi
z 10. stoleti. Nejvétsim a nejkrasngj$im chriameem v Belgii je zdejsi goticka
katedrala Panny Marie, postavena v letech 13521518, v Jejiz 123 m vysoké
véZi je umisténa zvonkohra se 47 zvony.

MIHD v Antverpdch tvofi tramvaje a autobusy, provozované spoleénosti MIVA
- Maatschappij voorhet Intercommunaal Vervoer te Antverpen. Autobusovi
doprava tveri doplitkoveu i prekryvnou sit k tramvajim, pouZivaji se standartni
i kloubové autobusy a vozovy park je tvofen az 130 vozidly. Zikladem MHD
Jjsou tramvaje. Provozni délka sits méFi 56 km, z toho 8 % v tunelech, 43 % na
vlastnim télese a 49 % v mists vozovky. Koleje maji izky rozchod 1000 mm,
viechny tratg jsou dvojkolejné a'v provozu je 10 linek. Vozovy park tvori 166
ttyFndpravovych jednosmérnych tramvaji ze 60. a 70. let (délka vozu 14 m,
§itka 2,2 m, poget sedadel 31, elektrickeé vyzbroj typu PCC se zrychlovagem,
vykon motorn 160 kW, max. rychlest 60 km /hod.).

Tramvaje v Antverpdch se proplétaji i dzksymi ulickami historického centra.

Foio 28.5. 1994 ©Michal Cerny
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Historické vozy na nddvoFi Tramvajového muzea v Bruselu. Foto 29. 5. 1994
® Zdenék Nesiba

Pro FeSeni tizivé dopravni situace v centru mésta byla v 60. letech vypracovdna
dopravni koncepce, zaloZzend na vystavbé podpovrchové tramvaje pojmenovand
»Premetro«. Tehdy se pogitalo s tim, Ze podpovrchova tramvaj bude jen
prechodnym FeSenim a Ze bude pozdéji nahrazena klasickym metrem obdobné
jako v Bruselu. Proto byl prvni tramvajovy tunel dimenzovan na budeuci provoz
s vozidly bruselského metra. Vystavba zagala v roce 1970 a provez byl zahdjen
v roce 1975, kdy byl otevFen tisek Groenplaats (s tunelovou smytkou} ~ Opera.
V roce 1980 byl tunel predlouZen o stanice Diamant a Plantin s ndslednym
tunelovym rozvétvenim a vyusténim rampou do dvou riznych pouli€nich trati.
V roce 1990 byl tunel prodlouzen na druhy breh Seldy, cozsi vyzadalo zruSeni
podpovrchové smy&ky ve stanici Groenplaats. Celkova délka tunelu premetra
je nyni 4,3 km se 6 podpovrchovymi stanicemi. Pod dojmem renesance tramvaji
ve svité byly v sedmdesdtych letech vysledné zdméry v Antverpach
pFehodnoceny a nyni se miste budouciho metra sleduje jako levn&jsim i
vyhodngjiim cilem FeSeni tramvaj. Ditvodem je rovnéz realistiét&jsi zvaZovani
finanénich moznosti a pFepravnich potieb pulmilionového mésta.

V sougasné dobé je ve vystavbé dalSich asi 12 km tramvajovych tuneli s 15
podpovrchevymi stanicemi. 5 tunelovymi rozvétvenimi tras a dvéma smyckami
pro mozZnost obraceni jednosmérnych tramvajovych vozi, s jejichz provozem
se 1 nadéle po&itd. Uzké ulicky historického jidra si pa nekterych tisecich
vynucuji budovéni dvoupedlaznich trafovych tuneld a stanic, ve kterych jsou
dvE protismérné jednokolejné traté nad sebou. Tunely, které jsou nyni ve stavhg,
maji byt uvedeny do provozu v pritbéhu 90. let. Cilem je vytvoFit atraktivni
tramvajovy provez, co nejméné ruseny automobilovou dopravou, se zlepsenym
pohodlim pro cestujici a rovnéz se pogitd se zavedenim nizkopodlaznich vozidel.
V edpolednich hodindch zamifime je5té na kritkou ndvitévu belgického
hlavniho mésta Bruselu, kde se nachdzi tramvajové muzeum, jehoz skalp nidm
rovnéz doposud chybél. Toto muzeum lze nalézt v byvalé tramvajové vozovné
ve &tvrti Woluwe, rozprostirajici se ve vychodni Eisti mésta. Provozni doba
tohoto zaFizeni je duben aZ Fijen, vidy v sobotu a nedéli v dob& od 13% do 19"
hod. V obdobi otevieni muzea je rovn&Z provozovina zvldstni linka s
historickymi vozidly v trase: Cinquentenaire -~ Woluwe - Tervueren, je dlouhd
priblizné 10 km a v provozu jsou vZdy tFi soupravy.

I pfesto, Ze jsme nebyli pFedem ohld3eni, bylo nim zdarma umoinéno
prohiédnout celé muzeum a fotografovat podle chuti. Celd expozice je tvoFena
asi G0 vozidly - od omnibusu pfes koitku, parni tramvaj, elektrické tramvaje,
autobusy aZ pobruselsky trolejbus. Sametn4 vozidla jsou téméF viechna mistni
(rozchodu 14:35 1 1000 mm), jedno vozidlo pochizi z Gentu a jedno z Charleroi.
Muzeum pisobi velmi sympatickym dojmem, vozy jsou umistény v dostateéné
vzddlenosti od sebe, doplnény podrobnymi popisy. K pFiznivému dojmu zcela
urgité pFispivd atmesféra byvalé vezovny, navic s dostatkem prosklennych
ploch, takZe v prostorich muzea je prakticky denni svétlo. Podgkujeme za
prohlidku a po délnici vyrdZime smérem na Némecko, abychom béhem
dopoledne navstivili Frankfurt nad Mohanem.

Nadezel 30. kvéten - posledni den naseho zdjezdu, a jelikoz cesta domi je
poFidné dalekd, atrivime ve finanénim srdci Némecka pouze nékolik hodin.
Samotné mésto lezi ve spolkové zemi Hessensko, po obou brezich Feky Mohan,
a mi prees 650 000 obyvalel. Je vysoce rozvinutym pramyslovym centrem,
rovnéz se zde pofadaji vyznamné veletrhy. Je diilezitou dopravai kiizovatkou,
predstavujici jedne z nejvétsich Zelezni€nich nadrazi v Evropé. mohutné uzlové
letisté a rozlehly pFistav.

Méestskd hromadnd doprava je vysoce rozvinuta a sestivd s tramvaji, podzemni
drihy a autebusii. Autobusovych linek je celkem 44 a jiz znaéna gdst vozového

na 11 linkdch rozchodu 1435 mm. Existuje nékolik typa vezidel, z nichz
nejstardi, prevozované v soupraviach motorovy viiz + vlek. byly vyrobeny firmou

Diiwag jiz v letech 1955—56. Ostatni provozovana vezidla jsou Elinkovai.
vyrobend rovnéz firmou Ditwag v 60. a 70. letech v nekolika sériich. Celkovy
stav vozového parku se pohybuje kolem 350 vozidel. Nejstar3i provozevané
soupravy jsou pestupné nahrazoviny novym typem nizkopodlazoich vozidel.
Talo vozidla jsou tvoiena tremi &ldnky, z nichz kaidy je nesen jednim
podvozkem. Snizeni podlahy je 100% v celé délce vozidla. a to pouze 30 cm
nad temenem kolejnice. Délka vozu je 27,6 m. pojme 59 sedicich a 111 stojicich
cestujicich, hmotnost prazdného vozu je 30 t a vykon motorii predstavuje
440 kW. Kapalinou chlazené asynchronni motory jsou umistény pfime v kole.
Tramvaj je vyrobkem konsorcia Siemens / Diiwag, v letosnim roce bude v
provozu 18 a pFiSti rok se potitd s doddvkou dalsich 42 vozidel.

Trasy podzemni drahy nejsou pojaty zcela tak, jak je mame v nasem provedeni.
Presnéji by odpovidala spise charakteristika tramvajového rychlodriznihe
provozu s rozsihlymi podzemnimi diametry v centrdlni a zastavené &dsti.
Nekteré linky (U4) jsou vedeny pouze v podzemi, véiZina ostatnich na okraji
centra vyjizdi na povrch a takto pokratuje do vzdilengjsich pFfedmesti. Tento
zptsob dopravy je velmi preferovdn a i v ndsledujicich letech Ize oéekavat jeho
dalsi rezvoj.

Po tvodnich informacich jsme si rovnéz prohlédli mistni .centralni dispegink™
se viemi jeho pracoviiti a vybavenim. Ve sméné je vidy 7 dispegera, kteFi maji
presné rozdéleny vSechny druhy Einnesti, stanovisie jsou vybavena poéitaii a
primysioveu televizi (sleduji se viechny podzemni dseky, stanice, prestupni
body). Jak nam bylo sdéleno, pro dnesni provoz jiz tale pracovists nevyhovuji
(jsou pry zastarald), a proto je tieba do roku 1997 vynalezit asi 80—90 mil.
DM na jejich celkovou prestavbu a modernizaci. Je vidét, Ze se zde uvazuje v
trochu jinych finan€nich dimenzich, nei na jaké jsme zvykli. Po ukongeni
prohlidky jsme je3té na krdtkou dobu vyrazili do ulic, abychom nasili mistni
atmosféru a éasteéné zdokumentovali mistni provoz.

Pak uz nezbyvalo nic jiného, nez nasednout do autobusu a absolvovat pesledni
pFesun v délce nékolika set kilometrii, a pfes Rozvadov a Prahu se opét vratit
do Brna, odkud jsme pFed jedendcti dny vyrazili. Za tuto debu jsme po cestich
i necestdch ujeli vice jak 5000 km pFes pét evropskych zemi. Je tieba touto
cestou podékovat predeviim vedoucimu zdjezdu Zdefiku Nesibovi za mnozstvi
préice spojené s pripravou a vedenim korespondence, stejné jako Fidi&i Frantisku
Eliasovi, ktery opét prokizal, Ze svému Femeslu doknale rozumi, a dovezl nis
vidy a viude bezpetné a véas.
Co Fici zivérem? Snad jen toiik, Ze zdjezd se celkové vydaFil a vice se za téch
nekolik dniani stihnot nedalo. Text, ktery jste prdve dotetli mél jednak priblizit
zemé a oblasti ndmi poznané, povédét néco o jejich pFitomnosti(nejen dopravni),
nahlédnout do €astt minulych i nastinit vyhledy do budoucna. PFipadng ma
byt jakymsi privedcem pro ty, ktefi s nimi necestovali, a pFeste dostanon
chut podivat se do mist, kierd jsme méli to potéSeni navitivit. Pokud se tak
alespoii Eastetne stalo, své posldni tento Elanek spinil.

Martin C'emj
Pouzita literatura:
» ]. Jelen: Svétové Zeleznice 1
o ]. KFivanek, Z. Smid, J. Vitek: Vsechna metra svéta
» J. Joyce: Trolleybus Trails
« M. H. Waller, P. Waller: British & Irish tramway systems (since 1945)
o Ing. I. Novik, Ing. H. Spatkova: Moderni kolejova doprava v Doeckland
» Mudr. M. Hrubigko: Metrolink, tramvaje po 43 letech opét v Manchesteru
e Ing. J. Adimek: Vystavba podpovrchové tramvaje v Antverpich

Nové nizkopodlainf vozy jsou v provozu jif i ve Frankfurtu nad Mohanem.

Foto 30. 5. 1994 @ Zdenék Nesiba
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Obr. 1
Schéma it podpovrehové tranivaje - premetra v Antverpéch; stay 1992





