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szénka. Vybor Tramvajklubu Bmo Vés zve na vyro¢nf ¢lenskou schiizi,
kterd se kond v ttery dne 7. 2. 1995 v piednidskovém sdle TMB. Na programu
bude zprdva o ¢innosti, pokladni zprdva, revizn{ zprdva a dals{ dileZité informace
z fungovani Tramvajklubu Bmo. Vyro¢ni schiizi bude i{dit Zden&k Nesiba. Po
oficidlnf Cdsti bude na programu videodokument M. Drbala, jehoZ avizované
promitin{ na lednové schiizi bylo odsunuto seridlem o Portugalsku.

Zdenék Nesiba

Novy adresar

V nejbliZ§ dob& vyjde v INFORMACICH MHD novy adresit &lenft
TRAMVAIJKLUBU Brno. Adresif bude obsahovat nejéerstvéjsf udaje o bydlisti
a telefonickém spojenf na jednotlivé ¢leny po vyhodnoceni placeni Elenskych
prispivkd na rok 1995, Zdddme timto Sleny, u nich? dodlo ke zméns adresy
nebo telefonntho ¢isla, aby zménu nahldsili pani Danusi Gillarové na nejblizs{
Clenské schiizi nebo pisemné na adresu Mucednickd 5, 602 00 Bmo, event.
telefonicky na brnénské &islo 74 45 56. Dékujeme za véasnou spoluprici.

Danuse Gillarovd

— HISTORICKA VOZIDLA —

Trolejbus Skoda - Sanos ve shirkach TMB

Dne 23. 12. 1994 v 11 hodin byl k ¢elnf rampé Zst. Brno - Slatina pfistaven k
vyklddee viiz, na némy byl naloZen trolejbus Skoda - Sanos evid. & 301 DP
Zlin. Po sloZeni z vagénu byl tento trolejbus pfevezen tahatem DPMB do aredlu
MHD v Li3ni a po sloZitém manévrovini{ a popojiZdéni na namrzlém snéhu byl
uspé¥né vsunut do haly. Pievezenf trolejbusu do Brna se uskute¢nilo na zdkladg
iniciativy DP Zlin, ktery viiz do sbirek Technického muzea nabidl a pfed
pfeddnim jej uvedl do vystavovatelného stavu. Tento trolejbus byl vyroben v

roce 1982 v k. p. Skoda, zdvod Ostrov. Jelikoz se jednalo o prototyp, nebylo
mu zfejmé pfid€leno vyrobni &islo. Zndmo je pouze vyrobni &islo karosérie -
10663, kterou dodal jugosldvsky podnik FAS 11. Oktomvri, Skopje. Zajimavé
je, Ze v rdmci dvacetiletého obdobi velkosériové vyroby trolejbust 9Tr jde jen
0 36. trolejbus odli¥ného typu - po celkem osmi vozech T11 (1964—1968),
dvou prototypech 14Tr (1972 a 1974), p&ti ,,druhych* prototypech (1980) a
dvacetikusové ovéfovaci sérii 14Tr (1981). Do tehdejitho Gottwaldova byl
prototyp trolejbusu Skoda - Sanos dodén 5. 5. 1983, 13. 5. 1983 byl podepsana
dohoda mezi tamnim dopravnfm podnikem a koncernovym podnikem Skoda
Pizef, zdvod Ostrov o zkuiebnim provozu a TBZ trolejbusu se uskute¢nily dne
7. 6. 1983. Na jejich zdklad& byl udélen souhlas se zkuiebnim provozem s
umélou z4té%i bez cestujfcich. Pied zahdjenfm provozu s cestujfcimi musel viiz
ujet celkem 10000 km, z toho ve Zlin& 5000 km a zbytek musel byt doloZen
vyjddfenim vyrobce. JiZ v Eervenci se viiz objevil v pravidelném provozu na
lines. Po dokongeni vkoudek byl dopravnim podnikem zakoupen za 992730, -
K&s. Jeho pivodni evidenéni &fslo 70 bylo k 1. 4. 1990 zm&néno na 301. V té
dobg - od 15. 1. do 22. 6. 1990 - byl trolejbus v dfln& na prohlidce »D« a mé}
najeto celkem 362029 km. TkdyZ se jiZ tehdy ve Z1fné pouZival odlisny ndtér
vozidel MHD - nejdifve celotervend spodnf &dst skfiné s krémovymi dvefmi
stykacové skifné na cele a posléze kombinace oranZovd - krémovd s tenkym
modrym prouZkem na bocnicich, ziistal viiz evid. &. 301 aZ do konce provozu
v tovdrnim pruhovaném Cerveno - krémovém provedeni, Jen atypickd koncovd
svétla byla nahrazena svitilnami b&Znymi u trolejbusii 14Tr. Naposledy se
cestujicf ve Zling mohli svézt s prototypem Sanosu 17. 11. ak 1. 12. 1994 byl
trolejbus evid. &. 301 vyfazen. Podle ddajii ve vozové knize ujel celkem 588496
km. Z4dpis o vyfazen{ uvddi &islo niZ& (583322 km), ve kterém asi nenf zahrnut
kilometricky probgh pii zkuiebnim provozu. Protokol o pfeddnf vozu do TMB
byl podepsin 20. 12. 1994 a nésledujici den byl trolejbus odesldn do Bma.

Tomd3s Kocman

Na levém snimku je dnesnf sbirkovy pFedmét v pivodnim stavu s evidencnim islem 70
na lince ¢ 1 na za&dtku své powti na trolejbusovych linkdch (foto 26. 7. 1983). Druhy
snimek ukazuje tenty'Z viiz jiz pod evid. & 301 na vagoné u rampy slatinského nddrazt
na konci své Zivomni pouti s cestujicimi. Na rozdil od ostainfch md viak tento trolejbus
$tésti a neskonci ve Sroti. Vyhifdkou je snad véény nebo alespon velmi dlouhodoby
pobytvdepozitnf hale Iifeiiského aredlu TMB v sousedstvi dalsich trolejbusit a autobusii
(foto 23. 12. 1994 © Tomds Kocman). Pokud se v letoSnim roce uskwtecni zkusebns jizda
po brnénské siti, dojde opét k dalsf historické nepatFicnosti v podobé vozidla, kieré se
do Braa normdiné nikdy nedostalo.
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Motorovy viiz evid ¢. 5 na konecné v Borech. Jeden - nejstarSich snimkii z plzeriského
provozu. Jednotlive vozy proni | druhé série evid. & 1—20 a 21—23 se od sebe odlifovaly
v Fadé derailtt. Pro vozidla proni série byl iypicky pidorysné presahujicr 1zv. americky
ochranny rdm, krery viak byl ¢ prakrickych divodii po nékolika letech provozu zkrdcen
na obvyklou délku. Ani rehdy viak vozy nedosraly ochranné koje.

Foro cca 1900—2 © Areliér C. Hrbek Plzeri. archiv DP Plzeii.

Renovace plzeﬁského vozu evid. €. 18

Po delsichijedndnich byla na podzim roku 1994 zahdjena renovace velmi
vyznamnéitechnické pamdtky - nejstar$iho motorového tramvajového vozu u
nds, kieryje v majetku Dopravnich podnik{i mésta Plzng.

Gz byl vyroben a uveden doe provozu v roce 1899 a zahajoval
dopravu v zdpadoceské metropoli. Vyznam dochovaného vozidla
MHD v Ceské republice je o to V&t e byl vyroben ¢eskymi
vyrobci. Elektrickou vyzbroj dodala firma Frantiek KfiZzik, vozovou skiff
postavila firma Viiclav BroZik.

Vzhledem k hodnoté vozu je nutno k renovaci pfistupovat maximilné
zodpovedné. Vilz je pamdtkove chringn - pritbéh piiprav i viasmi opravu sleduji
proto i pfisluiné okresni a méstské pamdtkové fady. Dodavatelem renovace
Je firma DRAH-servis, kterd providi studium historickych materidlti, zpracovivi
projekt opravy, fidf a zaddvd veskeré price. Jednotlivé Zdsti vozu a jeho agregiity
Jjsou zpracovdvdny ve specializovanych dilndch. Cilem je uvést vozidio do
puvodm’ho stavu po vyrobeni. Z tohoto divodu je tfeba vyrobit celou fadu
chybégjicich dild v rozsahu dosud neobvyklém. Vyrobni dokumentace
eSkeré podklady jsou sestavovdny predeviim na zdkladé studia
foto"rafu a dochovancho stavu vozu. Podobne Jd}\o pn renovaci

Nejstarit snimek motorového vozu evid, é C. 18 je dosud nezndmy a byl objeven spolu s
dal$imi unikdmimi zdbéry pri svstematickém studiu Sfondu Zdpadoceského muzea.
Oristény snimek je pouze vitezem zdbéru fady ¢nvF vozidel, kierd stoji ve vratech vozovny.
Fotografie pochdzi z pozdéj§ihe obdobi, kdy na vozech byly jiz provddény vipravy. Presto
viok dokazuje celou Fadu skuteenosti, keré porvrzuji, e prdvé viz evid. ¢. 18 byl znacné
odli§ny od ostamich predeviim svim interiérem. Tyto odlisnosti vozu (snad ,, primdtorskd
rramvaj®}) pak ziejmé byly i divodem pouitt 1ohoto vozu pFi slavnostnim zahdfeni
dopravy v Plzni.
Foto cca 191015, fond Zdpadoceské muzeum - Ndrodopisné muzeum Plzefiska, negativ
18%24 cm, sign. NMP 78.

Motorovy viiz evid. ¢. 12 na konecné ve Skvriianech byl fotografovdn rovnés velmi broy
po zahdjeni provozu. Tento snimek je pomérné zndmy ze vSech publikaci o plzenské
MHD. Zdroven jde z hlediska dokumentacniho o nejkvaliméjsi zdbér, podle kterého Ize
odvodit celou Fadu ditleZitych detailt, mimo jiné i presny rvar a vyharveni velmi
neobvyklych ozdobnych ornamentii a linek. Foto cca 1900—2 © Areliér C. Hrbek Plzefi,
archiv DP Plzen.

Renovace by méla byt ukonlena do kvétna tohoto roku. Viiz se oficidlné
predstavi vefejnosti v Plzni na oslavich v rimci 700 let mésta Plzné.

Roman Siler

— AKTUALITY —

Nabidka publikace

Vydavatelstvi WOLF pfipravilo pro pfiznivce dopravni techniky materiil
tykajici se dzkorozchodné elektrické drihy Spolku pro chemickou a hutni
vyrobu. Uzkokolejka o rozchodu 565 mm jiZ €mér 90 let obsluhuje rozsahly
areill Spolchemie a md 74 sebou bohatou historii. V kvétnu 1994 zde by natoden
dokumentdrni film, ktery je k dispozici na kuzeté. Cena brofury je 45,- K& a
videokazety 255,- K&. ZboZi Viim bude zasldno po zaplaceni piisluiné Gastky
slozenkou ,,C* na adresu: Vydavatelstvi WOLF, Cechova 18, 400 07 Usti nad
Labem (tel. 047-68983). Do zprdvy pro piijemice je nutno uvést druh a pocet
objednaného zboZi.

Vojiech Walf

Clenové Tramvajklubu Brno si publikaci mohou objednat na iinorové élenské
schiizi. Celkovy pocer vytiskit pak bude objedndn hromadné.

Novinky MHD z Plzné

*+ Od 14. 10. do 31. 10. byl pferuien provoz el. drdhy po Slovanské tiidé od
Sladkovského ulice na ndm. M. Hordkové za dcelem rekonstrukce vozovky
(nihrada dlazebnich kostek Zivicnym povrchem) a zapanelizovani zbyvajicich
usekd tram. traté (kritké useky u Sladkovského ul., Mikuldiského ndmésti,
Cistkovy ul. a nz ndm. M. Hordkové vietné oblouku do smycky). Linka &. 1
byla v tomto obdobi vedena v relaci Svétovar - Bolevec, vyjezd i zatahovini
viakilinek 3, 4 2 5 byly providény pres Svétovar. Ve vylouceném tiseku nebyla
zavedena nithradovi doprava.

* Stejnd v¥luka se opakovala ve dnech 10.-13. 11. 1994 (2. etapa praci od
Ciskovy ul. na Slovany a zapanelizovdni posledniho kolejového tiseku na
kfiZovatce Slovanské a Malostranské ul.).

* V souvislosti s rekonstrukei vozovky na ndm. M. Hordkové zmizel v této
tokalité i zbytek kolejového propojeni obou smérdi, keery slouzil k obraceni
vlaki pfed vybudovinim smycky. 18. 11. byla oteviena rekonstruovand
Slovanskd tf. pro veskery silnin{ provoz. Na ndm. M. Horikové probihd
vystavba nové vystupni zastivky pro soucasné odbavovini 2 viaki (délka 63
m) a nove trolejbusové zastavky ve sméru na Cernice. .

*0d 14.10. do 27. 10. byl v souvislosti s vy&e uvedenou rekonstrukci prerusen
provoz na trolejbusové lince €. 13 v dseku Doudlevce - Cernice. Linka 13 byla
v této dobé ukoncena v Doudlevceich, ndhradni dopravu v diseku Doudlevee -
Cemice zajistily CSAD, v oblasti Slovan ¢dstetné po objizdnych trasdch. Linka
€. 14 byla v této dobé zruSena. Sougasné byla dokongovdna montd? provizorniho
vojenského mostu pfes Radbuzu v Doudleveich, vystavba pfipojnych
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komunikaci a montdZ trolejového vedeni na mosté,

» V souvislosti s provizornim premosténim Zeleznienf trati ¢. 170 vojenskym
mostemn na DomadZlické ulici, komunikaénim napojenim a zatrolejovinim tohoto
mostu, byl od 24. 10. do 30. 10. preru$en provoz na trolejbusové lince &. 12 v
useku Husovo ndm. - Novd Hospoda. Trolejbusy ve sméru od Bozkova tocily
na Husové ndm., ddle byla zajiSténa ndhradni autobusovi doprava ve dvou
oddélenych dsecich: Husovo nidm. - Skvriany, Domazlickd (k wat 170). kterou
provozovala opét CSAD a Skvriany, tocka trolej. - Novd Hospoda v provozu
autobust DP.

* Na vozidlech MHD vSech trakef se do konce Fijna objevil novy upraveny
méstsky znak a oznaceni provozovatele (DP mésta Plzng).

» Posledni trolejbus 9 Tr, ev. €. 314, ktery byl prvnim tyristorovym trolejbusem
v Plzni, byl 5. 10. odprodin Zubrnické muzedlni Zeleznici a odvezen do
severnich Cech.

*2.11. 1994 byla provedena TBZ na vozech 239 + 240, na které byla dosuzena
el. vyzbroj TV8. Po odstrangni zivad po VP v dstfednich dilnich bude soupruva
zafazena do provozu zacdtkem ledna 1995,

*» Od zacitku roku 1995 md byt v Plzni zkouSen druhy trolejbus 22Tr. Bexz
cestujicich po plzeiskych trolejbusovych tratich md najet 10 tisic km, s
cestujicimi na linkdch 10, 12, 13 a 16 pak 40 tisic km.

* Modernizovany viiz T3 &. 246, nakterém nyni probthaji ve Skodovee oZivovact
zkousky, md byt na koleje DP postaven 1. 2. 1995. Soucasné maji zacit zkusebni
jizdy tohoto vozu.

*V prosinci byly do provozu zafazeny autobusy B-732, vyrobené firmou Zliner
z pouZitych i novych ndhradnich dilii. Tyto staronové vozy obdrzely evid. éisla
101-105.

* Probihd jedndn{ o zavedeni méstské autobusové dopravy do Stenovic a Utusic
na okrese Plzeri - jih.

NoEni doprava v Plzni

0Od 7. 11. dodlo k tipravé jizdnich fadf nékterych linek ve veernich hodindch
a soucasné k zahdjeni no¢niho autobusového provozu. V nedéli 6. 11. veer
vyjely naposled tramvaje a trolejbusy na 5 noénich linek a ukongily tuk éru
noéniho provozu zdvislé trakee v Plzni. Od pondgli 7. 11. jezdi Sest autobusi
na tfech nocnich linkdch:

N
Bolevec - Géra - DruZba - Vinice - Sady Pétatficitnikt - Hlavni nddrazi -

Mrakodrap - U Price - Jizni pfedmésti - Fak. nemocnice Bory - OD Lunau -
Bory, Borsky park :

N2
Cemice - Slovany, ndm. M. Hordkové - Svétovar - Habrmannova - Mikuldsské
ndm. - Hlavni nddraZ{ - Mrakodrap - U price - Skoda 1. brdna - Skvriany

N3:

KoSutka B - (Ko3utka, kone&nd el. dr.: pouze ranni sluZebnf{ spoje) - Severku -
Severka - Druzba - Gera - Sady Pétatficdtniky - Mrakodrap - Hlavni nidr:
Sumavskd - Letnd - Pietas - Lobzy - Pietas - IV. poliklinika - Doubravka,
Zibelskd

=

Denni provozel. drihy a trolejbust byl ponékud prodlouzen a konéi cca v 0.30)
hodin. Zastivky noc¢nich linek jsou situovdny bud ve stivajicich zastivkich
trolejbusi a autobust, nebo byly vybudoviiny zastivky nové. Oznaceni no¢nich
linek je negativni. t. j. v éemém Ctverci bilé oznaceni linky N1, N2 nebo N3.
Notni zastivkové jizdni Fddy maji Zluty podklad.

Krizovani vsech noc¢nich linek probihd v zastdvee Hlavni nddrazi na Americké
tideé (zastdvka linek 11, 12 4 16).

Slavomil Herynk

Novinky MHD v Brne

» 20. prosince 1994 v 15 hodin byl zahdjen pravidélny provoz s cestujicimi na
nové tramvajové trati v ulicich Renneskd a Nové Sady. Cestujicim z Bohunic a
Starého Liskovce se tuk zkrdtila jizdni doba k hlavaimu nddruzi o 3 minuty (ne
0 23, juk napsalo Svobodné Slovo), uleh¢ilo se kfiZzovatce ulic Viclavskd a
Kfizové a zauaktivnila se tramvajovid doprava ve srovndni s autobusovou. Co

=z
e S
SN R 4}-?5&

Trolejbus s typovym oznacenim 227Tr je daliim élankem Fady trolejbusi Skoda, Je velmi potésitelnd, Ze pres cnacny dithum v¥roby a dokonce ohldSené zasiaveni v¥roby trolejbusii v

Ostrové pred nékolika lety se vyvoj zcela nezastavil. Novy nizkopodlazni kloubovy trolejbus vipadd velmi pékné — plzefisii se na jeho ckusebni provoz mohou skurecné 165

it. Libivy

design je podobné jako nizkopodlaini tramvaj RT6 rovnes z dilny architekta Parrika Kotase. Cestujict maji & dispozici pomérné nevbvykle, ale 0 10 zajimavéfi uspofidunych 3 dvedi,

Vehledem k existencnim potiZim u némeckého vyrobee jsou momentding problémy s elekirickou s
vybavens ji nelze setizovat. Doufejme, Ze se protorvp podaFi co nejdfive Fddné vyzkoufer, uby se novy

technicky ndcriek = prospekin vyrobce.

braji, idici elekrronika je oviddand pocitacem a bez odpmvidajiciho programového

sériovy v¥robek mohl objevit v normdinim provozu na nasich ulicich. Fuio a
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Pomérné horkou novinkou je preni souprava novich vozidel pro vsobni dopravu na
elektrické iizkorozchodné drdze St. Pélien — Mariazell, PrestoZe se 1ato driha nachdzi
ve vdind financni situaci a wvaiuje se o zastaveni provozu neho privatizaci, zdmér
nakoupit moderni motorové vozy a zhospoddrmit provoez je uskuteciiovdn. Zdkladni
Jednotkon je souprava motorovy viz (i 4090) + vioieny vz (F 7090) + Fidici vitz (7
6090). Na snimku vidime soupravu s motorovym vozem 4090 003-7 v prostoru tistiednich
dilen drdhy v St. Pilien.

Foto 10. 11. 1994 © Harald Herrmann.

tomu pfedchizelo? V pitek 16. prosince byla zkugebnf jizda ptivodné dohodnuti
nit 13. hodinu narychlo pfesunuta na 9. hodinu a podie toho to dopadlo, Zkusebni
dvojce s reklamou » Vitana vafi za vis« najelo kousek za vyhybku po odboteni
z ulice NddraZnf a pfejeti prvntho vozu za dsekovy déli¢ na trolej bez napati
bylo podminéno stazenim sbérace, aby rekuperace pii brzdéni napéti nezavlekla
a neohrozila tak usilovn& pracujici montéry trolejového vedeni. Ndsledovala
vdletnd porada, co ddl, jestli ekar na dokon&eni montdZe, pfijet znovu
odpoledne ¢i uskuteCnit zku3ebni jizdu pii§ti den v sobotu rdno. Nakonec
souprava vycouvala s tim, Ze pfijede znovu v plivodné stanoveném &ase ve 13
hodin téhoZ dne. Tak se také stalo a zkusebnf jizda mohla za&it. Trolej byla pod
napétim a tak se jelo zastdvku od zastivky, z koleji se odstrafiovaly zapomenuté

e
iy
S
o

i ;o R b i

2 x T3M (1543+2) linky 15 jede ulici Nové Sady k nddrazi. Foto © Tomd$ Kocman.

lopaty & jin€ pfekizky, prohlizelu se jednotlivi nistupist, kontrolovalo dopravas
znaceni a mj. se zjistilo, Ze supertechnické zubezpeCovaci zufizeni prechodu
pro chodce nefunguje. Trafl se pak projela nékolikrit a ndmitka, zda osovi
vzddlenost mezi kolejemi v napojeni traté do ulice Nddrazni je dostatedns pro
vozy KT8DS5 vedlu k domluveni dalsf zkuiebni jizdy s t2mito vozy. Ta se
uskute€nila v nedéli 18. prosince v 9 hodin a shledula osovou vzdilenost
dostateénou. Obe KT8 pak projely celou traf soubé7ng jedna po sprivné a druhd
po nesprivné koleji. vybome koleje u nepfitomnost déIniki svidély k rychlé
Jjizde a wk tramvaje jedouci vedle sebe zdvodily. V pondéhi pak probehla jizda
kolauduéni. Zminéné zabezpecovaci zafizeni na pfechodu jiz svitilo. le¢ stile
nefungovalo. Tramvaj ho totiZ asi 200 metrit pred prechodem uvedia v Ginnost,
ale cca 30 metri pfed pfechodem &innost zase ustala. Vysila¢ laserového
paprsku s pfijimacem byly Spatné nastaveny, tuk7e zase nic. V titery 20. prosince
hned rino muselu byt domluvena dalsi zkusebni jizdu na ovéfeni opravensho
nastaveni. V 9 hodin tgho? dne bylo slavnostni zahdjeni za pfitomnosti pani
primidtorky, reditell investory, dodavatele i provozovatele, Ceské televize.
novindfl a dalich vice ¢i méné vyznamnych osobnosti. Slavnostni tramvaj
byla typu KT8DS5 evidenéni ¢islo 1710, kterd nedivno opustila dstfedni dilny
po velké prohlidce s novym lukem bez reklamy. Zistalo na ni ale nasazeno
linkové &islo 4, a tak ve viech foto a videodokumentech bude &tyika tam. kde
pak jezdit nebude. Nicméné piska byla pfestfizena a traf smérem nahoru projeti
se viemi zucastnénymi a dolli bez téch, kteff byli pozvini na slavnostni svacinu.
Nékteré nedodélky vaak oddlily zahdjeni pravidelného provozu (nupk. chybély
pEistupové cesty k nékterym ndstupistim), a tak povoleni k provozu bylo
Ministerstvem dopravy a Magistritem mésta Brna preddno Dopravnimu
podniku mesta Brna ve 14*° hodin a v 15 hodin byla pravidelnd doprava
zuhdjena. Tento zplisob byl mirné matouci pro cestujici vefejnost, protoze jizdni
Fidy platné od 20. 12. visely na zastivkdch od predchdzejiciho dne a cestujict,
ktef{ netusili otidleni se zahdjenim provozu pro nedodglky, Cekali na zastivkdch.
Po zahdjeni provozu jinf pak byli zavezeni na novou trat a pfitom tam nechtéli.
Nu prvni zastdvee pak vystupovali a paradoxné opoustéli ndstupisté skokem
do neupraveného terénu, ackoliv zbudovin{ provizorn{ pfistupové cesty vedio
k opozdéném zahdjen{ provozu.

* 22. prosince byla ukoncena rekonstrukee silnice v Jehnicich v podkladnich
vrstvich & timto dnem skonéilo rozdéleni linky 42 na dva dseky.

* 2. lednu mél byt od rannich hodin obnoven provoz ulici Masarykovou po
skonteni vdnocnich trhi a odstranéni vSech prekdZzek na ndmésti Svobody.

INFORMACE MHD - cislo 190 « 1/95%

STRANA — 4



2 x T3 (1633+2) u zasuivky »Vsetinskde«. Foto © Tomd§ Kocman.

K2 evid. ¢. 1108 na odbocce nové trati pod kremaroriem. Foto © Tomds Kocman,

Provoz viak byl obnoven jiZ po 21. hodiné predchoziho dne, kdy indisponovana
fiditka nalince 4 na dvratové konecné v Julignove nejprve zapomnéla stdhnout
zadni a vztyCit pfedn{ pantograf, pak zabloudila na ulici Nddraznf a na vyhybce
do ulice Husovy se zadnim pantografem podhodila. Dispecefi Cekajici nani s
detekenimi trubickami na konecné v Masarykove &tvrti se jinedockalia vzorek
odebrané krve pak vysvétlil jeji po&indni. JiZ nenf fidickou. Nicméng nastal
nepldnovany odklon na dobu dvou hodin pro viechny linky a kudy jinudy nez
pfes ndmésti Svobody.

< 10. ledna zacala vystavba kanalizaéniho sbérace v ulici Pratecks a byla tak
preruiena doprava na autobusové lince 40 mezi Tufany a Dvorsky. Doprava z
obce Dvorska, kterd patfi administrativné do Braa, zaji¥tuje CSAD Brno-mésto,
protoZe nabidlo pro investora vyhodngjsi cenu nez DPMB. Autobus jezdf z
Dvorsk pres Slapanice do Tufan.

+ Od 1. dnora 1995 se predpoklddd obnoveni provozu na tramvajové lince 11.
Provoz na ni byl zastaven pro nedostatek fidi¢ v priibéhu fijna 1994. Po
zprovoznéni tramvajové trati Renneskd — Nové Sady se Cekalo, juk se cestujici
nanovou trat zvyknou a zda linka 2, kterd jedind spojuje oblast ulice Videnské
s hlavnim nddraZim, bude sta¢it poptdvee. Linka 11 byla v jukési zdloze, Ze v
piipadé potieby bude jezdit z Redkovic na Videfiskou misto do Ligns. Ukdzalo
se, Ze aZ na nekolik spojd ve Spicee linka 2 stadf, a tak jedendctka bude jezdit
Jjako dfiv do Li3né a na linku 2 budou nasazena dvojéata (2 linky 7).

* Zuvedeni Zasového pfestupniho tarifu v siti MHD v Brné predchdzelu veelku
obvykld nervozita a vskogenf do tohoto systému bez zkugebniho provozu.
Nicménéné montiz ze strany firmy SAVS byla k 30. 12. 1994 ukoncena tak,
aby pfestupni tarif mohl od 1. 1. 1995 fungovat. Fungovat i s tim, 7a zhruba
polovina termindld byla bez displeji a fidi¢ se o funkci znadkovadd mohl
pfesvédcit pouze pochiizkou po vozidle, koukinim na svitici kontrolky
znackovath a vkldddnim kontrolnich jizdenek vyfasovanych nebo viastnoru¢ns
ustiizenych. Na vozech KT8 misto dvou termindld byl pouze jeden, zacalo se
objevovat ruseni vozidlovych radiostanic na 2. pfijmovém kandle, pdr
znatkovach z »B« vozil dvojcat se ztratilo. Proikoleni fidi¢d vzhledem k
mnoZstvi dovolenych v obdobi vinotnich svitkdl rovnés vizlo. Nedostatky
byly i v ndvodu k uZivin{ sestavenému v DPMB. Byl sestaven pomoci nidvodu
2 DP Olomouc, i kdyZ displej i &islice na jizdenkidch jsou zapojeny jinak nez v
Bmne. PHli§ neposlouZil ani propagaéni panel firmy SAVS ani prvni prototyp
zapojeni na dvojCeti v Brné, kde napt. byly znatkovage ¢isloviny odzadu

2 % T3SU (1643+1644) ve stoupdni za mostem pes ulici Videriskon. Foto © T. Kocman.

dopfedu, kdeZto pii sériovém zapojent odpfedu dozadu. Prodejci jizdenek se
zatali vyznamngji rozkyvdvat az po novém roce, takZe zpo&itku uZ nebyly
staré jizdenky a nové byly ve zcela nedostate®né mife. Predsldni automutt
MERONA je rovné% zdlouhavé, ne snad pro liknavost idrzby. ale pro znagny
objem price. Objevuji se i détské nemoci, ale vcelku lze Fici, 7e si zvyki cestujict
vefejnost, ddrzba i jizdni persondl. Chybgjici displeje i terminily jsou doplnény
u lze ocekivat, Ze se novy systém ujme a Ze bude fungovat,

Tvan Nedélka

Privatizace DP Zlin

Dnem 1. 1. 1995 doglo k privatizaci Dopravniho podniku Zlin s. p. a zméné
nédzvu na Dopravni spoleénost Zlin - Otrokovice spol. s . 0. Adresa spole¢nosti
je ndsledujici:

Dopravni spoleénost Zlin - Otrokovice

Podvesnd XVII/3833

CZ-76092 ZLIN

— ZPROVOZU —

-

Vozovy park tramvaji DP Brno

Ke konci roku bylo v osobni dopravé celkerm 319 tramviji. Ve stavuy vozovny
Krilovo Pole je celkem 174 a v Pisdrkach 145 vozii. Podle jednotlivych typii
Jsougisla ndsledujici: T2 - 19, T3 - 64, T3AM - 47, T3SU - 30, T3G - 18, K2 - 113
a KT8 - 28 vozi.

vozovna Kralovo Pole:.

19 vozii T2 evid. &.: ’
1407, 1414, 1425, 1450, 1451, 1458, 1461, 1462, 1468, 1469, 1470,
1476, 1478, 1481, 1485, 1487, 1488, 1489, 1492
50 vozi T3 evid. ¢.:
1495—1500, 1502—1512, 1514—1517, 1519, 1521—1529, 15331,
1539, 1549, 1551, 1552, 1556, 1558, 1560, 1562, 1564, 1367, 1590,
1595—1399, 1657, 1658

47 vozli T3M evid. &.:
1530, 1532—1535, 1538, 1540—1543, 1555, 1557, 1561, 1565, 1566,
1568—1589, 1591—1594, 1600—1603

26 vozi T3SU evid. &.
1604, 1606—1615, 1619—1633

4vozy T3G evid. &.:
1603, 1616, 1617, 1634

28 vozlt KT8 evid. ¢.:
1701—1728

vazovna Piséarky: -

13 vozi K2 evid. ¢.:
1003, 1005, 1006, 1018, 1023 — 1065, 1067—1132

14 vozii T3 evid. ¢.:
1536, 1537, 1546, 1547, 1548, 1550, 1553, 1554, 1559, 1563, 1633—
1636

4 vozy T3SU evid. ¢.:
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1643, 1644, 1651, 1652
14 vozi T3G evid. ¢.:

1635—1642, 1645—1650
Nekteré z vozl jsou viak kratsi & delif dobu mimo provoz. Diouhodobs
odstavené jsou napf. vozy evid. &. 1492, 1603 a 1709, Dne 16.12.1994 byla p#
najeti poSkozena Cela vozi evid. ¢. 1558 a 1485. PoZdrem zniceny viiz K2
evid. €. 1066 fakticky neexistuje, viiz evid. & 1131 byl po poZiru rok a pil v
dstfednich dilndch a tramvaje evid. ¢ 1006 a 1018 jsou na rekonstrukei v
Krilovopolské.
V oblasti celovozovych reklam piibylo v roce 1994 deset novych provedeni
nidtérl na 13 vozech, naopak prestifkdno bylo 12 vozi. Posledni novinkou je
pestie zbarvend dvojice vozi evid. &. 1653 + 1654, Prevlidd zde modrd a bild,
ale navzdory barevnosti Ize z ptemiry rliznych textd jen t&7ko pochopit, co se
vlustng propaguje. Uplné poslednim ,hiter™ se stal vz K2 evid. . 1024. Je
pomalovany tak, Ze nenf zcela jasné zda jde o reklamu, abstraktni umélecké
dilo nebo vytvor party chuligdnti se spreji. Na voze je jediny ndpis »West«. Po
VP a ve standardnim laku je viz T3M evid. &. 1589, ktery s reklamou
»Stavening« jezdil témét Ctyfi roky. K provedeni VP byly do dstfednich dilen
pfistaveny vozy KT8 evid. ¢. 1704 »Coca Cola« a 1723 »Toshiba«. Po&itkem
roku 1995 byly u reklam, propagujicich tabdkové vyrobky (tramvaje - Marlboro
a Rothmans, autobusy West) strhany ndpisy a vozy ziistaly jen v podkladovém
ndtéru. CeloploSnou reklumu dnes najdeme celkem u 48 tramvaji.
PriibéZné pokracuje i montdZ vyzbroje TVE do tramvaji T3SU. V listopadu
byla dokongena dvojice vozi evid. & 1639 + 1640. Rozpracoviny jsou vozy
evid. . 1635, 1636, timZ budou zavrieny prvni VP na pisdreckych tramvajich
T3SU (dnes vlastng jiZ vétsinou T3G) a ndsledovat bude krdlovopolski dvojice
evid. &. 1607 + 161 1. V letodnim roce se tedy mitZeme t&3it na nékolik dalsich
~rekuperdkG” T3G, prvai dva modernizované ,kloubdky" a snad i na
supermodem{* nizkopadlazni vozy RT6. Nic z toho viak pfli§ neodvriti
pokracujic stirnuti vozového parku brnénskych tramvaji. Vidyt.dvé z nich -
vozy evid. €. 1407 a 1504 - se bliZi ke dvEma milionim ujetych kilometrf.
VySe zminény viz K2 evid. €. 1131 byl v lednu uveden do provozu. Jeho
zadn{ dil pochdz z bratislavské tramvaje evid. ¢. 309. Po opravé jsou na voze
rovné bocnf plechy, polstrovand sedadla , kostry sedadel a veikerd madla jsou
natfeny tmavé hnéde. Celkovy dojem z takto upraveného interiéru vozu je velmi
piiznivy. Skoda jen, Ze Cistota viech femesinych praci neni zcela dokonald,
coZ lze poznamenat pfedevsim o laku vozidla,

Tomnds Kocman

Modernizace vozli T3 pro DP mésia Liberce

Skoda, dopravni technika, Plzed, s. r. 0. podepsala dne 20.12.1994 smlouvu o
budouct smlouvé na modernizaci tramvaji T3 s DP mésta Liberce. V roce 1995
bude modermizovino 10 ramvaji T3, v roce 1996 a 1997 po 11 kusech. Do
Skody budou odesldny pouze skiiné vozi, u kterych bude provedena celkovi
oprava a modernizace v nisledujicim rozsahu:
- celkovid oprava skiing, opiskovini, synteticky ndtér
- botnice a topen{ upraveno pro sedadla se §ikmou nohou
- novi Calounénd sedadla
- elektrickd vyzbroj s IGBT tranzistory a s malou CAN komunikaci (pouze
mezi kontejnerem a stanovistém, ostatni fe§eno klasickou kabeldz)
- novy tachograf
- litd podlaha bez vik, zespodu odhluénénd
- modernizované plvodni dvefe (hydraulicky pohon, ovldddn{ cestujicimi)
- novi mezisténa kabiny fidice, vydejni okénko ve dvétich do kabiny
- nové obloZenf interiéru (AL plech + TAPO), novi izolace v boénicich a
stropu
- nové sedadlo fidice
- akusticky informacéni systém
- rugni fadi¢ na levou ruku, nové rozmisténi ovliddacich pfistrojii na panelu
fidice
- nové osvétleni prostoru pro cestujici
- méfiCe spotfeby elektrické energie
- modernizace stykacové skiiné
- novy vozik akumulitorové baterie
- elektromagnetické piskovan{
- automatickd regulace teploty v prostoru pro cestujici a na stanovisti
jSi zredtko BAHOZA
- novy ostiikovac skla
- ventildtor v kabing fidice
- doplnéni a dprava madel a tyéf
- nové schody z nerez materidlu
- modernizace kaloriferu
- pulopantografovy sbérac¢

V roce 1995 provede Skoda modernizaci dvou tramvajovych podvozki s
rozchodem 1000 mm. Podvozky budou modernizoviny podle projektu,
vypracovaného VUKV a.s. Praha. Modemizace se tykd vypruzeni a vedeni
dvojkoli v rimu podvozku, tpravy vedeni kolejnicové brzdy, pripruvy pro
zabudovidn{ mazdni okolki firmy REBS, dpravy piskovini. U pilrima
podvozki budou odstranény konce podélniki s loziskovymi skiinémi. Misto
nich budou navrZzeny nové mosty pro uloZeni primdmiho pryzokovového
vypruzeni MEGIL.

Jan Krejéi

Tramvajovd sit na vaSem PC

Mezi mnoha rliiznymi programy pro PC, které jsou v prodeji, mne zaujal
némecky program BAHN 3.11a od IB Software Saxony, ktery bych vim rdd
ve stru¢nosti predstavil. Jde viastné o jukysi ,,tramvajovy simulitor”. V tamto
programu miiZete vytvifet postupné jukikoli kolejiste, & spise tramvajoveé sité
MHD. Program obsahuje nékolik piikladd skute¢né existujicich provozi. Jsou
to mesty Chemnitz, Brandeburg, Halle, Dresden. Velikost kolejisté je prakticky
neomezend, obrazovka je jen okno, které po ném posouvite.

Ke stavbe trati volite z velké palety kolejovych elementi (koleje piimé, ablouky,
vyhybky, kifzeni, funkéni ndvésti pro jednokolejné dseky, zastivky). Pro
grafické ztvdmeéni krajiny je moZno pouZit riizné typy domd, stromy, feky, silnice

Obrazovka programu »Bahn«, kdy je zvolen celkovy pohled na vytvoFenou sit. Obrdzek
dobfe objasfiuje miru Zjednodufeni i grafické zpracovdni.

atd. Program umoZziuje vpisovat informaénf text do vytvdfeného kolejigts. Typy
4 kombinace vozidel tramvajf je moZno vybrat ze §iroké skily, kde nechybf ani
tramvaje Tatra. Pro doplnéni je moZno stavéti traté Zeleznicni. V nabidce vozidel
se skryvaji parni, elektrické i motorové vlaky jak osobni, tak i ndkladni. Zvolend
vlaky jezdi die jizdnich fddi, které si musite sami zadat a zastavuji na Vami
vytvofenych zastdvkich nebo nidraZich. Viastni ¢as, ktery je zobrazen na
obrazovee a podle kterého viaky jezdi, je viiéi redlnému asu regulovatelny -
1ze jej vyrazné zrychlit. Navolit se did i méfitko trati, které je vyjddiené poétem
elementit do jednoho kilometru, Pro lep$i orientaci je moZno zobrazit na
obrazovee celou sit ve zmenseném méfitku, kde viaky jsou schematicky
zobrazeny jako pohybujici se body nebo gdrky podle délky soupravy. MiZeme
zadat konkrétni vlak kterékoliv linky a program sleduje jeho trasu. Pohybuje
se v ramei téch uken obrazovky, kterymi privé projizdi nebo jen schematicky
v zobrazené celé siti.

Temito ndstroji lze docilit pomérné presné simuluce skuteCného provozu a ovéfit
si napfiklad mista mijeni vlakd, hromadéni v uzlovych bodech, apod. K
dokonalosti z hlediska moZného vyuZiti profesiondlnimi tvirei nupf. jizdnich
fddh md program oviem jesté duleko. Chybi celd fada moZnosti béZného
ovlddin{ provozu pocingje nemoznosti zmény trasy vlaku v dopravnim sedle,
konCe nemoZnosti vyjezdu vlaki jedné linky z vozovny riiznymi sméry.
Omezenim je i nutnost stuvby vozoven pouze v jediném sméru, zastdvek a
signalizaénich prvkil pouze kolno a vodorovng, apod. Pfesto viak mizete
pomémeé dspéiné schematicky vytvofit tfeba i Vase mésto. Jd jsem se pokusil
sestavit tramvajovou sit mésta Brna. Juk se to podafilo, mohu pfipadnym
zijemcim predvést na svém PC po domluvé na nékteré ¢lenské schiizi
Tramvajkiubu.

Libor Cumu

INFORMACE MHD — cislo 190 « 1/95

STRANA — &



1994 i{ ' SCHEMA SIETE TROLEJBUSOVEJ DOPRAVY

Wriorathe oa Hl:wkavti al.

m
-“; v. Koliagesles
){ - .
—
%. Pei tra b a s 5z 5.4
A\ }-- R i&k
e S 55 Y E Db
,;.' . 3 \\ 2. "o‘r:\‘! 9
A, P bt
L 2
- - " Lia x
L. 00 Fize = l' )
/\\~ o i€ cot
) £fee PRy L
A\ / \ w. Poliklinikas
\ Vychod
4
& Logerde: ,
;’; v _v,ﬁ’lnl?.\; “ - '{{L‘b‘f‘-"‘: saf. Pr—!l%z:il""&“‘*’”
PR r - sale |0AA P
x. 8 Gater Q- RTIR 2 _’l;',,‘ﬁ SN W S HSLl,
B N Ca s < bodavas - > :r.'.._tt‘»r]’;j‘\ﬂ/ L
e Cikoey delid BE - apiAe e
z ¥ - usthery B8 - cpetmy ped )
v, 0D Ta.»T:L 1
-~ . +
.-, 2 I
: ' 33 EEE # =
. Nowoda \\ YIS '-21 _-"11 A% \b ' PRTATE. 11
molwegebit. N g K] 4[ w3 7. 00 Horna B .
. ! SR aneine pri Dw eS¥
Imc jl-;c WLy AN
b x. 90 f{wnborug st == g
NN
L = $09€ ,/ \ A
. o
, G el TF’!:. "
znatovlas Do 300 | umyvdrkas ; * . 5
by 08K @ S—— v sorseta, KOSIE ~OXUNELA
(0K vsi) Wilomateicke u’ran'L Popr vsi’-,,;.; ov , 5,¢ kun
mun«r.«k‘.zh‘\ brat 2 Lo hv]

V¥znam a podil trolejbusové dopravy v MHD na eskoslovenském iizemi v poslednich letech potéitelné vzriistd. V¥znamnym prispévkem k'tomu bylo zahdjeni nov¥ch provozii nejen
v Banské Bystrici, KoSicich nebo Ziling, &i jiZ zahdjeny zkusebni provoz v aglomeraci Chomutov - Jirkov, ale naptiklad i spusténi nové rangencidlni linky &. 145 v Braé. Jedind koickd
linka je zdkladem postupné vysiavby trolejbusové sité. Ctends u pFispévatel Peter Sirkovsky ml. nakreslil pomérné podrobné schema soucasnych trolejbusovych trati, véeiné pomocné

linky do vozovny a trolejovych stop v aredlu vozovny.

— PRECETLI JSME ZAVAS —

Skansen kolejové dopravy.

Tak 1ze na zdkladé &lanku K. Terry-ho v lednovém &isle LRMT charukterizovat
Severoanglické muzeum pod Sirym nebem (North of England Open Air
Museum). Nachdz{ se na lokalité Beamish asi 12 km jiZné vzdugnou &arou od
centra Newcastle upon Tyne. Pfedstavuje na ploSe asi 1 x 0.6 km historické
ukdzky tramvajové a Zelezniéni dopravy. Juk dokladd zvefejnénd mapka,
zahrnuje muzeum uzavieny kolejovy okruh v délce asi 3 km se Gtyimi
ramvajovymi zastdvkami. Celou traf 1ze objizdét autobusem. Na cesté mezi
centrem pro ndv§tévniky a vozovnou tramvajf s dilnami je umoZnén trolejbusovy
provoz. Tfi mald Zelezni¢ni nddraZi véetné jednoho sefuzovaciho tseku se
svdznym pahrbkem umoZiiuji demonstrovat historii Zelezni¢niho provozu.
Nechybf ani dvé kritké izkorozchodné wraté, z nichZ jedna vede na umély
vriek. Rozdifené muzeum bylo znovuotevieno v Cerviu 1993. Na okruhu jezdily
obousmémé historické dvou- a ttyindpravové tramvaje z Blackpoolu, Sheffieldu
a Newcastlu. V roce 1994 byla pobliZ tramvajového okruhu restauruei upravena
farma dokumentujici bydleni a Zivot na venkové kolem roku 1830. Velkou
zésluhu narozvoji muzea md F. Atkinson, kterému se podafilo ziskat sponzory
pro tento projekt. OvSem Beamish nenf Crich. Tuto pozndmku 1ze vyloZit tak,
Ze se podle autora nejednd o tramvajové muzeum, ale o aktudlnf provoz
muzedlnich tramvaji mezi »Village« (vesnici) a misty »Foulbridge« (livka)
resp. »Colliery« (uhelny dil).

Muzeum provozuje tramvaje dédvno vyfazené ze sluzby, které by v nejlepiim
piipadeé tvofily statické expondty v muzejnich haldch. Vzhledem k nedostatku
vhodnych historickych vozidel z anglického severovychodu jsou v provozu
tramvaje i z jinych oblasti. Vzristajici ndvitévnost vyzaduje prodlouZeni
trolejbusové spojeni z ndvitévntho centra az do vesnicky. Pokud to finance
dovolf jsou budoviny v okolf okruhu dal3f historické stavby, upravoviny do
historické podoby kolejnice, vyhybky i zabezpelovaci zafizeni. Roziifeny
tramvajovy okruh nahradil pivodni Zeleznici spojujici stanici Rowley do mista
Colliery. AZ do podzimu 1992 jezdily na této trati ukdzkoveé i purni vlaky. Tento

provoz byl z ekonomickych divodi dotasné zastaven a finanénf zdroje byly
zaméfeny na tramvaje. Je viak pldnovdna obnova Zelezniniho provozu podie
stavu 2z roku 1825. Bude. instalovdna a provozovina replika slavné
»Lokomotion, stroje vyznamného nejen v regiondlni historii.

Charakteristiky LR-systém

V. A. Profillidis (Recko) se pokousf defirovat a vysledovat dal3i vyvoj Light
Rail, tedy systémil , Jehkych* viaki. Tyto systémy jsou vysledkem rozvoje a
modernizace existujici ramvajové dopravy pH zachovan{ konstrukénich prvki
metra ve stfedné velkych méstech. Pro tento typ se pfedpoklddd optimilni
dopravni kapacitu 8 a7 25 tisfc cestujicich za hodinu ve méstech s pil aZ jednim
milionem obyvatel. Charakteristickd je segregace od ostatnich dopravnich
systémd. Zfetelnd je snaha o zvySeni piepravn{ rychlosti, primémé 20—30
km/hod oproti 10—15 km/hod u tramvaji v m&stském, uliénim provozu. Pres
tetné vyhody mi vystavba LR systému i stinné strdnky: nelze bezprostiedna
ménit trasy a tam, kde je budovini novych trati neekonomické musi se
kombinovat s jinymi systémy. Parametry vozidel se 1i pongkud podie vyrobei
a poZzadavki provozovateld. Z technickych parametrii jsou obvyklé: rozchod
1000 nebo 1435 mm, maximdlni rychlost 70—80 km/hod, maximalni
stoupavost 6—8 %, maximdin{ zrychleni 1.2 m s a brzdny uéinek 1,2—1.5m
7. Pro tramvaje stoji v priméru 4 miliony USD/km traté pfi cené jednoho
vozidla 0,3 miliony, ceny pro LR systémy jsou zfetelné vy3&i: 6—10 milionty/
km infrastruktury a 1,0—1,4 miliony USD na vozidlo. Oviem infrastruktura
pfi budoviini metra v podzemi je je3té asi sedmkrdt draz3i. Pokud jde o Zivotni
prostiedf, pak LR v elektrické trakei zne¢istuje vzduch a okoli traté minimalné.
ZatiZeni okolf hlukem je podle riznych méfeni o 3—4 dB niZ&i ne? u srovnatelné
intenzivni autodopravy. Autor pfizndvd, Ze mnohé charakteristiky uvedené v
Cldnku nespliuji nové zavedené systémy v Manchesteru (Metrolink) a v
Sheffieldu (Supertram). Pozndmka: Z toho dévodu lze o integrovaném
dopravnim systému v Karlsruhe a okoli (viz 189 &islo Informaci MHD) mluvit
Jjuko o provozu tramvajovém. Za vhodny piiklad LR systému lze povaZovat
spoj stiedu Londyna s predméstim Dockland.
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0d mistni viakové dopravy k LR systému

Tak charukterizuje B. Cross vyvoj kolejové dopravy ve Valencii (Spunélsko) a
jejim okoli. Uvodem k posouzeni soutasného stavu je uZitedné pfipomenout
vyvoj za uplynulych 120 let: V ervnu 1876 vyjela na linku spojujict stred
mésta s pfistavem prvni kofika. Dublovala v té dobé jiz existujici
Sirokorozchodnou Zeleznici zaméfenou pfedeviim na dopravu nikladfi. Pivodni
vozy koiiky byly dovezeny ze Spojenych stdtd, pozdéjsi vozidla byla, kroms
podvozki, konstruovdna na domdcf pidé. V roce 1885 provozovala nové
zaloZend Tramvajovd spoleEnost (SVT) jiZ Etyfi linky a dopravila za rok pres 4
miliony cestujicich (pfi tehdy 1435 tisicich obyvatel Valencie). Tteti spolecnost
zalozend 1891 jiZ nasadila do sluzby pamni wamvaj. Zatim co predeslé dvé
spolefnosti brzo upadly, tato spolecnost, CGT (Compafifa General de Tranvias),
dostala 1898 povoleni elektrifikovat své traté a pfedla do tandemu s
francouzskou lyonskou tramvajovou spolecnosti. Linky SVT byly pronajaty
americké THM (Thomson Houston del Mediterrineo) na 40 let. V dobs
nejveétitho rozkvétu obsluhovala CGTV 70 kilometrovou sit a byla nejlépe
provozovanym systémem ve Spanéisku.

Zidosti spolecnosti o stitni subvence na obnovu stirouctho vozového parku
v padesitych letech nebyly vyslySeny. Byla upfednostnéna koncepce vystavby
metra. Doslo k postupné likvidaci obou existujicich spoleénosti. Nepomohlo
ani slouCen{ tramvajové dopravy s trolejbusy realizované v roce 1964. Posledni
tramvaj ze starého parku vyjela v roce 1970 a zanedlouho zmizely i trolejbusy.
Po 18 letech, v Hjnu 1988 oteviela FGV (Ferrocarrils de la Generalitat
Valenciana) prvni - severojiZni - metro. To zvygilo zdjem o vefejnou kolejovou
dopravu z 10.4 milionnd cestujicich v roce 1987 na 15 miliont v roce 1990, V
souCastnosti (1994) pfepravuje skoro 16% z 4,4 milionfl dennich cestujicich.
Novd ldnkovd vozidla LR systému o hmotnosti 45 resp. 635 tse dvéma motory
po 188 kW jsou napdjena napétim 1.5 kV ss. Proti dfiv&j$im typim maji
zaoblenou karoserii a pohodlnd sedadla pro 80 cestujicich.

K investicim do infrastruktury tohoto systému ve vy3i pfes miliardu peset (ESP)
patfil 238 m dlouhy most pfes feku Xiquer a vybudovini vice jak 4 km nové
trat€ vCetné parkoviite u terminalu Villanueva. K dal$fm investiénim akcim
patfila i vystavba JiZni vozovny s dilnami. Valencijské metro podnitilo voldni
po premisténi dalSich ¢dsti predméstskych tratf LR systému do podzemi. Tim
se mél odbourat ,Zelezny prsten* tvofeny automatickymi zdvorami na
droviiovych kiiZovatkdch. Tak doslo koncem ledna 1990 k ukonéenf provozu
na mistn{ ZelezniCnf trati &fslo 4 (Grao - Ademuis) a v ndsledujicim obdobf
zmizely z tvife mésta viechny stopy této traté povaZované za ostudu Valencie.
Pivodni ndvrh na oddéleni t&lesa této drihy od ostatni dopravy za vyuziti
dosavadnich typti travmaji byl oblastn{ radou zamitnut. Resenf pfinesl 1992
kontrakt s firmou Siemens na 21 nizkopodlaZnich tramvaji za 5 miliard ESP s
terminem doddvek 1993 aZ 1995. Jsou urlena na 9,7 km dlouhou novou linku.
Celd investice ve vysi 10 miliard ESP umozn{ rychlé a pohodlné spojent
méstskych ldzni u El Grao s Polytechnikou a Fakultou socidlnich véd. Ctvrts,
kterymi je linka vedena, jsou obyviny 250 tisici obyvatel, ktef{ vlastni 60 tisic
soukromych vozidel. Trasa umoZiuje pfestupy na linky metra 1 4 2 i na
prodlouZeni linky 3 pldnované na rok 1995. Traf vedend na zvld3tnim télese
md rozchod 1000 mm a sleduje trasu zruSené mistn{ Zeleznice. NepfekdZi nikde
provozu nevefejné dopravy. O spéSnosti této linky jakoZ i systému metra se
piesveédci (snad) letosni vyprava Tramvajklubu.

Zpét k autobusiim (v Anglii)

Je nidzev vydava}elského sloupku v prosincovém ¢isle LRMT (miize byt poucny
i pro poméry v CR). Casopis propagujici jednoznatné mestskou a piiméstskou
kolejovou dopravu uvolnil prostor pro propagitory vefejné autodopravy. Tento
provoz md nespomné vyhody v niZsich pofizovacich nikladech vozového parku,
relatiyné snadné ddrzbé jednotlivych vozidel a velké variabilite existujicich
tras. UspéSny nédvrat k ramvajové dopravi a lehkym soupravim v Manchesteru,
Sheffieldu 1 Newcastlu (ktery jsme ocenili na lofiské vypravé Tramvajklubu)
na tomto hodnoceni nic neméni. Drasticky pokles vefejné autobusové dopravy
v Britanii (pfes niirfist v hodnot# , osobokilometri® za rok) je zpisoben vetiim
poctem majiteld osobnich vozidel, rostoucimi dopravnimi zicpami v centrech
mést i stdmutim autoparku. Ani primys] vyribgjici novd vozidla neni (v Anglii)
piilis na modernizaci zainteresovdn. Zatimeo v roce 1981 bylo nové dino do
provozu skoro 3 tisic autobusd, kles! jejich podet na 3100 v roce 1992, Z
celkového pottu 39 tisic autobusi bylo shledino vice jak 7 tisic defekwmich.

Zatimco na barevné obdlee »Financial Times« (FT) zifila »Tramvaj 2000« (srov.
178 gislo Informaci MHD) jako symbol pokroku ve vefejné doprave, byl ¢ldnek
o socidlnim vyvoji 1993 ,,0zdoben* 25 let starym dvouposchodovym britskym
autobusem. V Easopis_e FT dopisovatelé Casto popisujf juko vzorny vefejny
dopravni systém ve Svycarsku (konkrétné v Ziirichu): Cisté a nepfecpané
autobusy, tramvaje a vlaky jezdici bezchybné podle jizdnich fida. To jeepiteto
Svycarské dokonalosti, tézko srovnatelné s autobusovym provozem nupf. v
Liverpoolu.

Nezvlddnutou situaci v Britanii uzndvaji i zdstupci vlddy a mistnich orgind.
Presto, Ze se zhorSily pffjmy a pracovni podminky zaméstnanci autodopravy,
vzrostlo jizdné v autobusech na dvojndsobek proti roku 1981. To je vice jak
riist ndkladd na individudln{ autodopravu. Piesto ziistdvi autobusovi doprava
v Britanii universdlnim dopravnim prostfedkem pfi vhodné kombinaci s
tramvajemi, lehkym ptiméstskym i ddlkovym Zeleznicnim provozem. Zasadnimi
faktory pro oZiveni autobusové dopravy musi byt kvalita jizdy, snadnd
dostupnost, vét§{ spolehlivost a pfizplisobeni novym standardfim Zivotniho
prostfedi. Dopravni chaos snad pfesvéd¢f vlddu o prospésnosti autobusg.

Z cldnkii uvefejnénych v casopise »Light Rail and Modern Tramwaye volné zpracoval O. Fischer

Tovdrni snimek firmy Ringhoffer z roku 1904 ukazuje portrét osobniho vozu Il. tFidy &
oznacenim C" 201 mistni drdhy Brno — Liseri (M.d.B.L.)

Tovdrnf snimek Ringhoffer z roku 1899 ukazuje piekrdsny vieény viz parni tramvaje
astravské drdhy L.B.P7.0.W. (Localbahn PFiwos — Ostrau — Witkowirz), krerd byla v 1¢
dobé jif jedinym provozem B.L.E.G. (Briinner Local-Eisenbahn-Gesellschaft).

Snimek firmy Krdlovopolskd tovdrna na stroje a vagony je rovné? zajimavy (ostainé
Jake viechny tovdrni snimky). Ukazuje motorovy tramvajovy vitz pro brnénskou poulicni
drdhu ze série dodané v obdobi protektordu (,, leddrny ).
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