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Bzvénka. Vybor Tramvajkiubu Bmo Vis zve na Clenskou schizi, kterd se
kond dne 7. 3. 1995 v pfedndskovém sdle TMB. Na programu bude mimo jiné
dokumentdrnf videopofad »Za dopravou v USA a plachetnici zpét«, ktery
ptipravil Milan Zdhorsky.

Zdenék Nesiba

Pracovni brigada v Lisni

V liSenském aredlu je na sobotu 1. 4. 1995 pfipravovina brigdda Tramvajklubu
Brno na tidrzbu trati na Strdnskou skdlu. Brigddu vede patron trati Petr Kralik,

ktery poskytne na ¢lenské schiizi bliZsf organizacni informace.

Vyjezd parni tramvajové soupravy

V pondélf 17. 4. 1995 by se mél uskuteCnit vyjezd parn{ tramvajové soupravy
do brnénskych ulic. Pfedpoklddand souprava bude obsahovat mimo
CAROLINE oba osobni vleky a snad i ndkladnf vlecny viiz. Jizda je objedndna
prazskym KHKD pro zahrani¢ni hosty, v odpolednich hodindch viak mize
byt program pro ¢leny Tramvajklubu Bmo,

Tomds Kocman

Historicky trolejbus v Bratislave

Svajciarske trolejbusy FBW Oerlicon boli v Bratislave previdzkované v rokoch
1947-—1963. Celkove jich bolo dodanych 6 kusov a mali eviden¢né &fsla 75—
80. Vozidlo evid. &. 80 bolo po vyradeni prevezené do primestskej casti Vajnory,
kde shiZilo ,jeho" penzionovanému vodiCovi ako zdhradny domdek.
Prieskumnickou ¢innosfou bol trolejbus objaveny a 20. jila 1994 prevezeny
na vlastnej osi, tahacom do aredlu DP na Trndvke (na zadnej ndprave s obutim
z0 $kodovky). V sii¢asnosti prebieha jeho oprava. Zial podstatnd Sast
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Trolejbus evid. & 80 ve vozorné Tradvka. Foto 20. 7. 1994 © Krol Kajdi

dokumentdcic chyba, ¢o sfaZuje priebeh prac. Aj touto cestou sa v mene DP
Bratislava obraciam na fan)$ikov historickych trolejbusov s prosbou o
poskytnutie dokumentdcie, potrebnej pri rekonstrukeii Oerliconu, Ziujemcovia
su moZu obrdti{ na p. Karola Kajdiho, Dopravny podnik Bratislava a. s.,
Slddkovicova 4, telefén 07/2013-213 (pracovisko na Pribinovej ulici &. 1).

Karol Kajdi

— AKTUALITY —

Novinky MHD v Brné

* Na lince ¢. 21 byly zavedeny nové smérové tabule, na nich? je uvedeno jen
Stard Osada (bez predchdzejfctho oznatenf Stvrti Zidenice), tak jak tomu bylo
kdysi. (Jednd se o bo¢ni orientaci, tabule v ele vlaku zlistdvaif stejné. - Pozn.
red.) Znamend to snad postupny ndvrat k difvéjiimu zplisobu?
* DP vydal v poslednich 16 mésicich postupné tfi pldnky sit¢ MHD. V nemdlo
vozech jsou jesté vylepeny ty nejstar$f s datem 1. 9. 1993, ve v&(&ing jsou nové
s datem [. 11. 1994, v nich? je uZ Cdstedng (teCkovand) zakreslena novd
tramvajovi trasa na Renneské. Nejnovgjsf, zachycujici pfesné stavk 1. 1, 1995,
se staly pouze souldstf letdckd, které byly k zahdjenf provozu na Renneské
doddvény do &dsti bménskych domécnosti,

Pavel Safarik
* Viinoru 1995 pfibyly do Brna tfi nové trolejbusy 14 Tr, které na prvnf pohled
zaujmou novym nezvyklym barevnym provedenim a vyssimiokny v pfednim
i zadnim Cele, kde je zabudovina terSikovd orientace, BliZ§i technické
podrobnosti budou zvefejnény v pii§tim &isle INFORMACI. Doufejme, e do
t¢ doby budou v Brné i zbyvajici dva vozy, které vyrobee blokuje, neZ bude
DPMB mit na jejich zaplaceni.
* V lednu 1995 vykonal technicko-bezpecnostni zkousky dvoundpravovy
motorovy viiz, plechdc" ev. &islo 4058. Jde o tramvaj s vyzbroji MT4 vyrobenou
v roce 1954 v dstfednich dflndch DPMB v Pisdrkdch a zafazenou do provozu
pod eviden¢nim cislem 145. Po vyfazeni z osobni dopravy slouzila pod Cislem
4058 pro posun v tstiednich dilndch, tentokrat jiz v Krdlové Poli. Kdy7
doslouzila, byla po néjaké dob& neéinnosti z iniciativy Moravské cestovn{
kanceldte v dstfednich dilndch prestavéna na kavdrenskou tramvaj. Srdce
historika nad takovou pfestavbou sice zapldce, ale pro komercnf dcely je tato
pfestavba docela vhodnd. Z vnéjiku se tramvaj odliduje na prvni pohled
smérovymi svétly a dokonce brzdovymi svétly, kterd se uvidgji v cinnost
nastavenim kliky kontroleru na brzdové stupng. O to vic se li&f z vaitiku. Siroks
zadni plvodné ndstupni dvefe jsou zaslepeny zvednutim celé zadnoi ploiny,
prostiedni dvefe slouZf k ndstupu cestujicich a pfedni jsou pouze pro jizdni
personal. Uprostfed zadnf ploSiny je stolek ze tif stran obklopeny Calounénou
Javici, dal3f stolky s Javicemi jsou po levé i pravé strané vozové skifne. Jsou
zde i malé skfiné na uschovini ubrouskd, sklenic a daldiho potiebného materidlu
pro pfijemné posezeni. Sklenénd véSikova sténa umoznf odlozeni svrchntho
odévu (spodnf se odklddat nedoporucuje, v oknech nejsou ziclonky), aby pobyt
ve vytopeném interiéru byl pfijemny. Topen{ obstardvaji dvé topné jednotky 2
trolejbusti, vytdpéni stanovité fidice je kaloriferem. Pro napdjen{ slaboproudych
okruhti 24 V slouZf specidlné vyrobeny motorgeneritor, ktery kromé dobijen{
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vhini do vozidla teply vzduch pres topnice nebo pouze studeny pro vyménu
vzduchu v 1été. Cely tento topné-ventilaénf systém je pom&ms hlucny, coz
miZe vadit pfi sélovém & sborovém zpévu. Naopak pouze jedno stahovaci
okno na pravé strané (dalsi jsou zastavéna ndbytkem a posouvaci okna na levé
strané byla uvedena do piivodniho stavu, tj. zrusena) nebude ziejmé v parnych
dnech statit. Tramvaj byla kmenové pridélena do vozovny Pisirky a prvni
komeréni jizda nedopadia slavng, pro poskozeni pantografu se neuskutecnila.
Druhi do dnesniho dne (24. 2.) nebyla zatim objednina.

*V poslednich letech probihaji rekonstrukce tramvajovych trati stile vice za
tplné vyluky tramvajové dopravy. Pro rok 1995 se potitd celkem se ctyimi
akcemi. UZ probehla ve dvou linorovych vikendech vymeéna koleji mezi
zastdvkami Vinafskd a Lipovd, kde byl zabudovin Zeleznidni sviiek S 49
Dopravni komplikace vznikaly pii vyjezdu tramvaji i nidvratu do pisdreckeé
vozovny, kdy bylo nutno se viemi vlaky couvat. Od 28. 2. do 4. 3. nepojedou
tramvaje do Reckovic, ale budou pro rekonstrukei koleji v ulici Kufimské
ukonéeny ve vozovné Krdlovo Pole. Pro nihradni dopravu bude zavedena
autobusovi linka 34. Na duben a kvéten je pripravena rekonstrukce tramvajové
trati v Maloméficich na ulici Selské, opét za tipiné uzdvéry. Protoze v té dobg
pro opravu MaloméFického mostu nebude prijezdnd smy&ka u tohoto mostu,
budou stivajici linky 3 a 12 sloufeny v jednu s trasou Bystre - Komidrov a do
Maloméfic bude zavedena doprava obousmérnymi tramvajemi KT8D35 z
Malinovského ndmést{ s dvratovym ukongenim v MaloméFicich. Na léto se
chystd rekonstrukce tramvajové kfizovatky Cejl - Vranovskd - Francouzskd
veetné tiseku trati po Zibrdovicky most a na podzim rekonstrukce tramvajové
trati v ulici Kounicové, tentokrit s jednokolejnym provozem, ale s odklonem
linek trolejbusi.

* V trolejbusové doprave se pripravuje zprovoznéni trati v délce asi 600 metrd
na Kamenny vrch do smycky u jiz vybudované ménirny.
Ivan Nedétka

Akivality MHD v Bratislave

V elektrictkovej doprave vstipil do platnosti od 5. 9. 1994 zimny arafikdn.
Zmena typov vozidiel bola zavedend na linke &. 9, ktord preméva s vozidlami
K2analinkeé. 11, predvdzkovanej sipravami z vozovne Krasfiany (2xT6AS,
2xT3G alebo so zvysnymi 2xT3SUCS).

Novd trolejbusovi linka &. 209 premidva v prepravnych Spickdch pracovnych
dnf 0d 5. 9. 1994 z Valasskej ul. cez Kramire a Racianske myto na Jelagitovu
ul. Vykryva vytaZenejsf dsek neddvno zriadenej celodennej linky & 219
(Valasskd - Trnavka, Handcka ul.), na ktoreej sa zriedili intervaly a zniZila
pontkand kapacita,

0d 5. 9. 1994 bola zredukovand autobusovd doprava. Linka ¢. 24 premdva z
Letiska M. R. Stefdnikalen po Bajkalski ul. - vozidld sa otdcajd prejazdom po
Gcelovej komunikdcii za Sportovou halou a cez frekventovani svetelne riadend
kriZovatku. Vystupite sa vzdialilo od poOvodnej zastdvky o cca 120 ma opustil
sa dsek medzi Hlavnou stanicou, Ratianskym mytom, Trnavskym mytom a
Bajkalskou ulicou. Linka &. 55 premdva z PetrZalky, od kipaliska Matador len
po Zahradnicku alicu (po trthovisko na MiletiCovej). Zrusila sa trasa cez sidlisko
Strkovec a po TomdSikovej ul. na Zelezniénd stanicu Nové Mesto, Expresné
autobusy linky &. 106 majd na trase z Dibravky novii koneénd zastivku v
aredli Autobusovej stanice SAD na Bajkalskej ul. Opusteny tisek na Vajnorskej
ul. po Staving bol v siibehu s elektridkovou dopravou.

Prepravu na cintoriny zabezpetovali na prelome oktGbra a novembra Specidlne
posilové linky: autobusy ,,K* od Nového mosta do Krematéria a pre tento #del
zriadend trolejbusovi linka €. 201 z Rajskej cez Prievoz k cintorinu RuZinov.
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Lokomotiva CAROLINE - récné Jolografické « obdivaralelské téma - bude

opelsupél v brnénskych ulicich. Jisté se neokoukd. Fato © Tomas Kocman

Vlozenymi spojmi bola posilnend aj linka ¢. 39.

Novi trolejbusovi linka &. 208, zriadend od 7. 1 1. 1994 je prakticky predIzenou
linkou ¢. 210. Premiva len v pracovnych diioch na trase Hlavnd stanica -
Ratianske myto - Karad¥icova - Milynské nivy - Mierovd - Cintorin RuZinov,
pricom do predstaniéného priestoru autobusovej stanice SAD na Mlynskych
nivich nezachidza. Naopak linka &, 210, ktord spdju AS SAD s Hlavnou stanicou
s4 obmedzila, premdva len v sobotu a nedelu.

Z dovodu rekonitrukcie zabezpetovacich zariadeni na Hlavnej stanici boli od
24. 11.do 3. 12, 1994 odklonené vlaky ZSR do inych Zelezninych stanic na
tizemi mesta. Elektrickovi linka ¢ 6 premivala po upravenej trase, zo Zel. stanice
Nové Mesto na Hlavnd stanicu a autobusovi linka ¢. 38 bola podla potreby
posiliiovand kfbovymi autobusmi X v useku od stanice Nové Mesto po
Safirikovo ndmestie.

Od 18.12.1994 do 8. 1. 1995, pocas vidnognych sviatkov a Skolskych prizdnin
platil osobitny premavkovy reZim - Eastocne alebo tiplne sa obmedzili niektors
linky. Novinkou bolo skorsie ukoncenie dennej premédvky MHD diia 24. 12.
1994 v celom meste (postupne po 17.00 h) a skorie ndstup liniek nocnej
autobusovej dopravy. Tieto premdvali v 75-mindtovych intervalov od 18.45 h
do 6.00 h nasledujiceho dita. Na Silvestrab sa premdvka dennych liniek ukonéila
postupne po 20.00 h a nocné vozy mali prvy odchoduz o 21,15 h. Daa 1. 1.
1995 bol zaciatok dennej premdvky posunuty na 6.45 h, rovnako ako uz predtym
25.12.1994.

Trasa neddvno zavedenej trolejbusovej linky &. 208 bolaod 9. 1. 1995 Zmenend,
predlZend po Mileticovej ulici az do Ruzovej doliny. Obratisko na Jelatitovej
ulici zostralo vyuZivané len autobusovou linkou &. 31,

Na ziklade dohody medzi Dopravnym podnikom a Slovenskou televiziou
vysiela Teletext na strane 276 aktudlne dopravné informdcie o MHD v
Bratislave. Prvym pokusnym vysielanim boli informicie o organizicii MHD
na prelome rokov 1994/95.

Karol Kajdi
Jizdenky a tarify

Od 1. 2. 1995 se ve Zling zavddeji elektronické znackovate olomoucké firmy
SAVS a novy tarifni systém, ktery se podobd brnénskému. Budou dva druhy
jizdenek pro jednotlivou Jjizdu: nepfestupné za 4 K¢ s platnosti 20 min. a
prestupné za 6 K¢ platné 40 min. Misto dosavadnich dvou budou tf tarifnf
pasma a pro kazdé z nich bude samostatnd predplatni jizdenka, kterd v jiném
pdsmu platit nebude.

Z velkych mést se nyni plati po 6 K& v Praze a Bmg, 5 K¢ v Ostravé a Olomouci,
ve vEétSing mést 4 K¢, pouhé 3 K& Jje jizdné v Jihlavé a Hradci Krilové,

Vedle Ziliny se i v jinych mistech objevuji na zadni stran€ jizdenek reklamy. V
Ceské Lipé, kde dopravu provozuje firma VETT, je vzadu reklama , Briimmer
aspol. st. 0. - Obchodni centrum Spicdk - prodej i v nedéli*. Také bfeclavsky
zdvod CSAD, ktery provozuje MHD i v Mikulové, md na jizdenkich reklamu:
»Gumotex Bfeclav - Molitan R pro vase pohodlf." DP Pardubice propaguje
vlastni obchodni &innost textem »Reklamni{ stfedisko DP, Vi partner v
podnikdni. Telefon 040/303 11.*

Petfinské lanovka.

Nalanovce na Petfin byl na pocdtku ledna zastaven provoz kviili zjisténi zdivad
mostku na Nebozizku. Po jeho provizornim zajisténi md bytk 1. dnoru provoz
obnoven a firma Pontex zajisti pravidelné mési¢n{ kontroly provizomniho
zajidténf hlav pilitd mostu a? do zahdjeni generdlni rekonstrukee, k nf md
dojit v bfeznu 1996.

Pavel Safarit

Vozovy park autobusi DP Brno - stiedisko 44

Ve vozovné Slatina jsou v provozu prevding autobusy Karosa B732, dva
kloubové vozy B741 a dva linkové autobusy B734. Jde o vozy ndsledujicich
evid. ¢.:

Karosa B732 - 189 vozi

7150, 7156 (zat. 1986)
71727176, 7178—7195 (zaf. 1987)
7196, 7197, 7199-~7203, 7205—7232 (zaf. 1988)
7238—7276 (zaf.19%9)
72917324 (zaf. 1990)
73257344, 7350—7352 (zaf. 1991)
7353—7358 (z4f. 1993)
7367—7390, 7397, 7398, 7450 (zaf 1994)

Karosa B734 - 2 vozy
2903, 2904

Karosa B741 - 2 vozy
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2309. 2310 (zat. 199

V roce 1994 bylo v DP Bmo do provozu zafazeno nejprve 10 kloubovych
Karos, pfivezenych jiz koncem roku 1993, a poté celkem 35 novych autobust
Karosa B732. Dodiny byly ve dvou sériich. Po&itkem roku evid. & 7363—
7372 (r.v. 1993) a 7373—7396 v Cervenci (1. v. 1994). Obé doddvky byly
rozdéleny mezi vozovny Slatina a Krdlovo Pole. Posledni objednany viiz - evid.
¢. 7397 - je vybaven tercikovymi transparenty, Calounénymi sedadly Vogela v
provozu se objevil aZ na podzim. Soutasné se v Brné objevily i dalsi dva
7kugebni vozy s automatickymi pfevodovkami, které obdrZely evid. ¢. 7398 a
7450. Prvni z nich (vyr. ¢. 32829/93) md motor LIAZ a pfevodovku VOITH,
druhy (vyr. & 32136/92) je s motorem Renault a pfevodovkou ZF.

Dodivky novych autobus umoZnily vyfudit predeviim posledni staré autobusy
B731. Ve vozovné Slatina byly zruSeny vozy nasledujicich evid. ¢.:

7UH (pojizdni prodejna jizdenek) srot
7108 prodej Bulharsko
7 odstaven, srot!
7115, 7121 . srot
7123 - prodej Mongolsko
7124 (pojizdnd prodejna jizdenek) Srot
7127, 7132, 7133 srot
7134 prodej Bulharsko
7137, 7138, 7139 Srot
7142, 7143 prodej Bulharsko
714, 7145, 7146, 7147, 7148, 7152 srat
7153, 7154 odstaveny, srot?
7155 srot

Tomds Kecman, Jifi Treped

Udalosti MHD v KoSiciach

V zaujme zamedzenia dniku trZzieb sa na obdobie od 1. 8. 1994 do 31. 8. 1994
skiSobné zaviedol na autobusovych linkdch ¢. 40 a RA systém zvysenej
kontroly platnosti cestovnych dokladov za pomoci vodica. V tejto sdvislosti
bolo nariadené: )

"1) Na linke ¢. 40 na jej vietkych zastdvkach v oboch smeroch sa bude nastupoval
len prednymi dverami. Vystup cestujicich na zastdvkach celej trusy linky nie
je obmedzeny.
2) Na linkdch RA v smere z Kogic do VSZ v tseku od vychodzych zastivok po
zastivky Ludvikov Dvor, Lunik IX, Lunik IX - razcestie, Keramickd sa umoZni
len ndstup cestujicich a len prednymi dverami, teda na zastivkach v uvedenych
smeroch sa cestujicim neumoZn{ vystup. Vystup cestujticich sa umoZnilen na
zastivkach Vileovita VSZ a VA VSZ.
3) Na linkdch RA v smere 7z VSZ do Kosic sa taktieZ umoznil ndstup len
prednymi dvermi, pricom vystup na zastdvkach po celej truse nebol obmedzeny.
4) Vodi¢ umozni ndstup len tym cestujicim ktory:
- sa preukiZzu platnym casovym cestovaym dokladom,
- sa preukdzu pripravenym neoznatenym jednordzovym cestovnym listkom,
- prejavia dmysel zakipif si listok v doplnkovom predaji u vadica.
Tento systém nistupu cestujlcich bol zavedeny skidiobne s tym, Ze 23. 8. 1994
sa zhodnotila jeho Gcinnost a rozhodlo sa o dul8om postupe.

Po 1. 9. 1994 sa na autobusovych linkdch €. 40 a4 RA prediZilaaod 3. 9. sana
autobusovych linkdch ¢.14, 22, 23, 33, 38, 101, 103, 105, 107 zaviedla skisobnd
previdzka systému zvysenej kontroly platnosti cestovnych dokladov za pomoci
vodica.

Diia 4. 8. 1994 sa zacala SP na vozidle T3 evid. ¢. 412 z dovodu realizicie
celoplosnej reklumy (CR) firmy ,,Procesnd automatizacia VSZ. u. s, Kogice®,
Reklama je v hornej tisti tmavocCervenej farby, v dolnej ¢dsti tmavomodrej
farby a nidlepky zivodu po bokuch vozidla. SP sa skongila 24.8.1994. Siiprava
evid. ¢. 412 + 413 premdva vii¢§inou na rychlodrdZnych linkich, kedze je to
reklama VSZ.

Dita 23.8.1994 sa zacula SP na vozidle T3 evid. €. 366 7 ddvodu realizacie CR
ku vzniku nového kosického dennika Korzo®. Dna 2. 9. 1994 sa odstranila
CR,,Olympus* a uZ dfa 5.9. sa vozidlo nastriekalo zdkladnou farbou. Vozidio
je celé zelenej farby plynule prechddzajicimi bielymi pdsmi, priec¢né, od strechy
k podvozku. Diia 12. 9. 1994 uZ bola suprava evid. &. 366 + 324 v riadnej
prevddzke.

Dia 20.10.1994 bola odstrinend stard CR ,,AGFA FILM" 1 21.10. sa zaculo s
pricami na novej CR. Vozidlo je tmavoZitej farby s Ciernymi ndpismy a modrymi
ndlepkami tla¢iameé MKV - PRESS. 0d 27. 10). je v riadnej prevadzke v siprave
s vozidlom evid. €. 409, na ktorom je stale CR ,,AGFA FILM*".

Od stredy 2.11.1994 sa opiil obnovuje elektrickovii linka W, Premidva v defi
pracovného volna pred pracovnym diiom, t. j. v nedele a vo sviawk pred
pracovnym diiom. Vypravuje sa na iiu jediné obojsmemé previdzkyschopné
vozidio KT8 D5 evid. €. 525 (potrebné pre smyCku na na Stadiond VSZ) v case
od 14.00 do 23.30 hod.

V Kosiciach je od zatiatku novembra na trati na Alejovej ulici neprijemnd
kuriozita. KedZe opadalo listie aje aj sychravo a vlhko, na tejto trati sa v dseku

od krizovatky s Gemerskou ul. po kriZovatku s JuZnou triedou neuveritelng
Smyka a presmykuje. Cestujici linkou ¢. 9, ¢i R2 a R8 cestuji v uvedenom
useku takmer cely ¢as neustilym preimykom. Vodi¢ elektriCky. ak si tu nedd
pozor, riskuje. Ze naberie obrovsku rychlost a prinajlepSom sa vykolaji. Tento
usek je tak nebezpecny, Ze jednu zimu musela byt dotasne doprava vylicena z
dovodu zamrznutia stekajicej vody po svahu. Lad bol vtedy hruby aZ okolo
10 ¢m! Vedenie DP v sti¢asnosti uvazuje, vzhladom na nednosnos{ tohoto stavu
o niekolkych variantov a to:

1. prestavba trate z panelov BKV na trat na otvorenom zvriku
. vyribanie aleji v tomto Useku
. zastavenie pravadzky v zimnych mesiacov

(VR0 9

Prvd moznost sa javi ako najprijetelnejsia, avSak financne najndro¢nejsia, druhi
je menej nidro¢nd, ale o to viac absurdnd, pretoze aleje sa tiahnu po celej dlzke
a je to jedno z najkraj§ich miest prirody. Bol by to jednak prudky zdsah do
prirody, ktory by vyvolal pobiirenie verejnosti a jednak by uz elekuickovi
doprava nebola dopravou ekologickou. Treti variant by bol zase nednosny,
pretoZe uvedend trat je jedna z najviac vyuZivanych.

Peter Sirkovsky ml.

Osobni automaobil, zddnlivé-miohem: meéné priivazny, dokdze zvlddnow
tricldnkovou tramvaj i timio zpusobem. Foto 16. 9. 1994 @ J. Otradovec.
-

Nehody praiskych tramvaji

16.9. 1994 byl tézce poskozen viz KT8 evid. ¢. 9006. Pii odbocovini vpravo
u vozovny Hloubétin narazilo do pfednfho podvozku tramvuje osobni auto.
Viiz vykolejil, sjel mimo koleje, bok ¢ldnku ,.A" se roztfi§til o nupdjeci sloup,
stiedn{ ¢linek se zkrouti] a cely hnuty je i relativné nejzachovalejsi Clinek .B.
Viz je jako neopravitelny navrZen na zruSeni, ale uvazuje se o tom, Ze bude
odeslin do CKD Tatra, kde vyrobi novou skiffi, do které se premontuje elektricki
vyzbroj. P i€ piileZitosti by snad méla byt provedena zkuiebné modemizace
VOZU. :

K dal3i nehodé duslo dne 6.10.1994 na kfiZovatce na Vinici, kde se na vyhybce
stietly protijedouct soupravy evid. ¢. 8012 + 8013 0 6942 + 6438, P nehode
byl zrunén fidit vozu 6942, ktery zfejmé nehodu zavinil, a nékolik cestujicich.
Zaloba byla podina i na fidice protijedouci soupravy pro nedodrzeni predepsuné
rychlosti pH jizdé pies vyhybky a kifZeni. Oba tézce poSkozené A" vozy budou
téZ pruvdépodobné zruseny.
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Ze dvou jiz dfive nabouranych vozii KT8 byl 30.9.1994 sestaven jeden - evid.
¢. 9019, ktery dostal dit ,,B* z vozu evid. €. 9017.
Milod Drbal

RusSenf{ tramvaji v Ostravé

Po dodivce tramvaji T6 bylo v Ostravé vyfazeno 10 vozi typu T2. Vozy ev.¢.
635 a 656 20.10., vozy ev.¢. 641, 653, 663, 676 a 699 pak 30.12.1994. TH
tramvaje T2R byly prodiny do Liberce a to ev.¢. 611, 612 a 394. Posledné
jmenovand je plivodni T2 z Usti nad Labem ev.Z. 152, kterd byla doddna do
Usti spolu s vozem 151 juko zkusebni v r. 1959 (zafazena 9.1.1960). Ostatnich
16 té-dvojek (153-168) prislo az v roce 1962. Vyfazena do Ostravy byla v roce
1971.

ing. Perr Mirdcek, Informace Klubu piitel mésiské hromadne dopravy pii DP Olomouc

Celovozové reklamy v Ofomouci

13. 11. 94 byla dovezena z VP v Ostravé T3 SU ev. & 150, v olomouckém
ndtéru. Na témZe vagoné byla ndsledujici den odvezena na VP do Ostravy T3
ev. £, 142 - CVR Kodex.

Na voze T3 ev. €. 126 byla konetné dokonlena celovozovd reklama. Celych
14 dni trvalo, nez pismomalifi ru¢né zhotovili reklamni ndtér firmé CABLE
PLUS FILM. Zdkladni nitér pfedstavuje noZni modrogernou oblohu s bilymi
hvézdami a mlhovinami, na ném jsou barevné ndpisy s nidzvem firmy a bili
zemekoule, v jejichZ jednotlivych Edstech jsou barevné vyjevy z riiznych filma.
Bil¢ evidencni Cislo po strandch bylo zruSeno a viiz md zlatd &fsla ozdobnym
pismem na obou Celech. Vzhled tramvaje odpovidd ndroénosti praci, aviak v
souCasném zimnim pocasi nenfi tmavy viz pili§ viditelny. 25. 11. absolvoval
predvadéci jizdu pro Kabel Plus i s filmovinim, ndsledujicf den byl zafazen do
bézného provozu. }

Dal§i CVR na autobusu patfi firmé Q-FOTO. Reklama byla nastftkdna na B
732.20 ev. €. 736 a jeji provedeni je shodné s reklamnim ndtérem této firmy v
jinych méstech (8ikmé barevné pruhy pfes cely viiz a velké bilé ndpisy). V
souladu s olomouckou tradici byla CVR zhotovena nadvakrit - nejprve lak (k
30. 10.), poté ndpisy (k 14. 11.). Mezitim jezdil samozfejmé holy.

Od potitku roku 1995 plati zikaz reklamy tabikovych vyrobkil m.j. i na
vefejnych dopravnich prostfedeich. V Olomouci se tento zdkaz tykd pouze
dvojice T3SU 146+147 - Rothmans. Byla to prvai CVR na dvojéeti (od
20.10.93) a soucasné téZ jedind na tabdkové vyrobky v Olomouci. Dvojice
byla odstavena 13.1. a na voze 146 se zagaly odstrafiovat ndpisy. Mezitim z
nedostatku souprav byla 17. aZ 20. 1. a 1. aZ 3. 2. spojena dvojice 182+147
(novy Cervenokrémovy lak + modrobily Rothmans - vypadala velice pékng).
V soutasné dobé se po dafilo najit zdjemce o CVR na celém dvojceti - je to
Granitol Moravsky Beroun, takZe souprava 146+147 bude kompletné
piestiikdna. Novy zelenobily ndtér (Cerné ndpisy) vozu 146 byl dokongen 3. 2.
21. 1. 1995 byla odstavena do VP T3 ev. ¢. 144 (CVR Handcké noviny).
Nasledujici tyden byla odstrojena a 1. 2. odvezena do UD Martinov.

Informace Klubu pidtel méstske hromadné dopravy pii DP Olomouc

Neoplan v Praze

Dne 7.11.1994 vyjel na linku a-207 prvni nizkopodlazni autobus zafazeny do
parku vozidel praZského dopravniho podniku. Je jim tifdvefovy Neoplan N
4014/3, ktery nese ev.&. 3001 a SPZAZ 04-92. Postupné je ovéfovin na riiznych
prazskych linkdch. Viz je ve stavu gardzi Hostivaf a byl za tfi tydny smontovin
prazskymi pracovniky v zdvodu firmy Neoplan v Pilstingu. Do konce roku
maji byt zafazeny dalsi 2 vozy. Tyto by mély byt smontoviny v Praze Hostivai
zdovezenych dili. Smlouva s firmou Neoplan byla podepsdna 20.9. a vyhledov
se pocitd s montdZi dal&ich vozi v dilnidch Hostivar,

Informace Kiubu pidtel méstské hromadné dopravy pfi DP Olomouc

Nové autobusy pro Ustinad Labem

Také v dsti nad Labem po letech stagnace pozvolna dochdzi k obnové vozového
parku. 20.12.1994 bylo dovezeno jiZ na podzim avizovanych 9 novych busti B
731. Jsou lépe vybaveny neZ vozy dodané do Olomouce - automatickd
pfevodovka Voith, polstrované sedacky némecké firmy Vogel, novd zvukovi
signalizace (bzu¢f jako telefon), tladitka STOP na madlech doplnénd o
transparent s ndpisem ,,ZASTAVIME® na kabiné Fidice. Vozy dostaly ev.&. 1 a?
Y. Novi &iselnd fuda byla zvolena z toho diivodu, 7e se pfedpokladaji pravidelné
doddvky dalsich autobust a Eisla by dorazila aZ do série 200, kterd patii
linkovym Karosdm. Série od ev.¢. ] patfila v minulosti dvoundpravovym
tramvajim.

Trolejbusy v Chomutové

V méstech Chomutov a Jirkov probihaji posledni pHpravy na zahdjen{
trolejbusového provozy, které je zatim stanoveno na 1.5.1995. Trat je tvofena
velkou okruZzni trasou od Vilcoven trub pres centrum k Zeleznidni zastivee
Chomutov - mésto, kde se napojuje druhd vétev od Vilcoven. Trasa pak spolecng
pokracuje kopcovitymi sidlisti Kamennd, Zahradni a Pise¢ni (kde je nicestmnd
konecnd) do Jirkova. Zde se vétvi do sidligté Vinafickd a do centra k
autobusovému nidrazi. Celkovd délka je cca 13 km. Provozovateli - CAD DP
Chomutov byle prozatim dodino 5 trolejbuséi 15Tr ev.é. 001 az 005 (vyr.é.
12010az 12014). behem 1. ctvrileti mid Skodu Ostrov n.0. dodat dalsich 20 ks
15Tr. V Jirkove u Zeleznilni zastivky stoji velmi architektonicky zdafild
vozovna. z prucovnich vozidel je zde zatim trolejovd vé7ka Nissan, dal3f star§i
mi byt zakoupena v Praze.

Vojiéch Walf, Informace Kiubu pitel mésiske hromadné dopravy pii DP Olomouc

Rekonstrukce vozi metra

V piitek 16.12.1994 predstavil feditel spolecnosti Skoda Dopravni technika v
Plzni zdstupcim praZského magistrdtu a DPmP prvni rekonstruovany viz
prazského metrg, ktery bude soucdst{ prototypové soupravy. Pfitom byly
dohodnuty findlni detaily, zejména v uspofidini interieru. Dodavatelem tohoto
prototypu je konsorcium Skoda-CKD. Skodovka zodpovidd zu podvozek a
elektrickou vyzbroj, CKD za skiif. Prototypova souprava by méla vyjet
31.10.1993. Poté bude otidzka rekonstrukce dalgich 504 vozii uzaviena smiuvné,
Dulsi smlouvu uzaviela Skoda Dopravni technika s vagonkou ve Studénce, a
to na vyrobu patrovych elektrickych souprav. Ceské drdhy, jejich7 deklarovand
potfeba je 10 soupray ro¢né, objednaly prozatim jednu prototypovou soupravu
s péti vozy. Skoda bude dodivat novy asynchronni motor a podvozky, Studénka
hlinfkovou skiifi a vybaveni interieru. Cena soupravy bude zhruba 400 mil.
Ke.

Informace Klubu pidtel iméstske hromadné dopravy pii DP Olomouc

— ZPROVOZU —

Méstska hromadna doprava v severnich Cechdch

TEPLICE

Teplice byly prvnim méstem severoceského regionu, kde byla v 90.letech
minulého stoleti zfizena pouli¢ni drdha. V dvajmésti Teplice - Sanov byly
spojeny jak ldzné, tak i priimyslovd vyroba - skldfstvi, strojirenstvi, t&7ba uhli.
Bylo nuiné spojit primyslovi pfedmésti Trnovany a Retenice s obcemi na
severu. Diilezitou dlohu pii pldnovini pouli¢ni drdhy sehrdlo mésto Dubi, kde
byly ztizeny klimaticke ldzng. Sem méla vést hlavni vétev malodrihy. Vystavba
zadala vr. 1893, vr. 1894 byla dokonéena trat nddraZi - Skolni ndm. - Tmovany,
kde byla postavena elektrdrna a vozovna. V . 1895 doglo k prodlouzeni z
Trnovan do Dubf. Malodriha méla 10 motorovych a 9 vletnych vozl. Az vr.

Kropici vozy byly v minulosti v provozu ve vétsing mést. Vétsinou §lo o riizné
prestavby starsich osobnich vozi, nékde §lo o specidini profesiondini vyrobky
vagonek. V Usti nad Labem se mohli obéuné potkdvat s timio rechnologickym
vozidlem evid. ¢. 144, pricemz , hlasitym* ndpisem »KROPIME LABSKOU
VODOU« na bocnici byli ubezpecovdni, Ze nejde o pitnon vodu ze sité. Foto
50. léta. Archiv MHD.
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Modernizace molorovych rozit je téma zcelu aktudlni a soucasné.

Modernizorali vsak i nasi predkoré. Prililadem prestarby starveh vozic mohou
bytmostecké vazy. kieré vznikaly od roku 1946 s pou itim spodkis motororvel
voztk série 1—10. AuloFi designu se snad i inspirovali. Vozy maji podeziele
podobnou trdar na braénské jednosmérné vleky a pozdeéjsi plechiée”. Nebao je
to obrdcené? Foto 50. léta. Archio MHD.

1900 byla dostavéna méstskd traf 7 nimésti do Sanova k ldznim. V r. 1913
byl na opacné strang prodlouZena tra aZ do Retenic. Tim byl vyvoj poulicni
drdhy v Teplicich ukoncen. Kromé obyvatel a lizefiskych hostl prepravovaly
tramvaje €% podtu a zavedena bylai ndkladni doprava. Po vilce postihl chdtrajic
malodrihu stejny osud, jako ostatni dzkokolejky v této oblasti. Poéitkem 50.
let bylo rozhodnuto nahradit tramvaje trolejbusy. Pivodni projekty pocitaly
sice se soub&znym provozem obou trakci, ale nakonec trolejbusy zvitézily. 1.
5. 1952 prvnf trolejbusy nahradily tramvaje na sanovském okruhu. Piestoze
bylo jesté r. 1953 doddno 5 novych tramvaji MT6, bylo r. 1955 definitivne
rozhodnuto PD zastavit. V letech 1956—57 byly jiZ trolejbusy zavedeny do
viech mist, kam dfive jezdily tramvuje, s vyjimkou traté do Dubi, kde se ve
zkrdcené trati od Cerveného kostela udrzel provoz a2 do r.1959. Tehdy vyjely
tramvaje do teplickych ulic naposledy. Zikludn{ schema trolejbusové sité bylo
dokonceno v 60. letech. Trolejbusy piekonaly i obdobi stagnace a ruseni
provozi v letech 70., aby béhem 80. let nabraly druhy. dech. Od r. 1984 jsou
linky postupn& zavidény do novych sidlift a sif tak pozvolna dospéla do
dneSniho sta- vu. AZ do loiiského roku se Dopravni podnik snaZil udrZet
trolejbusy ve stdvajicich dimenzich, i pfes finan¢n{ t87kosti.

Od 1. 1. 1994 nese Dopravni podnik novy ndzev - DP Frydrych Teplice s.r.o.
Koupil jej totiz mistn{ podnikatel p. Frydrych. Ten musel od mésta odkoupit
zdsoby, DKP, MTZ a prevzit pracovniky. Zdkladni prostfedky (vozy, budovy,
stroje) 4 pozemky ziistaly v majetku mésta. Vozidla (i sluZebni) je tak mozné
prodivat jen v aukei. Prondjem podniku punu Frydrychovi je na 10 let s privem
pfednostniho odkupu. Mésto mi ve vedeni spoletnosti své zastoupeni, navic
tuké schvalu je rozsah provozu, vedenf linek a vy&i tarifu a investice. Dotace
Dopravnimu podniku od méstu je tzv. ,,pobidkovi® - za kaZdou korunu triby
dostane DP 90 halétti. Vozy zatim jezd{ v pivodnim lakovdni - je zde hodné
celovozovych reklam - pouze na né bylo doplnéno nové Zluto- modré logo DP
Frydrych Teplice. Podnikovy lak bude pravdépodobné bily podklad s modrymi
a 7lutymi dopliiky. Se zplisobem poskytovdni dotaci souvisi i odbavovin{
cestujicich. Teplice patfily k prvnim provozim, které zrusily MOC systém a
vrdtily se k pouZivini pokladen Nistup je tedy pouze pfednimi dveimi, a to i
pro drzitele Casovych jizdenek. Jizdenky jako doklad o zaplacenf se nevydivaji.
Pokladny jsou dvou druhi - z DP ML a mensi viastni vyroby pouze s nisypkou
abez moZnosti vydeje jizdenek. PrestoZe kontrola vhozeného obnosu je v téchio
pokladnich prukticky nemoZnd, nehodlaji teplicti od tohoto systému ustoupit
a feSeni hledajf v zavedeni elektronickych pokladen. Jeden kus byl v 1été ve
zkuSebnim provozu. Pokladna pracuje v dialogovém rezimu na bdzi telefonniho
automatu. Na displeji smérem k cestujicimu svitf &islice uddvajic vy&i jizdného.
Po vhozeni mince se ukdZe skutené zaplacend Castka. Pokladnu 1ze ovladadem
zablokovat, takZe Ize poCkat, aZ cestujici doplati. Ve spodni Cdsti je pancétovy
trezorek. Pokladna umozZiiuje séitat tr7bu a uloZit ji na tyden do paméti, odkud
se daji idaje pfehrdt na disketu a zpracovat v Gétirng. Podnik po&itd se zvysenim
trZeb po zavedenf téchto pokladen 0 20%. Jedté letos md byt doddna ovéfovaci
serie 10 kusi.

Dalsi primit patii DP Frydrych Teplice v oblasti obnovy vozového parku. Jako
prvaf podnik u nds pfistoupil k plidnovitému ndkupu novych autobusé nikoli
od tradiCnich dodavateli Karosa a Tkarus, ale uzavtel smlouvu se slovinskou

tovirnou TAM Maribor. Ta se jiZ uchytila na Slovensku (v Bratislavé se montuji
kloubové verze) a zvolna za¢ind pronikat i do Cech. DP Frydrych si nar. 1994
objednal 20 sdlo vozii TAM 260 A 116, které mély byt doddny v prvnim
pololeti. Aviak pfi schvalovuacim fizeni bylo zjist€no, Ze vozy prekratuji normu
vnifn{ hiu¢nosti 0 0,2 dB! V rdmci ochrany doméctho vyrobee nepovolily drady
vyjimku (které se dfive bez problémi udélovaly vsem vozidlim ze
socialistického bloku a na mnohem hordi nedostatky). TAMy pro CR musely
byttedy podle ndvrhu teplickych speciding v Mariboru .odhluénény* a teprve
pik dodidny k ndm na zkousky. Proto do konce srpna dosly zatim jen dva vozy
(ev.. 401 TPA 64-28 u 402 TPA 64-84) a ostamni maji byt doddviny pribézné
ihned z vyroby, aby slovinsky partner neplatil z prodlen{ penile. Podle
poslednich zpriv z listopadu ale dalsi TAMYy jesté nedorazily. Vozy maji vodou
chlazené motory MAN (Euro 1), automatické ptevodovky, spotfebu oproti
Karose niz8i o cca 30%. Namisto dodanych calounénych sedacek budou v
dalsich vozech pouze luminitové, coZ pékné zpracovany interier spi¥e pokazi.
S Karosumi je rovnéZ nesrovnatelné vybaveni stanovi§ts Hdice. Z finan¢nich
davodid nebudou ale vozy doddny s velkoplodnymi sviticimi transparenty v
prednim Cele a mezi 1. a 2. dvefmi, nebot tento informatni systém pfijde na
cea 90 tis. K& pro jeden viiz. Budou se tedy pouzivat klusické malé linkové
tabule za sklem. Skoda. Vzhledem k opozdéné doddvee novych TAM{ a zvysené
potfeby autobusid behem prizdninovych vyluk v trolejbusovém provozu (DP
potital pfi zahdjeni vyluk se viemi novymi TAMy) vytesili Slovinci situaci
nisledovng: zaphjili do Teplic 5 uutobusi - 3 z tamntho méstského podniku a
2 tovirni. Méstské - oranZovobilé - patfily podniku Certus Maribor, dalgf mestsky
typ 260 A 116 byl cely bily bez firmy a posledn{ byl dvoudvefovy pimestsky
TAM 232 A 116 v modrozeleném veletrznim ndtdru (vystavni viiz). Autobusy
jezdily se slovinskymi SPZ, dostaly viak teplickd evidencni ¢isla na kartickdch
zustréenych za levym botnim sklem u fidi€e takto: ev.¢. Muribor 710, SPZ
MB P6-0535, ev.C. Teplice 422; 707, MB P6-034, 423; 771 MB L6-936, 424;
bez ev.C. bily MB M3-46, 421; bez ev.¢. veletrzni, MB M1-21, 425. Vsechny
vozy mély mechanickou pfevodovku a vzduchem chlazené motory TAM.
Jezdily na délenych sluzbdch. Po doddvce dalsich novych vozi mély byt
vrdceny. Juk jiZ bylo uvedeno, nové TAMy jeité nedoily, aviak pijéené vozy
maji povoleni k provozu v CR jen do 1.10.94. Od tohoto dne jsou tedy odstaveny
ve vozovné a nejezdi. Jejich dalsi osud je zatim nejasny.

Jiz zminéné planované vyluky zagaly 9.7.94 a zcela rozloZily normdlni provoz.

Mnohem Fidsim jevem byly kropici vleéné razv. N snimku rvidime tlaény vozik
poulicni drahy v Mosté, u kterého bylo kropeni Feseno samospdadem. Hlaenf
Junkei tedy bylo sni ovdni prasnosti vasorek. Foto 50. léta. Archiv MIID.
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Doprarni podnik mést Mostu « Liteinova rlastnil rorné moltororé rozy 0.MT.
které byly vlastné unifikavanym vosidlemn pro rsechna nase mésta s netrorymn
rozchodem. Vobdobi postupného ruseni uzkerozchodnych trameajoryeh prorosi
byly tyto pomérné noré vozy postupné preddrdny dalsim méstam. éim

dochdzelo k neuréfitelnéinu holobéhu téchte rozidel. Foto 50. léta. Archiv MHD.

Béhem letnich mésici byla napojovdna plinovand traf na Novou Ves, doslo k
vystavbé trati v dseku Alejni-Dubskd 2 od 15. do 28.8. byl opravovin Zeleznicn{
most u vozovny, pod kterym vede traf do Novosedlic. V provozu zistaly beze
zmény jen linky t-3 a t-6, pficemZ t-6 byla po dobu opravy mostu odklonéna k
Angru. Ndhradnf linky byly:

t-51 Sunov 1- HI. nddrazi - BeneSovo ndm. - Sanov

t-52 Anger - Hl. niddraZi - Benesovo ndm. - kino Oko - Anger

t-55 Sochorova - HL. nddraZi - BeneSovo ndm. - kino Oko - Sochorova t-57
Prosetice - BeneSovo ndm. - Hl. nddraZi - Sochorova

Jednotny interval vech trolejbusovych linek byl Pd§ 20, Pds 30 a Vd 40
minut. Do mist odpojenych od sité jezdily ndhradni autobusy takto:

a-61 Ujezdei‘ek - Alejni - BeneSovo ndm. - Hl. nddraz{ (Pds§ 3 min., Pds, Vd,
Veé 10 min.)

a-64 Novosedlice - Méstské sily - Hl. nddraZzi - kino Oko - Novosedlice (jen za
vyluky t-6, provoz stejny jako t-6)

a-68 Sochorova - Trnovany - BeneSovo nidm. - Jateéni - Ujezdegek

Tyto zmény byly tak zdsadni, Ze mnohdy méli problémy nastoupit do spravného
spoje i mistni. Usek nadrai-namésti-kino Oko byl totiZ velkd prijezdnd smycka.
Mezi vylukovymi a béZnymi spoji bylo moZzno piestupovat bez dalSiho placen{
jizdného, a to v zastdvkich BeneSovo ndm., hl. nddraZ{ a kino Oko. Ridici na
pozadan{ vyddvali prestupni vylukové jizdenky (Zluté, modré a Cervené podle
linek), které cestujici pfi pfestupu a ndstupu do ndsledujiciho spoje fidi¢im
zase odevzddvali. Normdln{ provoz byl obnoven v zari.

Vozovy park trolejbust tvoii 39 sélo vozi 14 Tr (ev.€. 116-155) a 11 Kloubovych
15 Tr (ev.¢. 201-211). DP Frydrych Teplice opatruje té7 je- den historicky 9 Tr
28HT zr. 1980 ev.c. 103 (v Sestém obsazeni ex. &. 110/1M). Tento je po celkové
oprave, v cervenokrémovém laku, modrymi kozenkovymi sedatkami a slouZi
k objednanym a pfileZitostnym jizddm. Viz ev.¢. 116 (r.v. 1982) je vozidlem
autoskoly a potitd se s jeho vyfazenim. 15 Trev.€. 211 byl odkoupen z Ostrova
4 jednd se o nedspésny prototyp alternativatho nezdvislého pohonu z baterif
pro Ceské Budgjovice (viz Informace &. 103 str. 4). Dobrd polovina trolejbust
je nulakovina do CVR riizného provedeni i kvality, rovnéZ reklamnich autobusi
je v Teplicich vic, juk v Olomouci. Solo autobusy Karosa jsou &isloviny od
300, TAMy od 400, kloubové C 744 od 300 a zijezdové autobusy (Karosa
Lux, tfi polopatrové DAFy Smit) od 900. Technologickd vozidia jsou ¢islovina
do 100, s nulou na zacdtku (napf. pojizdnd dilna Karosa O87, PV3S valnik
autoSkola O88 apod.). Zdjezdové autobusy jsou v majetku DP, byly viak
pronajaty fidi¢iim. DP Frydrych Teplice vlastni kromé historického trolejbusu
také jiz historicky, aviak stdle provozuschopny autobus SL 2040 Tourist s
malym zadnim oknem (r.v. 1968), ktery je po celkové GO a patii ZV odbord
DP. 10.-11.11. jezdil v rdmci oslav 63 let méstskych autobust na zvldstnich
linkich v Usti nad Labem. Dile viastni jak autobusovd, tak trolejbusovi
provozovna sluZebni auto- busy RTO ev.¢. O81 a 82. Viiz 82 je pozoruhodny
tim, Ze byl po vyFfuzeni z DP Teplice proddn a pfestavén na pojizdnou prodejnu.
Jelikoz se DP nedostivalo sluzebnich voza, byl tento RTO odkoupen zpéta v
dilndch upraven opét na sluzebni. Md proto predni dvefe sklddaci a zadn{
bouchacei na kliku.

V Teplicich se usilovné pfipravuji na pfisti rok. kdy zde budou slavit 100 let
od zahdjeni tramvajového provozu. BohuZel se ho nedockii jeden z
nejzanicengjich fundi do historie teplické MHD a MHD viibec - pan Lubomir
Masopust. Zemiel nihle ve véku 45 let. Cest jeho pamitce!

MOST a LITVINOV

Tramvajovy provoz mést Mostu a Litvinova patii k 8m s nejzajimavejsi historii
u nis. Za prvé byl vybudovin jako dzkorozchodnd (1000 mm) malodriZni
af & teprve nisledné byly dobudoviny méstské useky v Mosté, za druhé byl
kompletné nové vystavén jiZz na normdinim rozchodu a za tet{ po likvidaci
staré¢ho Mostu nezbylo z plivodni sité pouliéni drihy nuprosto nic. A za Stvrté
oblast Mostu a Litvinova patfila v druhé poloving 30. let k t8m podnikim
MHD, provozujicim viechny 3 trakce - ramvaje, trolejbusy i autobusy.
7.8.1901 vyjelo prvnich 8 trumvaji na 13.2 km dlouhou meziméstskou tra{
Most - Kopisty - Ritzodol - Litvinov - Hamr - Janov {po pravé strané nyné&jsi
rychlodrihy. Tato trat v3ak zlstala na dlouhou dobu jedinou, pouze byla
doplnéna o vlecky a odbocky k jednotlivym dolim kvilli pfeprave uhli. K tomu
ucelu slouzily postupné 2 elektrické lokomotivy a aZ 17 ndkladnich vozf.
Mésto Most se dockalo méstské trati aZ v r. 1917, kdy 12.12. byl zprovoznén
tisek Most spofitelna - CepiroZskd vy§ina. Druhé mestské trats od gymnasia do
Mostu 3 se obyvatelé dockali aZ po vilce - 29.10.1949. V letech 1948-1952
byl postupné zdvojkolejnén dsek Most spofitelna - gymnasium, ale to ji7z byla
opravdu posledni investice do tzkého rozchodu. Vzhledem k rozgifovini t87by
uhli v oblasti traté a postupné likvidaci starého Mostu bylo nutné pfeloZit téleso

. tramvaje blize Chemickym zidvodim v Zdluzi a zavést traf i do nové budovaného

mésta Most. Sem se totiZ premistila hlavni zatéz MHD.

Uzkorozchodné traté byly postupné od listopadu 19535 do biezna 1961 ruseny,
nejprve v oblasti Janova a Litvinova v souvislosti s v¥stavbou nové rychlodrihy,
naposledy pak iseky ve starém Mosté. Poslednim dnem provozu starych
tramvaji v Mosté byl 27. biezen 1961.

Za 2. svétové vilky vybudovali Némci v ZdluZi - mezi Mostem a Litvinovem
velkou rafinerii a chemicku pro své potfeby. Po osvobozeni se rychle rozrostla
v modemni petrochemicky komplex s tisici zaméstnanci, které bylo nutno z
Mostu a zvldsté Litvinova sem rychle dopravit. Proto byla od 1.4.1952 budovina
tramvajovd rychlodriha o normdlnim rozchodu na zvldstnim télese a to smérem
z Litvinova nddraZi (v jehoZ blizkosti byla vybudovdna novd vozovna) k
Chemickym zdvodim (CHZ). Provoz v tomto useku byl zahdjen 1.4.1957.
Nisledovaly dalsi dseky napiit Litvinovem (24.5.1958 Litvinov vychod,
30.1.185% Livinov VI i smiérem k novému Mostu, kde byla rychlodrdha ve
Velebudicich 16.12.1961 ukontena. U smycky b&hem daldich 6 let vyrostla
nova vozovna s istfednimi dilnami.

Pred dplnou likvidacf starého Mostu byla rychlodridha spolu s Zeleznici a
silni¢nimi komunikacemi postupné pfeloZena do nového koridoru (5.5.1978),
dokontena i odbotka a termindl MHD pfed nov¥m mosteckym nddraZim a
konecné od vozovny v Mosté prodlouZena traf aZ do nového sidlisté Velebudice
(1981). K projektovanému prodlouZeni z Litvinova do Janova zatim nedoSlo a
tak v Litvinové je trat vedena v piivodni podobé z konce 50. let.

Stavba prvniho dselku rychlodrihy se viak pomémé protihla - bylo totiZ nutno
koordinovat jak vedenf traté, tak i ziméry v téZbé uhli arozvoj CHZ. Bylo tedy
nutné dopravovat pracujici k CHZ jinak. Proto jiz v r. 1943 bylo rozhodnuto
z#idit trolejbusovou tral Most - Zdlui - Litvinov. K realizuci doglo ale aZ po
vilce v letech 1945-46. Prvni trasa ze ZdluZi do sidlisté Litvinov VIbyla oteviena
6.12.1946. Dile stavba pokracovala pfes Sous do Mostu k vozovné tramvaji
(1.4.1948) a v Litvinové do Lou¢né (1.5.1952). Tento druhy tah vyrazné odlehcil
mdlo kapacitnif jednokolejné izkorozchodné trati, kterd navic mijela CHZ ve
znaéné vzddlenosti, « pfispél k vyfeseni dopravy v aglomeraci az do zahdjeni
provozu rychlodrihy. Po dostavbé hlavni &isti rychlodrihy, kopirujici vétSinou
trolejbusovou traf, mohl byt trolejbusovy provoz nejprve od 30.12.1957
rozdélen na dva iseky Most - Sous a CHZ - Lou¢nd a poté k 31.1.1939 tplné
zruden. Trolejbusy v Mosté a Litvinové se zapsaly do historie MHD nejen délkou
trati, ale i nusazenim italskych thindpravovych sélo i kloubovych vozidel Fiat
(mimo naich Skoda 7Tr a Tatra 400).

V souasnosti provozuje DP mést Mostu a Litvinova 5 tramvajovych a 27
autobusovych linek o celkové délce 232 km. V 1été 1994 byl provoz narusen
trolejdfskou vylukou tramvajové trati v dseku CHZ (nyni Chemopetrol)-
Litvinov Citadela (byv. Litvinov VI). Linky d-3 z Mostu nddrazi (v Pd®) a d-4
a d-7 od mostecké vozovny byly ukonceny ve smycce Chemopetrol a z ni ddle
do Litvinova pokracovaly vylukové autobusy a-4 (Citadela) a a-7 (Vychod).
Mosteckd d-2 (nddrazi-Velebudice) jezdila v b&Zné trase a d-1 (Velebudice -
Citadela) nebyla koncem srpna v provozu.

Veskeré tramvaje vypravovala vozovna v Mosté a to vozy T3 a 2xT3. Vozy
KT8 byly téméf viechny odstaveny v Litvinové. Do vozovny v Mosté byl
vybudovin novy vjezd trojihelnikem z trati do Velebudic a vyjizdf se tudy,
nikoli hlavni branou. Vozovna je priijezdnd, s krytymi stanimi, na néZ navazuji
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Ustfedni dilny. V objektu jsou rovné? gardze u dilny pro autobusy, kters jsou
mostecké vozovné pFidéleny.
Vozy s celovoiovjmi reklamami (CVR) byly pievedeny behem vyluky do
Mostu, aby mohly byt v provozu. Nejtastsji je Zastoupend Zlutocernii CVR
Chemopetrolu (ev.&. 203, 229, 230, 231, 236, 238, 264, 273), z celostitnich
reklam je zde pouze Vitana (313+312), ddle pak nékteré regionilni - napt.
Ekoagrobanka (214), Denik Mostecka (260), Pivovar Louny (241+26 1) Elman
(249) apod. Vzhledem k po&tu vozidel je v8ak podil CVR velmi nizky,
PotéSitelné viak je, Ze v mostecké vozovne stoji odstaven jeden ze dvou
prototypt tramvaje TS (ev.&. 273). Je v pojizdném stavu, rusit se nebude o po
opravé mi byt zachovan jako muzejni vozidlo.
Litvinovskd vozovna byla béhem vyluky odpojena od sité. Je stejného
charakteru jako jeji mosteckd Sestry, pouze o n&jaky rok star$i a mensi. Je rovnas
spolend pro tramvaje i autobusy. Dilny slouzi pouze k KP a SP, na velké
prohlidky se tramvaje prevazeji do Mostu. V 1618 zde byly pfipraveny T3 ev.c.
217 4 262 na VP a ndsledny odprodej do Plzné.
Nejzajimavaj§imi kolejovymi dopravnimi prostfedky DP Mostu a Litvinova
Jsou pracovni vozy. Kromé dvou Zlutozelenych pracovnich tramvaji T3 (ev.c.
263 Most, 206 Litvinov) zde Jjsou specidlni piivésnd vozidla za tramvaje pro
pracovni Ucely na wratich. JelikoZ v Mosts pochopitelné nejsou Zidné stars
podvozky normdlnérozchodnych dvoundpravovych tramvaji, jsou tyto voziky
postaveny na normdlnich podvozcich T3 a to:
¢.1 - jednopodvozkovy - pro prepravu kol, ndprav ajinych dild z Litvinova do
opravy v Mostu - deponovin v Litvinove
€.2 - jednopodvozkovy - cisterna - deponovin v Mosté
&3 - dvoupodvozkovy - rim pro prepravu kolejovych poli nebo kolejnic,
deponovin v Litvinove
¢4 - jednopodvozkovy - vysypny vozik na $térk - deponovin v Most&,
Viechna vozidla jsou ve Zlutém niteru a jsou nputiena na Celech zisuv- kami viceclenného fizeni.
Jdou tedy bez problémi spojit kabelem s W18 trojkou™ a chovaji se jaka druby viz dvojcete,

V litvinovské vozovné jsou dalsi zajimavosti - tentokrit v autobusovém parku.

2
Velmi modernimi byly ristecké ,, bowerky" - podvozkové dvousmérne vozy
vyrdbéné ve 30. letech vagonkou Ringhoffer. Po zrugent tisteckych tramvaji
byl jeden viiz (piivodni evid. ¢. 78) z této pozoruhodné série zachovdn diky
Tomu, Ze byl upraven nu kalejovy brus u Jako takovy pieddn do Liberce. Zde
se nachdzi ve fdzi generding opravy se zamérem uvedens vozu do piivodniho
stavu a zdroveri ve fdzi postupné prestavby kolejové siié na normdini rozchod.
Foto 50. léra. Archiv MHD.

Jednak jsou zde odstaveny dva sluzebn{ autobusy Skoda 706 RTO v OrinZovém
laku. Ev.¢. 52 stdl za halou jiZ bez SPZ &dstecne rozebrany na nihradnf dity.
Ev.C. 150 (M0O-29-52) viak je stile pojizdny v dobrém technickém stavu a mg
byt rekonstruovin Zpet pro piepravu osob a zachovin Jjako muzejni vozidlo.
Uplnou novinkou je vsak provoz autobust prestavénych na pohon propan-
butanem v Komofunech u Mostu. Agregit je upraveny pro vstiik plynné Smasi,
bomby s ndplni pohonné hmoty jsou pod podlahou autobusu. V rimcj
ekologického programu pro Severni Cechyjich bylo v lé¢ v provozu jiz pamict
a dalsi pfestavby se piipravovaly.

Dvaznich-ev.¢. 1082 109 - jsou nastitkdny v propagacni CVR pro tento druh
pohonu u ziroved ddvaji okolojdoucim najevo, ze v mostecké pinvi se prece
jen néco pro zlepseni Fivotniho prostfedi déje. Ostatni jsou v bézném
Cervenobilém laku a od ostatnich se poznyji vestavénymi miZkami v panely
vpravo za poslednimi dvefmi a ve viku motory, a také podle Sichu. Projede-1i
takto upraveny autobus okolo vds, jde za nim viing jako 2 plynového horiku u
kuchyiiského sporiku. Vsechny pfestavéns autobusy (pfevizné r.v. 1993) jsou
deponoviny v Litvinové a Jjezdi jen v Litvinové a jeho okoli. :

DP Mostu a Litvinova byl prvafm v CR, ktery se vydal na neprobidanou plidu
a zavedl od 1.1.1994 elektronické znehodnocovaée olomoucké firmy SAVS,
Znehodnocovace (3 resp. 4 ve vozidle) i tidici tleny jsou pvodni prvni model,
vyribény jestd v kooperaci s firmou JKZ, V Olomouci bylo toto zatizeni
namontovino v druhé poloviné r. 1993 ve voze T3 SU ev.C. 172. Narozdil od
Olomouce viak v Mosté a Litvinové nenf gists Casovy tarif, ale pismovy,
sklidajici se ze tf pisem (viz pfiloha). Pdsmovy tarif zde byl vzdycky - od
menové reformy v r. 1953 byly ceny 0,60; 1,-: 1,40 K¢s. Které zistuly beze
zmeény aZ do zavedeni MOC systémuv r. 1977. Tehdy bylo jizdné v celé sitj
sjednoceno na 1,- Kés.

Diky nutnosti avizovat cestujicim zménu pasma jsou viechna vozidla vybavena
nisledujicim zatizenim: Za budkou Hdice Jje zavéSena krabicka se zelenym
displejem, na které svitf do prostoru pro cestujici &fslo 1,2 resp. 3 podle toho,
v kterém pismu se vozidio nachdzi Pt prejezdu hranice pisma fidic pfepne na
ovlddacim panelu &islo 4 ve voze zni nejprve cca 10 s akusticky signdl - pipiin{
- @ pot€ se rozsviti oznadeni pHsluiného pasma. Soucasné se zméni { kad v
tiskdrné znehodnocovade a cestujici, pokud md jen jednopdsmovou Jjizdenku,
si musi oznadit dalgi. Systém pdsem a druhd jizdenek vietns UZiti jejich
kombinuci je patrny 2 piflohy. Kromé jizdenky za 9.- K¢, kterd je pfestupnd a
plati v celé siti 60 minut, jsou viechny ostatni druhy jizdenek jednordzove.
Jsou vytistény najiném drubiy papiruneZ nase a rozlifeny barevné. Neobvyklg
je pouZitijedno-a vicedennich jizdenek. Vsechny druhy jsou totiz natistény na
Jjednom prouzku kartonu, jehoZ 8itka je shodni se $t8rbinou ve znehodnocovadi.
Jednotlivi polika jsou oddélena perforaci. Podle toho, jaky druh jizdenky je
poZadovin, odtrhne prodejce prouZek podie perforace tak, aby posledni dil
nahofe vyjadfoval ten druh, ktery je zaplacen. Spodnf &dsti se pak Jjizdenka
zasune do strojku a znehodnoti. Jednotlivé prouZky jsou sestaveny vzestupné,
aby si cestujici sim nemohl dodategns odtrZenim ,,vyrobit” Jizdenku s vy$§imi
Jjizdnimi vyhodami, nez které ziskal pfi koupi. V pravém sloupci jsou ceny
jizdenky pro zdkaznika, v levém pro prodejce, ktery podle zbytku jizdenky
pak pfi vyuttovdni vidi, za kolik Jjfzdenku prodal, Tento systém je velice
vyhodny. Cestujici je totiz pfedem informovin, juky druh jizdenky a v jaké
cen miZe poZadovat. Odpadne i zdlouhavé tisténi kaidého jednotlivého druhu
Jjizdenky zvldsiu elektronickych pokladen v predprodeji, jako je tomu u nds.
Mostecké jizdenky se totiz dostanou i u ostatnich prodeje a tak cestujici nenf
odkdzdn jen na 1 & 2 mista ve mésts. A jelikoZ Ize tyto jizdenky oznacit ve
strojcich, je moZné platnost roziifit na Casovy interval od doby znehodnoceni
ane jen od piilnoci do pilnoci, coZ je pro cestujici samoziejmé vyhodnéjif a
vice Zddané.

LIBEREC

Liberec je poslednim z mést nejen v severoleském regionu, ale po oddéleni
Slovenska i jedinym méstem v republice, kde zistal zachoviin provoz na tizkém
rozchodu 1000 mm. Prvni tramvaje vyjely do libereckych ulic 25.8.1 897, at0
v useku nidrazi-Méstsky lesik (nyni vehod do Z00). 2,9 km dlouhd trag byla
Jjesté téhoz roku prodlousena az k Lidovym sadfim (celkem 3,35 km). Vzhledem
k charakteru mésta, terénu a zdstavbe byly postaveny jen dvé trats ve tvuru
kfiZe - hlavni od Lidovych sadi napfic celym méstem, kters byla prodlouZena
r. 1902 az do Horntho Hanychova pod Jestéd (celkovi délka 5,7 km). Druhd.
kratsi a na ni kolmd, byla stavéna na dvé etapy. Usek Soukenné nidm.-Rochlice
(2.9km) byl oteven 3.6.1899, dsek Staroméstské nam.-Razodol (1,0 kmj pak
9.11.1904. K prodiouZeni 7 Rizodolu do Pavlovic k Letce (0,7 km) doslo ale
az v 22.12.1929. Obé tratd se spojovaly na Soukenném ndm., nahofe na
Staroméstském se opét rozdélovaly. V r. 1948 bylo rozhodnuto propojit oba
tizkorozchodné systémy pouli¢ni drdhy v Liberci a Jablonci meziméstskou
Jjednokolejnou tratf pres Vratislavice a Proses nad Nisou, Stavélo se z Jjablonecké
Strany a v . 1951 byl hotov dsek Jablonec-Proseé n, N., vr. 1953 dal§i &dst do
Vratislavic a v r. 1955 byla hotova celd trai. V Liberci byla ukonc¢ena na
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Filignerové ul. a s meéstskou trat{ byla propojena jen manipulagni spojkou na
Soukenném ndm.

Pfi ruSeni izkorozchodnych tramvajovych provozi v 50. a 60. letech se témér
automaticky prepoklddalo, Ze tramvaje z Liberce zmizi také. Pfedehrou bylo
zastaveni provozu na lince 2 do Rochlic 1.11.1960 a nihrada autobusy. K
velkému preKvapeni viaK patefni mésiskd traf zOstala zachovina. stejné juko
mezimestskd trat do Jablonce, i pfes velky podil jednokolejnyeh useki. které
neumoziovaly vEtSi roz8iteni provozu. Dvojkolejny byl jen dsek od Saldova
ndm. k Lidovym sadiim, a to jiZ od r. 1907, Navic provoz v Jablonci byl vr.
1965 zruden a tak v tomto mésté ziistalo jen torzo tvotend mezimestskou trati.
Pfes viechny skeptické progndzy ramvaje v Liberci nestagnovaly, naopak doslo
k vybudovini moderni dvojkolejné ptelozky mime nimésti, ke kompletni
rekonstrukei traté do Jublonce (1.4.1973-29.12.1976) apod. V soubéhu s
doddvkami do Bratislavy prichdzely i nové vozy T3.

Nédhernd doba. kdy se soupravy vozi 2xT2 spoustely od radnice dolé Prazskou
ulici sice patf{ jiZ historii, aviak liberecky trumvajovy provoz naststi ne.
Bohuzel v3ak i tento nds jediny tzkorozchodny systém bude brzy minulosti, V
Liberci totiz pokratuje rychlym tempem piestavba rozchodu tramvajovych trati
na 1435 mm. Jistd originalita tu oviem zistivd, nebat po uritou dobu budou v
Liberci v provozu oba rozchody soutasné. Proto jsou rekonstruované lseky
feSeny tiikolejnicovym systémem.

Od zavedeni normilniho rozchodu se ogekivi zlepseni technického stavu
tramvitji, moZnost provozu nizkopodlaZnich vozidel a zvy3eni efektivnosti
dopravy (napf. zmizf vétina jednokolejnych dseka. které omezovaly vykonnost
trati). Rekonstrukce byla rozplinovdna na 5 etap. Nejprve byl prestaven tsek
Lidové sady - ul. 5. kvétna. V ndsledujicim roce pak tsek ul. 3. kvétna-
Rumunskd-Palachova, pfi¢emZ mezi ul. Revoluenf a Fiignerovu byla
vybudovina novd spojka, umoZiujici obraceni vozi od Hanychova v centru.
Odtud pak p(ikruéox'alﬂ k Lidovym sadiim ndhradni autobusovd doprava. V r.
1994 byla dokoncena 3. etapa v dseku Rybnitek - hl. nddraZi-viadukt. Ve 4.
etapd, zapofaté ihned po obnoveni provozu k nddraZi, bude kompletné
prestavéna ral v oblasti Soukenného ndm. se zadstEnim do Fiignerovy ul. a
opusténim stdvajictho jednokolejného dseku v ul. Revoluéni, Duojde tak ke
sjednocenf pfestupniho uzlu méstské trats, jablonecké traté a centrdlntho
stanovi§té€ meéstskych autobust do jediného bodu ve Fitgnerove ul. V posledni
fazi pak bude natfikrdt (vidy mezi jednotlivymi mezilehlymi smyckami)
rekonstruovin isek viadukt-Horni Hanychov, kde md byt soucasnd
Jjednokolejnd traf vedend vedle silni¢nf komunikace pfestavéna na dvojkolejnou
uprostied vozovky. K zrychleni a bezpetnosti provozu to rozhodné piispéie,
zmizi viak dal3f romanticky tsek libereckych trati. Soutasné se 4. etapou by
méla byt zahdjena i komplexni{ pfestavba vozovny.

A jaké jsou dal§i pldny rozvoje MHD v Liberci? V rdmci zvysovini podilu
elektrické trakce v méstské dopravé se potitd se znovuzavedenim v r. 1960
zrusené druhg vétve Ruprechtice-Rochlice, pochopitelné jiz v normdlnim
rozchodu a ,\‘Ii‘pozménéné trase, odpovidajici nynéj§imu vedenf trati v centru a
soucasnémus stavu bytové vystavby v téchto Gtvrtich. JelikoZ okolo radnice jiz
tramvaje nejezdf, predpoklddd se nové odbogeni do
sméru Ruprechtice z ul. 5. kvétna za primyslovou
$kolou okolovystavi§té na Trznf ndm. (k plaveckému
stadionu). Zde by méla byt trat v prvni etapé
ukoncena, dalsf pokracovdni by vedlo pak do centra
Rup- rechtic k zastdvce U berinka (celkem 1,5 km).
Treti &dsti by bylo dal- §ich 0,9 km od této stanice do
Ruprechtic sidlitg. Dile je v pldnu cca 1 km odbocka
od zastivky Kubelikova na Hanychovské trati k
zdvodu Plastimat v Dolnim Hanychovg.

RovnéZ meziméstskd traf do Jablonce md byt
postupné rekonstruovina. Pfedpoklidi se pteloZeni
trat¢ u Nové Rudy mezi sidlistd Broumovskd a
Rochlice, aby bylo mozné obslouzit také tyto obytné
celky tramvajf. Ukongen{ provozu na tizkém rozchodu
se ofekdvd v r. 2003.

Letodn{ vyluka poulicni drihy v seku Rybnitek-
Horni Hanychov trvala od 13.3. do 28.8.1994. 0d
pondzli 29.8.94 jezdi opét tramvaje v celé trase Lidové
Sady-Horni Hanychov. Od 13.3. se totiZ zagalo s
rozsdhlou rekonstrukef traté v pfednddrazinim
prostoru, v ul. Zitavské a s vystavbou nové smycky
U viaduktu za starym podjezdem Zelezniéni traté ve
sméru k Vipence. Cely dsek Rybnitek-Zitavskd i
smytka U viaduktu je jiZ vybudovin jako
titkolejnicovy s novymi ndstupisti a pfistresky pred
niddrazim i u viaduktu. Tésné u smy¢ky (resp. pod ni)
bylo soucasné vybudovino zcela nové obrati§té
autobusé pro pfedpoklddanou rekonstrukei zbytku

trat€ do Hanychova. To je aspoi koncepénf price!
Béhem vyluky jezdilalinka d-X v iseku Lidové sady-vozovna. Pied vozovnou
byl vestisnénych podminkiich (opémi sténa silni¢niho pratahu zasahuje aZ tésns
k vozovng) vybudovin vratny trojihelnik, protoze smycka uvnitf je vyfazena
7 provozu. Jeji plocha totiz slouzi juko zafizeni stavenisté a sklad pro chystanoun
rekonstrukci vozovny.
Tramvaje se tedy obraceji stejné juko u nds. aviak vjezd do dseku z Rybnicku
a vyjezd z vozovny je fizen svételnou signalizaci. Na couvdni oviem zatim
nikdo nic lepstho, ne7 je zavadst, nevymyslel. Provoz byl sestaven tuk, 7e se
na konetné ve vozovné tramvaje kfizovaly vzdy na wojihelniku a vyckdvaly
na pddvoif. V provozu bylo 8 kurzd, vzdy stiidavé dvojce a solo (Pd). V dseku
Fiignerova-Dolni resp. Homi Hanychov jezdily vviukové autobusy a-X2 a a-
X3, oviem mezi Fiignerovou a Vipenkou nikoli kolem nddrazi ale zadem, kolem
stadionu. Napojeni rekonstruovaného tseku bylo provedeno o vikendu 27.-
28.8.1994, kdy v celé trase mastské traté jezdily vylukové autobusy a-X3.
Rekonstrukee dile pokratuji ve vnitinim mésté dsekem Rybnicek - Soukenné
nim.- Revolugni. Aby nemusela byt ramvajovd dopruva v centru opét prerusena,
byla vybudovina soub&zni jednokolejnd prelozka po levé strand stivajici traté
tesné u chodniku, aviak za mostem pfes Nisu je vedend ulickou za kinem.
Koleje jsou poloZeny pfimo na vozovku do panelii a betonu. Od chodnikii
mezi Kterymi vedou, jsou oddéleny sloupky s fetizky. V mist® kifZeni s
komunikacemi jsou vyvysené asfaltové piejezdy. Prelozka je u hotelu Imperial
napojena na nové dokoncenou trat (proto jsou zde jen provizomni zastdvky z
panelii). Odbogka do vozovny je vyvedena na kiizovatce Rybnitek z jiz
preloZené traté mimo stavajici trojihelnik. Na Soukenném nim. je novd vyhybna
umisténa do horni Cdsti nad purcik u odtud napojena na stidvajici jednokolejku
v Revoluéni ul. Stard trat okolo obchodniho domu Jestsd bude tedy
rekonstruovédna na oba rozchody vietné spojky do Fignerovy ul. k jablonecké
trati. Provoz na jednokolejné pfeloZce nenf fizen svételnou signalizaci, vozy
vy&kdvajf ve vyhybné se stfedovym ostrovnim ndstupistém na kfiZovdni.
Vozovna bude rekonstruovina za provozu, Prozatim je na misté smycky pred
administrativaf budovou oplocené zafizeni stavenisté a tramvaje couvaji do
vozovny pies viezdovy trojihelnik. V ndvrhu je novy viezd do vozovny z
protéjsi strany obloukem z Mrstikovy ul. (v prostoru nyné&js{ zadnf briny a
byvalé odstavné koleje), vyiezd bude kolem stivajici vritnice do ul. Nitrunské.
Traf tak z Rybnitku obkrouzi bloky domfi i vozovnu a odpadne tim jednokolejny
obousmérné pojizdény usek v Nitranske. Z viezdové koleje bude odbotka do
nové haly pro denni Gdribu a KP. Ta md byt situovina do prostoru dnesnich
provoznich budov v levé Cdsti vozovny. Z pokradovdni viezdové koleje budou
odbocovat odstavné koleje do objektd vozovny a opravny vozidel. Stavajici
haly budou rekonstruoviny a opravna pro abarozchody nové vybudovina vedle
nich. Rekonstrukei vozovny bude provddét Metrostav Praha, rekonstrukci
tramvaji T3 na normdlnf rozchod véetné modemnizace Skoda Plzefi (stav ke
koncir. 1994),

Tomds Poresil

Konecnd »Lidove sady« je dnes jiZ sjizdnd pro normdnérozchodnou tramvaj. Obrdzek s metrovym vozem
T2 bude tedy patfir co nevidét historii. Foto 1. 9. 1979 © Gisbert Jikl.
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