TRAMYVAIXLUZ
=N O <y
S

Ei'%&:.{:_;(

o
Z. @@\ Z§§

Brno 23. kvétna 1995
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\& Néklad 500 vytiskd. Podévani novinovych zésilek povoleno Oblastni spravou post v Brné &. j. P/2—2532/93 ze dne 21. 7. 1993, )

Bzvénka. Vybor Tramvajklubu Brno Vds zve na ¢lenskou schiizi, kterd se
kond dne 6. Cervna 1995 v 17% hod., tentokrit v sdle autoskoly DP Brno v
Pisdrkidch. Na programu bude mimo jiné pfednigka Doc. Ing, Jana Pavlicka,
Csc. o vyvoji investic a rekonstrukcich tramvajovych trati v Brné v obdobi 3—
5 let. Ddle se bude moZno u Ing. Silera piihlasit na pracovni brigadu v Mariazel,
kterd je planovdna na 17. a 18. 6. 1995 s odjezdem z Brna v pitek 16. 6.
odpoledne.

Pred zacitkem schiize probéhne exkurze do vozovny, kde bude moZno
zhlédnout cviCnou tramvaj evid. & 4101, kterd pro$la v lofiském roce
rekonstrukef. Zdjemci o prohlidku se sejdou jiZ v 16™, taktéZ v séle autoskoly.
Upozorilujeme na nutnost pfi priichodu vrdtnici prokdzat se ¢lenskym
prikazem.

Zdenék Nesiba
Vdzen{ Ctendi,
¢islo Informact MHD, které pravé dostdvite do rukou, se od pfedchozich vytiskd
odliSuje trovni technického zpracovdni. Divodem pro to je, Ze redakce md
pfistup ke kvalitnimu programu pro po&itatovou sazbu., Vystupem tohoto
programu jsou matrice, jejichZ kvalita je dosavadnim zplisobem rozmnoZovin{
na kopirce vyrazné znehodnocena. To se tykd pfedeviim fotografif.
Redakeci se podatilo kontaktovat tiskdrnu Gloria v Rosicich, kterd je schopna
Informace MHD tisknout za pfijatelnou cenu. Toto Cislo je tedy urditym
pokusem, zda lze, a s jakym vysledkem, zvlddnout tisk Informac{f MHD na
opét vy3sf technické drovni. )
V piifpadé dspéiného zvlddnuti technické i organiza¢nf strinky v&ci v8ak
vyvstane otdzka ekonomickd. Niklady na jeden vytisk se sice je3té vejdou do
stanoveného predplatného, ale celou situaci vyrazn€ komplikuje zdraZeni
postovného z 1,- K& na 2,50 K&. Pokud se podaif na druhé pololeti zajistit
dostateny polet pfedplatitelt a pfiméfeng zvednout ndklad, budeme s
vydédvinim Informaci MHD v tomto provedeni pokracovat.
Zdjem o Casopis viak samozfejme zdvisi nejen na jeho grafické drovni, ale i na
obsahu. Obracime se tedy pfedeviim na ¢leny Tramvajklubu Brno, ostatnich
klubii a vSechny dal3{ pfiznivee z mist, kde funguje jakykoliv systém MHD,
aby ndm zas{lali aktudln{ informace z d&ni dopravnich podniki v jejich okoli.
Jde piedev§im o ddaje o vozovém parku, jeho zméndch, dpravédch linkového
veden, tarifd a riznych- technickdch novinkdch. Vitdny jsou samoziejmé i
Clanky z historie. Texty je vhodné psdt na pocftadi, nejlépe v editoru T602
nebo jiném jednoduchém textovém editoru. Je téZ moZno zaslat jakékoliv
fotografie, které na vyzadén{ vritime.
VEfime, Ze se i s vasi spoluprdci podaif vytvofit opravdu kvalitni Casopis, ktery
bude pravidelng sledovat d&nf v MHD ¢eskych mésti v zahrani¢i.

Tomds Kocman
Vyrodi tiSnovky

Ve dnech 3. a 4. ¢ervna 1995 budou u pfileZitosti vyro¢f trati Brmo - TiSnov -
Bystice nad Pern$tejnem - Zdidr nad Sdzavou vypraveny zv14stnf parnf viaky.
Sobota 3. ¢ervna:

Bino hl.n. odj. 8% - Bmo - Kr. Pole 84 a7 8** - Ti¥nov 9%° a7 10" - Bysttice n. P.

13% a% 14 - Tisnov pifj. 16" (lok. 433.001)
Brno hl.n. odj. 85 - Brno - Kr.Pole 8* a7 8% - Tisnov pfij. 10% (fok. 354.1217,
vlak v dseku Brno hl.n. - Kufim vyhrazen pro spole&nost turistid) -
Tisnov odj. 107 - Vipenka Cebin 114 a% 132 - TiZnov pifj. 14% (lok. 354.1217)
Nedéle 4. cervna:
Tignov odj. 8% - Nové Mésto na Mor. 9% 710 - Zddr n. Sdz. 10% a7 1215 -
Tignov pifj. 16! (fok. 354.1217)
Tisnov odj. 10% - Vipenka Cebin 1145 az 13%° - Tignov piij. 14.00 (lok. 433.001)
Tisnov odj. 18% - Brno hl.n. pffj. 19% (lok. 354.1217 + 433.001)
Po staré tiSnovce budou na vybranych osobnich vlacich vypraveny vozy
M131.1, v Tisnové bude vystava lokomotiv (napf. se uvaZuje i o vystaveni
parn{ akumulacni lokomotivy aj.).

Alan Butschek

Viderisky Tramway Tag

I1. Tramway Tag se kond dne 10. ¢ervna 1995 na nadrazi Rudolfscheim, coZ
je vlastné vozovna na konci Mariahilfer strasse, pobliZ Technického muzea,
stanice tramvaje linek €. 52 a 58 » Anschiitzgasse«.

Milos Drbal

PO

Vozy T3SU evid. & 246 po a evid. ¢ 247 pied rekonstrukcei ve Skodé, dopravni
technika dne 21. 4, 1995, Tovdrni foto Skoda.

INFORMACE MHD - c¢cislo 194 « 5/95

STRANA — 1




Pozvanka do Olomouce

V sobotu 10. Cervna 1994 0d 9% hod se kond v sile Dopravm’ho podniku mésta
Olomouce, KoZeluzskd 1 (vozovna) selkdnl klubi, pfiznivei a pritel mutq}m
hromadné dopravy.

Program je nisledujici:

. predniska 40 let tramvaji typu T2

. videoziznam z oslav 93, vyrodi MHD v Ol()mouu

. prohlidka vozovny, novych dut()bus()vy(_h dilen o Lerpau stanice

. projizdka po.siti historickou ioupmvou evid. & 223 +99, pnpadnex
nékterou zajimavousoupravou T3, spojend's fotografovinim

P R

Clenové krouzkii MHD i ostatni zijemei jsot sidedns zvini

| Klub pidte! MHD pii DP Olomouc

Ukonéeni renovace plzefiské tramvaje

Dne 30. dubna 1995 byla fyzicky ukontena rénovace historického tramvajového
vozu evid. &. 18 z roku 1899, Dne. 1. kvétna byly uskutetnény prvni zkugebni
jizdy. Po zkougkdch viech funkef bylo vozidlo zkouséno na trase: vozovna —
Krilovo Pole, nddrazi — Retkovice — Moravské ndmésti — ndmasti Svobody —
hlavni nddraZi - Rooseveltova — Krdlovo Pole, nddraZi — vozovna. Jizda dopadla
nit vytecnou. Provoz vozu s kladkovym shérafem byl a7 s podivem jednoduchy.
Vzhledem k Sifce kladkového kolecka zvlddne sbérac bez problémi i velmi
lomenou trolej v obloucich, dokonce cca 50% vzdugnych nevyhybek a
nekfizeni. Usekové délite byly prekondny vétdinou bez problémi, kifZeni
trarmvaj - trolejbus rovnéz. Preklddat 100% se muselo u napinacich bodi troleje
(mijeni drdt) a u kolmych kifZen{ tramvaj - tramvaj. Prvnich jizd se zicastnili
i pritelé z Olomouce a Ostravy. Druhy den byla podniknuta zku3ebnf jizda ve
veternich hodindch. Tramvaj byla pfistavena v 19% hod na odstavné koleji na
Malinovského ndmésti, kde jiz, Gekali Elenové Tramvajklubu Brno absolvujice
¢lenskou schiizi. Po prohlidee vozu byla uskutetnéna jizda do Maloméfic k
mostu, kde byla tramvaj obrdcena na jednokolejném udseku.

Béhem obou zkuSebnich jizd byla pofizena fotografickd dokumentace a
dokumentace videokamerou. Pofad zachycuje priibéh renovace vozu a maZe
byt promitnut na nékteré piisti ¢lenské schizi.

Dne 3. 5. 1995 bylo vozidlo naloZeno na trajler a pfepraveno do Plzng. Prepmvu
bylu bez problémi ukontena v 16* a ihned po sloZeni vozu byly pudmknuty
prvni zkusebni jizdy v aredlu vozovny a na pfilehl€ trati.

Dne 4. 5. 1995 byly provedeny technicko - bezpetnostn{ zkougky. Dile byl
sepsdn pfeddvaci protokol, ¢imZ byla renovace oficidlng ukondéena. TentyZ den
v 18 hod byla provedena predvddici zkugebni jizda do centra mésta. Bylo nutno
konstatovat, Ze plzefiské trolejoveé (tramvajové) vedeni je mnohem nepfznivéji
konstruovino z hlediska provozu tyfového sbérate. Z provoznich diivodi bude
tedy na vozidlo dosazen demontovatelny adaptér se sbéradi listou.

Doufejme, Ze pracovnici Dopravnich podnikil vytvoii pro uchovinf historického
vozu vhodné podminky, aby byl zachovidn pro budouci generace v nejlépsim
stavu.

Podrobngjsi Elinek o renovaci naseho nejstar§iho motoroveho tramvapveho
vozu pfipravujeme pro nékteré % piistich tisel.

Roman Siler

- AKTUALITY -

Novinky MHD v Brneé

- po provedené VP obdriely vozy T3SU evid. & 1627 a 1632 standardni lak,
coZ prineslo k(mec celovozové reklamy »Olympus«

- dvojice vozl TSSU evid. & 1614 + 1613 »Bellinda« byla pfi SP preqtrfkana
na novou celovozovou reklamu »Daewoo Elektronics«, u které prevlddi lﬂ)vax
modri barva.

+ Tomds Kocman
Modernizovana tramvaj T3 v Plzni

Dne 12. 4. 1995 v 10%hod. byla ve Skodg, dopravni technika s. r. 0. piedstavena
modernizovand tramvaj T3 evid. ¢. 246 DP mésta Plzn& zdstupciim mésta,
pracovniktim dopravnich podnikd, a zdstupciim $iroké vefejriosti. Pfi slavnosti
vystoupili s krdtkymi projevy generdlni feditel Skody a. s. Ing. Soudek, primitor
mésta Plzné pan Prosek a feditel Dopravnich podnikd mésta Plzné Ing. Zikmund.

Po jizd& vozu na 7kugebni koleji- za dCasti redaktorfi rozhlasu i televize
nisledovala prohlidka vozu, pfesun do hotelu CD, spoletny obéd a prednidsky.
Uvodni piednasku o vyrobnf niplni spoletnosti Skoda, dopravni technika
pronesl jejf feditel Ing. Konig. Technicky feditel spolecnosti Ing. BroZ svoji
pfednisku vénoval technické Cdsti modernizace tramvaji a uvedl i dalsi
pfipruvované -projekty spolecnosti. Vedouct divize pohoni Ing. Sobotka
podrobné popsal novy pohon s IGBT tranzistory. V pusledni prednidce nové
jmenovany vedouci skupiny Spoleéné podnikini (skupinu fesi spoluprici s nové
vzniklou spole¢nosti Kolejovid doprava spol. s t. 0., kterou zaloZila Skoda . s
Plzefi spolu s Inekonem Praha) Ing. Hofmun uvedl technicki feSen{ zahranicnich
nizkopodlaZnich tramvaji a sezndmil piitomné s designérskym ndvrhem nového
Ctyfnidpravového sélo vozu.

Viiz T3SU evid. €. 246 byl dne 20. 4. 1995 pievzat pracovniky Dopravniho
podniku a 21. 4. 1995 na tahadi odvezen do vozovny Slovany. Dne 26. 4.
probéhla ve vozovné TBZ, Nebyly dodrZeny predepsuné zibrzdné vzdilenosti.
Po sefizeni kolejnicovych i Celistovych brzd a dpravich softwaru se zkouska
opakovala dne 4. 5. (asi hodinu a pil po TBZ historické tramvaje evid. . 18).

.5.°5. probéhla prvni jizda modernizovaného vozu za dcasti feditele Ing.

Zikmunda a dalSich pracovnik® DP z vozovny Slovany pfes ndmésti na
konec¢nou linky €. 4 KoSutka. V pohotovosti byl montidZni viiz pro opravu troleje
udldi viiz T3 pro odtaZeni v pi{padé poruchy, Modernizovany viiz projel bez
POtiZi] fizovatky, kde je kitZeni s trolejbusy. Pii jizdé doslo nékolikritk vypnuti
fizeni vlivem pfepéti s ndslednyn staZenim sbérate. Intenzivni brzdéni
Celistovymi brzdami zpGsobilo jejich nadmérny ohfev, kvali kterému musely

- byt vyfuzeny. Z kone¢né KoSutka (trusa linky €. 4 je s velkym spiddem) byl viz

odtaZen. Bylo rozhodnuto, Ze viiz riebude provozovin béhem oslav 700 let od
zaloZeni mésta. Budou pokracovat zkousky v provozni siti DP. Previiznd ¢dst
zkouSek probéhne na lince ¢. 4 z Bor na KoSutku, kde je vhodny usek pro
zkouSeni rekuperacni brzdy. V pocitecni etapé zkousek bude viiz jezdit v noci.
Tahad, ktery pﬁjel do Skody pro modernizovany viiz evid. & 246, privezl druhy
viiz evid. &. 247. Ten bude té% modernizovin a bude jezdit v soupravé s vozem
evid. &. 246. Dne 24. 4. ptisly do Skody z DP mésta Liberce skifng vozii T3SU
evid. €.-59 a 60. Nu voze evid. &. 56 byla zhotovena maketa nového Fidi¢ského
pultu s ruénim fadicem ve skutecné velikosti. Ve dnech 20. a 26. 4. prob&hlo
piipominkové Fizeni s pracovniky DP, DU, Ministerstva dopravy a USMD.
Jan Krejci

100. vyro¢i Karosy Vysoké Myto

Pred sto lety - v roce 1895 = byl zaloZen podnik, ktery je dnes zatim jedinym
vyrobcem autobusi u nids. U pfileZitosti tohoto kulatého vyroci pofddi Karosa
a. s. fadu akci. Jednou z nich je i vystava historickych vozidel na nimésti ve
Vysokém Myté. Ta se bude konat ve dnech 23. a 24. Cervna a zaCastni je ji i
exponity ze sbirek Technického muzea v Brné, autobusy S 706 RO, RTO a
SMI1.

Z tohoto diivodu byl autobus § 706 RTO, pistaven do dilen Grmelova, kde
budou opraveny ndsledky nehody, kterid se stala pii cesté do Teplic v roce 1992,

"a bude obnoven lak.

V soucasnosti nabizi Karosa a. s. celou fadu modifikac{ autobusfl fady 700.
Pro méstsky provoz jsou urfeny autobusy Karosa B731 s automatickoua B732
s mechanickou pfevodovkou. Pro dopravu osob na kratsi vzdilenosti jsou k -
dispozici dvoudveiové autobusy C734 a pro dilkovou dopravu pak vozy C733
a LC736 s klimatizaci. Do autobust se montuje motor LIAZM 1.2 AML 636 N

Novy nizkopodlaZni mésisky autobus Karosa je dosud peclivé pied vefejnosti
utajovidn. Co viak jiZ dnes dokdZ ve Vysokdém Myté vyrobit ilustruje suimek
ddlkového autobusu LC 937 GT11.
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o vykonu 155 kW nebo LIAZM1.2 A ML 637 N o vykonu 190k W. Alternativné
je moZno objednat autobusy s motorem Renault MIHR s vykonem 151 nebo
186 kW. Prevodovka je bud mechanickd Praga 5 P80.30, u linkovych a
ddlkovych autobusi s retardérem Voith, nebo altematickd s returdérem ZF 4
HP 500. Misto pfevodovky ZF je moZno autobus vybavit automatickou
pfevodovkou Voith. Kloubové autobusy Karosa B741 jsou vybuaveny standirdné
automatickou pfevodovkou VOITH DIWA D-863 s vestavénym retardérem,
zatimeo linkovd verze C744 mid osmistupfiovou mechanickou prevodovku
PRAGA 8 PS 120.01.

Juko dalsf vybavu Ize u méstskych verz autobus@ objednat montiz ABS,
pneumatiky MICHELIN, PIRELLI, GOOD YEAR, vyhifviné sedudlo FidiCe,
sedadla pro cestujici VOGEL, protiskluzovou podlahovou krytinu TARAFLEX,
informacni systém, zvétSend posuvnd okna, pritokomér paliva a snimdn{ vysky
brzdového obloZeni. U vozi typu B732 Ize jesté doplnit elektromagneticky
retardér TELMA nebo hydraulicky retardér VOITH.

Pro luxusni ddlkovou dopravu jsou urfeny autobusy Kurosa LC 937 GT 11 s
motorem Liaz nebo Renault, mechanickou prfevodovkou GEAR S 6-120 nebo
ZF aretardérem ELMAR nebo TELMA. Dal§i moZnd vybava predstavuje alarm
systém, elektricky ovlddané rolety, chladnicka, kdvovar, kryty kol, driiky
niipojovych lahvi, stolky na sedadla, snimiini vysky brzdového obloZeni, teploty
nad vozovkou, signalizice tlaku v pneumatikich, zveddni vy§ky pérovin{ a
varovact zafizeni pii couvini.

Poslednim typem, ktery si dnes miZete v Kurose objednat je luxusni autokar s
klimatizaci LC 757 HD 12 s motorem CUMMINS LTAA 10-325.10 o vykonu
242 kW a mechanickou pfevodovkou GEAR § 6-120 U, K jeho standurdn{
vybuvé putii antiblokovacf systém WABCO, pneumatiky MICHELIN PILOTE,
loZnice pro druhého fidite, umyvadlo a chemické WC, kuchyiika s ohfivatem
pidrkd a kdvovarem, chladici boxy a videosouprava se dvéma monitory.

V letodnim roce by méla skonCit vyroba autobusfi fady 700. Prototyp
nizkopodlazniho méstského autobusu fudy 900 by se mél vefejnosti pfedstavit
v Cervnu na brnénském vystavisti.

Tomds Kecman

- Z PROVOZU -

Tramvaje T6AS5 pro Brno

Druhy nejvétsi méstsky dopravni podnik v Ceské republice ji# nékolik rokd
avizoval sviij zdmér stit se prikopnikem v nasazeni nizkopodlaznich tramvaji.
Nepfipravenost vyrobel vedla k opukovanému odkladu ndkupu a mezitim
narlistala disproporce v potfebné obméné vozového parku. DP mésta Brna se
mezitim dostal na jedno z nejhor§ich mist ve stdff vozového parku. Vice ne?
54% tramvajf je dnes totiZ jiZ za hranici Zivotnosti 20 rokd. Pokud bychom
uvaZovali o jednordzovém vyrovndni dluhu, bylo by potfebné pii soucusnych
cendch investovat vice juk 1,9 miliardy K&. Technickd i ekonomickd pravidla
jsou nedprosnd a fikaji, Ze pfi predepsuné Zivotnosti tramvaji 20 rokf a
inventdrnim stavu 403 vozovych jednotek (tramvaj T=1v.j., K2=15v.j.,
KT8DS =2 v.].) je potfebné pro prostou reprodukei rocn& obnovit 20 vozovych
jednotek. Jakd byla v uplynulych péti letech skuteénid obména je dostatetné
zndmo. Poslednimi nikupy bylo 5 volgogradskych KT8DS v roce 1993 a 21
KT8D5 v roce 1990. V pfepottu to d&ld 52 vozovych jednotek misto potfebnych
100 jednotek.

V letoSnim roce byl nastolen navic problém, zdu vloZit prostfedky do duliich
_velkych oprav 47 37 letych (1) voz T2, unebo téchto 19 vozil vyfadit z provozu.
PFi tom CKD Tatra nebylo schopno gurantovat doddvku objednanych 6 ks
nizkopodlaZnich tramvaji RT6N1 do konce letoSniho roku. Ve hfe navic bylo i
vyuZiti stdtni subvence na 30 % ceny vozidel elektrické trukce. Po zviZeni
viech téchto okolnosti se rozhodlo vedeni DP mésta Brna objednat u CKD
Tatra, pro letodni rok garantovanou, doddvku 20 ks tramvaji T6AS, jejichz
seriovd vyroba je pfipravovina v poctu 80 ks pro Prahu a 10 ks pro Ostravu.
Brnénské T6AS budou mit né€kolik specifickych odlisnosti od prazskych
pfipadné ostravskych tramvaji stejného typu. Pri sestavé zdkladnich technickych
podminek byl brdn zfetel na skuteénost, 7e Zivotnost vozi bude koncit
piinejmensim aZ v roce 2015, kdy lze predpoklddat daleko v&t3f ndroky na
kulturu cestovini, pracovnf prostfedi Fidicd, spolehlivost a hospodirnost
provozu.
Koncepee vozii T6AS je podobni voziim KT8D3, samoziejmé pfi jiném
rozmérovém uspofdddn{. Jednd se o Etyfndpravou, tffdvefovou, jednosmérmou
tramvaj s délkou 14,7 m a 8itkou 2,5 m. Viiz je vybaven elektrickou vyzbroji
TV3 zndmou prdvé z vozit KT8DS. BohuZel vyrobee nebyl schopen dostit
poZadavku na elektrickou vyzbroj s rekuperaci, a tak se budeme muset uspokojit
s vyzbroji s men§im energetickym efektem, ktery lze ale vyvdzit zkuSenostmi
s dostateCnou tirovnf spolehlivosti. Bménské vozy budou doddny s podvozky

R s i

Prvnim méstem, kde se tramvaje T6AS objevily; se stala Bratislava, Souprava
vozt evid. ¢ 7909 + 7910 byla zarfazena do-provozu v inoru 1992, V témze
roce se tramvaje T6 objevily i v KoSicich:Vioni bylo deset tramvaji tohoto
typu doddno do Ostravy a letos se jich dockd i Praha a Brno. Skodu jen, Ze
design vozu je jiZ vic nez dvacet let starys Foto 4.4 1994 © Karol Kajdi.

s dvojim vypruZenim pievzatymi z tramvaji typu T7BS; Tramvaje budou
provozoviny ve dvojclenném Fizeni a7 divodu dspor pofizovacich ndktadi
byly objedndny v pottu 10 ks juko vozy Fidici (viz A) a 10 ks juko vozy Fizend
(viiz B), pficem? obg drovné vybavy spliuji pozadavky podmifiujici samostitny
provoz a piipadnou moZnost dovybaveni vozi B na droveit vozi A. Hlavni
odlidnosti voz A viici voziim B je instilace klimatizace kabiny Fidice, statického
ménide se stfidavym vystupem, instalace mazaciho zafizen{ okolkd, vybaveni
palubniho poditate a ¢elnfho maticového transparentu. Na vozech B viak bude
provedena pffprava na moZnost dodatecného zabudovini uvedenych prvki pfi
poZadavku provozovatele.

Vozy budou vybaveny klasickym sprihlem s hlavou praZského typu a kabelovou
spojkou mnohotlenného Fizeni s hlavicemi Harting. Na stfege bude instulovin
v obriceném postavent (zachovini vétraci klapky) polopantograf's osvédéenymi
zaoblenymi uhlikovymi hlavicemi. Uvnitf vozu bude na podlaze protiskluzovi
krytina Altro (zkuSebné na voze 1078) a calounéné'sediky. )
Vozy budou vybaveny vné vyklopnymi dvouki{dlymi dvefmi s
nékolikundsobnym zajiSténim bezpecnosti cestujicich. Otvirdni dveff bude
vdzdno na poZadavek piedvolby.

S ohledem na stavajic tarifni systém budou vozy vybaveny oznadovadi jizdenek
a palubnimi pocitadi SAVS. Poéitade budou jiZ pfimo zakomponoviny do
palubni desky na vozech A u pfevezmou také ovldddn{ informa¢nich systémi
elektronické maticového typu. Vaitini informaéni panely budou vytvofeny z
LED diod. Zabudovin bude i komplexn{ elektroakusticky systém s digitdlnim
hldsi¢em. Ten by mél fidit té% vazbu radiostanice a informadnf systém pro
nevidomé ELVOS. Na vozech A budou zabudoviny elektronické pamétové
tachografy, které se jiZ dnes zadinaji postupné zabudovivat do stivajicich
tramvaji pfi dilenskych opravich.

Vyznumnou novinkou pro fidice bude pouZiti ruéniho fadice s ovladadem jizdy
a brzdy ,,Schaltbau® se zabudovanym tzv. Zivikem. K této zméné doglo na
zikladg negativnich zkuSenosti s runim fadicem CKD Trakee na voze RT6N1
pfi zkuSebnich jizddch v Bmé. S ohledem na bezpecnost provozu byl ovladad
doplnén i o funkei,, Zivika®, kterd zabrini nekontrolovanému zaddnf jizdy pii
neschopnosti Fidice. Samoziejmosti je vybavenf stanoviité kontrolkami z LED
diod, stéraci s cyklovatem a ostfikovacem. V zadni &isti vozu bude
nainstalovdno manipuladni stanovistd pro couvinf vozidla.

Zajimavosti elektrické vyzbroje je pouZiti trakénich motord s vlastn{ ventilac{
s trvalym vykonem 46,8 kW, pouZiti zpétn& propustnych tyristort RCT
pastilkového provedeni v pulznim méniti a pouZiti statického ménice s
tFifizovym vystupem na vozech A. Na vozech B bude 7 cenové tispornych
diivodd pouZit staticky ménic, ktery md pouze stejnosmérny vystup.

PrestoZe na pifpravu a modifikaci technickych podminek nebyl k dispozici
dostateCny Casovy prostor, byla jim vénovidna ze strany technického tseku i ze
struny budouctho provozovatele stfediska 430 (ED Krdlovo Pole) maximalni
pozomost. Stejnd pozornost bude vénoviina i vlastni vyrobé vozé v CKD Tatra,

juko nezbytny predpoklad ziskdni kvalitnich a spolehlivych tramvajf, které

mésto Brno nutné potfebuje pro svij zikladnf systém méstské hromadné
dopravy.
Rudolf Jolm
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Plzefiska Skodovka modernizuje tramvaje T3.

Pred Casem pronikly na verejnmt prvni informace o zidméru zndmého vyrobee
elektrickych lokomotiv Skoda Dopravni technika s.r.o. Plzef, ubjewt se se svymi
aktivitami i v oblasti vozidel pro méstskou hromudnou dopravu. Ve vyrobnich
haliich, kde se doposud objevovaly pouze lokomotivy, lze dnes najit tdke }\
rekonstrukcei pripravené vozidla praZského metra a tramvajové vozy T3 z
Plzefi u z DP Liberec.

Dne 12. 4. 1995 pfedstavilo vedenf firmy: Skodu Dupmvm technika odborné
vefejnosti i novindrim dokontenou rekonstrukei tramvaje T3 evid. ¢. 246 pro
DP Plzefi. Tramvaj, vyrobend v roce 1984 v CKD Tatra Praha, byla doposud
vybavena klusickou elektrickou vyzbroji s odporovym zrychlovafem s rotalnim
ménifem (motorgenerdtorem) pro napdjeni palubni sitd. To ji pfedurtovalo k
vysoké mérné energetické spotfebe u k pomémé znanym ndrokdm na ddribu.
RovnéZ tuk nékteré dulsf prvky juko napt.dvefe, podvozky, puntograf, vybaveni
interiéru a informacni systém pro cestujici jsou z dne$niho pohledu na tramvajich
T3 jiz zastaralé, a proto vhodné k rekonstrukei,

Revolutnim prvkem Skodovické rekonstrukee je pouZiti zeela nové elektrické
vyzbroje. Plivodni zémér pouZit pulzni ménic s GTO tyristory byl nahrazen, v
souvislosti s postupujici rekonstrukef vozit pro prazské metro, vyuZitim pulzniho
ménite s IGBT tranzistory. Krome toho, v rimei nové elektrické vyzbroje, byl
vilz vybaven cize buzenymi trakénimi motory, tranzistorovym reverzaénim
ménicem buzeni a rekuperadni elektrickou brzdou. Soudisti elektrické vyzbroje
Jjeistaticky méni€ pro napdjent palubni sitd i pro dobfjeni akumuldtorové baterie.
Jeho pfednosti je i vystup stifdavého napéti 3 x 220V, ktery umo?iiuje vyhodnou
aplikaci bezddrzbovych asynchronnich motord pro pohon chladicich
ventildtori. Rizeni celé vyzbroje md nu starosti mikroprocesorovy systém
qvi/any sjednollivjmi prvky prmtfedni(_tvfm tzv. CAN l\umunil\dc.e doddvku
systému fizeni. Rldlu poumLJe napOJen na sbermu il posn’lalmdovane telegramy
s pokyny pro jednotlivé fizené prvky. U kaZdého takovéhoto prvku je mald
elektronickd jednotka, kterd dokdZe dekddovat fidici telegramy ze sbérnice a
vybrat pouze ty, které jsou ureny pro vlastn{ prvek u ten ndsledné i aktivovat
podle pokynu fidicicho potitate. Existuje pfitom i zp&tnd vazba, kdy pfistusny
prvek pfes svou elektronickou jednotku a sbémici informuje potitad o svém
stavu 4 zaklddd informace pro diagnostiku. PH tomto systému odpudd velké
mnoZzstvi voditi, které byly doposud potfebné pro propojeni ovlddacich prvki
s vykonnymi prvky a Iépe se koordinujf potfebné procesy vlastniho fizeni jizdy,
brzdy a dalfich vozovych systému juko je nupf. osvétleni, topeni a pod.

Na stfeSe vozidla je, ponékud pfekvapivé mimo osu otoéného &epu podvozku,
nainstalovin polopantografovy sbérad s elektrickym ovliddanim od firmy Skoda
- Secheron. Sbéra¢ md dvojitou uhlikovou listu se sekunddrnim odpruzenfm
hlavice.

Nejvétdiim pfinosem pro zvy$eni bezpecnosti provozu je pouZitf nového
dvefniho systému. Pi rekonstrukei se pouZily dvoudilné vné vyklopné dvefe
od firmy IFE, které jsou vybaveny novym pohonem s elektronickym ovlddinim,
do néjzje zuhrnuta i moZnost pfedvolby otevieni dvefi cestujicimi. Rizeni dveff
mi nékalikondsobné zajisténi bezpecnosti cestujicich proti pfivieni popiipads
proti rozjedu s otevienymi dvefmi.

Nové byl té7 pojat vnitinf i vnéj§i design vozidla. Uvnitf vozidla Zaujmou
Calounéné seddky, které jsou ukotveny do botnice vozu, coZ jisté usnadni Ci§téni
podlahy. Ta je pfekvapivé provedena z litého materidlu bez jukéhokoliv pferusent
podlahovym otvorem nebo kanidlem. Tuto skutecnost bude vyhodnd pfi ¢isténi
podlahy, dle problemaud\a asi bude oprava podpodluhové kabeldZe, & jiného
7afizenf Vizaného k porueni celistvosti podlahy. Bognice 4 strop interiéru jsou
provedeny textilnim obkladem. Ten sice plisobi piiznivé pii vaimdn{ uspofdddni
prostoru, ale bude zna¢né neprakticky pfi provozu s ohledem na usazovdni
prachu a s ohledem na vandalismus grafickych projevi nékterych cestujicich.
Ridici pult v novém uspokidini nese stopu lokomotivni §koly projektantd.
LibivEjsi by byly asi subtilngjsi ovlddaci prvky a lepSi vyuZiti prostorovych
moZnostf celého stanovisté. Vngjsi design vozidla nenf pili3 zdafily. NadCasovy
zaobleny kompaktnf{ tvar vozu T3 byl bohuZel rozrufen barevné zvyraznénymi
hranatymi dvefmi a kompozici vngj§iho previjeciho informa¢niho systému od
firmy Brose. Nestastné volend barevnd kombinace vng&j§iho nitéru potom pouze
potvrzuje nedspéch vnéjiiho designu.

V zdmérech rekonstrukce tramvaji ve Skodovee je i rekonstrukee podvozkd.
Ta by méla byt provddéna podle projektu Vyzkumného dstavu kolejovych
vozidel z Prahy, ktery vzesel ze spoleéného zaddni DP Brno, Praha a Ostrava.
Na rekonstruované tramvaji nebyly upravené podvozky, oznatované jako 7
Ro, zatfm osazeny, nebot pii jejich dpravé vzniklo Cusové zpoZdéni, které by
zabrdnilo pfedstavit rekonstruovanou tramvaj pfi kvétnovych oslaviich vyroti
700 let mésta Plzné. Podvozky maji byt doplnény primdmim vypruZenim
systému MEGI, modernizovanymi ndpravovymi prevodovkami, hydraulickymi
tlumici kolébky a novym systémem zavéseni kolejnicové brzdy. Pravdépodobné
se s nimi setkdme dfive v rdmci jinych rekonstrukef vozidel. Pro zaddvajict tf

~ dopravni podniky pripravuje stejnou rekonstrukcei podvozkil 7 Ro také

Krilovopolskii u. s. v Brng.
Modernizovani lrumvuj ze Skodovky piedstavuje pro dopravni podniky
zajimavou alternativu pro zplsob obnovy svého tramvajového parku s
minimalizaci nikladd pti dosaZen{ vyruznych modernizaénich piinosi.
Skodovka charakterizuje pfinosy modernizace v téchto hodnocenich:
Technické
= sniZeni dynamickych dcinkd vozu na trat
= zlepSeni trukénich purametrt
= 7zlepSeni komfortu pro cestujici
« zlepSeni pracovnich podminek Fidice
= prodlouZeni Zivotnosti vozidla
« zvySeni bezpecnosti dosuzenim novych dven
= zlepSeni informovanosti pro cestujici
» zlepSeni designu
Ekonomicke
= vyrazné energetické dspory nové elektrické vyzbroje
*  snfZeni ndrokd na tdrzbu odstranénim kontaktnich spinacich piistrojd,
rota¢niho ménice a vyménou dvefi
* modernizovany viiz md technicky srovnatelné purametry s novymi vozy
u je pii tom lcvnenjsl
Ekologické
* podstatné sniZeni spotieby elektrické energie
» sniZeni hladiny hluku
= odstranéni tiniku oleje z pfevodovek
» samotnd modernizace je energeticky méng nidroénd neZ vyroba nového
vozu
Podle informaci predstavitel plzefiské Skodovky bude v urtitych modifikacich
podle predstaveného prototypu je§té v leto§nim roce zrekonstruovino 7 tramvaji
T3 pro DP Plzefi & 10) tramvaji pro DP Liberec. DP Liberec ptitom prekvapivé
uzaviel se Skodovkou smlouvu na rekonstrukci 32 tramvajf (z celkového svého
inventdirniho stavu 47 ks) v priibéhu 3 let.
Dulsf zajimavou informaci byla i prezentace nového potencidlniho vyrobee
tramvajf v CR - firmy Kolejovi dopravass. r. . Tato firma jako spoletny podnik
Skody Plzefi a firmy Inekon Pruha pripravuje na piisti rok prototyp
Ctyfndpravové tramvaje s asynchronni vyzbroji, na niz by méla navizat dal{
vozidla moduldrni koncepcee i v nizkopodlaznim provedeni. Pokud vezmeme
v potaz i divahy Moravskoslezské vagonky ve Studénce o kooperaci s SGP
Wien pii vyrobé m/l\opodlamlah tramvaji, mohla by byt v pfistich letech
nabidka tramvaji v Ceské republice vice neZ zajimavi.

Ritdolf Jaln

Obnova parku tramvaji v DP Ostrava

Na Clenské schiizi KrouZku pfitel MHD v Ostravé 4. 2. pfednes] niméstek Ing.
Pavelek nékolik zajimuvych informuci o zdmérech Dopravniho podniku mésta
Ostravy v nikupu novych tramvaji v nejblizsi budoucnosti.

V letosnim roce mid byt dodidno dalich 10 vozi T6 jiZ ve vylepSeném provedeni.
Podvozky by mély byt s dvojitym vypruZenim, ve vozech bude instalovdn
informadni systém EMIS z Metry Blunsko s ¢elnim transparentem, boénim za
druhym oknem a vzadu s Cislem linky. Sedacky by mély byt s litkovym
potahem. Soucasng by vozy mély byt pfipraveny na systém IBIS. Daliim
zdmérem je snaha 0 vyrobu jednosmémych voza T6 s dvefmi po obou strandch,
aby byly spfahovatelné zidémi k sobé a bylo je moZné pouZit pii vylukich s
ukonéenim tratf kusou koleji,

NizkopodlaZn{ tramvaje RT6 za soutasnou cenu v Ostravé odmitaji. Zajimavd
je snaha ziskat z vyroby CKD vlek za viiz T6 se 100% nizkou podlahou. V
soupravé by puk jezdil motorovy viiz s normdlni vy$kou podlahy u za nim
nizkopodlazni viek. KuZdy by tuk mohl nastoupit do vozidla, jehoZ vyska
podlahy by mu vyhovovala. Nakolik je toto hudba daleké budoucnosti ukdzi
snad dal$i jedndnf s CKD (obdobné vleky jiz v Némecku vyribi Linke - Hoffman
- Busch pro Magdeburg). }
Pokud se tyCe vozit KT6, ty se provedenim podvozkii nelisi od soucasnych
K2. Ostrava by je méla odebirat pro obnovu vozového parku jen v tom pfipadé,
7e CKD nenabidne nic lepsiho. Se zavidénim vozi T6 s automatickym spfdhlem
souvisi i snaha postupné béhem dvou let vyménit za né i viechna stdvajici
spidhla na vozech T3. Odpadne tak nutnost vybuvovat vozy T6 spojovacim
mezikusem na krajich soupravy, co? jisté pfispéje k bezpe¢nosti silnicniho
provozu.

Pokud budou vozy T6 doddny podle harmonogramu, pfedpoklddd se letos
vyfuzeni dalsich 10 vozi T2 ndsledujicich evid. &.: 619, 627, 647, 650, 651,
660, 680, 681, 688 u 690. Je mezi nimi i zelend dvojice v celovozové reklamé
(627 + 660). Z nich by mély byt dva vozy ponechdny pro potfeby autogkoly.
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Na reproditkei pohlednice Malinovského ndm. je zachycen néktery z vozi

série evid. ¢ 117—136 jesté zirici novotow. Zidbér byl pravdépodobié pofizen
o prdzdnindch 1950.

V rdmci modemizace vozii T3 se v obdobi dnor - listopad 19935 pFedpokldda
montdZ vyzbroji TV8 do voz{ ndsledujicich evid. ¢.: 988, 992, 982, Y78, 984,
980, 1018, 1022, 994 2 998.
Vzhledem k nedostate¢né kapacitd lakovny v Martinové bude nové nitéry na
ostravskych tramvajich (10 ks) provddét Vagonka Studénka. V 1ét8 se
pfedpoklida ndhrada dosavadniho zpiisobu odbavovini MOC elektronickymi
znehodnocovadi a zavedeni pfestupného tarifu. S tim souvis{ i optimalizace
soutasného linkového vedeni. O obsahu této optimalizace a zpsobu jejiho
zavedeni se v souCasné dobg intenzivné jednd,

Petr Miticek, Informace Klubu pritel MHD pii DP Olomonc

Zkusenosti s prestupnym tarifem v systému SAVS v Bmé.

Prestupny tarif uplatiovany v Dopravnim podniku mésta Brna od 1. 1. 1995
systémem olomoucké firmy SAVS byl vyhodnocen po vice neZ EtyFmésitnim
provozu na poradg, jiz se ziCastnili zdstupci technickych i dopravnich
provozoven, dispedinku, pfepravn{ kontroly a dal§ich podnikovych dtvard.
nedostatky men§iho charakteru byly pojmenoviny a byly uloZeny tikoly a piijata
opatfeni k jejich odstranéni. Nékteré nedostatky nyni uvedeme:

- Projevuje se nespolehlivost v kabelovém propojent jednotlivych vozi nebo
jejich éldnkii.

- PotitaC rusi asi 25 % vozidlovychradiostanic na poslechovém kandle. V praxi
to znamend, Ze fidici si zvykli (i z jinych diivod) mit vysilacky zapnuté na
vysilacim kandle, ¢imZ do vozu pouStéji veSkeré hovory a sami nékdy i
nevhodné do jinych hovord vstupuji.

- Slibované sumodinné pfestaven{ ze zimniho na letni ¢as progrumoveé
havarovalo, takZe muselo byt provedeno ruéng.

- Pouzdra tiskdren a jejich objimky jsou mdlo odolné proti ndsili, nékolik jich
jiz bylo zcizeno.

- Nahodile se objevuji poruchové zprivy, napt. Ze nejsou data, 7e je podpéti
apod., které zbyte¢né odpoutdvaji pozornost fidiCe. Po stisknuti tlacitka
»zruSeni« poruchovd zpriva zmizi.

- Obtas dojde ke spontinnimu zablokovini znackovaci se zprivou »revize«.
Pokud si toho idic neviimne, md cely systém vyfazen. Odblokovini se nékdy
podafi aZ na opakovany pokus.

- Umisténi znaCkovadd nenf jednotné, coZ ztéZuje pii zaplnéném voze orientaci
cestujicich.

- Na jizdenky tiskiirna ob¢as vytiskne chybné nebo nesmysIné ddaje, naopak
na i slabé zdeformované jizdenky netiskne vilbec. ZkuSenf podfukdfi jiZ toho
vyu#ivaji tak, Ze ohnou roZek jizdenky a pak tvrdi, Ze je oznaCoval vadny.
Byly zjistény i jiné falzifikdty, napt. jizdenky preparované vosken.

- Prestupnému turifu neodpovidi soutasni legislativa. Ve smyslu tarifnich
pfedpisé nelze cestujfcimu pfesng Fict, co vlastng porusil a to znadné ztéZuje
piipadné pravni vymdhini pfirdZek za neplatnou jizdenku.

Lokomativa fady 422.0 privezla po.viecce z Krdlovopalské nové motorové
vozy a preveé plefiZdi kitfent s tramvajovou trati v Paluckého tFidé. Foto Archiv
Tramvajkiubu.

Juk jiZ bylo feCeno, pfes viechny tyto nedostatky lze systém hodnotit kladné.
Ukoly zaduné jednotlivym dtvariim, dal$f spoluprdce § vyrobeem i dopracovini
potiebné legislativy urditd fadu problémi vytesi, Casovy pestupny tarif je
vyraznym krokem vpfed.

Ivan Neddltka

- HISTORIE -

N NTY

45 let brnénskych ,plechact

Pred 45 lety byly Dopravaimu podniku mésta Brna dodiny Krdlovopolskou
strojimou posledni dvoundpravové tramvaje. Jednalo se o 25 jednosmémych
motorovych vozi, které obdrzely-evid: ¢.. 117 aZ 141, u 30 vle¢nych vozi
zafuzenych do provozu pod evid. &: 297 a% 326. PfestoZe jedtd v nisledujicich
tiech letech byly u nds dvoundpravové tramvaje vyribény - Krdlovopolskd
strojira dodala v roce 1951 sérii: motorovych a vleénych vozél do Ostravy,
vag6nka v Ceské Lips vyribéla v letech 1952 - 33 60) dzkorozchodnych
motorovych vozi 6MT a Vitkovické Zelezdmy v roce 1953 postavily posledni
motoroveé a vledné vozy ,komdrek”, pfedstavovaly bménské vozy bezesporu
Skfifi vozu byla celokovovd, svafoyanid: V pravé bocnici byly troje étytkifdlé
skldduci dvefe, ovlddané elektrohydraulicky. U zadnich (ndstupnich) dvefi bylo
pevné stanovi§té privodéicho; polstrovana sedadla byla uspordddna piicng.
Pojezd motorového vozu byl tvofen dvoundpravovym podvozkem svafenym z
ocelovych plechft a vilcovanych ‘profild; primirni i sekundédrni vypruZeni
zajisfovaly listové pruZiny. Skiifi vle¢ného vozu spoivala prostfednictvim
pryZovych silentblokd na dvou jednondpravovych podvozeich. Mechanickd
osmispalkovd brzda piisobila na ob& ndpravy motorového vozu, u vlednych
vozii byla brzdakle§tinovi. Elektrickd vyzbroj motorovych vozi byla tvofena
dvéma trak¢nimi motory AD 2748/hN o vykonu 2 x 72 kW, pod podlahou
umisténymi jizdnimi a brzdovymi odpory, automatickym vypinacem po pravé
strané stanovisté fidice a fidicim kontrolérem KPBS 201 na hlavni proud s 22
jizdnimi a 16 brzdovidmi stupni; pii¢em? z jizdnich stupiiti byly zdpadkou
vyjddieny jen ¢tyti - prvni odporovy ahospoddmy stupei pro sériové i paralelni
spojeni motori. Kromé elektrodynamické a ruéni mély motorové vozy i
kolejnicovou brzdu, napdjenou brzdovym proudem motort.

Motorové vozy obdrZely vyrobni ¢isla 28046 - 28070, vlecné 28071 - 28100.
Z Krilovopolské strojirny byly tramvaje dopravoviny parni lokomotivou po
vlecce do ulice Kartouzské a pies kolejovou spojku na tramvajovou trat v
Paluckého t¥fd€ pfed Vysokou Skolu veterindrni a odtud do vozovny Pisidrky.
Prvni motorové vozy byly pfebirdny v ervnu 1950 a do provozu byly zafazeny

Na fotografii, pofizend pred rokem 19538, je souprava linky ¢ 3 vedend
motorovym vozem evid. ¢. 141 po prijezdu z ulice Kobliznd na ndm. Svobody.
Motorovy i viecny viiz jsou jiz po dilenské opravé, Foto Archiv Tramvajklubu.
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o mésic pozd&ji. Tehdy viak jestd nebyly k dispozici vletné vozy, takie
motorové vozy jezdily sélo jako vloZené vlaky linky €. 3, aby si cestujici
zvykli na novou organizaci ndstupu. Vleéné vozy byly pfebiriny 7z vyroby od
konce srpna do poloviny fijna a zafazoviny do provozu postupné od ziff 1950
do ledna 1951. Poslednich p&t motorovych vozi bylo vyrobeno v roce 1951 4
do provozu piisly 31. 8. 1952.-Pivodné se uvaZovalo o provozu tfivozovych
souprav, ale zkuSebni jizda prokdzala nedostatecny brzdici dcinek ve svahu
ulice Minské. ProtoZe se tak Cdst vleCnych vozi stala nadbytednymi, snaZil se
dopravni podnik doplnit stav motorovych vozi na potfebny podet. V
Krilovopolské strojimé byl viak jiZ zménén vyrobni program, takZe vozy evid.
. 142 - 146 byly v roce 1953 postaveny v pisidreckych dilniich dopravniho
podniku a byly zafazeny do provozu 23. 5. 1954,

Dopravn{ podnik mésta Bra tak ziskal tficet ucelenych souprav jednosmémych
motorovych a vlecnych vozii, které byly vypravoviny na linky 3 Obfany -
Bystrc a 7 Maloméfice - Komin. Po reorganizaci linkového vedeni v roce 1964
byla linka &. 7 odklonéna do Krilova Pole - niddraZ{ a v #jnu tého# roku na ni
byly nasazeny tramvaje T2. ,,Plechdce”, jak se jednosm&mym soupravim z
Krilovopolské strojimy vzhledem k celokovové konstrukei zacalo kat, se
objevily na lince &. 1 Pisdrky - Retkovice, kde nahradily sélo vozy fady T,
jejichz provoz ve dvajicich se neosvéddil. Nalince €. 1 ziistaly v provozu aZ do
roku 1969, od roku 1967 soub&Zné v provozu s prvnimi sedmi vozy K2. Dals{
doddvka &linkovych tramvaji umoZnila kompletng obsadit tuto linky novymi
tramvajemi a,,plechdCe” se znovu stéhovaly, tentokrit naposledy. Od 1. 3. 1970
pfestaly jezditi nalince €. 3 a byly nasazeny na linky €. 12 Krilovo Pole, Tesla
- Obfany a €. 13 Krdlovo Pole, Tesla - HybeSova ttvrt. Do 29. 2. 1972 se spoletng
se starymi obousmémymi vozy mohly objevitznovuinalince & 7. V souvislosti
s prestavbou vozovny Husovice pro trolejbusy byly motorové vozy evid. &.
1117 - 1146 a vieéiidky evid. ¢. 1297 - 1326 (k precislovéni doslo v roce 1969)
pievedeny 13. 11. 1971 do vozovny Krilovo Pole. Dalsi doddvky tramvaji K2
jeod 1.2, 1974 nahradily i nalinkdch €. 12 a 13. Motorové vozy se poté uplatnily
v provozu je§té dalsi dva mésice - do 29.3.1974 - na vloZenych vlacich.

2o
L
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Na hornim snimku vievo je motorovy viiz evid. & 1126 na Malinovského
ndmésti v posledni den provozu. Foto 29. 3. 1974 © Ivan Nedélka.

Dolni snimek sluZebniho vozu evid. ¢. 4053 ve smycce Obrany byl pofizen
30. 3. 1985.

SluZebni viiz evid. ¢. 4054 byl fotografovdn v ModFicich pri cvicné jizdé dne
16. 8. 1989. Futo 2x © Tomd§ Kocman.

Prvni tfi vozy byly vyfazeny jiZ na podzim roku 1973 v disledku poskozen{
pfi nehodich. Slo 0 motorové vozy evid, & 1117, 1140 a vletny viiz evid. &.
1302. VétSina vlecnych vozi byla Srotovina bezprostiedné po vyfazeni z osobn{
dopravy béhem roku 1974. Pouze vozy evid. & 1315, 1324, 1325 byly
pfevedeny do aredlu Technického muzeu v Li%ni jako zdroj ndhradnich dilé a
sefrotoviny byly pozdéji. Na spodku vozu evid. & 1324 je dnes umisténa
cisterna pro kropeni trati proti plevelu. Dalsi tFi vozy jsou dosud v Lini
zachoviny juko ndfadové - jde o evid.¢. 1313, 1320 a 1322. Vle¢ny viz evid.
¢. 301 byl pieveden do sbirek Technického muzea v Brné a v letech 1985 a%
1986 byl v dstfednich dilniich Dopravniho podniku renovovin.

Motarové vozy byly z osobni dopravy vyfazeny ve dvou terminech - 31, 3.
1974 Cyfi vozy evid. & 1119, 1133, 1135, 1137, ostatni dne 30. 4. 1974,
SeSrotoviny byly motorové vozy evid. &. 1118, 1119, 1121, 1123, 1132, 1133,
1135 a 1140, pitemZ skiiné vozi evid. €. 1133 a 1135 byly odprodiny na
zdvodiité do Dalecina.

Motorovy viizevid. €. 1126 byl prevezen do aredlu Technického muzea v Ligni

jako historicky. Jeho renovace probéhla v dstfednich dilndch Dopravniho

podniku mésta Brna v letech 1982 aZ 1983,

Zbylé motorove vozy byly pfevedeny do parku sluZebnich vozd, previzng k
vrchni stavbé. VEtSina (evid. &. 1143, 1137, 1122, 1125, 1127, 1130, 1124,
1128, 1129, 1131, 1134, 1136, 1138, 1139, 1141, 1146, 1145, 1144) byla
precislovina na fadu evid. ¢. 4041 aZ 4054 1 4056 az 4039, Vrchnf stavbé byl
pteddn té% viiz evid. &. 1120. Udajné byl duplicitng o&islovin evid. & 4052,
nabizi se viak moZnost, Ze mél byt spravng oznacen evid. €. 4055, které v fadé
sluZebnich vozfi nebylo obsazeno. Ctyfi sluzebni vozy byly urceny pro
stahovini vadnych vlakG do vozovny. V Pisdrkich byl viiz evid. &. 4041, ve
vozovne Krilovo Pole vozy evid. €. 4036, 4057 1 4059. Neosvéddily se viak
piilis ajiz v roce 1976 byly zruSeny. Naopak viiz evid. ¢, 4058 slouZil fadu let
v dstfednich dilndch pfi posunu opravovanych tramvaji. Ciist sluZebnich vozi
vrehni stavby nebyla nijak upravena a po opotfeboviini byly zrusena. Vozy
evid. €. 4042, 4043, 4044, 4043, 4047, 4049, 4050, 4053, 4054 u 4058 progly
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Motorovy viiz evid. & 4048 pied likvidaci ve smycce Krdlovo Pole - nddrai
podcdtkent roku 1983. Foto © Ladislav Kasik.

opravou v ustfednich dilndch, pfi niZ obdriely oranZovy ndtér a tfi z nich
(evid. &. 4042, 4049, 4053) byly rekonstruoviny na nikladni.

Viz evid. ¢. 4050, ktery byl v roce 1975 upraven na sypaé pisku, byl oznacen
duplicitné evid. &. 4049, takZe nadbytecny nikladni viiz byl odvezen do aredlu
TMB v Li3ni. V roce 1976 byly do Li&né odvezeny i motorové vozy plvodnich
evid. €. 1120, 1134 a 1141. Postupné byly vyuZity jeko zdroj ndhradnich dild a
sefrotoviny (1978 vizevid. ¢. 1141, 1985 evid. ¢. 1120 2 4049 ex 1129, vrak
vozu evid. €. 1134 dosud existuje). V témZe roce byly zlikvidoviny nevyuZité
vozy evid. &. 4041, 4046, 4052, 4057, 4059.

Nadile zfistalo u vrchni stavby v provozu devét motorovych vozi, ¢dst z nich
viuk byly vyuZita minimdln&. Viz evid. &. 4047 slouZil juko Satna na nddraZi v
Krilové Poli a v roce 1982 byl zlikvidovan. Po dodivce poslednich patndcti
tramvaji K2 pocitkem roku 1983 byly nevyuZité sluZebni vozy odstavené v
pisdrecké vozovné odtaZeny na odstavnou kolej ve smycce Krilovo Pole -
niddraZi a seSrotoviny. Jednalo se o “plechdte” evid. . 4042, 4044, 4048 a
Skodovku* evid. €. 4036. V té dobé& vyuZivala vrchni stavba sluZebni vozy
evid. . 4043, 4045, 4053 a 4054. Posledn{ dva prosly v roce 1983 opravou v
tistfednich dilndch, viiz evid. & 4045 byl odstaven a jeho skifii se jests v prosinci
1985 nachdzela v aredlu dstfednich dilen v Krilové Poli. Ve vozovné Pisdrky
se tehdy nachidzel odstaveny vrak vozu evid. ¢. 4049 (ex 4050).

Jako posledni obdobi provozu ,,plechdéti v Bmé lze oznacit 1éta 1983 aZ 1990.
U vrchni stavby stdle spolehlivé slouZily vozy evid. €. 4043, 4053 a 4054.
Posunuvaci viiz dilen byl v roce 1986 opraven a obdrZel novy lak v kombinaci
oranZovi - krémovd. Znaéné opryskany viiz evid. &. 4043 se dockal opravy v
roce 1989, kdy byl obnoven celooranZovy ndtér s bilym pdsem pod okny.
Dvoundpravové sluZebni vozy vrchni stavby byly v té dobé obas vyuZity i
pro cviéné jizdy. V roce 1990 viak byly pro ti¢ely vrchni stavby rekonsruoviny
dv& vyfazené tramvaje T2 (evid. €. 1416 a 1454). SluZebni vozy T2, které
obdrZely novi evid. €. 4119 a 4120, se natolik osved&ily, Ze ,,plechdce" byly
odstaveny a b&hem roku 1991 zlikvidovédny. Posunovaci viz v istfednich
dilndch evid. €. 4058 doslouZil v roce 1994 a byl znovu rekonstruovin, tentokrit
na vyhlidkovou a restaura¢n{ tramvaj uréenou pro reprezentacni dfely
Dopravniho podniku, p¥padng i komercni jizdy, které je moZno objednat v
Moravské cestovni kanceldfi.

Po 45 letech od dodini a 20 letech od vyfizeni z osobni dopravy neni jiz v
pravidelném provozu Zddny z motorovych vozil série [ 17 aZ 146.V bménskych
ulicich se bude moZno naddle obCas setkat s historickou soupravou vozii evid.
€. 126 + 301 Technického muzea a snad o néco Castéji s vyhlidkovym vozem
evid. €. 4038 (ex 143) Dopravniho podniku mésta Brna. Doufejme, Ze i jeho
budoucnost je zajiiténa. Viz md i pes provedené dpravy bezesporu historickou
hodnotu, pomémeé jednoduchd a spolehlivd konstrukce mechanické i elektrické
Casti zarucuje provoz bez vétsich problémii. Zbyvajici vozy - evid. €. 1134,
1313, 1320 a 1322, které se stdle nachdzeji na kolejich v liSefiském aredlu
Technického muzea, jsou zfejmé jiZ odsouzeny k zdniku. | '

Motorové vozy série evid. &. 117—146 - datum vyfazeni z osobni dopravy a
jejich dalsi vyuziti:

117 31.10.1973 vyfazen po nehodé 1973
118 30.4.1974 . : . 1974
119 31.3.1974 ) 1974
120 30.4.1974 1976 do TMB 1985
121 30.4. 1974 1974
122 30.4.1974 4043 1991
123 30.4.1974 1974

124 30.4. 1974 4047 ‘ 1982

125 30.4.1974 4044 . 1983
126 30.4. 1974 exponit TMB

127 30.4.1974 4045 1986
128 30L4. 1974 4048 ) 1983
129 30.4. 1974 4049  reko na nidkladni, 76 do TMB © 1985
130 30.4.1974 4046 : 1975
131 30.4.1974 4050 1975 na 40491 1986
132 30.4. 1974 . 1974
133 31.3.1974 skifii prodiina do Dalecina 1974
134 30.4.1974 4051 1976 do TMB

135 31.3.1974 skifil prodidna do Dale¢ina 1974
136 30.4. 1974 4052 1976
137 31.3.1974 4042  reko na ndkladni 1983
138 30.4.1974 4053 reko nandkladni 1991
139 30.4.1974 4054 1991
140 30.11.1973 vyfazen po nehodé 1973
141 30.4.1974 4036 1976doTMB 1978 .
142 30.4.1974 1974
143 30.4.1974 4041 k © 1976
144 30.4. 1974 4059 1976
145 30.4.1974 4058 - posunv UD, 1995 vyhlidkovy

146 30.4.1974 4057 1976

Tonds Kocman

PRECETLI JSME ZA VAS

,Ozubnicova lanovka“ v Turiné.

Historii a soutasnost drihy, kterou fotografovali vkvétnu 1993 i¢astnici zdjezdu
Tramvajklubu pfes plot (a za de§té) popisuje B: Cross v tinorovém Cisle LRTL.
Pokousi se rekonstruovat provoz na:plvodni-, lanovee” jezdici na prakticky
stejné trati jako soucasnd ,,zubaCka®; tj: ze stanice Sassi k bazilice na vr§ku
Superga. Byla provozovina od r:1884; kdy se konala v Turiné Svétovd vystava.
K pohonu slouZil kombinovany systém';;lano - ozubené kolo*. Lano pohdnéné
dvéma parnimf stroji po 365 kW na dolni stanici (Sassi) prechidzelo ve vozech
pies dve velké kladky. Jejich otdfeni'se na ,,Jokomotivé" pievidélo pfevodovkou
na centriln{ ozubnicovou kolej. Princip byl realizovin podle ing. Aguida. Aktivn{
lano bylo vedeno na kladkdch vedle ozubnice k dal§i (predesié ¢i ndsledujici)
lokomotivé. Po ototce pres kladku nahormi stanici bylo lano vedeno piimocare
na sloupech v drovni stfechy vozidel ke hnacimu stroji na dolnf stanici. Lano
béZelo nékolikrit rychleji neZ vz podle poﬁtlérl_"l vrychlostni skiini a priméru
hnaciho pastorku. Ridi¢ ve vozidle ;,odebiral* energii z pohybujiciho se lana,
vypinal pohon pfi brzdéni a reversoval pohyb vozidla pomoci pfevodovky. Je
moZné, 7Ze obé ,hnaci* kladky se oticely opaénym smérem. Dlmysiny hnaci
systém dovoloval 2 - 3 vlakiim stoupat &i sjiZdét soucasné, coZ oviem nebylo
pro fidi¢e bez problému. Maximdlni provozni rychlost byla 9 km/h. Systém
nedovoloval protismémy pohyb vlaki i kdyby se zfidily smycky pro mijeni. Je
rovnéZ nejasné, juk byly zapojovdny do lanového systému dalsf vozidla. V
depu nebyly zidné ozubnice a tak pohyb vozidel (i dopravu do opravdrenskych
dilen) zajistovaly pomocné stroje s tramvajovou troleji. Nicméné linka
poskytovala v obdobi 1886 - 1932 spolehlivé sluzby.

V soutasné podobg funguje ozubnicovd driha od dubna 1935. Je dlouhd 3,132
km, s pfevy$enim 420 m a maximdinim stoupdnim 202 o/vo. Md dva tunely
kolem 60 m, rozchod 1435 mm na vignolovych kolejnicich. Mezilehld stanice
je ve vefejném parku ,,Piano Gambio®. Vozovy park sestidvd ze tii elektrickych
motorovych jednotek o vdze 16,5 resp 26,2 t s 32 sedadly. Jsou hndny dvéma
motory po 72 kW, napdjenymi 600 V ss. Maximdln{ rychlost je 14 km/h,
provozni nepfesahuje 10 km/h. Hlavni brzda se automaticky zapind pfi rychlosti
vy8&f jak 16 km/h. Mechanickd brzda pfisobi ptimo na hnaci pastorek. Na
droviiovych kiizovatkdch jsou spoustény varovné signdly automaticky. Ctyfi
osobni vleciidky, z nich dva uzaviené a dva oteviené byly pfevzaty z plivodn{
lanovky. Obcas jsou provozoviny i'dvouosé nizkopodlazni vlefné vozy
zapojované v Cele vlaki.

V obdobi 1975—1990 doslo k nékolika pferu$enim provozu. U homf stanice
sesuv plidy zablokoval traf. T¥i roky trvala rekonstrukce (hrazenf traté, kryti
pfivadéte napéti, inovace mlstkd na trati) kterd si vyZidal 3 biliony ITL. Dik
sponsoriim bylo dilo dokonéeno a trat znovu oteviena potdtkem Cervna 1990,
V soutasné dobé je provozovina jen v letnich mésicich od 9 hod. kaZdou
hodinu, Eastdji o nedélich a svdtcich. Jizdenky po 2000 ITL proddvd priivodéi.
Na znamenf je moZné vystoupit a nastoupit ve tfech mezistanicich.
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Nové trolejbusy 14 Trv Brné

O modernizovanych trolejbusech 14 Tr byl zveiejuén ¢ldanek v predchozim
cisle Informact MHD. Dnes pFindiime fotografie téchto libivyeh vozidel.
Nua levém snimku je trolejbus 14 Tr M evid. ¢&. 3269 pii vijezdu ze smycky v
Kohoutovicich 4. 5. 1995. Vprave nahote miiZete srovnat vzhled nového
vozu z jednim ze starsich trolejbusi stejného typu - evid. ¢ 3192. Doddvka
novych vozii zpisobuji prithéiné ruseni trolejbusit 9 Tr. Dolni snimek
zachycuje viiz evid. ¢ 3133 ve vozovné Slatina dne 14. 3. 1995. Foto ©
Tomds Kocman.

‘Brzdy pro lisabonské tramvaje.

JiZ v roce 1973 se objevila serie ¢ldnki na téma brzdné systémy v podminkdch
lisubonskych trati s velkym stoupdnim. Zejména se jednalo o linky Largo do
Samoes - Estrela se stoupdnim aZ 125 o/oo resp.. Rua da Palma - Largo da
Gruca se stoupdnim aZ 135 o/oo (srovnatelné s lanovkou St. Smokovec -
Hrebienok ve Vysokych Tatrdch). Tyto traté€ s vozy plivodné taZenymi mulami
a pozdg&ji provozované jako lanovky, byly po r. 1900 elektrifikoviny.
Dvojndpravové tramvaje na téchto linkdch byly opatfeny dubovymi
kolejnicovymi brzdicimi patkami. Vozidla doddvand v obdobi 1911—1914 ze
St.Louis (USA) méla magnetiké kolejnicové brzdy a doplitkové brzdy kolové.
PouZiti téchto systémil umoZiiovalo lisabonské klima bez ledu a snéhu a beze
stromit na uvedenych linkich, tedy bez listf pokryvajiciho kolejnice. 20 novych
tramvaji dodanych v letech 1928—1935 mélo kolové a kolejnicové brzdy
ovlddané pneumaticky. Tak méla lisabonskd dopravni spolenost LET (Lisabon
Electric Tramways) tii typy brzdovych soustav pro vozy na strmych tratich.
Vzhledem k potiZim pii idrzbé vozidel a Skolen{ Fidi¢a byli povoldni odbornici
z Anglie. Slo zejména o to, Ze za vihka neudriely po zastaven;i vozidla v klidu
resp.. zavinily vykolejeni v zatickdch tam, kde nebyla kolejnice sprivné
profilovidna. V roce 1936 byly providény zkousky s vozy naloZenymi 3,5t
Zeleznych odlitki (ekvivalent 56 cestujicich) s negativnim vysledkem. Ru¢né
ovlidané dfevéné kolejnicové brzdy (pfi simulovaném pferuSeni proudu) sniZily
rychlost vozidel pfi klesdni, ale zastavit vozidlo se nepodafilo. LET navrhla
proto provoz na kfivolakych strmych tratich realizovat dieselovymi minibusy.
Méstskd rada, vlastnici 2/3 akeif si vyZddala posouzeni §vycarské Federdlni
Technické University. Ta doporutila ponechdni strmych linek v provozu, oviem
v ndvaznosti na metro, které se zacalo budovat v r. 1959. Tim se sniZil vozovy
park tramvaji na polovinu, strmé traté zidstaly v provozu. V r. 1981 byly
napldnoviny pro pobfeZni traté ¢lankové moderni tramvaje, ale dvojndpravové
vozy pro strmé traté byly obnoveny. Tento typ tramvaji se stal totiZ symbolem
mésta a hlavni turistickou atrakci. Pfi konstrukci novych vozidel byl (pro uloZeni
hnaciho soustrojf i pro stabilitu vozidla) problémem tzky rozchod - 900 mm.
Potize vyfeila diisseldorfskd vagonka s pouZitim dvou 50 kW stejnosmérnych
motorit ze Skody Plzefi. Vozidlo mi 20 sedadel ve sméru jizdy a prostor pro
(dfedng) 38 stojicich cestujicich, Podvozek md samotlumici listovd pera, Radic
se 17 jizdnimi a 135 brzdovymi polohami umoZiiuje plynulé rozjizdéni i brzdéni.

Regula¢ni odpory jsou umistény na stfeSe vozidla. Je zachovina pneumatickd
kolovi brzda, pneumatickd kolejnicovi brzda byla vypusténa. Viz ¢fs. 270
byl din do zkuSebniho provozu v kvétnu 1994. Plinuje se vyroba celkem 44
vozi (4 mésicné s dodivkou do konce roku 1996. Dalsi parametry jsou: max.
rychlost 50 km/h, zrychleni a brzdéni 1,2 m s, délka pes ndrazniky 8,385 m,
viha nezatiZeného vozu 10,73 t, staticky ménic pro napdjeni baterii 24 V,

Strassbourg zah3ijil dopravu Eurotramvaji

J. S. Wilson & v dubniovém Cisle LRMT zahdjeni tramvajové dopravy ve
Strasbourgu 26. listopadu minulého roku. Byl to den zahdjeni tradi¢niho
vinoéniho trhu a 50. vyro&i osvobozeni mésta. Primdtorka mésta, C. Trautman
uvitala 1500 hosti v zasklené podzemni stanici »hlavni nidraZi« (jediné
podzemni v celé siti). Po projiZzdce ctyfmi ¢ldnkovymi tiivozovymi tramvajemi
s ,aerodynamickym® profilem byli hosté uvitini ve vozovné i presidentem
CTS (Compagnie des Transports Strasbourgeois). Bezplatnych jizd o oné soboté
touZilo uZit mnoho zdjemct. Tramvaje byly pieplnény, i kdyZ mély jizdni
intervaly 15 min. po cely den. Na kaZdé stanici plisobili olivové zeleng obleeni
informétofi (accueil-info). Po cely vikend nechybély ani riizné atrakce pobliZ
jednotlivych zastivek. V sobotu odpoledne byly tramvaje doslova precpdny
270 a vice cestujicimi. Rada cestujicich se musela vracet do stfedu mésta z
predmésti St. Laurent uutobusy. Dik klimatizaénimu zafizen{ nenastalo v
preplnénych vozech vihké dusno. Denik ,,Derniéres Nouvelles d Alsace (DNA)
uvefejnil k 26. 11. Sestndctistrankovou piilohu, cukrdrny proddvoly Eokolddu
L Tramvajové kostky®. Model 1:10 novych vozii LRV byl vystaven v méstském
administrativnim centru. Tam byla i vystava fotografii vénovand méstské
dopravé ,,pfed a pa*. Denik DNA odhadl 7e o vikendu pouZilo tramvaji 180
tisic cestujicich. Pfitom denni reZim pfedpoklidal 55 tisic osob. V pondéli se
jiz platilo jizdné, i kdyZ znackovade na mnohych zastivkdch nebyly jeSté v
provozu. Jednohodinovd jizdenka stoji 7 FrF. Existuje samozfejmé i fada
celodennich a sezonnich zlevnénych jizdenek. V provozu se ukdzaly slabiny
jednoktidlovych dvell umoiZiiujicich vstup jen 1,5 m a problémy s jejich
uzavirdnim. Obtize méli i voziCkifi vzhedem k 85 mm vy§kovému rozdilu
mezi ndstupiSti a vstupni ploSinou tramvaji. V provozu mély velkou oblibu
sklopnd sedadla tésné za dvefmi pro véné spéchajici cestujict. Stropni drzadla
jsou podle min&ni cestujicich pifli§ vysoko, i kdy? stropnf profil je niZ§i ne7 u
beznych vozi LRV. Informadn{ panely na zastdvkiich jsou na slunci milo Citelné.
Muji informovat cestujici o nejbliZ8ich dvou spojich a pfedpoveédi o situaci na
lince. Pévodni-informaéni centrum CTS na Zelezni¢nim nddraZ{ bylo zrugeno
a nové bylo otevieno v podzemni hale centrdln{ stanice. Zistala i informacn{
kanceldf na ndmésti Kléber v centru p&i z6ny. Usp#iné zahdjenf s velkym
poctem cestujicich a nasazenych vozidel jsou piislibem, Ze bude zvlddnuta i
opoZdénd dodidvka daldich vozi. Tramvajovy provoz se stane hlavnim ¢ldnkem
méstské dopravy pred volbami v tomto roce. Vyprava Tramvajklubu se o tom
piesv&dei (resp. jiz to ovefila) pfi letodni letmé nidvStéve tohoto mésta.

Z cldnkit wvereinényeh v éasopise “Light Rail and Moder Tramway” volné spracoval O. Fischer
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