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Pozvanka. Vybor Tramvajklubu Brno Vds zve na ¢lenskou schiizi, kterd se
kond dne 3. fjna 1995 v 17% hod. v pfedndskovém sdle Technického muzea v
Bmé, Orli 20. Na programu bude mimo jiné i pdsmo diapozitivii Martina
Cemého ze zijezdu do Portugalska.

Zdenék Nesiba

Ptfedplatné informaci a ¢lenské p¥ispévky pro rok 1996

Od ifjnové schiize Tramvajklubu Brno bude moZné platit &lenské pi{spévky na
rok 1996 ve vysi 100,- K&, Predplatné Informaci pro necleny se diky zdraZenf
postovnich tarifd zvyZuje na 150,- K& MimobméEnitf &lenové a predplatitelé
Informacf MHD obdrzi v dalim &isle ¢asopisu sloZenku, kterou bude nutno
whiadit nejpozdii do 24, 12, 1995, Platbu je moZno €7 uskuteCnit bankovnim
pievodem. Neni-l viak z ndzva vdtu ziejmd totoZnost pldtce, je nuiné zaslat
kopii platebniho pifkazu.

Toind3 Kocman

— HISTORICKA VOZIDLA —

100 let MHD v Teplicich

Dopravni podnik Teplice s.r.o. oslavil své kulaté jubileum o vikendu 2, aZ 3.
z4t{. Akce se ziCastnilo i n&kolik historickych vozidel. Z Muzea DP Praha to
byl trolejbus Skoda 8Tr evid. & 494, autobusy Jelcz evid. &, 4881 a SM 11 evid.
&. 7135. Technické muzeum v Brng bylo reprezentovano trolejbusem Skoda
7Tr evid. & 31, autobusy Skoda 706 RO evid. & 22 a Skoda 706 RTO evid.
¢ 202, ’

Den pied odjezdem z Brna - ve stfedu 30. srpna - byl trolejbus 7Ty pfivezen do
vozovny Husovice, kde byla provedena jeho tidrzba a dohusténi kol, K veceru
pak odjel na odstavnou plochu do Slatiny, kde ziistal pfes noc. Pfeprava z Brna
do Teplic se uskute¢nila ndsledujfciho dne. Autobusy vyjfZdély ptimo z Li$ng
a tém&¥ 350 ki dlouhou cestu zvlddly viastnf silou. Trolejbus jel ve vieku za
taha¢em Dopravniho podniku mésta Bma. Plivodné se sice uvaZovalo o jeho
piepravé po Zeleznici, oviem po zvdZen{ komplikaci s jeho naklidkou a
vyklddkou a moZnosti jeho pipadného poskozeni b¢hem cesty se zvolila silniénf
varianta pfepravy. I to oviem nebylo bez problémi. Tahal DPMB totiz diky
zavedenf nové organizace dopravy musel byt v sobotu 2, zdif v Bmé jako zdloha
za slatinskou Tatru 815. Jiné vozidlo se v8ak nepodafilo sehnat, takZe bylo
dohodnuto, e po pievozu trolejbusu do Teplic se taha¢ vratf zpét do Brna,
Situaci nakonec zachrdnila Nadace Elisky Junkové, kterd si v§echna tii vozidla
objednala na vystavu ,,100 aut* v Tréjském zdmku od 6. do 17. zdif a zajistila
tahaé pro pfevoz trolejbusu z Teplic do Prahy. Ndklady na pfepravu trolejbusu
tfm v3ak podstatné vzrostly.

Do Teplic pijela viechna vozidla bez vétSich problémii ve Ctvrtek 31. 8. po 18.
hoding a je3té tentyZ vecer byla dohodnuta zkusebnf jizda po trase sobotnfho
konvoje. Zhruba ve 20 vyjely do teplickych ulic trolejbusy 7 Tra 8 Tra autobus
RO. ,,Sedmitka* ale zaala brzy zlobit. Vlivem opatné polarity trolejového

nap&ti nefungovala automatika rozjezdu, jizdn{ stupné bylo nutno vylukdvat a
dochdazelo obéas k uvdznutf vzduchového vilce pohonu kontroléru. Navic, asi
vlivem otiest pii pieprave, nebyly sprdvné nastaveny pomocné kontakty fidicich
relé. V kiiZovatce u nddraZ{ trolejbus odmitl pokracovat v jizdé. Po del3f dobé
se jej opét podafilo zprovoznit, aviak pfi ndvratu do vozovny uvizi v
nejnevhodnéj$im misté, v podjezdu pod Zelezni¢ni tratf. Protijedouct trolejbus
pravidelng linky byl operativné nahrazen autobusem a ,,sedmicka” byla
odvledena dilenskym autobusem RTO do vozovny.

Pdtek 1. 9. byl v&novdn ddrZb& autobush a doladovdn{ ,,sedmitky". Ta po
seffzen{ Hdicich relé bez problémi krouZila ve vozovné a veler se znovu vydala
do mésta na zkuebn{ jizdu. Do vozovny se vritila isp&8né vlastnf silou, ale
projevila se novd zdvada, spo¢ivajicf v paddni zhdSec{ komory prvniho jizdniho
stykace, ndsledkem &ehoZ neseply jeho pomocné doteky, pfes které jsou
napdjeny piidrzovaci cfvky fdfcich relé, Vystava vozidel v aredlu vozovny v
sobotu dopoledne tak byla vénovina dikladnému upevaény zhasecich komor
stykatliav 119 vyjel viiz 7Tr z vozovny téméf v Eele slavnostniho konvoje, za
nové dodanym trolejbusem 14 TrM evid. &. 154, Pii vyjezdu z vozovny oviem
vypadl sbérag, pfifem? se pro zménu zasekl stahovik. Po jeho vyméné
pokratoval konvoj v jizdé bez problémi aZ do smyc¢ky Anger, kde viz 7 Tr
zastavil v pomémé prudkém stoupini, odkud se uZ nerozjel. MontdZnim vozem
trolejového vedeni byl vytaZen na rovinu a po mfmém pfemlouvdnf odjel znovu
do vozovny. Ve smycce Anger oviem zacala stdvkovat i praZskd ,,osmicka®,
kterd prozménu svéhlavé trvala na jizd€ na odporovych stupnich.

Po ob&dg tedy ,sedmi¢ka* znovu bez problémi krovZila kolem vozovny a
poté odjela do Novosedlic, kde se v 16% , zafadila do ¢asu“ dle jizdniho Fidu
vyroéni trolejbusové linky. Trasa této linky vedla z PraZské ddle pfes smy¢ky

Sochorova, Novosedlice, Retenice, Anger zp8t na PraZskou. Jizdn{ féd oviem
pongkud pfecenil schopnosti historickych trolejbusi, nebot jizdnf doba 97 minut

Historicky motorovy viiz piv. evid. ¢, 78 z Ustf nad Labem se nachdzi v
liberecké vozovné ve vleklé renovaci. Foto 13. zd¥#t 1995 © JiF{ Kazatel.
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pfi 120 minutové ob&Zné dobé byla nad jejich sily. Jezdilo se tedy jen podle
technickych moZnosti vozu s vynechidnim konefnych Anger a Sochorovaa s
piméfenou Eekacf dobou v kazdé smycce.

Vyro&n{ autobusovd linka byla vedena z Retenic pies Novosedlice do Dubi s
jizdni dobou 30 minut a autobusy ji bez problémi zvlidaly. Predviddgci linky
byly v provozu i v nedéli. V centru Teplic tak vznikaly neopakovatelné pohledy
pii mijeni jednotlivych historickych vozi. Asi malokdy se dnes ve smycce
Retenice setkajf dva autobusy RTO s trolejbusem 7 Tr! Skoda, Ze pocasi pfili§
nepfilo a umoudfilo se mirné teprve v nedéli. Celd organizagné dost ndroénd
akce se pfes drobné technické problémy, se kterymi se u historickych vozidel
mus{ poéitat, urcité vydafila. Velkou mérou k tomu piispéla ochota a nadseni
viech pracovnikd teplického dopravniho podniku i krdsné setkdni s kolegy z
praZského muzea.

Tomds Kocnan

Trolejbus Praga TOT v podnikovém muzeu

Prazské podnikové muzem md novy piirustek ve svém sbirkovém fondu. Jde o
prototyp trolejbusu Praga TOT evid. €. 303, ktery byl vyroben v roce 1936 pro
porovnévaci zkousky vozidel Ceskoslovenskych firem Tatra, Skoda a Praga na
prvni trolejbusové trati v Praze. i

Jako vrak stdl tento viiz dlouhd 1éta na soukromém pozemku v Bustghradg v
soukromém drZen{ podivného sbératele. ShromaZdovdni trolejbusit v
Bustéhradeé bylo mysleno jako zdchrana, se zdmérem postupné takto svezend
vozidla renovovat. Zpocitku bylo moZno skutecné hodnotit tyto aktivity kladng.
Historickd vozidla Dopravniho podniku byla umisténa ve Vokovicich, adaptace
stieSovické vozovny na muzeum byla jen vzdélenou vizi, zdjem DP o zichranu
trolejbusi byl minimdlni.

Casy se vak méni — Dopravn{ podnik md zdjem o dal3i zvelebovini sbirky
historickych vozidel, ve Stfe§ovicich mdme skvélé muzeum MHD, které md
§pictkové odbomé vedeni. Naopak v Bu§téhradé byl pozemek zahrady prodin
novému majiteli, ktery dle dohody vraky trolejbustt na svém pozemku trpf na
,»,prechodnou dobu®. Trolejbus TOT musel viak byti v této situaci odvezen do
muzea tiskokem, a to vyménou za vrak autobusu pies zprostfedkovatele. Ostatni
trolejbusy Tatra budou v Bu§téhradé patrng umirat pomalou smrti nadile.

Trolejbus Praga TOT by! provizorné zpojizdnén nasazenim novych pneumatik
a pretaZen do Prahy na zhlavi muzejni €dsti vozovny StfeSovice. Zde byl uvizin
fetézem ke sloupu trolejového vedeni (stoji na svahu) a bude ¢ekat na svou
Opravu. " ) ’
Renovace tohoto velmi cenného vozidla s uvedenim do stavu po vyrobeni je
pres znacné zchdtraly stav vozu moZnd. Renovace mechanické ¢dsti bude
provedena patmé dodavatelsky. I kdyZ je na prvni pohled dochovanost karoserie
velmi Spatnd, pfi detailni prohlidce vozu Ize konstatovat, Ze vétSina potfebnych
dilt nebo stop je néjak dochovina. S pomoci fotografif je tak moZno karoserii
obnovit minimélné s 90% jistotou. Obnova interiéru bude pon&kud sloZit&jsi,
zejména pokud nenf pfesné zndma konstrukce sedadel. I zde je viak moZno
postupovat na zikladé zkuSenosti s renovacemi jinych vozidel. Elektrickd ¢dst
vozu bude renovovina piimo v DP. Konstrukce jednoduché odporové regulace
by neméla &init velkych potiZi. Zde viak bude mira autenticity diskutabilni.
1iZ dnes se miiZeme t&Sit na vysledek renovace, kterd zafad{ do velké rodiny
kvalitné zpracovanych historickych vozidel dokumentujicich MHD na dzem{
Ceskoslovenska nejstar3f trolejbus u nds.

Roman Siler

Trolejbus Praga TOT evid. ¢. 303 na zhlavi podnikového muzea ve Stiesovicich
pojistén fetézem proti ujeti ze svahu. Foto 21. 8. 1995 © Roman Siler.
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Viecny viiz C 1534 drdhy POHEY vystaven na ndm SNP v rdmci aslav 100 let
MHD v Bratislavé. Foto 27. 8. 1995 © Roman Siler.

Oslavy 100 let MHD v Bratislavé

Jak byli &tendfi informact MHD informovini, oslavil v srpnu 1995 bratislavsky
dopravn{ podnik vyznamné jubileum. D4 se Hci, 7e i tyto oslavy s sebou pfinesly
hodnoty, které obohati nae védomosti a roz§iti nebo zkvalitni sbirky vozidel
MHD v muzeich.

Pozoruhodné je pfedevsim sestaveni dvou vyro&nich publikacf, z nichZ jedna
byla v predstihu jiZ ¢dstecné pfedstavena Etendtim (Informace MHD &. 196,
str. 5) a renovace vleného vozu C 1534 POHEV.

Nepfedstavenou publikaci sestavili Ing. Milan Krdl a Doc. Ing. DuSan Habarda
pod ndzvem »100 rokov mestskej hromadnej dopravy v Bratislave«. Byla
vyddna dopravnim podnikem a je neprodejnd. Obsahuje mimo velmi pékné
zpracované texty popisujici vyvoj viech trakei MHD v Bratislavé celou Fadu
vysoce kvalitng natisténych fotografif (snad s vyjimkou barevnych) a pfehlednd
schemata vyvoje linek. Boni ndcrtky vozidel viak chybf. Zdsadni novinkou v
oblasti dokumentace je zvefejnéni tovimich fotografif prvnich tramvajovych
vozidel v tehdejiim PreBburgu. Tyto snimky ukazujf velmi zajimavé barevné
provedeni prvnich vozidel a rovnéz fakt, Ze vozy mély od vyrobce zasklené
ploSiny. V Bratislavé tedy dolo, podobné jako v Brné u krdlovopolskych vozi
1—>5 z 1. 1903, k pozdéj§imu odstranéni téchto Celnich oken, pamé z divodu
Spatné konstrukce (zasklenf bez nosnych sloupki). Tento velmi vyznamny fakt,
ktery ménf i datovanf celé Fady historickych fotografif, viak bohuZel do texti
ani jedné publikace zakomponovin nebyl. Jedndni o ziskdn{ vét§iho pottu
publikaci pro odborné zdjemce v Ceské republice probihaji.

Vletny viiz C 1534 je v souCasné dobég stdle jeSté v istfednich dilndch
bratislavského podniku, kde je dokon€ovdn a jsou odstraiiovdny drobné
nedostatky. Zirovei byla zahdjena renovace motorového vozu evid. €. 44. Je
zvaZovana alternativa novostavby karoserie motorového vozu Ganz zroku 1910
(evid. €. 51—54) na rdm vozu evid. &. 44, ktery je radikdln{ prestavbou jednoho
z téchto vozi.

Roman Siler

S YIRS B S L

Setkdni dvou rozchodii na ndmésti SNP v Bratislavé. V soucasné dobé je trar
na ndmésti pojizdéna pouze jednokolejné. Foto 27. 8. 1995 © Roman Siler.
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— AKTUALITY —

Novinky MHD v Brné

« po reorganizaci linkového vedenf jsou tramvaje T2 nasazovany na linky &.
11a13

» rekonstruovand skifii vozu K2 evid. €. 1018 byla z Krdlovopolské pfepravena
28. srpna 1995. Viiz 1006, ktery byl do stfednich dilen pfevezen 24. srpna,
bude pravdépodobné piedislovdn na evid. & 1066 ndhradou za pivodni viz
tohoto &isla zniCeny poZdrem.

» viiz K2 evid. &. 1024 obdrZel celovozovou reklamu » Arktida« svétle modré
barvy

» reorganizace linkového vedeni prinesla sjednoceni boénich linkovych
orientaci tramvaji KT8 s ostatnimi vozy. Jsou uchyceny na vodorovnych
madlech na oknech za druhymi dvefmi krajnich ¢lankd.

» viiz KT8 evid. &. 1703 ziistal po VP v reklamnim nédtéru »BAUHAUS«

* porekonstrukei je s vyzbroji TV8 dvojice vozi evid. €. 1608 + 1606. Na viiz
evid. €. 1608 byly dosazeny rekonstruované podvozky s primdmim vypruZenim
Meggi

Toind3 Kocman

— Z PROVOZU —

MHD v Liberci

Dne 13. zdfi 1995 jsem pii ndvstévé Liberce zdokumentoval soucasnou fzi
prestavby tramvajového systému na normélni rozchod. Hlavnim ,tahdkem" je
pochopitelné piestavba prestupniho uzlu Fiignerova a provizomni provoz
tramvaji v pfilehlém okoli. :

Ten kdo znal Liberec z dfivéjsich let jako skutecné stitem opomijené mésto,
kde bylo prakticky vSe na pokraji zkdzy, je dnes velmi pfekvapen. Dnes miZeme
liberecké stavebni déni sméle oznacit za novy pferod mésta. Prvnim zvonénim
na lep3i Casy byla generdln{ oprava trati na Lidové sady, kde se poprvé objevily
tiikolejnicové panely systému BKYV s blokovou kolejnici. Soutasné tempo
prestavby centra je viak fddové na vy33{ tirovni. NemiiZe sice zacelit rdny po
zniCenf nddhernych domd a celych historickych uli¢nich front, nezakryje dnes
jiZ odporné vzezfenf obchodnfho domu Prior a dalSich jemu podobnych staveb,
miiZe viak vytvofit alespofi pfijateIng pEkné a Cisté prostfedi, kde chodci
nebudou nuceni chodit v bldtg, kde ¢lovéka piijemné oslovi dokonald dlazba,
vefejné osvétleni, &i prosty kanalizaéni poklop se jménem mésta. A toto se
zjevné dafi. Zarukou dobrého vysledku je i icast mladého architekta Patrika
Kotase na celkovém ztvdméni stavby. Odbornici z jinych dopravnich podnikd
se samoziejmé ptajf, kde Ze to v Liberci byla nakopnuta zlatd Zila, nebot je
zcela zfejmé, Ze v ulicich Liberce se to¢f miliény. Liberec a jeho ob¢ané si viak
tuto injekci zcela zaslouZi. Je velkd Sance, Ze toto mésto v daleko vétsfm métitku
pojmou za své mésto, za svij domov, coZ je nepochybné zdkladem kladného
vztahu k okolf, jeho ¢istotg, apod. [ samotny Dopravn{ podnik md Sanci postoupit

na vy35{droveii v oblasti jak trati, tak i idrZby vozového parku.

Novd traf ,,obepind
architekturou 1émér ze 17i stran. Foto 13. 9. 1995 © Roman Siler.

obchodni diim Prior s typicky brutdini socialistickou

Jizda pravidelného viaku_ s cestujicimi nad propasti.Schvdleni takového
provizoria do provozu chce zajisté i kus odvahy. Stavba prestupniho uzlu
»Fiignerova« Foto 13. 9. 1995 © Roman Siler

Urtité , zvldstnosti* dosud pfetwévajf.' Velmi interesantni je napiiklad pohled
na provizorn{ iraf jublonecké Hinky privé v cblasti Fii gnerovy, kde je v oblouku
jednakolejnice v délce cca 1 nrvolng nad betonovou jimou metr hlubokou. Po
této koleji projizdgji tramvaje plné cestujicich! Néco takového jsme si nedovolili
ani v dobé€ stavby 1i8efiskych hal, kde o riznd kolejovd provizoria nebyla nouze.
Ale je vidgt, Ze se nenf tfeba ni¢eho bzit«piédem. Funguje to.

Stard smycka jablonecké trati je zlikvidoviina, na jejim mist& je dokon&ovina
smycka novd s pfedjizdnou koleji u odjezdové zastdvky. Tyto koleje jsou
samoziejmé pouze metrového rozchodu, specidlni betonové praZce s podélnou
Stérbinou viak umoZiiujf v budoucnu montdZ koleji normdlnfho rozchodu. V
misté byvalého krytého ostrovniho nédstupiSté jablonecké trati z obdobi
dvousmémych vozi probihd zcela novd trat s titkolejnicovou splitkou, kterd
nahradf stivajici trasu kolem obchodniho domu Bata. Tyto tpravy viak je§ts
vice vzddl{ tramvajovou trat nddhernému historickému jddru a ndmésti s radnici,
odpadnou dal$i kouzelné klicky koleji v dzkych ulicich. Na zagdtku ulice
PraZské byl do dlaZby instalovdn maly kousek koleji na piipominku pavodni
trati v centru. Neznaly ndvstévnik viak jiZ nemiiZe uvéfit, Ze tudy tramvaj kdy
jela. Jekté Ze mdme alespoii historické dokumentaéni fotografie.

Tramvajové linky z Jablonce jsou provizomé ukonéeny v nové smy¢ce u nddrazi
(pod viaduktem). V centru mésta je tedy moZno vidét projizdét tramvaje linek
11 a5. Velmi zajimavy je pritjezd tramvaji po provizomi jednokolejce s ddInim
systémem stozdrd vrchniho vedenf (stoZdr z U profilu do »L« a je spojen s
prazcem) v izke ulici 1. mdje, kam se tramvaje vritily na pfechodnou dobu po
35 letech. Na vyhybné pod paldcem Bata jsou ve sméru na Lidové sady a do
Jablonce dvé ndstupi§tg, zvIdst pro méstskou traf a jabloneckou. Jednokolejky
s pomémé sloZitou Ctyfbarevnou svételnou signalizaci jsou navic hlidany
priimyslovou televizi z centrdlntho dispetinku.

Trat na Horni Hanychov je prozatim beze zmény. Dle plinu md byt celd
zdvoukolejriéna v plivodni trase. Zanikne tim zcela jednokolejny provoz.
Hlavnim divodem tohoto FeSenf je nemoZnost vést jednokolejnou
normdlnérozchodnou trat na vlasnim télese, nebof ve stfedu komunikace by
nebylo dostatek mista na dva pfedjizdné pruhy. Dvoukolejka bude normdlné
pojiZzdéna automobily. Je pfijemné slySet, Ze opét 1ze v nasi republice postavit
pouli&ni drahu. Udajné je zvaZovino i prodiouZent trati v Hornfm Hanychové
k lanovce na Je§téd. Plivodné uvaZovany termin zahdjeni a dokoncenf{
rekonstrukce trati na Horni Hanychov viak bude mit z finanénich diivodi
zdrZeni.

Stavebni price na nové vozovenské lodi pokraguji rovnéZ vysokym tempem.
Celnf fasdda nové haly je kupodivu velmi elegantng a inteligentné sjednocena
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Mimorddné vkusné vyvedené litinové kandlové poklopy se znakem mésia
dorvdrieji méstské prostiedi. Foto (Fiignerova) 13. 9. 1995 © Roman Siler.

se starou remizou, na které jsou peclivé opravovény napitklad plastické Stukové
znaky mésta ve §titech. Na svych stdlych mistech Cekajf i zajimava historicka
vozidla - dstecky viiz BBC evid. &.-78 a jablonecka trolejovd véZ, pliv. evid.
¢. 5. Osud dsteckého vozu, jehoZ oprava prozatim probihala amatérsky, se snad
obriti v dobré — pokud budou v pii§tim roce nalezeny finanéni prostfedky,
bude zahdjena renovace na profesiondlni drovni dodavatelsky. Jablonecky
zavieny ndkladni viiz stile ¢ekd na svou cestu do Brna, kde md jiZ mnoho let
vyhraZeno svoje misto.

Liberec naddle pokraduje ve ,,znormdlncrowhodnen'“ méstské linky. V
Bratislavé, kde rekonstrukee se stejnym cilem béZely v minulych letech velmi
rychle, je v soucasné dobé ticho. A jak se zd4, je to spi§ ticho po boufi. Oficidlng
se 0 normdlnim rozchodu jiZ nehovofi, hlavni propagitofi pfestavby dopravniho
systému byli z dopravniho podniku odejiti. Pokud si stiizlivé pfiznime, Ze
metrovy rozchod neznamend ménécenny lrdquovy provoz (prﬂ\lady \
zahrani&{ jsou vice neZ jasné), pak je otdzka nutnosti takové pfestavby v Liberci
jesté hlasitéjsi, neZ v pfipadé Bratislavy. Je pravda, Ze vSechny traté musely byt
tak jako tak rekonstruovdny. Budouci pedZni provoz dvou rozchodd a vyroba
velmi sloZitych tiikolejnicovych kifZenf a vyhybek, ndkupy novych podvozké,
komplikovanost vozovny, atd. atd., snad neznamenaji zase tak vysokou poloZku.
Tkdyi... kdo vi. Proces piestavby tramvajového systému v Liberci na rozchod
1435 mm je v8ak prakticky jiZ nezvratny.

V3sem, ktefi maji moZnost cestovat, mohu doporuéit Liberec jako hodnotny cil
vyletu. Je zde co vidét a stoji to za to.

Roman Siler

Vozidla MHD na MSV v Brné

37. Mezindrodn{ strojirensky veletrh se konal na brnénském vystavisti v tydnu
od 11. zdri. Zicastnili se jej samozfejme i na8i vyrobei vozidel MHD a lze Fici,
Ze jejich vystavené expondty velmi pfijemné prekvapily.

CKD Tatra piedstavilo poslednf verzi tramvaje TGAS, praZsky vizevid. €. 8613.
PrestoZe je tento viiz vybaven fadou modemnich prvki jako polopantografovym
sbératem proudu, dvojdilnymi vyklopnymi dvefmi, novymi sedadly, zistal
zcela ve stinu druhého exponitu, rekonstruované tramvaje T3SU evid. &. 1615,
Rekonstrukce byla provedena v CKD podle poZadavki DP Brno. Stejné juako u
tramvaje T6 jsou pouZity nové dvojdilné dvefe, Calounénd sedadla a kyvatkové
podvozky. Nové je fe§ena kabina fidige véetné f{dfciho pultu se zabudovanym
palubnim poéitatem SAVS a runim fadi¢emn. Na &elech a v pravé bocnici je
teréikova linkovd orientace. Viiz md, podobné jako rekonstruované tramvaje
K2, zcela novi Cela a pdsobi velmi modernim dojmem. Rekonstruovany viz
md samoziejmé i nékteré drobné nedostatky. Zachytnd madla v prostoru dveii
jsou feSena velmi elegantné, avSak téZko budou vyhovovat pro ndstup starsich
cestujicx‘ch Jedna svislzi zéchytné tyé u levé Fady sedadel je situov;ina tak
nepouute]nc. Své odpiirce miZe mit i avantgardni design vozu, nebot nemtze
byt krdsng&jsi tramvaj neZ klasickd ,,té trojka". To je svym zplisobem pravda a
tramvaje T3 svou eleganci neztratily ani po tficeti letech. Otidzka je, jakd bude
situace za dalsich dvacet let. Zména elnich partif svym zplsobem jisté narusila
ptvodni linii vozu, av8ak vtiskla mu linii novou, o dvé generace modemnéjsi, a

Vitz T3SU evid. ¢. 1615 DP Brno po rekonsir ukc: vCKD na 37. MSV v Brué.
Foto © Orto Bittner

navic umoZnila zabudovinf{ velké ¢elni linkové orientace.

Druhy $ok zplisobil vyrobce trolejbust Skoda Ostrov. Nizkopodlazni sélo
trolejbus 21 Tr byl na veletrhu oekdvin a jeho popis byl uveiejnén v
Informacich &. 196. Aviak nizkopodlaéni autobus Skoda 21 Ab asi nelekal
nikdo. Autobus md stejné jako trolejbus podlahu v pfednf &dsti v tdrovni 360
mm nad vozovkou, v zadnf &dsti se podlaha plynule zvySuje na 560 mm.
Sestivilcovy motor MAN o vykonu 162 kW s automatickou pievodovkou
VOITH DIWA je umfstén vzadu, po levé strang pod sedadly, rovnob&Zné s
osou vozu. Pohotovostni hmotnost vozu je 9600 kg, max. rychlost 76 km/hod.,
a spotfeba pii 60 km/hod. 23 litrli na 100 km.

Narozdil od predchozich neuspéinych snah o unifikaci trolejbus - autobus,
kdy trolejbus byl vyvijen jako modifikace autobusu se viemi negativnimi
dasledky — jako je vysokzi podlaha a nedostateéné pevnostné dimenzovand
sk, vznikl autobus Skoda naopak modifikacf trolejbusu. Cena tohoto autobusu
bude simoziejmé vy3si neZ u dnes velkosériové vyrdbénych karos, ale bude
kompenzovédna vysokou uZitnou hodnotou a del3f Zivotnosti vozidla, kterou
vyrobce uvdd{ v rozsahu 12 aZ 15 let.

Na tiskové konferenci, kterd se konala v titery 12, zff, byl novindiim pfedstaven
kromé nového autobusu i celkovy vyrobni program Skody Ostrov. S vyrobou
modernizovanych trolejbusii 14 TrM a 15 TrM se s ohledem na méné solventni
zikazniky pocitd jesté asi sedm let. Protototypy kloubovych trolejbusd 22 Tr
jsou v sougasnosti ve zkusebnim provozu v Usti nad Labem a v Plzni. Autobus
21 Ab by mél byt homologovin do konce roku, v druhé poloviné pi§tiho roku
mi byt vyrobena ovéfovaci série. Novd nizkopodlazni vozidla budou standardng
vybavena vysuvnou plo§inou u stfednich dveii, umoZiiujici pohodlny ndstup

koé€arkiim nebo cestujicim na invalidnim voziku.

Tomds Kocman

AR I

f. 8613 DP Praha na brnénském vysravisti. Foto ©

Tramvaj typu T6 ewd
Otro Bittner:
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Tramvajova doprava v Brné -

Tramvajovy provoz v Brné je co do rozsahu druhy nejvétsi u nids. Na vic jak 70
km trati je provozovdno 314 tramvajovych vozi typu T2, T3, T3SU, K2 aKT8.
Tramvajové linky tvolf v Bmé zdkladni kostru celého systému MHD. Vyznam
tramvajové dopravy dile podstatné vzrostl po reorganizaci MHD, kdy se sice
pocet tramvajovych linek sniZil z 22 na 13, aviak pfi podstatném zkrdcen{
intervalll. Reorganizace linkového veden, kterd se v Brné pripravovala fadu
let, nardZela na odpor ze strany cestujicich i poslanct zastupitelstva. Ti sice
vy¢itali dopravnimu podniku tidajné neefektivni provoz, navrZzené optimalizaci
linkového vedenf se v8ak brdnili. Posledn{ verze zmény organizace MHD byla
pripravena jiZ v roce 1993. Vzhledem k tomu, Ze novy systém pfind¥f zavedenim
napdjeCovych linek zvySen{ po&tu pfestupi, byla jeho realizace odloZena do
doby, kdy bude zaveden pfestupny tarif. To se uskute¢nilo 1. ledna 1995 a
koncem Cervna konecné rozhodla Rada mésta Brna o zaveden{ nového systému
od 2. zdf{. Pro pochopeni podstaty reorganizace systému MHD je nejprve nutno
strucné popsat historicky vyvoj budovinf trati a veden{ tramvajovych linek v
Brné.

Vystavba Zelezniéni'sité v okoli Brna v poloving 19. stoleti méla pozitivn{ vliv
na rozvoj mésta i jeho priimysiu. Zdrovéf vznikala potfeba vnitroméstského
dopravniho spojeni, kterd vydstila v postupné budovdni sité pouliénf drdhy. V
roce 1869 se v ulicich mésta objevily vozy koiiské tramvaje. Tim se Brno stalo
tfetfm méstem v rdmci Rakousko - Uherska a prvnim méstem v €eskych zemich
s tramvajovou dopravou. Tramvajové koleje vedly od brnénského hlavniho
nddraZi jednim smérem do tehdy samostatné obce Krdlovo Pole, na druhou
stranu pak do rekreaéni oblasti Pisdrky. Ddle vznikly dvé& odbocky - po dnesn{
Husové ulici na Silingrovo nimésti a po ulici Cejl smérem k Zabrdovicim.
Tramvajovd doprava viak tehdy nebyla pifli§ vyuZivina a v roce 1875 byl
provoz zastaven. K jeho obnoveni alespoit na hlavni trati doslo o dva roky

Opraveny skelet vozu K2 evid. ¢. 1018 DP Brno pii pfesunu z Krdlovopolské
strojirmy dne 28. 8. 1995. Foto © Eduard Némec.

pozdéji, avSak i tento pokus po péti letech definitivné ztroskotal. Potfeba
dopravniho spojenf viak byla stile v&tsf. Na trati z Krdlova Pole do Pisdrek
byly vyménény kolejnice, byla vybudovina odbocka k nové vzniklému
istfednimu hrbitovu a v roce 1884 do ulic vyjely tramvajové vozy taZené
pamimi lokomotivami nové zaloZené spolecnosti Bménské mistn{ drdhy
(B.L.EG.).

Elektrizace se sit brnénské parni tramvaje dockala v roce 1900 a pom&mé zihy
byly vystavény dalsf tratg, takZe vzniklo celkem devét radidl, na nichZ bylo
provozovano pét linek: Pisdrky . Kralovo Pole, Zibrdovice - Ustfedn{ hibitov,
Zdbrdovice - Tdbor, Jatky - Masarykova ¢tvrt, Komdrov - Sadovd. Vétsina trat{
byla tedy obsluhovéna jen jednou linkou. Stavebnf vyvoj pokragoval ve 20. a
30. letech prodluZovinim tramvajovych trati do okrajovych pfedmésti. NiZsf
piepravni zitéZ v koncovych tdsecich prodlouzenych trati vedla postupné k
zavedeni pedZnich linek provozovanych ve zkricené trase. Vznikly tak dvojice
linek 1/6, 2/8 a 3/7. Béhem druhé svétové vilky byla tramvajovd sit roz§ffena o
dal3f dvé traté. Nové byla vybudovina traf do Cernych Poli a byla sem vedena
novd linka €. 9. Linka &. 10 zaZala jezdit do Li§né po elektrifikaci mistn{ drihy
Cernovice - Ligeq. .

Dal3i etapa vystavby tramvajovych tratf pfigla na ptelomu 40. a 50. let. Slo
viak vétSinou o prodlouZen{ stdvajicich trati, které nemélo vliv na zmény
linkového vedeni. Jedinou vyjimkou byla traf do Stefinikovy &tvrti, kam ale
mohla byt zavedena linka ¢. 5, nebot trat na Sadovou byla krétce po vilce
zruSena. Dal3f nové tramvajové linky byly zavedeny aZ pocdtkem 60. let po
vybudovini tramvaje tehdejsi Leninovou ulici do smycky Krdlovo Pole, Tesla.

Byla sem vedena linka &. 11, kterd vznikla jiZ o nékolik let dffve o&islovinim
vloZenych vlakii Zaboviesky - Tiborskd, a posléze linky €. 12 a 13. Snaha o
zavedeni nepfestupného tarifu a samoobsluZného provozu bez pritvodéich vedla
ke zvySenf pottu tramvajovych linek na 17 od 29. 3. 1964, &imz méla byt
cestujfcim nabfdnuta vét8f moZnost piimého spojeni do jednotlivych &sti mésta.
Zdroven byla do centra prodlouZena vétsina linek autobus.

Dal3{ obdobi - 70. a 80. léta - bylo ve znamen{ vystavby tramvajovych trati na
vlastim t&lese do nové budovanych sidlis(. Na prvni z nich, do sfdli§ts Lesnd,
byl zahdjen provoz v roce 1973. V roce 1977 ndsledovala tramvaj do priimyslové
oblasti Pfizfenic a Modfic, v letech 1980 a 1982 do Bohunica Starého Liskovce,
1983 a 1984 do Bystrce, 1986 a 1989 do sidliité LiSel. Vzhledem k
dostatetnému poctu linek mohly byt na nové dseky tramvaje odklonéna nékteré
ze stdvajicich linek, takZe jejich celkovy pocet se nezvysil. Nové tramvajové
linky linky viak pfesto v tomto obdobi vznikly. Po vybudovdnf traté z Pisirek
ulici Kamenomlynskou na Jundrovskou byla v roce 1976 zevedena linka &.
18. Novou spojkou Jugosldvskd - Vranovskd byla od roku 1977 kromé linek &.
8a15 vedenainovd linka &. 21. Zahdjen{ provozu na dstfednim autobusovém
nddraZi o rok pozdéji pfineslo vznik linek ¢. 19 a 20 ukonZenych ve smy&ce
Zvonarka. Po dostavbeé tohoto autobusového nddraZi v roce 1986 byla linka &.
12 rozdélena na dvé vétve, takZe vznikla linka s nejvy3sfm ¢islem - 22.

Je zfejmé, Ze systém linek MHD jako celek pfestdval stile vice vyhovovat.
Vznikly nové pfepravni vztahy, které byly feSeny nesCetnymi dpravami
linkového vedeni. ZpoZdénf ve vystavbé tramvajovych trati v novych sidlistich
piineslo zaveden{ fady autobusovych linek, zajiZd&jicich v pomémé hustém
intervalu aZ do centra mésta. Tyto linky se udrZely v provozu i po vybudovin{
tramvaje, protoZe mnohdy nabizely, rychlejii spojenf a kratdi dochdzkovou
vzddlenost. :

Velky poCet tramvajovych linek vedl k pomémé dlouhym interval@im, coZ se
odrazilo i v prodlouZeni obéZné doby a ve zvyseni pottu vlaki na jednotlivych
linkdch. Komplikace zpiisobovala i nutnost provdzani odjezdd jednotlivych
linek tramvaji z koneCnych tak; aby mezi:vlaky riznych linek byl na viech
tisecich rovnomémy interval. Prvni pokus o postupnou zmé&nu se uskute&nil v
prosinci 1985. Od 2. 12. 1985 byla zru3ena linka €. 9 Komdrov - Lesn4, linka &.
16 byla z tehdej Jirdskovy Etvrti odklonéna do Krdlova Pole a na linkdch &. 4
Jirdskova &tvrt - Komdrov a €. 15 Lesnd - Bohunice byl zaveden poloviéni
interval. Tato dprava se na lince & 4 udrZela, aviak tlak ze strany cestujic{
vefejnosti si vynutil znbvuzzivedenf linky €. 9 v pozménéné trase a obnoven{
pivodnich intervald na lince & 15. Od té doby byla vypracovina fada variant
organizace MHD v Brng, vlivem nerozhodnosti odpov&dnych orgdn® 2 odporn
ze strany jednotlivych méstskych Cdsti se viak dlouhou dobu tyto projekty
nemohly uskutecnit. I nyni realizovand varianta byla podrobena kritice a jesté
v poslednich tydnech pfed jejim zavedenim se n&kteff novinafi i opoziéni
politikové pfedhdnéli v licent katastrofickych vizf moZného kolapsu dopravy.
Hlavni zmény nové organizace dopravy spolivaji ve zkrdceni autobusovych
linek pouze k pfestupnim uzldm na tramvajovych tratich a v maximdlnfm
mozném vyuZiti tramvajf, eventuelné trolejbusd pfi dopravé v radidlnich
smérech do centra mésta. .

Autobusové okruinf linky &: 44/84 a trolejbusovd linka &. 145 Vinohrady,
Pilavské ndméstf - Stary Liskovec, Osovd nabizeji cestujicim rychlé spojenf
jednotlivych prestupnich uzld v tangencidlnim sméru a odleh&uji tak zatéZ
tramvajovych trati. :

Pocet tramvajovych linek se sniZil na 13, pfi¢emz zdkladni interval ve 3picce
klesl ze 12 na 8 minut, v sedle z 15 na 10 aZ 12 minuta v nepracovndch dnech
z20na 15 minut. Linky €. 1, 5 a 8 maji proti ostatnim linkdm interval polovini
(4/6/7-8 min.). Vedenfjednotlivjch tramvajovych linek je dnes ndsledujici:

Linka €. 1 byla z Pisdrek prodlouZena po Kamenomlynské do Bystrce a
nahradila tak v tomto dseku dosavadnf linky ¢. 18 a 20.

Trasa linky €. 2 ze Staré Osady do Modfic nebyla zménéna.

Linka &. 3 je vedena jako byvald §pi¢kovd linka €. 21 z Bystrce, Rakovecké
pes Ceskou, ul. Milady Hordkové na Starou Osadu.

Linka &. 4 zdstala v uiseku Masarykova &tvrt - ndm. Svobody - hlavni nddrai v
plivodni trase, od nddraZi je vedena do Obfan.

Linka &. 5 jede ze Stefinikovy Gtyrti po trase byvalé linky &. 17 aZ k zastdvce
Celni a ddle'do Starého Liskovce

Linka &. 6 byla ze Starého Liskovce odklongna k Ustiednimu hibitovu.

Linka ¢. 7 vede spolu s linkou &. 6 od nddrazi Krdlovo Pole na Moravské namést{
a odtud pfes Malinovského ndm. na Starou Osadu.

Linka ¢. 8 jede ze Starého Liskovce novou tramvajovou trati v ulici Renneské
k hlavnimu nddraZ{ a do sidli§té LiSen.

Linka €. 9 jede z Lesné ulici Cejl k hlavnimu nddraZi a do Komdrova.

Linka €. 10 vznikla pfecislovdnim any ¢. 20 Strinskd skila - Nové sady, v
pracovnich dnech je vedena aZ do Pisdrek.
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Linka &. 11 je vedena z Bystrce spoletné s linkou &. 3 pfes Ceskou, ul. Milady
Hordkové a odtud do Lesné.

Linkac. 12 je vedena shodné s byvalou linkou &. 22 z Komédrova ulici Husovou
do smycky Krilovo Pole, Cervinkova (dfive Tesla).

Linka €. 13 se dostala na svou pvodni trasu Krilovo Pole, stfelnice - Husova
- Julidnov. '

Vypravovino je v pracovnich dnech z vozovny Pisdrky 90 tramvaji K2 na linky
€. 2(11 vlakd), 3 (11 vlakd), 5 (21 vlaki), 6 (12 viaki), 7 (8 vlakd), 9 (9 vlakd),
10 (9 vlaki), 12 (9 vlaki) a 13 dvojic vozii T3 nalinku €. 1 (poradi vlakf: 5., 8.,
9.,11,16.,19,,20.,25.,26.,28., 29, 31., 32.). Vozovna Krdlovo Pole vypravuje
dvojice vozii T3 na linky €. 1 (19 vlaki), 4 (11 vlaki + dva sélo vozy na nocnich
vlacich), 11 (13 vlakd) a 13 (11 vlaki). Vozy T2 jezdf stabilng na urCitych
vlacich linek €. 11 a 13 (napf. 3/11, 8/11, 9/11, 9/13). Tramvaje KT8 jsou
nasazovdny na 21 vlaki linky €. 8. Jde tedy celkem o 75 vlaki z nichZ je 54
dvojic T3nebo T2.

" Provoz zajistuje celkem 314 tramvajovych vozii. Vozovna Krilovo Pole md ve
stavu jeSté 14 tramvaji T2 (evid. . 1407, 1414, 1428, 1450, 1451, 1458, 1461,
1462, 1470, 1476, 1478, 1481, 1487, 1488), 97 tramvaji T3, 30 vozi T3SU a
28 tiftldnkovych vozit KT8. Ve vozovng Pisirky je dnes evidovdno 113 tramvaji
K2, 14 voz(i T3 a 18 vozii T3SU.

Tomds Kocman

Tramvaje v obci Traismauer

Pfi svém putovdni po spolkové zemi Dolnf Rakousko jsem se dostal i do obce
Traismauer s 5500 obyvateli, kterd lezi 20 km od St. P6ltenu a 14 km od KremzZe
nad Dunajem. Obci prochdzi jednokolejnd trat ze St. Péltenu do Tullnu a Vidné
FIB. Vlaky jezdi v dvouhodinovém taktu, v pracovni dny jsou jests mimo takt
pfiddny dal3i vlaky. Celé kompletné elektrifikované tifkolejné nddrazi s kusou
naklidaci kolejf a vletkou obsluhovala jedna ddma, kterd s Gervenou Cepici
kontrolovala vilaky pfi pifjezdu, ale nevypravovala je.

Dal3i Zelezniéni systém se nachdzi v mistnim muzeu na zdmku. Je zde ve dvou
sdlech na ploSe 60 m* model horské ¢dsti Mariazellské Zeleznice. V kazdém
sille se nachdg# &dst a déleni je v tunelu pritemZ z modelovych diivodi je kazdd
&ast ukon&enti'smytkami. Po trati se pohybuje nékolik souprav. Ve vstupu do
muzea stojf jako pomnik parnf dvoundpravovi tendrovka z roku 1908, kterd
slouzila pfi vystavbé drihy. Muzeum je otevieno denné od 9 do 18 hodin od
23. bfezna do1. listopadu. Vstupné tini pro jednotlivee 40 ATS, pro skupiny
30ATS.

PFi cesté k Diinaji jsem u vstupu do Jurského parku uvidél nejprve nékolik k
sloZenych kolejovych polf a za nimisstdlo 9 vozii Videiiské lokalni drihy. Jednd
se 0 vozy plivodné z Kolina nad Rynem a na jednom bylo evidenéni &islo 17.
Jeden z vozil md pfetfené Eelo do nové podoby vEetné znaku Traismaueru.
Dile se zde nachdzi trolejovd véZ a ndkladn{ viiz. Dle textu na plinu obce, md
byt vybudovdna trat od pldnovaného odpocivadla na rychlostni silnici S33 St.
Pélten - KremZ k Jurskému parku s vyhledem prodlouzeni az k mostu u zdmku
pres mistn{ ficku Traisu. Drdha nemd byt jen atrakcf pro ndv§tévniky, nybrz
také garantem udrZeni rekreaéniho izemi v lukdch a md pfispét k dopravnimu
zklidngnf v mésté Traismauer. Na pldnu je kromé fotografie vozu v novém
kabdté i struény technicky popis vozu. Kdy bude driha vystavéna a uvedena
do provozu jsem se nedozvédél.

f

Viadimir Svella

;
Vozy WLB pzjed vstupem do Jurského parku v Traismaueru 11. 8. 1995. Foto
© Viadimir Svehla

Prehled zemi a mést ve svété s tramvajovou
nebo méstskou rychlodrazni kolejovou dopravou

Argentina

Buenos Aires *

Arménie

Jerevan

Australie

Adelaide, Bedingo (T), Melbourne +

Azerbajdzan

Baku, Sumgajt

Belgie )

Antwerp +, Brussels +, Charleroj +, Ghent +, Oostende

Bélorusko

Minsk, Vitebsk

Bosna

Sarajevo

Brazilie

Campinas *, Campos do Jordao, Rio de Janeiro * (T)

Bulharsko

Sofia+

Ceskad republika

Bmo +, Liberec, Most, Olomouc, Ostrava, Plzefi +, Praha +

Cina

Anshan, Changchun, Dalian

Egypt

Alexandria, Cairo +, Heliopolis, Helwan *

Estonsko

Talin +

Filipiny

Manila *

Finsko

Helsinki +

Francie )

Grenoble *, Lille, Marseille, Nantes *, Rouen, St. Etienne +, Strasbourg
Gruzie

Thilisi

Hong Kong

Hong Kong §, Tuen Mun *

Chorvatsko

Osiek, Zagreb

indie

Calcutta +

Ttilie

Genova *, Milano +, Napoli 4+, Roma +, Torino +

Japonsko

Enoshima, Fukui, Gifu, Hakodate, Hiro§ima, Kagogima, Kitakju§u, Kochi,
Kumamoto, Kjoto, Matsuyama, Nagasaki, Okajama, Osaka, Sapporo, Takaoka,
Tokio, Tojama, Tojohasi

Kazachstin

Alma - Ata, Karaganda, Temirtau, Ust - Kamenogorsk

Lotyssko

Daugavpils, Liepaja, Riga

Madarsko

Budapest +, Debrecen §, Miskolc §, Szeged §

Mexiko

Guadalajara *, Mexico City +, Monterrey *

Némecko

Augsburg +, Bad Schandau (T), Berlin +,Bielefeld +, Bochum - Gelsenkirchen
+, Bonn, Brandenburg +, Braunschweig +, Bremen, Chemnic +, Cottbus +,
Darmstadt, Dessau +, Dortmund +, Dresden +, Duisburg +, Diisseldorf +, Erfurt
+, Essen +, Frankfurt/ Mein +, Frankfurt/ Oder, Freiburg / Breisgau +, Gerab
+, Gorlitz +, Gotha, Halberstadt §, Halle +, Hannover +, Heidelberg +, Jena §,
Karisruhe +, Kassel +, KoIn +, Krefeld +, Leipzig +, Ludwigshafen, Magdeburg
+, Meinz +, Mannheim +, Miilkeim / Ruhr +, Miinchen +, Naumburg §,
Northausen +, Niirnberg, Plauen +, Potsdam +, Rostock +, Schéneiche,
Schverim, Strausberg, Stuttgart +, Ulm, Woltersdorf §, Wiirzburg +, Zwickau +
Nizozemi

Amsterdam -+, Den Haag +, Rottrdam +, Utrecht *

Norsko

Oslo, Trondheim

Paraguay

Asuncion §

Polsko

Bydgoszcz +, Czestochowa, Elblag +, Gdansk +, Grundziadz, Katowice,
Krakow, Lodz, Poznan +, Szczecin, Torun +, Warsaw +, Wroclaw +
Portugalsko

Lisboa §, Porto §

Rakousko .

Gmunden, Graz +, Innsbruck, Linz +, Wien +
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Rumunsko

Arad +, Braila, Botosani *, Brasov *, Bucuresti +, Cluj *, Consmnta* Craiova
* Galati +, Iasi +, Oradea +, Ploeisti *, Resita *, Sibiu §, Timisoura +

Rusko

Achinsk, Angarsk, Archangelsk, Astrachaii, Avdéjevka, Barnaul, Bijsk,
Celjabinsk, Cerepovec, DzerdZinsk, Groznyj, Chabarovsk, Irkutsk, Ivanovo,
Jaroslavl, Jekatérinburg, Jenakjevo, Kaliningrad, Karpinsk, Kazaf, Kemerovo,
Kolomna, Komsomolsk na Amuru, Krasnoarmejsk *, Krasnodar, Krasnoturinsk,
Krasnojarsk, Kursk, Kuznétsk, Lipeck, Magnitogorsk, Moskva, Mosyr *,
NabéreZnyje, Niznikamensk, NiZny - Jagil, NiZni Novgorod, Novocerkask,
Novopolock, Novosibirsk, Novotrojitsk, Omsk, Orel, Orsk, Osinniki, Pavlodar,
Perm, Petrohrad, Prokopjevsk, Pjatigorsk, Rostov na Donu, Rjazan, Salavat,
Samara, Saratov, Smojensk, Stary Oskol * , Sachty, Susenskoje, Taganrog,
Tomsk, Tula, Tver, Ufa, Ulan - Ude, Uljanovsk, Usolje - Sibirskoje, Ust - [hmsk
* Ustinov, Vladikavkaz, Vladivostok, Volgograd, VolZiskij, Volchansk, Vorongz,
Zlatoust

Severni Korea

Pchiongyang *,

Slovenska republika

Bratislava +, KoSice, Trentianskd Tepld

Srbsko Na strojirenském veletrhu v Brné: nechybél ani prototyp nizkopodlaZniho
Bélehrad trolejbusu Skoda 21 Tr. Foto © Otto Bittner.
Spanélsko
Barcelona (T), Soller (T), Valencia *
Svédsko
géfebor;,;( +, Lidingd, Norrkdping +, Stockholm * _ provoz vybudovany po roce 1978
vycarsko
Ba}sel +, Bern, Bex §, Geneve +, Lausanne *, Neuchitel, Ziirich + +- provoz v poslednich letech rozSiteny
Tunis § - provoz neodpovidi charakteristice »light rail«
:R’l’;::sc Ito T - turisticky provoz
Istanbul *, Konia Udaje byly prevzaty ze studie  Koncepce nizkopodlainf tramvaje, CKD PRAHA HOLDING, a.s.
Ukrajina )
DnéprodzerdZinsk, Dnépropetrovsk, Donéck, Druzkovka, Gorlovka, Charkov, . Precetli jsme za vas .
Jevpatorja, Kiev, Konotop, Konstantinovka, Kramatorsk, Krivoj Rog, Lugansk, ) S
Lvov, Makejevka, Marjupol, Molognoje, Nikolajev, Odéssa, Stachanov, Vinnica, * novy typ dvounépravového trolejbusu je ve zkusebnim provozu v Sofii od
ZaporoZje, Zitomir z4H 1994. Na podvozku Cavdar T-130 je vozovi skifi odpovidajici svym
USA designem rakouskym autobusim Steyr
Baltimore *, Boston, Buffalo *, Cleveland, Dallas (T), Detroit * Fort Worth, X . . o 3
Galveston (T), Los Angeles *, NE\VdI'k, New Orleans, Phllddelphm, Pittsburgh " tro}ejbusovy system v Burgasu byl privatizovin pod ndzvem »Burgas Bus«.
+, Portland *, Sucramento *, San Diego *, San Francisco +, San Jose, Seattle (T) V kvétnu t.r. byly trolejbusy v provozu nalince €. 1 a pifleZitostné nalince &. 2.
Uzbekistdn Provoz zajistuje asi 20.vozi ZIU-682.
Taskent « Mildnsky &linkovy trolejbus Fiat/Viberti evid. &. 553 z roku 1959 byl pfevezen
Velkd Britdnie ) jako expondt do Museo Nazionale Trasporti v La Spezia. Jests devét trolejbust
SB“::];TPOIOJ'*DDUEI“S (T), London *, Manchester *, Newcastle Upon Tine *, tohoto typu bylo koncem kvétna v provozu na linkdch 90/91 a 9 , ackoliv jiz
cheffie

byly doddna vétSina novych cldn}\ovych vozi.

podle Trolleybus Magazine

Asi nejvétsim piekvapenim brnénského veletrhu byl autobus Skoda 21 Ab, zkonstruavany na bdzi nizkopodlainiho trolejbusu. Reprodukce firemniho prospekiu.
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Nizkopodlazni tramvaj SGP pro Videi

Na strojirenském veletrhu v Brmé mohli ve stinku firmy ELIN zdjemci ziskat i
prospekt nejiiovéjifho typu videfiské tramvaje. Jde o nizkopodlaZn{ Slinkovy
viz oznuéovifianako ULF - Ultra Low Floor Tram. Viiz modulové koncepce je
nubizen ve dvoiim provedeni, bud Styindpravovy dvouklnubovy, sestiveny
péti moduli '(ULF 197-4), nebo Sestindpravovy ctyikloubovy, jestd o dva
moduly delsi- (ULF 197-6). Pohonnou jednotku vozu tvoi{ kolo, pohdnéné
vertikilné uloZenym motorem. Umisténa je v kloubovém spojen{ jednotlivych
modulft. Krat§i viiz je pohdnén Sesti motory o vykonu 60 kW, delsi md osm
motortt. Netradi¢ni zpisob uspofadin{ pohonu umoZiiuje dosdhnout vysky

podlahy jen 205 mm jeZ je jesté v nistupnim prostoru sniZena na 180 mm.
Délka vozu je 24,2 nebo 35, 5 m, §itka 2,4 m. Maximdlni rychlost vozu je 70
km/hod. Mist k sezeni je 42 (66), k stdni 102 (154). Mené§i viiz je tedy co do
délky i kapacity srovnatelny s nasf tramvaji K2, ma ovéem mensi pocet niprav

a tedy asi i vy§3f ndpravoveé zatiZeni.

Tomdd§ Kocman
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