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Fo)zvénka. Vybor Tramvajklubu Brno Vds zve na &lenskou schiizi, kterd se
kond dne 7. listopadu v 17% hod v pfednaskovém sdle Technického muzea v
Bmé. Na programu bude promftdn{ videozdznamu MiloSe Drbala z oslav 120.
vyro&{ MHD v Praze a z nav§tévy Tatry Zliéin.

Zidengk Nesiba

— AKTUALITY —

Prototyp autobusu Karosa B831 ve sbhirkach TMB

Dne 28. ziff byly od zkuSebny a.s. Karosa ve Vysokém Myt pracovniky
Technického muzea v Brn€ pfevzaty dva prototypy unifikované fady autobus
— trolejbus. Prvnf viiz s oznaCenfm B2U byl vyroben v bfeznu 1988. Pozdgji
byl osazen automatickou pfevodovkou ZF a jako servisni viiz najel cca. 70 tis.
km, Druhy prototyp s oznaenim B3U pochdz{ z dubna 1989 a mirné& se odliSuje
provedenim Celnfho okna, uspotdddnim ukazateli sméru jizdy a dal$imi detaily.
Na voze byla prototypovd automatickd pfevodovka Praga 4AB 120, kterd pfi
zkouskdch vykazovala znanou poruchovost, takZe autobus md najeto kolem
20 tis. km. Podle dostupnych informac{ bylo vyrobeno celkem 3est karoserif
tohoto typu. Prvnf byla pouZita pro pevnostnf zkousky. Nisledoval prototyp
autobusu B2U a prvni prototyp trolejbusu 17Tr, ktery se dosud nachézi ve Skods
Ostrov. O rok pozdgji byl vyroben druhy prototyp autobusu (B3U) a vzhledové
shodnd skfifi byla odesldna do Ostrova nad Ohff, odkud ji odkoupil DP Ostrava.
Po instalaci elektrické vyzbroje a schvédlen{ do provozu by se tento trolejbus
mél objevit v pravidelném provozu. Poslednf nedokon€eny autobus ziskal
podnik CKD Trakce pro zkousky trolejbusové vyzbroje. Tento viiz je zndm
pod ndzvem »Mrilous« a dnes je odstaven v DP Hradec Krdlové,

Pro muzejnf zachovéni byl Technickému muzeu v Brné nabidnut jako
spolehlivejsf viz B2U. JelikoZ se jedna o vozidlo z nkterymi atypickymi prvky,
byl ptevzat i druhy prototyp jako potencidln{ zdroj ndhradnich dfld. Ikdyz
pred pfeddnim byly oba vozy zprovoznény a absolvovaly zkuSebni jizdu, dojel
viiz B3U bez problémi jen k vrétnici zdvodu. Po odstranéni zdvady v
hydraulickém okruhu ovidddnf plynu se projevily dal3i zdvady v palivovém
systému, takZe viiz z My'ta viibec neodjel. Prvaf prototyp zvlddl cestu do Bma
bez problémi a zatim je v autobusovych dflndch Grmelova na technické
prohlidce.

U autobusu B3U se posléze definitvné porouchala jak prevodovka, tak zadnf
ndprava a do Bma byl pfevezen pracovniky Karosy na ty¢i za autobusem B732.
V soucasnosti je odstaven pfed halou v Liini. Vzhledem k dobrému stavu
karosérie se zvaZzuj{ moZnosti jeho dal$tho vyuZiti,

Tomd$ Kocman

Novinky MHD v Brné

* do provozu bylo zafazeno 20 autobust Karosa B731. Vozy evid. &. 7399 a7
7411 jsou ve Slating, evid. &. 7412 aZ 7418 ve vozovné Krdlovo Pole. Autobusy
majf terikové transparenty pro linkovou orientaci, automatickou pfevodovku
WOITH a nové zaoblené zadn{ &elo.

* zkudebni jizdy soupravy vozii evid. & 1608 + 1606, kde u vozu 1608 jsou
zavdzany rekonstruované podvozky ze Skody Plzeii a Krdlovopolské strojfrny
byly na zdsah DrdZnfho fadu zastaveny. Po nékolika dnech vSak byly opét
obnoveny. Diivodem jsou pfedevi{m kompetenénf nejasnosti.

* dvojice vozi T3G evid. &. 1637 + 1638 je opatiena celovozovou reklamou
»TWIX«.

Zkousky modernizované tramvaje T3
evid. é. 246 v DP Plzen

Poslednf zprdva o modernizované tramvaji T3 evid. & 246 byla uvefejnéna v
¢isle 194 a pfinesla informaci o provedenf TBZ. Po oZiveni zdkladnfch funkcf
vozu byla dne 19. stpna instalovdna zdtéZ z kolejnic o hmotnosti 7,8 t. Dne 23.
srpna probéhla prohlidka vozu pracovnikem DrdZniho dfadu. Viiz md najet 20
tis. km se z4t€Zf a 30 tis. km v provozu s cestujicimi, aby mohla byt schvdlena
sériovd vyroba bez Zddosti o vyjimku. BE€hem rannf smény probihajf zkousky
améfent, odpoledne a v noci viiznajfZdf kilometry. Dne 3. f{jna mél viiz najeto
10 859 km.

Modernizovany viiz T3 evid. & 246 DP Plzeit ve smycee KoSutka pri pronf
zkuSebni jizdé dne 5. 5. 1995, Foto © Skoda Plzei.
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Piistrojovdrdeska nezapre vvrabce zvvkleho produkovat spise elel.mcke
lokomotivy. Pro dalsi rekonstrukce bude uspordddni i provedeni pfistroji
Jjisté zlep§eno. Vhodnost jednolité podlahy ve vozidlech MHD je z hlediska
prakticnosti pro ddribu prozatim 1éZko hodnotit. Teprve praxe napovi.
Foto 7. 4. 1995 © Skoda Plzer.

Ve Skodé DT pokracuji modernizace vozii T3 evid. &. 50, 51, 56, 59 a 60 pro
DP mésta Liberce a vozi evid. &. 215, 216, 223, 224, 241,242 a 247 pro DP
mésta Plzng. Znaéné skluzy ve vyrobé (prvni tii vozy pro Liberec mély byt
dokongeny jiz v Cervenci) chee nové vedent spolecnosti omexzit tak, aby koneény
termin vyroby 31. prosince 1995 byl u viech sedmi vozi pro Plzefi i deseti
vozl pro leerec dodrZen.

ZPi'vm' viiz K2 s tyristorovou vyzbroji

Dne 5. fijna 1995 absolvoval ve vozovng Poruba TBZ modernizovany ostravsky
viiz K2 evid. & 808 z roku 1969. Viiz je vybaven zdvojenou elektrickou vyzbroji
TV8, coZ umoZiiuje v pfipadé poruchy pokraovat v jizdé jen na jeden

Viiz K2 na zkuSebnim kandle v Martinové 1ésné pred vipiné pronim popojetim.
Foto 6. 9. 1995 © Roman Siler.

Jan Krejer

podvozek. Jednotlivé soucisti vyzbroje jsou rozmistény podobné juko u tramvaji
T3. Za kabinou fidice je skfifi s obéma reguldtory, ostatni prvky jsou v misté
zrychlovace. Upraveno je i stanovisté fidice. Viiz je ovlidin ruénim fadidem
podobne juko tramvaje T6, novy fdici pult je vyrobkem istfednich dilen a
svym tvarem také pfiblizné odpovidd vozim T6 nebo KT8. Rozmisteni
Jednotlivych ovlddacich prvkd je ovsem odlisné. Je zde zabudovin tachograf
Messit a fidici jednotka znehodnocovagi Mypol.

Pinosem - i to i zhlediska cestujicich - je ndhrada motorgenerdtoru statickym
méni¢em, ktery se nachdzi pod podlahou zadniho &linku. Misto
motorgenerdtoru je zabudovdna dvojice ventildtori pro chlazeni rakénich
motort. Pii jizde je tedy slySet prukticky jen zvuk motori a po zastaveni vozu
nastane uchu cestujiciho lahodic ticho. Stejné tak je mime okujici, kdyZ po
nastartovdni vozu se viastné viibec nic nedgje a tramvaj se najednou rozjede.
Doufejme, Ze se podobného poZitku z jizdy dotkime i v Bmn# u nékteré (a
pozdé&ji snad viech) tramvaji s vyzbroji TVS.

Tomds Kocman

Modernizované tramvajové podvozky 7 Ro

Skoda dopravni technika spol. s r. 0. dodala v &ervenci modermnizované
tramvajové podvozky typo 7 Ro pro DP Praha a Ostrava a 24. srpna podvozek
pro DP Bmo. Na podvozku pro Brno bylo provedeno statické méfen{ namdhdn{
rimu na zkusebné vyrobce. Podvozek byl zavdzin spolu s podvozkem od
Krilovopolské pod viiz T3 evid. & 1608 s vyzbroji TV8 a po zdbshu byla
provedena TBZ. 2. fijna byly zahdjeny zkousky a méteni jakosti chodu, méfeni
relativnich pohybii loZisko — rim, méfeni vnéjstho hluku, statické a a jizdni
pevnostni zkoudky rdmu podvozku a méfeni dynamickych vlastnosti vozidia.
Tato méfenf provadéli pracovnici firmy Skoda. Prvni subjektivni pocity Fidi&d,
ktefi jézdili s timto vozem pfed i po zavizdni novych podvozki 7 Ro, jsou
pfiznivé. Dopravni podnik poZaduje pro sériovou vyrobu dodrZet ziménnost s
plvodnimi podvozky bez providéni dprav kabeliZe na skfini vozu, bez
vypalovdni pfiénych vyztuh pfed prvnf a posledni nipravou a bez nutnosti
posouvat skiffi se shuntovacimi odpory.

Jan Krejér

Horni snimek ukazuje modemz’ovany tramvajovy podvozek typu 7Ro pro DP
Bmo. Foto 4. 7. 1995 © Skoda Plzers. Spodm pak stejny typ podvozku od
Krdlovopolské pro DPMO. Foto 6. 9. 1995 UD Martinov © Roman Siler.
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— Z PROVOZU —

Prestupny tarif v Ostrave

Od 1. srpna 1995 byl 62 v Ostravé zaveden prestupny tarif s Casovym omezenim
platnosti jizdenek. K dispozici jsou ndsledujici druhy jizdenek:
- 15 minutové obygejnd v cené 4,- K&
- 15 minutovd zlevnénd v cené 2,- K&
- 15 minutovid jizdenka za psa v cen¢ 4,- K&
- 15 minutovd jizdenka za zavazadlo v cené 2,- K&
- 45 minutové obycejnd v cené 9,- K¢
- 45 minutovd zlevnénd v cené 4,- K&
- 45 minutovd jizdenka za psa v cené 9,- K&
- 45 minutovd jizdenka za zavazadlo v cené 4,- K¢
Pfi prodeji jizdenky fidicem ¢inf pfiplatek 2,- K& u obyCejnych jizdenek a 1,-
K¢ u jizdenek zlevnénych, ptitemz zakoupit lze viechny vyse uvedené druhy
jizdenek.
Dile je moZno zakoupit pfenosné jizdenky s platnosti 24 hodin v ndsledujicich
cenovych relacich:
- pro jednu osobu v cené 24,- K¢
- pro 1 dospélého a 1 dit& v cené 30,- K¢
- pro 2 dospélé a 2 déti v cené 48,- K&
- zlevnénou pro déti v cené 12,- K&
- pro psy v cené 24,- K¢
- pro zavazadla v cené 12,- K¢
Obcanské jizdenky s delsf platnosti jsou k dispozici pro jednu, dvé nebo tfi
z6ny a sitové:
-7 denni pfenosnd za 61,-/ 72,- / 88,- 7 100,- K&
- 14 denni pfenosnd za 88,-/ 110,-/ 133,-/ 144,- K&
- 30 denni pfenosna za 180,-/220,-/ 255,- / 290,- K&
- 30 dennf nepfenosnd za 140,-/ 180,-/ 210,- / 230,- K&
- 30 denni zlevnénd nepfenosnd za 60,- / 80,- /90,- / 100,- K&
- 90 dennif nebo &tvrtletnf za 380,- / 490,- / 560,/ 620,- K&
- 90 dennf nebo Etvrtletn{ zlevnénd za 180,- / 240,-/ 270,- / 300,- K&
- Etvrtletni nepfenosnd za 380,-/490,- / 560,- / 620,- K&
- pololetni nepfenosnd za 730,-/ 930,- / 1090,- 7 1190,- K&
- roéni nepfenosnd za 1400,- / 1800,- / 2100,- / 2300,- K&
Nepfenosnou jizdenku tvoii kupén s pritkazkou, ostatni druhy jizdenek se pfi
ndstupu do vozu oznaci. Elektronické oznacovace jsou od firmy MYPOL ana
Jjizdenku tisknou ¢as, do kterého jizdenka plati. Na zadni strané jizdenky je
totiZ jednoduchy &drovy kéd, podle kterého piistroj pozn o jakou jizdenku se
jednd. VkaZdém vozidle jsou instaloviny digitdlni hodiny a ukazatel &isla zGny.
Jednotny ¢&as je prendSen rddiovym signdlem z vysflate ve Frankfurtu nad
Mohanem.
K prodeji jizdenek jsou vyuZity starsi automaty Merona, které tisknou vzdy
jen jeden druh jizdenky a nové prodejn{ automaty firmy Mikroelektronika. Tyto
automaty vyddvaji vechny druhy 15, 45 minutovych, 24 hodinovych jizdenek

Arad — neprovozni cryfndpravovy viiz Timis odstaveny ve vozovné. Od
ostamnich provoznich tramvaji se na prvni pohled lisi pouze demontovarym
polopantografem. Foto 26. 7. 1993 © Roman Siler.

Oznacovaci strojek MYPOL. Repfodukce informacniho materidlu DPMO.

a ddle prenosné jfzdenky 7 a 14 denni. Pfi obsluze automatu se na Giselné
kldvesnici zvoli druh a poZadovany poget jizdenek. Nékteré automaty
Mikroelektronika jsou vybaveny i vraceGem minci.

Dal§i novinkou, kterd pifmo_nesouvisi s tarifnim systémem, je zavedeni
samoobsluzného ovlddan{ dvefi u tramvaji.

Tomds Kocman, zpracovdnoe na zdkladé informacniho materidly DPMO

Na skok v rumunském Aradu

Soutasnd ekonomickd situace v Rumunsku je pomémeé neradostnd. Pfesto nebo
snad prdvé proto je ndvitéva této zemé zajimavd a poudnd. PH porovndnf situace
v Rumunsku se stavemn nasi zemé se lze jen t&7ko ubrdnit pocitu urgitého

Ve stejné vozovné jsou deponovdny z némeckého Stutigartu importované vozy
GT4. V dobé fotografovdni byl Fesen problém drobnych viprav elektrické

vyzbroje pro vy$§i provozni napéti v Aradu (800 V).
Foro 26. 7. 1995 © Roman Siler.
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V provozu je i nékolik pracovnich vozii. Tento na snimku je zakoupen v
Bukuresti a je urcen k odmetdni snéhu a kropeni rraif.
Fore 26. 7. 1995 © Roman Siler

uspokojen{ fitid naSimi schopnostmi, zdroveii je viak tfeba si kriticky uvédomit
rozdily mezi;Ceskou republikou a zdpadnéjsimi evropskymi zemémi. Situace
Rumunska ajeho obyvatel neni samozfejmé zpilisobena pouze pfestdlym
rezimem pod-taktovkou témeéf diktdtora, ale zejména odli$nou kulturou a z
toho vyply icimi odlignymi Zivotnimi hodnotami. Samotny socialismus totiZ

v Rumunskirtak rozdilny od toho naseho asi nebyl.

MEé] jsern moZnost navstivit v soucasnosti pifhraniéni mésto Arad, které je
historicky madarské, a kde dodnes Zije znacné procento etnickych Madart a
Némct. V tésné blizkosti jsou viak i obce s vyraznym podilem plvodem
slovenského obyvatelstva. S perfektni slovenstinou se tak miZete setkat na
hraniénim pfechodu Nadlac, kde zna¢nd €dst zaméstnanci celnice 1 spedicnich
firem hovofi slovensky celkem ochotné. To miZe byt pro ceského ob&ana
obrovskou pomoci — ke zcela nepochopitelnému a pro nds také nepfijatelnému
procesu nékolikahodinového celniho odbavovini (v pfipadé dopravy zboZi)
obdrzi Cdsteény komentdf ve srozumitelném jazyce. Praktiky celniho
odbavovéni:s.sebou nesou nddech organizovaného gangsterismu, Kazdy fidi¢
kamionu negpomene odevzdat sluzbu konajicimu celnikovi tplatek zhruba
20 DM. Téméf komicno v sobé skryvd napiiklad poplatek za ekologii, kterym
jsou Castovani zdpadn{ fidici. Ihned za hranicemi se totiZ po silnicich pohybuji
vozidla v takevém stavu, Ze viechny PHM odtékaji proudem a z vyfuki odchdzi

Rozestavénd cikdnskd rezidence u trati v minulosti pojizdéné cryindpravovymi
vozy Ganz. Majitel této stavby si Zjevné neiije nejhiive. Vétsinou jde oviem o
velmi skromného ¢lovéka (rodinu), ktery nechce sviij majetek vystavovar piflis
na obdiv. Proto snad ona znacné bouflivd a nesouhlasnd reakce po pofizent
tohoto snimku, pri které jsem se radéji zachrdnil rychlym nasednutim do auta.
Komu by se také chiglo riskovat néjaky ten vreckovy noiik v zddech...
Podobnych rozestavénych donui je vidér v nejriznéjsich variantdch desitky.
Foto 26. 7. 1995 © Roman Siler.

Pitvodni vazovna priméstské trati s odstavenymi vozy Ganz. Vozovna je mimo
provoz, koleje jsou jiZ zcela zarostlé travou, kterd je viak pravidelné sekdna.
Trolej je pod napétim, takie mald jizdni ukdzka dosud provozuschopného
motorového vozu s modrym lakem byla bez vét§ich problénui moind. Z aredlu
vozoviy se na traf vyjiEdi tivrati. Z posledni vwhybky jen muselo byt odkopdno
cca 10 cm bldta. Na hornim snimku vidime odstaveny ndkladni kolejovy
automobil Praga, ktery je iidajné v renovaci. Aredl vozovny je stojici muzeun.
Foto 26. 7. 1995 @ Roman Siler.

hmota jiZ pevnéjitho skupenstvi, neZ plynného. Nemohu vSak fici, Ze by situace
pro dopravce byla napfikiad v sousednim Madarsku o mnoho lepsi. Pro pritjezd
prazdné doddvky jsem byl donucen nechat si vystavit,,potvrzeni o prizdnosti*
v cené 25 DM (nepopsany formuldf A4 s jednim razitkem). Je také zajimavé,
jak stoupajf spedicni poplatky ve sméru jihovychodnim. Celni priivodka stoj{
u nds cca 300 K¢, na Slovensku jiz 1000 K¢ a v Madarsku 3000 K&. V Rumunsku
hodnota kiesd na cca 600 K¢&. V Madarsku a v Rumunsku to viak nejsou ceny
stdlé. Vzdy se najde mnoho dalSich poplatki. Variant od&erpdvani penéz z kapsy
cestovatele je neevidovatelné mnoho.

Hranice mezi Madarskem a Rumunskem jsou hranici skute¢nou a velmi
zietelnou. Kvalita silnic, fasdd domd, aut i obyvatel se méni skokem.
Architektura budov i celkové uspotdddni obcf je pritom téméf totoZnd. Na
silnicich se ve vysokém poctu vyskytuji kofiské potahy, pifSerné traktory s
nékolika vieckami, vraky ndkladnich aut pouZivanych pii opravich silnic, které
se na hlavnim tahu na Arad vylep8uji ve velkém. V nékterych pifpadech viak
opravené silnice vykazuji zdporné zlepSeni. Technologické postupy a kvalita
pouZzivanych materidld jsou totiZ velmi podivuhodné.

Meésto Arad md v souCasnosti méstskou dopravu s tramvajovou a autobusovou
trakci. Provozuje ji méstsky podnik s ndzvem Regia Autonoma de Transport
Arad. Tramvaje maji rozchod 1000 mm a pfi cesté z Madarska nds prvni traf
uvitd ihned na kraji mésta. Podle stavu koleji, vegetace na nich rostouci a stavu
trolejového vedeni neni ihned zcela jasno, zda jde o provozni nebo zrugenou
tral. Stejné tak i vozy, pokud by byly odstaveny ve vozovng, bych osobné
povaZoval spiSe za odstavené neprovozni. Takto jsou viak ditkazem, co viechno
je na kolejich moZné.

Dopravni podnik v Aradu md celkem 2 vozovny, z nichZ jedna je i pro autobusy.
Tretf vozovnou je neprovozovand remiza — skansen — s odstavenymi
historickymi vozy Ganz z piiméstské drdhy, kde byly v provozu nahrazeny
normdlnimi tramvajemi.

Mnozstvi typlt tramvajovych vozidel v Aradu pomalu stoupd. Zdkladem
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Ndstupni plo§ina ctyindpravevého viecného vozu Ganz s prekrdsnou
nytovanou mi# prechodového mitstku. MriZe shodné konstrukce uzaviraly
privodné vstupy na viecnych zavienych (zimnich) vozech brménské pamni drdhy.

V TMB dochovany viek evid. ¢. 79 by takovou mitz v budoucnu mohl obdrier.
Foto 26. 7. 1995 © Roman Siler.

vozového parku jsou motorové a vleéné ctyindpravové vozy typu Timis, dile
nase vozy CKD Tatra typu T4R, némecké vozy GT4 (Ctyfniipravové vozy s
delenou skiinf) s plivodem ze Stuttgartu a nejnovéji obousmémé dvoundpravové
vozy Gotha z vychodonémeckého mesta Halberstadt. K vidénf jsou i
Ctyindpravové ndkladni vozy z Bukuresti, z nichZ jeden je pfestavén na osobni
letni (jednoduchd jiklovd konstrukce bez oken s plechovou sttechou). Tato
prestavba byla provedena ve vagonce v Aradu polosoukromym zpfisobem a
jasné dokumentuje mistni pfedstavy o vozidle pro turisty a femeslné schopnosti
pracovnikii. Samotnou vagonku Arad, respektive jeden jejf zivod jsem mél
také moZnost navstivit. Jsou zde opravoviny pfedeviim vozy bukuresiského
metra. Vyrobu novych vozidel jsem nevidél. Uroveii praci na vozech metra
plné odpovidd komentovanému vysledku pfi stavbé turistické tramvaje.
Rumunské soupravy z vagonky Timisoara (byvalé madarské mésto Teme§vir)
jsou i pfes prodélané modernizace v aradské vagonce opravdu v Zalostném
stavu. TotéZ se dd fici o Ceskych tramvajich. Byly zakoupeny pro novou trat
vedouci k chemice postavené v 70. letech (na vyrobu umélych hnojiv). Dnes
stojf mnoho téchto vozi jako neprovozni vraky ve vozovné. PFi podrobngj§im
ohleddn{ zjistime, Ze jsou vzdcné v pivodnim stavu, vZetné laku, To plati i pro
jezdici T4R, pokud nemaji celoplodnou reklamu. Kvalita téchto reklamnich
lakd je v8ak pfiznaCnd — plisobi dojmem nandSeni matné tempery malitskou
Stétkou. V nejlepSim stavu jsou zdpadonémecké vozy GT4 (obdoba nagich KT4),
které jsou doddny v celkovém poctu 10 ks. Provozovdny jsou teprve nékolik
tydni a jsou ponechdny v poslednim provoznim stavu prukticky bez wprav.
Ponechdna jsou i automatickd sptihla typu Scharfenberg. Komplikované
ovladdn{ téchto motorovych vozii viak ptindsi fidicim takové problémy, Ze
doposud se podafilo sloZit zkousky pouze péti a daldi ani nemaji zdjem. V
ulicich proto miiZeme potkat prozatim pouze 5 vozlt GT4. Pro cestujici je
komfort téchto vozidel skute€nou bombou — zcela logicky jsou proto velmi
oblibeny. Celkem tfi dodané dvoundpravové vozy Gotha jsou v soutasnosti
prelakovadviny na Cerveno. Spfdhlo typu Albert je nahrazeno praZskym. V
pravidelném provozu dosud nejsou. Byly zakoupeny v minulych tydnech za
symbolickou €dstku 100 DM za kus. To je pro dneini Némecko typické —
vyfazovand vozidla jsou prakticky zdarma rozddvina do Rumunska nebo
Bulharska, protoZe tato charitativn{ Cinnost je mnohem levn&jsi, neZ Srotovani.
Tento postup viak ponékud kazi jihovychodoevropské pfedstavy o hodnoté
véci. Provozovatelé jsou pak velmi Casto piekvapeni cenou ndhradnich dilfi na
rozddvand vozidla.

VEechny tramvaje majf sbéraCe s hlinikovou lidtou. Tyto listy musely byt
dosazeny i na dovezend némeckd vozidla, nebot praktickd zkouska ukizala
Zivotnost uhlikovych desek pouze nékolik mdlo dnf. Vyhodnost uhliku je viak
pro vedeni podniku evidentni, uvaZuje se proto o pfechodu na uhlikové listy.

Z hlediska vozového parku jsou nepochybné nejzajimavéjsi historické vozy
GANZ piiméstskych trati z roku 1913. Motorové vozy ne ndhodou pfipominaji
vozy evid. €. 4—6 tatranskych Zeleznic. Maji viak pfechodové dvefe na ¢elech
ajsou vybaveny WC. Tyto vozy jiZ nejsou provozoviny. Viechny jsou odstaveny
v aredlu piivodnif vozovny. VEtSinou jsou odstaveny na zhlavi, pouze nékolik z
nich stoji v hale vozovny. Jejich stav je jiZ dost §patny. NeuvaZuje se viak
tidajné o jejich likvidaci, nybrZ o postupné rekonstrukei a vyuZiti vozidel pro

Modry viiz Ganz pFi vijezdu z haly vozovny. Byl pfedveden v Jizdé na trari
mezi vozovnou a kolejovim trojithelnikem vzddlenym cca 1 km. Viz jel pouze
na jeden motor. Foto 26. 71995 © Roman Siler.

turisticky ruch. Idea je to jisté zajimava, redlnost se viak neodvazuji hodnotit.
Jisté je, Ze zdstupy turistl v Aradu urlité neuvidite. V uplynulych mésicich
viak probéhla prvni rekonstrukee jednoho motorového a viegného vozu ve
vagonce Arad. Jak ukazuje fotografie, bylo postupovino na mistni poméry a7
neuvéfitelné peclive. Byly ziskdny tovdrni fotografie vozidel, dle kterych byl
proveden lak do plivodniho stavu; rekonstruovzina byla rovnéz boéni ¢elni okna,
velmi peclivé a Cisté byly opraveny ovlddaci kontrolery. Interiér byl
rekonstruovin rovnéZ velmi Cist&; bohuZel viak nebyla spravng vyhodnocena
pivodnost dochovanych materidld, take pefejkovan{ vnitinich bocnic a stropii
oddild pro cestujicl smrkovym dievem je velkym diletantskym prohfeskem.
Celkovy dojem je vSak pozitivni. Motorovy viiz byl vybaven odnimatelnymi
modernimi reflektory, smérovymi a obrysovymi svétly pro provoz v ulicich.
Oba rekonstruované vozy jsou ()détaveny Ve vOZovné ve mésté.

V historické vozovné je mimo Zelénjch Ctyindpravovych vozidel k vidéni i
kolejovy nikladni automobil Praga) V hale vozovny je deponovin vleény viiz
plivodné postaveny jako motorovy benzinavy. Jako motorovy existoval v
pocidtcich provozu drihy, kdy-jedna z v&tvi nebyla po n&jakou dobu
elektrifikovdna. Jeden ze Etyfndpravovych motorovych vozi je svym zplisobem
dosud provozuschopny. Byl mi predveden v jizdé (na jeden motor). Zajimavosti
je ovlddini jizdy, kdy malym kontrolérem na pomocné napétf jsou spinny
trakéni stykade. Klika se pfitom neotd¢i kolem svislé osy, ale jsou ji vzestupné
,Vylukdviny* stupng jako pfi fazeni u motocyklu. Brzda je pouze vzduchovi.
Motorové vozy byly vybaveny pantografy shodné konstrukce, juko vozy drihy
L.W.P. Zde je tedy zdroj pantografii pro v Brné rekonstruovany viiz CMg 1607
i elektrickou lokomotivu POHEV. Historické vozy Ganz jsou opravdu pfekrisné,
celd fada prvki by se dala vyuZiti pro nase vozidla.

Stav kolejového svriku je neopakovatélh)? na mnoha mistech. V Bukuresti je
viak v soutasnosti situace tdajné jesté horsf. Typické je, Ze maximum tratf je
postaveno s pouZitim vignolovych kolejnic, nebof Z1abkové nejsou v Rumunsku
vilcoviny. Panelovd zddlaZba je pak provddéna tak, %e panely mezi kolejnicemi
Jjsou natésno poloZeny zhruba o 3 cm niZe , &fm? je vytvofen prostor pro okolek.
Traté jsou vedeny pfevdZné na vlastnim t€lese. Nékde jsou k vidéni zbytky
prastarych Zldbkovych kolejnic, pfed n&kolika dny byl zprovoznén tsek po

Renovavany motorovy cryindpravovy vitz Ganz na nddvoii vozovny. Viecny

vilz je barevné proveden stejné. Foto zdif 1995 © Ing. Cuvineanu.
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GO, kde byly montovdny pouZité rakouské kolejnice z videfiské
Mariahilferstrae. P této rekonstrukci bylo postupovino obdivuhodné dobfe
z hlediska technologie. Koleje jsou upevnény pfes pryZové elementy do lité
betonové desky, kterd tvofi nekone¢né tuhou plochu. Svafeni a sméroviin{
kolejnic bylo provedeno rovnéz kvalitng, ke jizda po novém useku je klidnd
a plynuld. Samostatnou kapitolou vrchni stavby jsou vyhybky. V siti jsou jen
vyjimecné k vidéni staré Zldbkové vyhybky s cepovymi jazyky podobné
prazskym. Pfi Zivoté jsou udrZovdny neustdlym vyvafovdnim. Nové jsou
montoviny vymény vlastni konstrukce, které jsou vyribény pifmo v dilnich
DP. Vymeény jsou stavény na bdzi vignolovych kolejnic a je moZno je zastavét
i do zddlaZby. Zdsadné se pfestavuji jen mechanicky. Elektromagnetické
prestavniky jsou zjevné nad sily vyroby. Technické provedeni vyhybky je ptimo
pekelné. Pokus o montiZ v nasich podminkdch by nepochybné skoncil zatéenim
a zavienim zodpovédnych osob. Dopravni podnik v Aradu viak nemd zdjem o
kvalitni Zlibkové vyhybky, nebot svoje ,,vyrobky* s tispéchem proddvd i dalsim
podnikim.

Linkové vedeni je vzhledem k rozsahu a konfiguraci sii€ znagng piehusténo. V
provozu je celkem 18 tramvajovych linek, z nichZ jesté tfi jsou v délce trasy
variantni. Které linky jsou 3$pickové, které nocni nebo vikendové, se mi
nepodatilo zjistit. Linky autobust zéstaly zastieny tajemstvim. Vedenf linek
tramvaji ozfejmuje schema. Podrobnéjsi pldn mésta jsem vSak nedostal.
Linkové oznacovdni vozidel je téméf Zddné. V fadé pfipadi jsem mél potize
najit na voze viibec néjakou cedulku s &islem linky. Tramvaje jinak jezdi slugné
zapinény. Zastdvky nejsou vybaveny osvétlenim, jizdni fidy jsou jen nékde,
zpravidla v necitelném stavu. Zajit na zastivku do parku chce sebrat trogku
odvahy. Pfes znacnou divokost znacného procenta obyvatel mi nepfipadlo
cestovini tramvaji zas tak nebezpetné. Daleko dramatictéjsi situace nastala,
kdyZz jsem se opovaZzil fotografovat a naticet rozestavény cikdnsky paldc,
kterych je v Aradu a v okoli pomérné dost. Cikdni jsou tidajné jedinou vrstvou,
kterd md v souCasnosti dost penéz. Jejich paldce jsou znaénych rozméré s
minimdlné 5 metr Sirokym hlavnim schodistém. Dokonéenou stavbu jsem
viak nevidél.

Arad je velmi siln€ motorizovin. Jeden osobni automobil pfipadd na 4 obyvatele.
90 % jsou to Dacie v rliznych provedenich a v rlizném stavu. Tyto vozy se
dosud vyrébf, jejich kvalita viak velmi poklesia. Do novych aut jsou totiZ na
linkdch Casto montovdny pouZité nebo vadné dfly. S novymi origindlnimi se
pak dobfe obchoduje. Dile jsou k vid&nf znacky Oltcita ARO. Zna&né procento
jsou nejrizn&j3f ojetd auta ze zdpadu, vidét je moZno i star§i Skodovky,
vyjimecné Favorit.

V Aradu a v Rumunsku viibec jsem byl poprvé, celd fada postfehi je proto
mozZnd touto skutecnost deformovédna. Zejména nemohu posoundit, nakolik je
situace jind oproti pfechozim obdobim. Faktem ziistdvd, Ze mésto Arad na mne
neplisobi nijak pozitivng, coZ je pravdépodobné zplisobeno také rovinatou
krajinou (pokracovdni piiSerné madarské pusty), kterd nemd kouska vtipu.
Horské oblasti Rumunska s dozajista pfekrdsnou pfirodou mohou nadvitévnika
pohladit a zastfit tak ponékud stisnény dojem z viedni reality Zivota.

Béhem své ndvitévy jsem poiidil i nékolik zajimavych zdbérl videokamerou.
Tento dokument miiZe byt promitnut na n&které z pfiitich clenskych schizi.

Roman Siler

1718 MICALACA

velkoplosnd samolepka
dopravnim podnikem.

MHD ve Vidni

O stdle se zvySujicim zdjmu Videfiand o hromadnou dopravu svedéf také 3.3
procentni ndriist poCtu cestujicich za prvni pololeti roku 1995 oproti roku 1994.
Pokud by tento neustile se zvySujici trend pokragoval, méla by byt v listopadu
1995 pfekrocena rekordni hranice 380 mil. pfepravenych cestujicich za jeden
rok.

K uisp&Snym opatfenim videfiského DP v posledni dobé se potitd zvySujici se
pocet semaford, které umoZiiuji pfednostni jizdu tramvaji nebo autobusi. V
soucasné dobé je takovych semafori ve Vidni jiZ néco pres 450. I Hdicam
Jjinych vozidel se Casto hodt, Ze jsou vozidla MHD rychlejsi a nezdrZzuji je tolik.
K dalSim dspéchiim se fadi také neustdle naristajici pocet kilometrt
tramvajovych i autobusovych trat{ na viastnim télese. Tukto upraveno je jiz
kolem 40% tramvajového svriku a dalSich cca 22% je odpovidajicim zpsobem
vyznaceno a plipraveno v nejbliz8i dobé k dobudovini a zabezpeceni pied
individudlni dopravou.

Také Videfisky dopravni podnik se potykd s problémem éemnych pasazert.
Roéné kviili takovym cestujicim ztrdcf na trzbidch zhruba 100 miliond §ilinkd.
K tomu se navic musi pfipocitat cca 30 miliond Silinkd nutnych na opravu
§kod zpfisobenych vandaly. Proto se dopravni{ podnik rozhodi vyrazngé zvysit
pocetrevizori a kontrol cestujicich, zvId§te na ndstupistich metra. V posledni
dobé se také ke kontroloriim z diivodu jejich vets{ bezpenosti pfiddvajf i
policisté.

Z vlastni zkuSenosti miiZzu potvrdit, Ze to dopravn{ podnik mysli se zpfisnénim
kontrol opravdu vdZné. Jednou se mi totiZ stalo, Ze ve 23.30 nastoupila do
tramvaje, v niZ bylo jen nékolik cestujicich, skupinka tf asi 23 letych mladikd,
ktefi vzhledové rozhodné revizory nepfipominali, spiSe vypadali jako ti, kteff
jezdi nagerno. Potg, co se dva z nich postavili razantné ke dvefim, aby nikdo
nemohl vystoupit,.zdilo se, Ze se schyluje ke scéné podobné tém z filmf o
newyorském metru. Tfeti mladik vSak misto dlouhého noZe nebo pistole vytdhl
odznak revizora a jal se kontrolovat jizdenky. Samozfejmé se mu i ve zcela
prdzdné tramvaji podafilo jednoho cestujiciho bez jizdenky najit. Piekvapilo
mé viak, jak rychle si s takovym ¢lovékem revizofi poradili. Bez jakéhokoli
hlasitého vyfizovini pfimo ve voze, jej prinutili na dal{ zastivce vystoupit,
takZe n€ktefi z ostatnich cestujicich si ani nepoviimli, Ze se ve voze Cemny
pasaZér vyskytl. VSechny ostatni ndleZitosti potom vyfizovali na peréné.

Na podzim planuje vidensky dopravni podnik nékolik zmén: V pievidZné mife
spocivajf ve zkricenf interval na n&kterych linkich a drobnych dpravidch jejich
tras.

Vyznamné bylo otevieni nové stanice metra U4 Spitelau tésné pfed kone€nou
Heiligenstadt, které se konalo 14. f{jna. Tato stanice by od dubna p#i§tiho roku
po zprovoznéni daliho dseku U6 do Floridsdorfu méla slouZit jako pfestupni
uzel mezi dvéma vySe jmenovanymi linkami metra. Stanice je situovdna hned
vedle videnské spalovny, kierd musi snad na kaZdého zapisobit svou zlatou
véZi a zajimavym architektonickym feSenim, podobnym svétozndmému domu
architekta Hundertwassera. :

Milnikem v déjindch videfiského dopravniho podniku vak byl 26. f{jen 1995.
Od tohoto dne, nebo spiSe noci byla plodné a celotydenné roziifena noéni
doprava na 22 nejddleZitgjsich dopravnich spojeni. Doprava je zajiSfovdna v
Case od 24.30 do 5.30 hodin noénimi autobusy s intervalem 30 minut a
centrdlnim pfestupnim bodem na Swedenplatz, leZicim na Videfiské okruZnf
tF{de. Sem viak nezajiZdéji viechny linky, nebof nékolik z nognich tras je vedeno
zcela mimo centrum a nékteré linky ve vzdidlenéjsich cdstech mésta slouZi pouze
jako linky napajecové. .

V nocnich autobusech neplati Zddné predplatni ani Casové jizdenky. Cestujici
jsou povinni si u fidice zakoupit specidlni jizdenku v cené 35 Silinki, na kterou
mohou potom jezdit celou noc. Vyhodu maji drzitelé mésicnich a rognich
predplatnich jizdenek, ti totiZ za stejny listek plati pouze 10 Silink.

Jen pro pfipomenuti bych uvedl, Ze v dfivéj§i dobé ve Vidni fungovala noéni
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doprava na § linkdch a to pouze v noci ze pidtku na sobotw a ze soboty na

nedsli. .

Zavedeni soucasného stavu nocni dopravy predchizelo velké mnozstvi diskuzi,

kde nejvétsimi oponenty nového systému byli piedeviim vidensti taxikifi, ktefi

se obdvali o své vydélky. 1 pfes jejich vyznamny odpor se novy systém

predeviim diky novému videnskému starostovi Hiuplovi podafilo prosadit.
Kvédroslay Havlik

Koncepce nizkopodlaZnich tramvaji CKD

Zagdtkem roku 19935 vypracoval technicky dsek CKD tivodni studii, zabyvajici
se dal3im moZnym vyvojem nizkopdlaznich tramvaj Tatra. V dvodu studie jsou
porovnidviny jednotlivé koncepce pojezdu a provedeni dosud ve svété
realizovanych nizkopodlaZznich tramvaji.

Dalgi vyvoj tramvajf CKD bude zfejmé vychdzet ze zaddvacich technickvch
podminek, které zpracoval technicko - vyrobni isek DP Praha v roce 1992. V
prvni fizi vyvoje jde o modernizaci dosud vyrdbénych typd, pfipadné
rekonstrukce star§ich jiz provozovanych tramvaji. V této oblasti se vyvoj
zaméfuje na pouZiti podvozkd s dvojim vypruZzenim pro vy3ku podlahy 900 mm
se sériovymi nebo asynchronnimi motory, modernizaci elektrické vyzbroje TV3,
mechanickych &dsti a prvki interiéru vozidla a eventuding snizeni podlahy na
350 mm ve stfedn{ &dsti vozii T6 nebo ve stfednim &linku vozi KT8,
Druhym krokem smérem k nizkopodlaZnim vozim je tramvaj vychdzejici z
typu RT6 s podlahou 350 mm nad podvozky zvySenou na 600 mm. U tohoto
vozidla by mély byt hnaci podvozky s dvojim vypruZenim a asynchronnimi
trak&nimi motory. Pro vozidlo se 100% sniZenou podlahou bude nutno vyfesit
novou koncepci pohonu. Vzhledem k tomu, Ze vlastni vyvoj by trval piilis
dlouho a ve sv&té existuje jiZ fada feSeni pojezdu a pohonu nizkopodiaznich
tramvaji, bude zfejmé jednodussf jit cestou ndkupu licence. Ze zndmych fesen{
studie doporutuje pojezd se Etyfkolovdm podvozkem s volné ulozenymi koly
a ndbojovymi asynchronnimi motory.

Witz T6 se sniZenou podlahou ve stiedu vozidla na 350 mm.

V obou pifpadech md jit o vozidio modulové stavby, ticlankové Etyfndpravové
nebo péti¢lankové Sestindpravové. Bude mozné vyvinout vozidla jednosmémd
i obousmémd, pffpadné jednosmémd oboustrannd. Kromé motorovych vozii
jsou v ndvrhu i motorové vleky a vlegné vozy bez pohonu. Tramvaje se 100%
sniZenou podlahou budou konstruovdny jen na rozchod 1435 mm, pro dzky
rozchod lze pouZit jen vozidlo s klasickymi podvozky s vyskou podlahy 600
mm nad podvozkem.

Tomds Kocman
Nové publikace o méstské dopravéd

Elektricka méstska doprava na tizemi byvalé c. k. monarchie

» Martin Hardk - Jan Lutryn

Do tohoto dila jsou zahmuty vSechny systémy, které se nachdzely na dizem{
byvalé monarchie a v nichZ byla provozovdna nékterd forma elektrické méstské
dopravy. Jde tedy mimo jiné i o uzemi dnes patfici &dstecng Itdlii, byvalé
Jugosldvii, Rukousku, Ukrajin€ a Polsku. Publikace je rozloZena do tif dild,
celkem 105 mést je sefazeno abecedng&. U kaZdého mésta je strutny popis
provozu, pfehled vozidel a schématicky nikres trati. Pro ndzornost je text

doplnén 96 cernobilymi fotografiemi. Cena je imémd dneini dobg - 150, - Ké.
Na €lenské schiizi Tramvajklubu bude moZno publikaci zakoupit, popfipads
pii vét3fm zdjmu objednat.

Martin Cerny
e

Strassenbahnen in der Tschechischen und Slowakischen
Republik
» Gerhard Bauer - Stanislav Linert - L:ldVl'k Losos - Ivo Mahel

Jde vlastné o némeckou verzi naSeho Atlasu tramvaji na podstatné vyS§f grafické
drovni. Na zaldtku knihy najdeme piehled jednotlivych typlt tramvaji
vyribénych zdvodem CKD od vozu T1 aZ po RT6 vietna exportnich provedent,
jejich ndcrtky a technické ddaje, stejng juko pfehled viech dochovanych
historickych vozidel. Ndsledujf kapitoly vénované tramvajovym provoziim v
nasich méstech. Oproti Atlasu tramvaji jsou skuteéné abecedné sefazené
tramvajove provozy doplnény i o drihu Trencianskd Tepld - Trencianské Teplice
a TEZ (Poprad - Vysoké Tatry).

U kaZdého tramvajového provozu je uvedena charakteristika dané lokality,
chronologicky piehled vyvoje kolejové sité a linkového vedeni se zdkladnimi
daty, planky sfté a tabulkovy pfehled vozového parku,

Jedinym nedostatkem knihy je vysokd cena—1 150,- K& Pro méné movit&jii
zdjemce, kteff se neodhodlajf ji koupit, bude k dispozici v knihovné
Tramvajkiubu.

'

Historie méstské dopravy v Praze
= Pavel Fojtik - Stanislav Linert - Frantisek Prosek

Publikace vydand ke 120. vyroéf MHD v Praze je nejen reprezentativni, ale i
obsahové hodnotni. Pojedndvi o historickém vyvoji vefejne dopravy v hlavnim
mésté CR. Text je ilustrovdn velkym mnoZstvim zajimavych a kvalitnich
fotografif. Kniha je v§ak neprodejnd a slouZf jen k propagacnim ddelim DP
Praha.

Autobusy prazské méstské hromadné dopravy

« Stanislav Linert

Publikace byla vydina k 70. vyro¢i pravidelné méstské hromadné autobusové
dopravy v Praze. Obsahuje viechny typy autobusil pouZivané v Praze. U kaZdé
série vozi je strucny popis, tabulka evidencnich ¢isel a technickych udaji,
barevny bo¢nf nicrtek vozidla a fotografie.

Tomds Kocman
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Péticldnkové festindpravove 1009 nizkopodiazni vozidlo s pojezdem s nezdvislymi koly a ndbojovymi motory.
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