o= “.‘ <X -
!c:’oﬂé’ SESR

I3z SINE
‘4.. FRAMVAJKLUE 5
AR e /4 45!
oY, —
é X

X B P I3 ———

==~}

X
k]
s

G
T

2:21‘&-1’ e~ e <R L

S N ‘.‘!é,!ﬁi/i%
; ——c

Vychdzi 12x roéné. Vydava Tramvajklub Brno ve spolupréci s Dopravnim podnikem mésta Brna a Technickym muzeem v Brné. Pro &leny a ekatele Tramvajklubu Brno
zdarma, Redakce a technické zpracovani Ing. Roman Siler, Rengova 14, CZ - 621 00 Brno, tel. {05) 772138, 41210796, fax (05) 41218918 a Ing. Tomas Kocman, TMB -
aredl MHD, Holzova 4, CZ ~ 628 00 BRNO, tel. (05) 44211050. Adresa vydavatele: Tramvajklub Brno, Hlinky 151, CZ - 656 46 Brno. ICO: 48513342, bankovni spojeni:
COOP banka Brno, €. 0. 041101-—0113572101/3700. Individudini i hromadné objedndvky pouze pisemné. Ro&n{ pfedplatné 150,~ K&,

k Nakiad 270 vytiskli. Poddvani novinovych zésilek povoleno Oblastnf spravou post v Brnd &, j. P/2—2532/93 ze dne 21, 7. 1993,

_

Bzvénka. Vybor Tramvajklubu Vds zve na ¢lenskou schiizi, kterd se kond
dne 5. prosince 1995 v pfedndikovém sile Technického muzea v Bmé, Orlf 20
v 17% hod. Na programu bude promitdn{ videokazety o dopravé v Lisabonu.
Po skondenf programu schiize bude ndsledovat pidtelské posezent, pii kterém
nebude chybét drobné obcerstvent, vino a zpév. Na thradu ndkladii na pohoStén{
bude vybfrdn pifspdvek v pfiméfené vysi.

Zdenék Nesiba

Clenské pfispévky a predplatné Informaci MHD
pro rok 1996

Na prosincové Elenské schiizi bude posledni moZnost osobné ubradit u
pokladnika Otty Bittnera ¢lenské piispévky. Jejich vyse se nem&nf a ¢ini naddle
100,- K¢, pro ¢leny mladsf 18 let 50,- K&.

Predplatné Informaci MHD se vzhledem k ndriistu poStovného zvySuje na
150,~ K&. Mimobménst{ ¢lenové Tramvajklubu a predplatitelé Informacf MHD
mohou uvedené &dstky uhradit pfiloZenou sloZenkou nejpozdéji do 24, 12,
1995. V pifpadg, Ze bude platba provedena bankovn{m pfevodem a z ndzvu
ctu nevyplyvd totoZnost pldtce, je nutno na adresu Tramvajklubu zaslat kopii
platebniho pfikazu.

Tomds Kocman

Zajezd Tramvajklubu Brno

Tramvajklub pofadd v terminu 30. 4. 1996 aZ 12. 5. 1996 jiZ tradiénf rotelovy
zdjezd obvyklym vozidlem CSAD Veself nad Moravou, tentokrdt do Pobalt{ a
Finska. Priib&h trasy bude je3td upfesnén, rozhodné viak nebudou chybét napi.
Helsinky, Petrohrad, Tallin, Riga. Pfedpoklddand cena bude cca. 5000,-K¢& v&.
noclehil. Zdjemci mohou jiZ na prosincové €lenské schiizi projevit sviij zdjem
formou sloZenf zdlohy 3000,- K& u kol. Zdeiika Nesiby nebo ji zaslat sloZenkou
typu C na adresu: Zdeiiek Nesiba, Branky 25, 664 41 Ostopovice.

Zdenék Nesiba

Severoceska MHD

Vydavatelstvf Wolf Usti nad Labem vyddvid Casopis Severofeskd méstskd
doprava. Jeho obsahem jsou pfedevsfm zprdvy o dénf v dopravnfch podnicich
v severnfch Cechich, ptipadné i v dalsich méstech. Casopis vychdzi itvrtletng
a lze jej objednat uhrazenim ro&niho pfedplatného ve vysi 60,— K& na adresu
vydavatelstvi: Vojtéch Wolf, vydavatelskd a obchodni &innost, Cechova 18,
400 07 Usti nad Labem. Jeden vytisk tohoto ¢asopisu bude k dispozici i v
knihovné Tramvajklubu,

Tomds Kociman

— AKTUALITY —

Novinky MHD v Brné

* Dne 22. 11. 1995 byl do Brna piepraven tramvajovy viiz T3 ev. & 1615 po
celkové modernizaci provedené v CKD. M4 rudni{ fadi¢, novou karoserii, novy
interiér, nové stanovité fidice, elektrickou vyzbroj TV 8 schopnou rekuperace,
teréfkovou linkovou orientaci atd. Bude absolvovat zkuSebnf provoz a vyuZije
se k zdcviku Fidi€h na ovldddn{ ruénfho fadide, ktery je stejného typu jako na
pripravované doddvce novych tramvaji T6. V praktickém provozu zatfm nebude
mit velky vyznam, protoZe k nému nenf vhodny druhy viz do dvojice.

* Pokraluje rkufebnf provoz vozn ev. £, 1608 s novymi podvozky s primimim
a sekunddmfm odpruZenfm. Probihd mé&feni nejriznéjsich veli¢in, po jeho
skonten{ bude absolvovat prakticky cely prosinec jizdu se z4t8#. ZkuSebn{
provoz probfhd nynf ve spfaZen{ s dalsim vozem, ktery md ale podvozky
klasickg.

Bil¢ tramvaje v nasich méstech. Objevuji se tu a tam jako ndsledek komeréniho
vyugitf povrchu vozidel MHD k reklamdm. Provozné velmi nepraktickd bild
plocha je viak zpravidla jen pripravou na ztvdrnéni reklamy pomoci americké
retuse nebo samolepicich folit. Komentovat reklanty jako takové nemd asi
cenu. Nékteré vytvory vozidla doslova zohavuji, jiné se zdaji i docela eleganmi.
Vsechny viak piindSeji nasim dopravnim podnikit financni prostiedky.
Nepochybné ale stdle vét3i hodnotou ziskdvd barevné jednoiny kabdt viech
vozidel MHD toho kterého podniku. Rada DP se odklonila od diive klasické
barevné kombinace fervend x krémovd a volt vlastni provedent, V nékterych
pripadech je toto barevné proveden{ sice vcelku pékné, ale v praxi opét velmi
nepraktické. K tém patif i DP Ostrava, kde jsou velké bilé plochy na bocich
vozidel v Cistém stavu prakticky neudritelné. Dojem seslosti karoserif pak
podtringje uhlik obrouseny ze sbéracii a odndseny desfovou vodou nejen na
stiechu karosérie, ale i na boky vozu.

Foto K2 evid. & 811 v Ostravé dne 2, 11. 1995 © Roman Siler.
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* Koncem listopadu byl z ¢dsti dokonden areil pro pfestup mezi linkami MHD
a linkami piiméstské dopravy. Nachdzi se pod estukddou svitavské radidly u
nidrazi CD Bro - Krdlovo Pole a mi tedy vazbu na Zelezniéni osobni dopravu,
Do dokon¢ené cisti budou od 1. 12. 1995 pfevedeny obé okruin{ autobusové
linky 44 a 84 a bude zde odjezdovd zastivka linky 140 smérem do Bystrce.
Prijezdovd ziistane zatim u Semilassa. Zastdvky u Semilassa zdstivaji i pro
ostatni linky beze zmény.

* Na zdkladé vysledkd prizkumu provedeného 18. fjna t. r. a na zdkladé

nékterych pripominek a podn&ti dochdzi od 1. 12, 1995 k nasledujicim zméndm:”

a) Pro posilenf nedostateéné kapacity trolejbusové linky 145 se zaviddi novd
trolejbusovd linka 146. Bude vedena z Pdlavského namésti shodné s linkou
145 a% do Nového Liskovce, kde odbogi vpravo na Kamenny vrch. Bude jezdit
pouzé ve pickdch pracovnich dnf v intervalu 8 minut, linka 145 bude mit také
interval 8 minut, takie ve spoleném dseku se budou vzdjemné pilit ve
vysledném intervalu 4 minuty. Trolejbusy na linku 146 byly ziskdny z linek
145 (stdvajici interval je 6 minut), z linek 131, 132, 141 a 147, na lince 135
budou pfes den nasazeny autobusy (do 20 hodin, pak na ni pfejedou jeden
trolejbus z linky 143, jeden z linky 146 a no¢ni vyjede z vozovny). Linka 144
bude vypravovina z vozovny Slatina, takZe bude moZnost spatfit pfipadné na
této lince jeSté trolejbus 9Tr. Linka 133 prakticky kon&f, ranni ndvoz do smycky
obstarajf trolejbusy linky 131 cestou do Slapanic (tak, jak to funguije jiZ Fadu
let), odpoledni odvoz bude prodlouZenfm autobusové linky 75 do smycky
Slatina, nddraZi. Vlastné jediny trolejbus s oznagenim linky 133 bude jezdit
vecer na skocenf odpolednf smény.

b) Malé vyuziti autobusové linky 42 a kritika cestujici vefejnosti, Ze z Reckovic
ke KSB jedou linky dvé (42 a 72), kdeZto z Bystrce Zddnd, dojde k zdménd
zajiZdén{ do Lesné. Misto linky 42 tam budou prodlouZeny nékteré spoje linky
140, a to pouze ve §pickdch pracovnich dnil. Nepojedou ale pfes Mojmirovo
ndmést{, ale zmin€nym novym aredlem se zastivkami Krdlovo Pole, nddraZi.
Aby byl znesnadnén piestup z autobusové linky 42 na pomérné silng vytiZenou
tramvajovou linku 1, pojede linka 42 z Méfickovy ulice pfes ul. Novoméstskou
ke krilovopolskému nddraZi, kde bude nabidnut pfestup na tramvajové linky 6
a 7. Zpét do Retkovic pojede stavajici trasou ulic{ Zitnou.

c) Nabyti autobusové linky 50 na vyznamu jako linky tranzitnf a nerovnomémé
vyuZiti obou koncii linky 69 vedly ke zmé&ndm i v této oblasti. Linka 69 pojede
z Bosonoh ulici Jihlavskou aZ k zastdvce »Bohunice, nemocnice« (nyn{
neobsluhované), odtud ulici Dlouhou k zastdvce »Béloruskd« pro pfestup na
tramvaj, dile ul. El. Pfemyslovny — Osovou na Jihlavskou a do Bosonoh. Z
Ostopovic se zavadi novi linka 48. Po pritjezdu ulici Klobdsovoi a piijezdu k
zast:i\'};:“fe »Osovi« sjede k tramvajové zastdvee »Osovd«, projede jednosmémé
u]icemi Dunajskou — Labskou — Vltavskou, &mZ vykond mistni obsluhu Starého
Liskovce v ndvaznosti na tramvaje, opét k tramvajové zastdvce »Osovd« a vriti
se do Ostopovic. Linka 50 pak mistni obsluhu Starého Liskovce nebude
vykondvat, nybrZ pojede ulici Osovou pifimo se zastdvkami pouze na mosté
nad tramvajovou trati.

d) PoZadované vysoké ndjemné za pifjezdy a odjezdy autobusi DPMB do aredlu
autobusového nddraZi Zvonatka vedly k opustén{ tohoto prostoru. Autobusovd
linka 44 bude pferu$ena na Mendlové ndmésti (pferuseni ne pfili§ vhodné pro
cestujici, ale nutné pro moZnost odstaveni autobust), linky 51 a 60 budou
ukonceny v parkovisti uprostied tramvajové smycky Zvonaika, linka 67 bude
mit vystupni i ndstupn{ zastavku na zacdtku ulice Tmité za kiiZovatkou s ulici
Opusténou.

e) Misto kloubovych autobust budou nasazeny vozy s6lo na linky 46, 60, 66.
Naopak misto autobusi sélo budou nasazeny kloubové autobusy na linky 56,
69, 84.

Ivan Nedélka

Strucny prehfad o diani v MHD v KoSiciach

Vzhladom k vyhldseniu vieobecného ohrozenia najvysgieho stupiia na izemf
Kosice - mesto a Kosice - vidiek, v ddsledku vybuchu vysokopecného potrubia
vo VSZ, s ndsledkom tniku vysokopecného plynu (CO - oxid uholnaty) do
ovzduiia, bola diia 28. 10. 1995 v DPMK a. s. vyhldsend mimoriadna
pohotovost. O 2.30 hod. rdno bola evakuovand obec Velkd Ida (2650 obyv.) o.
i. aj autobusmi DPMK z gardZe Saca. Okolo 11.00 hod. dopoludnia v mestskej
Custi Kosice — Saca, ktord je k VSZ najblizSie, bolo propravenych cca 40
autobusov pre pripadni evakudciu. Po rozhodnuti, Ze evakudcia nebude
potrebnd, boli autobusy premiestnené do vstupného aredlu VSZ. Bola uzavretd
vypadovka KoSice — VSZ a Kogice — Roiiava, autobusové linky do VSZ
nepremévali, len linka &. 52 premévala do Sace velkou obchddzkou cez obec
Mali Ida. Na potudovanie nebola prerugend elektrickovd doprava! K veceru
nastala vSeobecnd panika, nastal nebyvaly dopravny ruch a tym mnoho
dopravnych nehdd. Bola pripravend evakuicia samotnych Kosfe (260 tis. obyv.,
podas diia je pohyb 320 tis. Iudi.) Potrebnych by bolo niekolko tisicok
dopravnych prostriedkov, DPMK mi vak len 260 autobusov, pomoc pontikaji

PreSov, Michalovce, Humenné, Moldava nad Bodvou a mnohé dalgie mesti.
Nastastie sa evakudcia nekonala, nebezpetny mruk plynu CO sa priaznivo
rozptyloval do ovzdusi. Rdno 28. 10. 1995 (nedela) vychddza mimoriadne
vydanie KoSického vecera, rusi sa vieobecné ohrozenie najvySsieho stupfia a
mimoriadna pohotovost a Zivot sa postupné znovu dostaval do normélnych
kolaji.

Od septembra tohoto roku sa na vozidlich KT8DS5 po VP zacali obnovovat
ndtery, a to v trikoldre biela - modrd - ervend, tak ako boli malované vozidld
evid. & 527, 503 a 505 pre Nemecko. Dosial boli touto dvojzlozkovou
epoxidovou farbou opatrené vozidld evid. €. 538, 537 a 536. Prvé dva vozne uz
premdvajy, evid. €. 536 md e§t& VP aevid. & 525 je pripravené na niter. Postupné
by malo takto vyzeraf vietkych 26 KT8-giek z pdvodného stavu 40 ks (10 -
Miskolc, 3 - Straussberg a evid. & 515 bolo vyradené po nehodg). Je
pripravovany aj ndvrh na ndtéry vo farbych mesta Kogice s tym, Ze homad ¢ast
by bola modrd a spodnd tast skring vozidla by bola zIt4.

K dnenému diiu je stav prostriedkov elektrickej dopravy nasledovny:

ED - T3 95 ks, KT8D5 26 ks, T6AS 30 ks, pracovné 5 ks, historické 8 ks (vo
vel'mi kritickom stave)

TD - 15Tr10 - 15ks.

V stivislosti mnoZiacich sa mimoriadnych udalosti na vozidldch typu T6AS, s
ndsledkom poskodenia spriahadel ESW, ktoré DPMK nemd v zdsobe a ndkup
novych je finan¢ne nednosny, sa zagali vymiefat za klasické prazské typy (na
»A« voze vpredu, na »B« voze vzadu). Tito vymena sa viak realizuje len v
pripadé nehody, kdy je nutno tiahlo ESW vymenit. Zaujimav4 situdcia nastala
na vozidldch, ktoré premdvaji ako sélo vozy permanentne. Na niektorych sa
vymenili tiahla ESW na oboch strandch. V tomto pripadé prevadzka v sipravich
nie je moZnd. Konkrétné som takto videl vozidld evid. & 617, 626 a 627 a
moZno to postihlo, resp. postihne aj ostatné s6lo vozidid T6AS.

Od septembra zacala intenzivna priprava na reorganizdciu MHD, ktord je toho
Casu v konecnej fize. KedZe so zmenou liniek nesthlasili vietci starostovia
mestskych Gasti, pldnované uvedenie sa z 15. 11. preloZilo na 6. 12. 1995.
Reorganizdcia md fungovat na bize spojenia vietkych 22 MC Koéic s hlavnym
prestupnym uzlom Ndmestie osloboditelov, s moZnosfou cestovania z
ktorejkofvek MC do inej MC maximdlne s jednym prestupom. Tento zpdsob
bude teda pravym opakom brnianskej reorganizdcie, ktord viak nastala
vzhladom k pouZivaniu systému SAVS.

Elektritkovd doprava md byt zatial bez zmien, prip. sa obnovia len zrugené
linky €. 1, 5 a 8 a v trolejbusovej doprave sa predlZuje linka &. 70 na Ndm.
niektoré linky zrusia, precisluji alebo vznikmi nové. Tieto zmeny nie sii doteraz
uzavreté, atak informdcie nie su pristupné. Akondhle sa reorganizdcia schvdli,
bude verejnost obratom informovand prostrednictvom vsetkych dostupnych
médif.

Peter Sirkovsky

Vystavba dalSieho tseku trolejbusovej trakcie v
Kosiciach

Minuly mesiac sa sa zacala hrubd stavba trolejbusovej traté od Domu kultiry
VSZ na Nimestie osloboditelov, v tseku 2 km. Celd stavbu viak brzdf niekolko
nepriaznivych faktorov. Ziadost na ministerstve dopravy o udelenie vynimky
znfZeného trolejového vedenia popod 3 klenuté mosty na dolnej Stefnikovej
ul. (nadjazdy z peSej z6ny do Mestského parku) vo vyske na okrajoch cca
3500 mm a v stredé mosta 4000 mm (hruby odhad). Obyvatelia Rooseveltovej
ulice protestujd proti zavedeniu trolejbusovej linky cez tito ulicu. KedZe sa pri
rokovani so zdstupcami DPMK na Ziadnom kompromise nedohodli,
kompetentni odbornicisa sa budii zaoberal nivrhom ob&anov na presun
koneénej zastavky z Rooseveltovej na Stirovu ul. a vychodzej zastivky na
Bottovu ul. Nie je doriesena otdzka, ako konkrétne sa budé kriZit elektrickové
a trolejbusové vedenie kvoli stretu dvoch odlisnych ndpiti (600 a 750 V), ktoré
bude jediné svojho druhu na dzemi byvalého Ceskoslovenska.

Podla slov predsedu predstavenstva DPMK, bude sldvnostné otvorenie
prevddzky na linke diia 6. 12. 1995, t. j. ako dar pre KoZi¢ianov na Mikuldsa,
Price postupuji velmi intenzfvng a tak je spominany termin redlny, nakolko
st uZ osadené stipy trakéného vedenia, elektrorozvody a priecne prevesy. Diia
I1. 11. 1995 nastala vyluka trolejbusovej dopravy v sivislosti s montdZou
vyhybiek na novy dsek s tym, Ze na DK VSZ zostane manipulatna konelnd
pre pripadné budice vyluky.

Peter Sirkovsky

INFORMACE MHD — ¢&islo 00 - 11/98

strana — 2



ot : zkd
CharshteristikaiKnd § . Hlaved nédsall, pe . (224 )
Ostum - 12101995 (steda )

590 P . . oo

Prafilovd pelithumy Ol
Mot : B8 obasiend £ woind
Dubn wiednvini 2 5€8 - 15 E5. Vsleinn: powre trsmvsie

Pasa] / 3

T D oase 7 oam

T . . Lowe ) 3w

- a0/ amn

+.20 MG/ osdo
LM cap

.St/ rop

coMef we

1o Co2e  anc
©oamnf s

LA

M 1T IV A T

sod COTE sae
coMe 7 asg

a2
64T

10.00

1an

2

10

o
8

e e s e e e e e e e A S S
E

15.00

PO

-
5
e e et e
H
&

FYRT

F-1

mre e e e
&
g

Wine
.o
An
70} aes

&
———— e

~

3

[

1600 {mina}

Priklady vystupu pocitacového zpracovdni vysledki prepravndho prizkumu
v Brné. Souctovy graf absazent vozidel MHD po 15 minutdch - stanovisté
Uzkd T

— Z PROVOZU —

Prizkum MHD v Brné

Pii zaveden{ zdsadnich zmén v organizaci méstské hromadné dopravy od 2.
z4i1 1995 byly veskeré vazby a kapacity spoéitiny podle tehdy zndmych
skute€nosti. Podkladem byly nejrlizngjsi priizkumy provddéné v rtiznych
profilech trati, teoretické pfesunovdni pfepravnich proudé mezi jednotlivymi
druhy MHD, pfedpoklddané pfejiti cestujicich z dostfedné radidlni dopravy na
tangencidlni atd. Pfed zavedenim byla jistota, Ze novy systém (bez ohledu na
pocet pfestupit) fungovat bude, leg stéle zfistdvalo hodn& nezndmych v chovan{
cestujicich zejména na prestupnich mfstech.

Tak pro cestujfci z Lesné se nabidla tfi pfestupni mista - Stefinikova étvrt na
tramvajovou linku 5, Halasovo ndmésti na tramvajovou linku 9 a 11 a Lesnickd
na trolejbusovou linku 145. Budou se cestujfci chovat tak, jak se pfedpoklddalo,
nebo nékteré z piestupnich mist pfetfZ{ a jind nebudou vyuZita? Nebo jests jind
moZnost, budou vibec ve v&i§i mife volit zpisob dopravy autobusem s
pfestupem na tramvaj nebo si na tu tramvaj dojdou pé&sky, tfebaZe je to o néco
ddl, ale nemuseji pfestupovat. Podobné nezndmé byly i z dal§ich oblasti. Na to
na viechno mél najit odpovéd priizkum v dopravé. Vhodny termin pro
uspofdddn{ priizkumu se ukazoval aZ% po né&jaké dob& od zavedeni nové
organizace, kdy si jiZ cestujici zvykli a vyzkouSeli si riizné trasy. Dile bylo
nutné vyckat na zahdjen{ Skolniho roku na vysokych §koldch, coZ je ve vétging
pipadii koncem mésice zaff a vyckat i tam na stabilizaci pfepravnich vztahi,
Bylo také nutné zvizit nejpithodngjsf den, pondéli je atypické, pdtek jests vic.
Nakonec byla zvolena stfeda, kdy je “dlouhy™ den v dfadech a daleko k tomu,
aby si nékdo z pracujicich prodluZoval vikend, a to stfeda 18. #jna 1995,

Bylo vytipovdno celkem 40 profild na jednotlivych linkdch nebo jejich
soubgzich, kde se od 5 do 20 hodin méli podle frekvence toho & onoho profilu
pritzkumu zG&astnit dva aZ étyfi stitadi. Uhmem bylo takto potfeba 112 séftac.
PonévadZ takovymto mnoZstvim dopravné-provozn{ odbor DPMB, ktery se
prizkumy zabyvd pritbéZng, nedisponuje, bylo nutno z ostatnich oddélenf ziskat
dalsf s¢itace. Pro prici, kterd neni pro né rutinni, ba v n&kterych pfipadech
t€méeF nezndmd, navic provddénd venku na vzduchu (ne viak Cerstvém), se
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Na detailndm grafu, ktery zachycuje obsazent jednotlivych souprav v rdmci
Jedné hodiny, Ize vysledovat i nepravidelnost intervalu mezi jednotlivymi viaky
- Uzkd 722 8% hod.

zahdjenfm Cinnosti i skonCenfm za svitu pouli¢nich lamp. Lze ale konstatovat,
Ze viichni k priizkumu pfistupovali maximalné odpovédné a Ze pfi kontrolich,
které se v prib&hu dne provadély, nebyly zjistény téméf Zidné nedostatky.
Moiné nepfiznivé povétrnostni podminky byly zmfrnény rozvozem teplého
€aje a hejivymi pohovory. Po ziskdni potfebného pottu séitaéi vlastni akce
zatala jejich poufenim. V pdtek 13. 10. jim na jednotlivd stanovisté pfeddny
sCitaci archy, které byly doplnény tzv. kmenovymi listy. Kmenovy list obsahoval
piesny popis Cinnosti, tj. kterym smérem, které linky a v jakém obdobf maji
byt sledoviny. Byl zde téZ ndvod, jak odhadnout potet lidi ve vozidle. Z toho
diivodu musely byt uvedeny jednotlivé typy tramvajf, trolejbusi a autobusii a
vysvétleno, kolik md vozidlo sedadel a jakd je maximdlni obsaditelnost.
Hodnoty mezi t€mito stavy byly vysvétleny dstné. Rubovi strana kmenového
listu obsahovala jména jednotlivych séitacd s udaji, kdy byli na stanovisti
piitomni a provadéli s¢itdni, aby bylo moZno pfipadné nejasnosti pozdé&ji
konzultovat. Dile byly vysvétleny pojmy &islo linky a pofadové &islo na lince,
jak postupovat, kdyZ se &islo nezachytf, co délat, kdyZ misto tramvaje bude
nasazen autobus ndhradni dopravy, kdyZz dojde ke shluku dopravnich
prostfedkd, kdyZ se doprava z ngjakych pfi¢in zastavi a cestujici pouZijf vlastni
pohon, kdyZ se na trati objevi vozidlo bez oznaceni atd. Pro pfipad, Ze s¢itaci
pouZili k ukrytu pfed povétmosti automobil a v nebezpeéné blizkosti se objevila
policejni hlfdka s pokutovymi bloky, byli pro stini na chodniku &i jinde viechna
stanovi§té vybavena povolenfm k stdn{ potvrzenym DI PCR a OD MMB.

Pokratovdn{ pak bylo jiZ v zminény den 18. f{jen 1995. Z kontroln{ objiZdky
jednotlivych stanovist byly ziskdvidny poznatky, jak si v terénu s&itaci vedou a
jaké maji problémy. Tak napf. se néktefi piili§ zaméfili na pofadovi ¢isla a
jejich usilovnym rozlidenim nebrali diirazny zfetel na obsazenost vozu. Takze
prvii hodina byla takovd rozcvickovd a tmysIng takto tolerovand, protoZe
provoz mezi 5. a 6. hodinou je pomé&mé slaby. Na stanovistich se soubéhem
vice linek se museli nékteff uchylit ke kolektivn{ prici — jeden diktoval
identifikaCnf Cisla a pocet cestujicfch a druhy zapisoval. Jak jiZ bylo feCeno,
vichni k problému pfistupovali odpovédné a i pii posledni kontrolni objiZdce
pred skongenim akce byli vSichni na svych stanovistich a peclivé zaznamendvali
poticbné iidaje. Nastala dal3i fize prizkumu - zpracovdni. Nejprve bylo nutné
viechny zjisténé tdaje pienést do pocitate. Sice pfi tom jiZ nebyla zima a
nehrozilo nebezpeti, Ze nékteré vozidlo nebude identifikovino, ale byla to price
znac¢né ubijejici svou jednotvdmosti. Toto zaddvdni dat diky ochoté operdtorti
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pracovat do noci a o vikendech trvalo 14 dni. Pak uZ program byl schopen
dodat vytiZenost jednotlivych linek, skupin linek, viech linek, a to v Casovych
dsecfch po jedné minuté, kdy je moZno identifikovat jednotlivé spoje, nebo po
15 minutdch, 60 minutich a 180 minutdch. To jiZ neni moZno identifikovat
jednotlivé spoje, nybrZ graf ukdZe primémou obsazenost viech vozidel s
ohledem na jejich kapacitu. Pro praktické vyuZiti se nejlépe hodi fasovy tdseku
po 15 minutdch. Pfehled jednotlivych stanovist:

01 Moravské ndmésti, sledované linky 1, 6, 7

02 Veveti, zastdvka Grohova, sledované linky 3, 11, 12, 13

03 Komenského ndmésti, sledovand linka 4

04 Nemocnice u sv. Anny, sledované linky 5, 6

05 Silingrova némésti, siedované linky 12, 13

06 Kienovd, zastdvka Vihkd, sledované linky 8, 10, 13

07  Cejl, zastivka Komerova, sledované linky 2, 4, 7,9

08 Némésti 28. fijna, sledované linky 3, 5, 11, 67

09 Vranovskd-Jugosldvskd, sledované linky 3, 4, 45,72

10 Provaznikova, zast. Lesnickd, sledované linky 9, 11, 145

11 Stefdnikova &tvr, sledované linky 44, 45, 46, 57, 66, 84

12 Halasovo ndméstf, sledované linky 42, 44, 46, 57, 66

13 Zidenice, kasdrna, sledované linky 44, 64, 75, 84, 145

14 Rokytova, zast. Udolitek, sledované linky 64, 72, 145, 147

15 Novolf3eiiskd, sledované linky 45, 55, 86, 87

16 Trnkova, zast. Zetor, slévirna, sledované linky 58, 78

17 Elplova, sledované linky 56, 86, 87

18 Délnicky diim, sledované linky 13, 45, 55, 56, 58, 75

19 Kridsného, sledované linky 8, 10

20 Spdcilova, sledované linky 77, 79, 131, 133, 141

21 Charbulova, zastdvka Jirdnkova, sledované linky 47, 64

22 Dornych, zastavka Uzk4, sledované linky 9, 12

23 Komdrov, sledované linky 40, 49, 59, 63, 64

24 Pofi¢i, sledované linky 2, 5, 6,

25 Ustfednf hibitov, sledované linky 2, 6, 50

26 Beloruskd, sledované linky 5, 8

27 Jihlavskd, zast. DdlInini pfivadéé, sledované linky 50, 69, 145

28 El Premyslovny x Osovd, sledované linky 50, 69, 79, 80

29 Pisdrky, sledované linky 52, 65, 68, 135, 137, 142, 145

30 Pisdrky, sledované linky 44, 61, 77, 84

31 Zluty kopec, sledované linky 51, 139, 144

32 Kohoutovice, hdjenka, sledované linky 50, 52

33 Ndmésti 28. dubna, sledované linky 50, 54, 140

34  Jundrovskd, sledované linky 1, 3, 11

35 Zabovieskd, zastivka Horova, sledované linky 44, 67

36 Zihtebskd, sledované linky 44, 84, 136, 140

37 Klusd&kova, sledované linky 12, 13

38 Tabor x Domazlicki, sledované linky 67, 132, 134, 136

39  Tylova, sledované linky 1, 41, 42, 72

40 KiiZikova, zastdvka KSB, sledované linky 42, 44, 72, 84

Pro dokreslent jsou uvedeny pitklady formulafa - kmenovy list, séitaci arch a
dile grafické vystupy stanovisté 22.

Ivan Nedélka
Zajimavé dopravni systémy v SRN.

Trolejbusovd skupina pii SDP v CR zajistila ve dnech 20 a 21. zff 1995
odbornou exkurzi do dvou dopravnich spoleénosti v SRN. Cilem exkurze bylo
sezndmit se s organizaci dopravy a ddrZbou vozového parku v Essenu a
Wuppertalu. Ob& mésta lezf uprostfed primyslového centra Porfif, ale jsou
rozdilnd mimo jin€ po&tem obyvatel a také pojetim méstské hromadné dopravy.

Essen

Vyspél€ primyslové mésto ve kterém Zije asi 629 000 obyvatel. Hromadnd
doprava je zde zajislovina spolecnosti »Essener Verkehrs Aktiengesellschaft«

Bkl 0 rad L S e

Obousmérny tFicldnkovy osmindpravovy viiz typu M8C. Reprodukce
propagacniho materidlu ABB Henschel.

Jak v rdmci samotného mésta, tak v pfimé nivaznosti na dopravu regiondlnf,
tramvajemi, rychlodrihou, autobusy a zvldStnim driZnim systémem pomoc{
duobust, ktery se nazyvd ,,City Expres*.

Tramvaje majf rozchod 1000 mm a jsou nékolika vyrobnich typé. Jako pitklad

je moZno uvést moderni tii¢ldnkové vozy typu M8C,
Zikladni technické ddaje:

karoserie..................... tiicldnkovd
ETKQ ..ot 25 880 mm
SIRA oottt et 2 300 mm
vyska nad temenem kolejnice ...........oveeuunn.. . 3580 mm
VYSRA POLIQRY ..o stess s 861 mm
uspordddni podvozkii........ccevvverervrircreenennen, ..B22B"
rozvor podvozku ... 1 800 mm

rozvor otocnych Cepii ..... .. 6200 mm

.. 57 osob

obsaditelnost — sedici

stojici 136 osob
celkem ... 193 osob
IMOLOTY cevvvnviiiiiive et eveersaneesseresaeans 2% 185 kW
trakcni napéii ............... 750V
pohotovostni hmomost vozidla ...........ceecererrenrecnnn. veenee 31 000 kg
maximdIni rychlos.................... 70 km/hod

Dalsim velmi zajfmavym dopravnim prostfedkem je zde rychlodrazni systém,
ktery spojuje ¢dsti miésta i pfiméstské oblasti. Také zde bylo moZno shlédnout
moderni rychlodrdzn{ vozidla, Jednim z nich jsou i vozy typu ,London P 86"
zndmé té7 pod ndzvem ,,.Doklends Light Railway*.

Tato vozidla byla vyrobena na zakdzku v NSR v poloving osmdesitych let ve
spolupréci firem Linke — Hofman — Busch, General Electric a Siemens - AG a
byla ur€ena pro automaticky provoz bez fidice na specialnf dvandctikilometrové
trati se Sestndcti zastdvkami v Londyné. Tam také byla za ulasti anglické

Detail vedeni duobusu na vyhybce v podpoﬁrchove’m tiseku. Reprodukce
propagacniho materidlu Essener Verkehrs - AG.

krilovny slavnostné 30. 6. 1987 uvedena do provozu. Pozdgji viak byl jejich
provoz nahrazen jinym typem a dopravni spole&nost v Essenu v roce 1991
zakoupila tato vozidla a pfevezla je zpét do SRN. Zde je ve svych dilndch
vlastnimi silami opravuje a provddi rekonstrukei automatického ffzenf na fzeni
ruéni.

Po opravé jsou vozidla postupné zafazovina do rychlodrdZntho provozu. Také

jejich technické parametry majf velmi dobrou droveii:
np
karoserie
délka....
§itha .
vyska ...
hmotnost ..........
maximdini rychlost.
minimdini polomér zardceni ....

.. London P 86
. dvoucldankovd
.. 28000 mm
wee 2650 mm

80 km/hod
.. 40 000 num

pocet dveri i 2x4
obsaditelnost — SCUICT co.ooevrvreeeciivererreereescresseernsenas 70 osob

SIOFICT cevivvereiecerieacrenrena 97 osob
trakéni napéti et 750V
PIROIMOIOTTE .....cocvivnrcrscniresceresissssetsssneineas 2x235kW
maximdini proud . 700A
podvozek....................... B2B”

Tato velkokapacitni, vzhledové velmi pfitaZlivd a pohodind vozidla prispivaji
k rychlému cestovdni v Essenu a jeho okoli.

Treti ve skupiné zajimavych dopravnich systémfl provozovanych v Essenu je
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propagacniho materidlu Essener Verkehrs - AG.

systém nazyvany ,,City Expres*.

Tento dopravnf{ systém je provozovdn pomocf specidlnich vozidel — duobust,
které jsou zde nazyviny ,,Spurbus“ a to snad z toho diivodu, Ze se mimo
vefejnych komunikaci pohybujf po zvla§mim dréZnim betonovém télese jehoz
okraje jsou asi 0 20 cm zvy3eny a tvoif vodicf okraje pro jedouci duobus. Duobus
Jje vybaven v prostoru ndprav vodicimi kladkami které priléhajf ke zvysenym
okrajiim drdhy a vedou vozidlo pomoci kladek bez zdsahu fidige.

Systému vodicich kladek je s spéchem také vyuZito pro vedeni t&hto vozidel
v tunelovych isecich, které vedou pod stfedem mésta. Zde jsou v
podpovrchovych tunelovych dsecich o celkové délce 3,5 km na jedno draznf
téleso svedeny jak tramvaj s rozchodem 1000 mm, tak rychlodrdha s normalnim
rozchodem 1435 mm a ,,Spurbus“ jedouci po normaélnich pneumatikich a
napdjeny jako trolejbus ze samostatného trolejového vedent.

iy

i8]

Schwebebahn ve Wuppertalu spolehlivé slouit o
propagaéniho materidlu WSW.

Nasazeni duobusu do méstské hromadné dopravy v Essenu v roce 1980 bylo
pojato jako experimentdlni dopravni feSeni ovéfované v praxi. Pro tento déel
bylo postaveno 18 ks specielnich dvou éldnkovych vozidel. Clinkovou karoserii
upravenou pro tento druh provozu dodala fa. Mercedes. Karoserie md stfedné
vysokou podlahu, a ndstupni i vystupn{ dvefe po levé i pravé strané vozidla z
divodd vyuZivin{ ostrovnich ndstupis{ v tunelovych isecich. Elektrickou
vyzbroj v pfesné icelovém provedeni dodala fa. AEG. Vozidlo je tiindpravové
a pohdnéna je tetl ndprava. Pohon zajiStuje ze zadn{ strany spalovaci motor
(Diesel) o vykonu 180 kW, elektromotor o vykonu 220 kW pohdnf tuté? ndpravu
z pfedni strany. O zplsobu pohonu rozhoduje fidi¢ pomoci spojky a
jednoduchého prepinactho systému.

Pro pohon elektrickou energif je vozidlo vybaveno automatickymi, pomoci
servomotoru ovlddanymi, sbérati trakéniho proudu, které umoZiuji jejich
okamZit€ nasazenf a staZeni. Pfechod z jednoho systému pohonu na druhy se
veétsinou odbyv4 na zastdvce a cestujici ani nepostiehne jeho zménu a nedochdzi
ani k Casovému zdrZeni. Oba pohony jsou vykonové téméf rovnocené a
umoZiiuji vozidlu dosdhnou rychlost aZ 75 km/hod. Vozidla pro tento
kombinovany zpiisob dopravy (elektricky a spalovaci motor, pohyb vozidia v
podpovrchovych tunelech i na vlastnfm drdZnim t8lese a také na normdln{

Soucasnd vozidla Wuppertalské drdahy - reprodukce pohlednice.

komunikaci) jsou vyrobné velmi nakladnd. Prakticky provoz po dobu patndcti
let dostate¢né v praxi ovéfil teoretické pfedpoklady tohoto systému, ale podle
vyjiddfen{ provozovateld se s jeho dalsim roziifenim v nejblizf dobé nepogita.
Ziskuné zkuSenosti ale pomdhaji k dalsimu rozvoji modernich dopravnich
systémi v jinych méstech. - ‘

Za pozornost zde takeé stoji tarifnf systém pouzivany v celém tomto regionu.
Celd oblast, zahmujfci nékolik velkych mést vzdjemné propojenych dopravnimy
systémy, je rozd€lena do Lty tarifnich pdsem s odstufiovanym jfzdnym, pfi
temz prvé pdsmo pledstavuje jizda kterymkoliv dopravnim prostfedkem
hromadné dopravy na vzddlenost ngkolika zastdvek. Druhé pdsmo predstavuje
cestovni vzddlenost v okruhu jednotlivého mésta a dalsf pak propojenf mést
mezi sebou. Jizdné je pak odstupiiovdnojednak podle pasem-a dile jako
obtanské jizdné, détské jizdné, zvyhodnény &tyindsobny listek, celodenni
hromadnou jizdenku aZ pro p&t osob a Easové pfedplatné jizdenky pro jednotlivd
pisma a také jizdné s Casov€ omezenou platnosti pro jednotlivé dny v tydnu a
tydenf slevnénou jizdenku. Jizdenky je moZno zakoupit v kteroukoliv dobu v
husté siti pfedprodejnich automatd. '

Wuppertal S : : .

Velky zdZitek a neviednf technickou podivanou viak poskytla navitéva blizkého
mésta Wuppertal a pfedeviim jeho zndmé Schwebebahn. Jednd se o velmi
netradiéni dopravnf systém, ktery vznikl na podtku nageho stoletf v roce 1900.
Mésto Wuppertal, které leZ{ v lenitémaidol{ stejnojmenné feky, mélo pfi svém
rozvoji problémy s prostorem pro vefejné komunikace a proto zvolilo pro
vybudovani hromadného dopravniho systému technické fesenf které kladlo
nejmens{ ndroky na pozemky. V roce 1900 zde byla vybudovana podvésnd
kolejovd driha. Jednd se o technicky unikdtn{ feSen{, kdy nad hlavni ulicf mista
v délce 3,3 km a dile pak v délce 10 km nad fekou Wupper jsou na ocelové
Konstrukci ve vysi asi 8 aZ 12 m zavE3eny nosniky nesouci vodici a souéasnd
nosnou kolejnici na niZ jsou zavéseny specidlni vagony této drdhy.
Dvoutlinkové vagony o celkové délce 24 060 mm jsou pohdnény
stejnosmérnymi elektromotory a zavéSeny na jediné kolejnici pomoef
specidlniho zdvésného a pohdnéciho zaffzeni. Trakéni napéti se do vozu pfivadi
pomocnou kolejnici. Nékterd zdkladni technickd data tohoto systému pribliz{
jeho technickou iiroveii a pfedev§im odvahu, dovednost a vynalézavost technikii
a inZenyri z po¢dtku naSeho stoleti:

délka traté enrtereeet e i ertss Cerhreies s rtneessnsaaras 13,3 km
EIRA VOZU c.c.vvovsbiniciorire i 24 060 mm
podet nosnych sloupii ......c....... el e 464
SIFROVOZH el e et 2 200 mm
POCEE ZASIIVER .l seene e e nene 19
VKA VOZU evereeiinisiirc et ere s sss s sse s naen 2729 mm
POCEVOZIE] .uceonieveieneiarin, et 28+1
POCELAVERT oottt e 4 x 1300 mm
SPICKOVY IIEIVAL ........i it ecrenrssessee s venas 3 min.
ODSAAURINOSE ol i i i e max. 205 osob
POCEL PTEP. OSOBTOK .......cuevivciisiaienionirniearenieeseereisenesanoes 26 mil.
maxima@ing vykyv SRFIE .....cocoveveeonniniiiecee e neae et 15°
IMUXINAINTTYCIOSE oo iiuvennievnerciuccinsnenesireeeesnsensrenns 60 km/hod
TFUKCRINAPEIT oeovviicriricenecesaesseeiees s nsse e ssve e nes 600 Vss

maximdini zrychleni ...

ovlddaci napéii ....
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. 1.2 mssed
pocer a vykon trakénich motari ........coevcevvvecveennennnnn. 4 x50 kW

maximdini zpoidéni

Tento velmi zajimavy dopravni systém slouzi obyvatelim v béZném provozu
nepfetrZité od roku 1900. Vozidla byla jiZ pribéZné modernizovina, ale ziistal
zde pro zvldstn{ jizdy v pivodni podobg zachovdn viiz cisafe Vilémazr. 1900.
Na vlastnf traf této drdhy navazuje neméng diimysIné feSeny systém dilensky
vietné vyhybek a odstavnych prostor (vozovny ). V dilnidch se provadi

pravidelné preventivni prohlidky a opravy. Velkd oprava vozu se providi po.

ujeti 300 000 vozokilometrd.

O bezpecnosti provozu hromadné dopravy ve vyskich vice jak 8 m nad zemi
svedei i to, Ze za celych 95 let provozu zde nedoslo k Zidné dopravni nehodé.
Bezpggnost provozu a plynulou a pohodinou piepravu zajistuje 424 pracovniki
jizdnt a zabezpeZovaci sluzby, 177 pracovniki ddriby a 43 technicko-
hospoddfskych pracovnikd. V dilndch, ve vozidlech i na vlastnim télese kolejové
podvésné drihy bylo vidét starostlivou pééi, ale i urditou hrdost na tento zv14stnf
dopravni systém, ktery v plném provozu pfejde jist3 i do dvacdtého prvého
stoleti.

Jan Pospizil

Linky pro pfepravu télesné postiZzenych v Brné

Linky jsou urfeny pfednostn pro pfepravu télesné postiZenych obcanil vietné
jejich vozitki.

Zikladni trasa linky €. 204 je nisledujici: Bzenecka - Velkd Klajdovka . Jirova
. Rotreklova - Vini&ni - Tidborskd (Pension Ludmila) - (Zdbrdovice) - Autobusové
nddraZi - Prior (stanoviitg 2) - Bene§ova - Moravské namést{ (Pojisfovna) -
(Mendlovo ndmésti) - Moravské ndmésti, u pomniku - Kolist - Prior (stanovisté
1) Zabrdovice (nebo Tiborskou) - Bzenecka.

Linka zajiStuje 4 spoije za den v intervalu 150 minut. Odjezd z gardZe v 06.00
hodim. Prvni odjezd z bzenecké v 06.20, dalsf v 08.30 - 11.00 13.30 a 16.00
hodin. Odjezd z bzenecké do gardZe v 17.53, Pfeprava na lince a-204 je moZnd
pro viechny cestujict, pfednostné jsou ale pfepravovini driitelé prikazek ZTP
a ZTP/P. Tito cestujici mohou nastupovat a vystupovat pouze na znameni.

Vystupy a ndstupy mohou byt realizovdny také na zastdavkdch jinych linek
autobusi nebo trolejbusi, leZicich na trase linky a-204. V dobé kondnf akci na
Vystavisti zajiZdf linka a-204 navic k Rondelu u hlavni brany BVV (zde je
obcasnd zastivka a-204). U zastdvek Prior, stanovisté 1 a Prior, stanovi§t€ 2 na
sebe linky a-204 a a-205 vzdjemné vy&kdvaji. Zastivka Prior, stanovistd | je
primo u Prioru, Prior stanoviSté 2 je naproti Prioru. Na poZddini a po dohodg
.autobus zajiZdi k provozovné Ludmila na Téborské 190 - zastavuje u zastdvky
elektrické drihy Buzkova.

“Jizdni doby: 0 Bzeneckd - 5 Velkd Klajdovka - 8 Jirova - 10 Rotreklova - 15
Viniéni - 19 Tdborskd (pension Ludmila) - 25 Z4brdovice - 32 Autobusové
nddraZi - 36 Prior, stanovi§t& 2 (pifjezd) - 40 (odjezd) - 45 BeneSova - 50
Moravské ndmésti, pojisfovna - 60 Mendlovo namést{ - 78 Moravské ndméstf,
u pomniku - 83 Kolisté - 86 Prior, stanovité 1 (piijezd) - 90 (odjezd) - 100
Zébrdovice - 113 Bzeneckd

Podrobny popis trasy:

Prvnf jizda z Bzenecké probihd ponékud jinym zplisobem, neZ ostatni - Z
Bzenecké jede autobus smér Elplova (tento prijezd je pouze na poZdddni a
pravidelné je provddén pouze pro jednohe cestujiciho), ddle pres Jirovu, kolem
Polikliniky v Zidenicich (Viniéni), ulici Taborskou k penzionu Ludmila. Dalg{
jizda je ulici Jilkovou kolem Zibrdovic na zastdvku Vojenskd nemocnice. Na
kiiZovatce Cejl - Vranovskd autobus zaboZuje doprava a hned doleva na
Jugosldvskou, doprava na Merhautovu, doleva na Provaznikovu kolem BOBY
centra na Kocidnku. V 07.25 jede z Kocidnky kolem BOBY, zastivku U METY,
ulici Milady Hordkové, Merhautovou na Provaznikovu, doprava na zastdvku
Zidenice, kasdrna a vlevo kolem LERKU na zastdvku Bzenecka.

Standardn{ trasa: Z Bzenecké jede autobus pfes zastdvku Velkd Klajdovka
(poliklinika Hornikova) na Jirovu (na poZdddni se jede pies Elplovu), na
Rotreklovu (Integra + Samaritdn), pokraduje na zastavku Poliklinika, Viniénf,
po ulici Tdborské (pension Ludmila) a po ulici Jitkové do Zdbrdovic, na zastdvku
Zibrdovice, vojenskd nemaocnice, dile po ulici Cejl, na Kolisté a Autobusové
nddrazi. Autobus odbotuje vpravo a jede ulici Uhelnou na Uzkou k zastdvee
Prior, stanovi3té 2. Odtud po vy&kdni na linku a-205 jede vlevo na Domnych na
BeneSovu, kde je zastdvka spolecnd s linkami CSAD, kolem Jandckova divadla
vlevo na Moravské ndmésti a vpravo kolem Pojisfovny, zastdvka je na kiiZovatce
s ulici Brandlovou, rovné ulici Kounicovou, vlevo na Kotldiskou a po Uvoze
na zastivku Mendlovo ndmésti. Odtud je v dobé akcf na BVV zajiZdéno aZ do
prostoru pfed hlavni branou BVV (Rondel). Z Mendlova ndmésti se jede po
Uvoze vpravo ulici Udolnf, kolem télocvigny Pod Hradem, vievo po dilkovém
okruhu, u restaurace Museum se odboCuje vpravo na zastivku Moravské
ndmésti, vedle tramvajového ostriivku je zastavka, Odtud odbo&enim vievo se
autobus dostdvd na ulici Milady Horidkové a hned zabotuje doprava na Koliste

- zde je zastdvka Koli3té. Odtud je pokratoviino na zastivku Prior, stanovisté 1 .
kde se vyekivd na 1-205 a dile piimo (na poZaddni pfes ulici Cejl k zastdvee
Zibrdovice (Pension Ludmila)) jinak ptimo ulici Taborskou k Poliklinice Vini¢ni
a odtud na kone¢nou zastivku na Bzenecké.

Zikladnf trasa linky &, 205: ValaSskd - Bohunice, nemocnice - Tratovi - Prior,
stanovité 2 - Boby centrum - Lesn4, Fillova - Ustav tslesné postiZenych -
Boby centrum - Pionyrskd - Moravské ndmést{ - Kolisté - Prior, stanovigtév 1 -
Tratovd - Bohunice, nemocnice - Valagskd

Vyjezd z gardii ve Slating je v 05.50, prvnf odjezd z valasské v 06.15 hod.
Dal3f odjezdy z Valasské jsou v 08.40 - 11.10 - 13.40 - 16.10 - 18.00 - 19.25.
Posledni odjezd z Vala3ské ma odchylku v trase. Standardn{ interval mezi spoji
je 150 minut Poslednf jfzda od Prioru v 19.42 na Jirovu se providi jen na
poZddini. Pokud nikdo dile nejede, jede autobus od Prioru pfimo do gardze.
Na zastdvku Lesnd, Fillova se zajiZzdi pouze po domluvé.

Pleprava na lince a-205 je moZnd pro viechny cestujic{, pfednostné jsou ale
piepravovdnf drZitelé prikazek ZTP a ZTP/P. Tito cestujicf mohou nastupovat
a vystupovat pouze na znameni. Vystupy a ndstupy mohou byt realizovany
také na zastdvkdch jinych linek autobust nebo trolejbusi, leZicich na trase linky
a-205. U zastdvek Prior, stanovist€ 1 a Prior, stanovi§té 2 na sebe linky a-204
a a-205 vzdjemné vyckdvaji. Zastdvka Prior, stanovistg 1 je piimo u Prioru,
Prior stanovi§té 2 je naproti Prioru.

Jizdni doby: 0 Valaiskd - 5 Bohunice, nemocnice - 10 Trafovéd - 20 Prior,
stanovisté 2 (pifjezd) - 30 (odjezd) - 40 Boby centrum (smér Fillova) - 50 Lesnd
Fillova = 55 Ustav télesn& postiZenych - 60 Boby centrum (smér Prior) - 65
Pionyrska - 68 Moravské ndmésti - 70 Koli3té - 73 Prior, stanoviitg 1 (piijezd)
- 80 (odjezd) - 90 Tratovd - 94 Bohunice, nemocnice - 98 Valaiskd

Podrobny popis trasy:

Prvni jizda z gard7i ve Slating probihd pon&kud jinym zpisobem: Autobus
vyjizdf v 05.50 a jede reZijné na zastdvku lenek a-79,81 Olomouck4. Odtudi s
cestujfcimi jede na zastdvku Vala§skd.

Standardni trasa: Z Valasské jede autobus rovng, zahne vlevo do Osové, vpravo
ulici Jihlavskou k zastivce Bohunice, nemocnice. Od Jihlavské jede ulici
Dlouhou, vlevo Ukrajinskou - po trase linky a-50 kolem Drutévy na ulici
Herspickou, zde odbo¢i vpravo na Pofiéf, vlevo ulici Uhelnou a vpravo ulici
Uzkou k zastdvce Prior, stanovi§ts 2. Zde autobus vyckd nalinku a-204 a dile
pokracuje vlevo po Dornychu, vlevo za Divadlo, po-ulici Rooseveltové kolem
Jandkova divadla a pifmo po Lidické a pfes Pionyrskou vlevo na Sportovni,
kde je zastivka Boby. centrum a dile-pifmo k Ustavi t8lesnd postiZenych,
pfipadné na Lesnou (Fillova, kam se zajiZdi na poZdddn{). Zpét se jede po stejné
trase k Boby centru, ddle na zastivku Pionyrskd - U Mety arovné na Moravské
ndméstf, kde je zastivka. Odtud odbogenim vlevo na ulici Milady Hordkové,
vpravo na Kolistg, kde je rovnéZ zastdvka. Ddle po Kolisti, vpravo na ulici
Uzkou k zastdvce Prior, stanovists 1 - zde opét vyCkdvini na linku a-204. Od
Prioru jede autobus vievo po Uhelné, vpravo na Pof{&f, vlevo ulici Her§pickou
a po trase linky a-79 k zastdvce Drutéva, pokracuje jajko a-79 na Ukrajinskou
, vpravo po ulici Dlouhg, vievo Jihlavskou, kde je zastivka Bohunice,
nemocnice. Odtud vlevo na Osovou, vpravo po ulici Klobdsové, vpravo do

ulice U hristé, vpravo do ulice Kosmonautd k zastdvce Valasska.

Odchylky jsou u posledniho odjezdu v 19.25 z Valagské. Autobus jede po své

trase k Prioru na stanovisté 2 a odtud na poZdddni pokracuje pfes Zdbrdovice,

pfes Bzeneckou a Velkou Klajdovku na Jirovu. Odtud pak jede do gardZi.

Dal3f odchylkou je, Ze odjezdy od Prioruy, stanoviité 1 linka a-205 nevyckdvd

na linku a-204 v 07.20, 10.00 a v 19.10. V tuto dobu neni mezi linkami pfipoj.
Ladislav Kaiik

kontejnerove prepravy zhoZi viistiednich dilndch.
Snimek je prevzat z deniku »Salzburger Nachrichten«.
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ULF by mohl vozit i Zemle

Konstrukce, kterd nebyla pfevzata, ale iplné nové vyvinuta. To se v Rakousku
Casto nestdvd. Videfiské dopravni podniky proZivaji nyni tuto fizi. Je zkouSen
novy model vozu pouliéni dréhy — ULE Zkratka znamend ULTRA LOW
FLOOR - nizkopodlaZni tramvaj, kterd je svou nejniZsi ndstupni vyskou 18
cm ve svété ojedinéld. Na dvou prototypech ULF probihi nyni ve videfiskych
ulicich Skoleni. Koncem listopadu zagne zkusebni provoz na linkdch. Planovand
jsou nasazenf na linky €. 65 Oper — Eishalle Siid / Wasserturm a 67 Oberlaa —
Reumannplatz — Otto Probst Platz. ULF, ktery vyvinuly firmy Siemens
Verkehrstechnik, Elin a SGP Verkehrstechnik, probouzi{ i fantazii. Tak pfed
Casem piedstavil videfisky logistik Bernd Kortschak svou myslenku pouZit
souprav ULF k zdsobovini{ obchodd. Ndkladni auta dovezou bedny se zboZim
do tramvajové vozovny. Zde se jednotlivé polozky naloZi podle pfesného planu
na pojizdné kontejnery a putuji — diky nizké ndstupn{ vy$ce —do souprav ULF.
K naloZenf a vyklddce na méstské ulici stad{ jedna pracovni sila. Pro videfiské
dopravni podniky je to zatim jenom ndmétk zamysleni. Ukazuje viak, co vie
v ULF vézi. Po jednoroénim zku$ebnim provozu md byt zakoupeno 15 souprav
vroce 1997. Celkovd zakdzka se md tykat 150 souprav v hodnoté 2,5 miliardy
§ilinkd. Ve Vidni je v provozu 570 motorovych vozi, jejichZ primémd Zivotnost
je asi 30 rokd, ULF ma byt v provozu 40 let. Zdjem o ULF projevuji i jiné
dopravni podniky z evropskych mést. Poptdvky pfisly naptiklad z Basileje a
Helsinek.

Otjunar Beh, Salzburger Nachrichten, pieklad Eduand Némec
U nds byl obdobny nivrh predloZen v rdmci Studie ,,VyuZitf elektrické trakce
v nikladni dopravé ve mésté Praze* ve VUD Bmo v rdmci subdoddvky
zajisfované USMD Brmo jeho pracovnikem Zdefikem Nesibou jiZ v roce 1986,
NavrZend vozidla s vySkou podlahy 15 aZ 25 cm pfedstavovala obdobnou praxi,
nejen v dopravé tramvajové, ale i trolejbusové, a to v, nékolika variantdch. Po
téméf 10 letech diky nedostatecné publicité upadly uvedené price v zapomenut{

poz. red.

Z denniho tisku - Rovnost 25. 10. 1995

Dopravni podniky mésta DraZdany cht&ji dét v prosinci do provozu prvni

© tramvaj ,delfin” a tim avizovat zaditek konce éry tramvaji znacky Tatra.
»~Delfinem”, vysoce moderni nizkopodlazni tramvaji z tradi¢ni vagénky
Bautzen, navazuji dopravni podniky symbolicky na jinou ,,rybu®, kterd kdysi
proslavila draZdanskou tramvajovou dopravu. Tato tramvaj zvand ,,mald Stika*
(Kleiner Hecht) se zaSpitatélou kabinou pro fidice jiZ v roce 1930 dosahovala
rychlosti az 60 km/hod a ziskala povést ziskala pro DridZdany povést
nejmodemnéjs{ pouli¢ni drdhy v Evropé. ,,Velkd stika* (Grosser Hecht) s nejvyssi
rychlosti 84 km/hod dokonce platila za nejdelsi a nejrychlejsf tramvaj na svété,
Na tuto tradici chce ted ,,delfin* navdzat. Design tramvaije je dilem dridZdanskych
umélch. Péticldnkovd tramvaj je 31 tun t€7kd a 30,4 metrid dlouhd. Stojif 3 miliény
marek a mésto jich objednalo zatim 40. Celkové jich md v DrdZdanech jezdit
82 kusd.

Ono Bitmer

Sdileni kolejovych trati

Autofi (P. Armstrong, D. J. Smith a E. Terry) zvaZuji vyhody a perspektivy
spoleCného uZivdn{ tralovych dsekd pro méstskou a ddlkovou dopravu v
anglickém Nottinghamu a okolf. Toto mésto se 750 tisfci obyvatel pfedstavuje
centrum pracovnich pifleZitosti a obchodu pro vychodni &dst stfedni Anglie.
Nottingham mél na poé&dtku stoleti 40 km tramvajovych trati (200 vozidel),
které nahradila ve 30. letech trolejbusovd sii. Ta téZ byla zruSena v roce 1966
soub&Zné s omezovinim Zeleznitni dopravy. Byl to diisledek omezovini tézby
uhlf v regionu. Rostouci znepokojen{ nad ekologickymi disledky pfechodu na
individuidlni autodopravu a zji§téni, Ze existujici,,dopravni mezera“ znemoZiiuje
rozvoj obchodniho centra vedly k poZadavku opétného rozvoje vefejné dopravy.
Méla vyuZit existujici sif kolejovych trati.

Novi dopravni strategie oblastni rady Nottinghamského hrabstvi podtrhuje
integraci dzemntho pldnu s dopravnimi aktivitami a pé¢f o Zivotni prostfedi.Pro
mnohé pasaZéry atraktivni ZelezniCni doprava (heavy rail) pro svoji spolehlivost
arychlost vetné relativniho komfortu byla zprvu upfednostnéna. Pfed 18 mésici
bala zavedena linka ,,Robina Hooda*, kterd méla oviem velké provozn{ ndklady
a byla nepruind vzhledem k ménicim se dopravnim poZadavkim. Dalsi
nevyhodou bylo obtiZzné vedeni do méstského centra. Proto byla zvolena novd
modifikace — ,light rail*. Pfedb&iné studie byly ovlivnény zkuSenostmi
Manchesterského systému Metrolink. Slo o moZnost inZenyrské realizace,
zfizovaci ndklady, feSeni dopravnich uzli a regenerace celé sité. Byly vybiriny

dosavadn{ ZelezniCni trat€ slouZici pfedméstské dopravé. PotiZe ve vystavb&
plsobila zrudend koncovd nddraZi. Zprvu navrhované tunelovani v centru mésta
bylo pro vysoké ndklady zavrZeno. Nakonec se pfistoupilo k vedeni
navrhovanych linek v centru mésta po ulicich. Podafilo se i feSeni dvojiho
provozu na lince Robina Hooda. GCR (Great Central Railway) byla uréena pro
dopravu cestujicfch z predmésti do centra, zatim co piivodni R-H linka slouzi
(po vypuiténi fady zastdvek) ddlkové dopravé. Pldnuje se, Ze GCR pfevezme
20—25% vefejné dopravy, z toho 7—8% jizd dosavadnich automobilistd.
VyuZiti dosavadni Zelezni¢ni traté je optimdlni, protoZe minimalizuje ohroZen{
Zivotniho prostfedi, usnadfiuje pfestupy na Zeleznilni sit a vyuZivd fady
existujicich stanic.Navic sniZuje zdbor piidy a demolice budov, éfmZ sniZuje i
zfizovaci ndklady. Vzorem pro tuto koncepci jsou zkuSenosti se soubshem
kolejové dopravy v Karlsruhe (BRD).

Studeny vitr z Denveru

je Clinek Ch. Lietwilera zabyvajici se obtiZemi pfi zavddéni LR (light rail)
systému kolejové dopravy na druhé strané ocednu (Colorado). Tento systém
zahdjil (po 25 letech pldnovini) &innost v fijnu 1994. Denver, zaloZeny v
poloviné minulého stoleti (zlaty boom ve Skalistych hordch) mél koncem 19.
stolet{ jiZ 100 tisic obyvatel. Misto piivodné pldnované koiiky byly zavedeny
uli¢nf lanovky. Kolem roku 1900 je nahradily tramvaje se sitf 40 km dlouhou.
V dobé maximdinfho rozkvétu mésta bylo v provozu 418 km trati o rozchodu
1067 mm. Populace v Denver City ¢itajici v maximu 515 tisic obyvatel v roce
1970 zacala klesat zatim co pocet obyvatel v oblasti vzrostl na 1,6 miliénu.

Nastal obvykly itlum tramvajové dopravy nahrazované autobusy. Pfechodné
zavedené trolejbusové linky (165:km) byly pod tlakem General Motors
nahrazeny autobusy. Vytvofeny RTD (Regional Transportation District)
operoval se 700 autobusy. Po Z4niku nékolika nexisp&nych variant navrhujicich
zrychleni a zkvalitnénf dopravy-v oblasti: Denveru usp&l 1989 ndvrh na LR
linku spojujicf stfed mésta s mezindrodnim letist€ém ve Stapletonu. Byl oviem
v kone¢né verzi zkrdcen na ukdzkovou 3'mile dlouhou linku nazvanou MAC
(Metropolitan Area Connection)

Spojuje kulturni a §kolskd centra (35 tisic studentd). Nidvrh na LR systém uspél
proto, 7e vzrostlo enormé zne&isténi ovzdusi, presto, Ze mésto leZf 1600 m nad
mofem a md vytvofeniou soustavu prijezdnich tahdl. Oekdvalo se, 7e LR zabrzdi
riist individudInf autodopravy. Na pogiteéni lince v délce 8,5 km jsou vyuZity
existujic{ traté i noveé dseky vedouci centrem. Trasa umoZiiuje prodloZenf na
obou koncich, Cist je jednokolejnd se zastdvkami u chodnikd. Linka mus{
respektovat 90 stupiiové kifZen{ ulic obvykié v americkych méstech. V centru
jsou severni a jizni linky vedeny v soub&Znych ulicich, coZ umoZiiuje vytvofeni
dopravnich smy€ek se snadnym obracenim sm&ru jizdy.

Pred zavedenim LR dopravy vydala dopravni spolegnost letdk zddraziujici
vedle zndmych vyhod (omezen{ dopravni zdcpy, sniZenf zneéisténi ovzdusf) i
méné zndmé prednosti (bezpetnéjsi provoz, zkrdceni ztitovych &asd, zdbrana
havarif). Navic se jevil 9,5 m Siroky dzemni pds zabrany LR trati pro mésto
vyhodnéjsi neZ 60 m nutnych pro budovdni nadzemnf silni¢n{ komunikace se
stejnou dopravni kapacitou.

V ndvaznosti byly vypracovdny plany rozvoje vefejné dopravy v oblasti
Denveru ve 4 variantdch. Pocitalo se s pfednostnim zmnoZenim autobusovych
linek na strané jedné a se 100% roziifenim LR sité (ze 14 na 74 mil trati) na
strané druhé. Pocet dopravovanych osob mél vzriist ze 87 na 140 milioni za
rok pii investicnich nikladech pfes 1,4 miliardy USD. Tato varianta méla
umoZnit redukci emisf polutanti o 35 tisic liber/den a zkrdtit dopravn{ ¢asy o
47%. Nadéjné perspektivy zmrazily listopadové volby 1994, kdy byl zvolen
novy tym 15 feditelt RTD. Sou¢asné nové vedeni denverské oblasti tlacilo na
sniZen{ dotaci do nevynosné vefejné dopravy. Zddlo se, Ze konzervativnf sily
preferujici autobusovou dopravu zvitézi. Bouflivé schiize v lednu a inoru 1995
vyvuolaly tlak vefejnosti i tisku ve prospéch LR systému. Bylo poukazovino na
stile rostouci pocet cestujicich v soupravdch LR (vice jak 61 milionii osob za
rok 1993 bylo dopraveno v roce 1994 jiz do fijna). Argumentem byly i ceny
jizdného (4 USD ve vlacich LR a 35 USD v taxi sluzbé).Vysledkem bylo
odstoupeni. dosavadniho vedeni RTD. Véitby prorokujici rozvoj
neautomobilové vefejné dopravy se asi prece splni.

Zelena linka v LA

J. Wolinsky popisuje slavnostn{ otevieni a potdteni provoz nové linky LR
systému v Los Angeles. 12. srpna t. r. se zti¢astnilo slavnostniho zahdjenf na
centrdln{ stanici (Imperial Highway) pfes 1000 osob. Jde o dalsi rychi€ spojen{
na 32 km dlouhé trati ve sméru vychod — zipad. VEt3{ ¢dst trasy je vedena na
stfednim pruhu délnice (Century Freeway) pouze necelych 6 km tvofi mostn{
sekce. Plivodné plinovany zcela automatizovany provoz byl pro veiké niklady
opustén ve prospéch manudlniho fizeni. Vozidla dodala, stejné jako pro dfive
zprovoznénou modrou linku firma Siemens/Diiwag.
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Vzhledem k o&ekdvanému rozvoji vojenského primyslu a podnikd pro vesmimé
letectvi s osazenstvem pies 100 tisic osob byla linka plinovina na 25 tisic
cestujicich/den. Konec studené viilky a potidtek recese vyvolal nadstav v mistn{
dopravé. Ztrity zpisobilo i sniZeni provozu na LA mezindrodnim letisti se 45
tisici zaméstnanci a tisici cestujfcimi denné. Pitom federdln{ dfady nepovolily
nadiroviiovou trasu v okolf leti3té. Bylo nutno uZivat autobusové piipojky v
délce 5 km. Vysledkem bylo sniZeni plinované kapacity linky na 10 tisic
cestujicich/den. Oviem v prvnich dnech zaznamenala spolecnost 20 tisic a v

ndsledujicich 14 dnech pfes 15 tisic cestujicich/den dik zavidécimu tarifu 25

centd. Soucasné jizdné 1,35 USD (resp. 90 centd v pfedprodeji) sniZuje vytizeni
na méné jak 10 tisic/den. Provoz linky vdobé od 4 hodin do 23,30 md ve §pickdch
intervaly 7,5 minut, v ostatnim &ase 12 minut. Celkovi j{zdn{ doba je 35 minut
s maximdln{ rychlosti 88 km/h dik velkym vzddlenostem mezi stanicemi (pies
6 km]. Na viech stanicich jsou autobusové pHpoje a celkem 6000 parkovacich
mist. Nevyhodou je velkd vzdilenost (na americké poméry) stanic od obytnych
domi a obchodnich center.

Metrogenova-navrat k tramvajim

B. Cross popisuje historii a soutasny vyvoj kolejové dopravy v Janové — hlavnim
méste ligurské oblasti na severozdpadu Itdlie. Ve mést& byly zruseny posledn{
tramvajové linky v roce 1960. Zistaly oviem nikteré dopravni rarity
charakteristické pro mésto tisnicf se na izkém pobfeZnim pdsu Stfedozemniho
mofe. Pfedeviim pieZila ozubnicopvd tramvaj ,,Granorolo* polo-lanovka, polo-
tramvaj. Ddle funguji dvé konvenénf lanovky (St. Anna a Zecca- Righi) a
konecné elektrickd LR Janov — Casella poskytujici osvéZujici a nejmalebnéjst
jizdu t€Zko srovnatelnou s jinymi tratémi na kontinenté. Po zruSen{ tramvajf
ziistalo v provozu 130 trolejbusd, ale i ty byly pfed 20 lety postupné vytésnény
autobusy. Brzy se viak ukdzalo, Ze i pfi existenci naddroviiovych silni¢nich
tahii nenf autobusovd sft vielékerm na dopravnf zdcpy v janovskych kiivolakych
astrmych ulickdch. Vysledkem snah o zmenseni dopravniho chaosu bylo nové
LM (light metro) z &dsti pisobici na trati zru§ené pobfeZni tramvaje. Mélo
uspéch, i kdyZ byl v provozu tisek v délce jen 3 zastdvek. V roce 1972 byly
provedeny zkuSebni vity pro pldnované dvoukolejové metro v celkové délce
18 km. I tento projekt sledoval pobieznf linii ve sméru S-Z tedy trasu byvalé
pobfeZni tramvaje. Ekonomické potiZe oddalovaly realizaci po mnoho let.
Jednou z variant bylo i vyuZitf starych ZelezniCnich tuneld opuiténych po druhé
svétové vilce. Po zméné politického vedeni uvolnila obec 1981 na dopravni
investice 8 miliard lir a centrdln{ vldda se zarué&ila za investici 165 miliard lir
pro linku v délce 7,6 km. Realizace dila nebyla snadnd. Napf. rekonstrukce
jednoho tunelu (Certosa) pro pouZiti metro-provozu si vyZddala 540 dni na
zpevnéni podloZf, odvodnén{ a akustickou izolaci praZcd. Linka je pldnovina
pro 36 tisic cestujicich/hod v jednom sméru. Trolejové napdjeni je 750 V. Vozidla
majf zvlddat stoupdn{ aZ 4%. Pro za&dtek bylo navrZeno nasazeni 6
Sestindpravovych &ldnkovych jednotek z produkce firmy ABB pro 180
cestujicich. Jejich konstrukce umoZiiuje spojeni aZ tff jednotek do jednoho
vlaku. Maximdlni dopravni rychlost je 70 km/hoed, fizenf dopravy je
autoblokem. Inauguraéni jizda se konala v Cervnu 1990.V prvnfm tseku
(2,6 km) stal jeden km 100 miliard lir. Ndklady na 9 let vystavby se pldnujina
1150 miliard lir. V roce 1992 vyuZile dosavadni linku jiZz 3,5 milionf
cestujicich.Vozy doddvané pro Metrogenova v soucasnosti jsou jiz italské
produkce (firmy Stanga a Ansaldo). Vozové jednotky o délee 23,6 m a hmotnosti
24 t jsou hnané motory 2x185 kW. Maji kapacitu 34 sedicich a 172 stojicich

osob. Vnéjsi vzhled vozi odpovid4 tradiénimu metro-profilu.

Predeslé ctyri staté, kromé fady dalsich, ndzorné ukazuji rozdilné piistupy k
obnovovdni méstské a priméststké kolejové dopravy v Evropé a Americe
vyvolané riznou historif a rozvojem individudIni autodopravy na obou
kontinentech (pozn. O. F.).

Jsou tramvaje a bicykly pratelé nebo protivnici?

Je ndzev redakénfho Eldnku v listopadovém &fsle LR and MT. Konstatuje, Ze
jizdni kolo predstavuje s ohledem na Zivotn{ prostied{ nejpfiznivéjsi dopravn{
prostfedek. Samozfejmé optimdlng vychdz{ i energetickd potfeba na 1 km
transportu jedné osoby. V fadé jizda na kole, chiize, LR vlak, elektrickd
Zeleznice, autobus a osobnf auto jsou charakteristické ddaje 0,03; 0,14; 0,6—
1,2; 1,3—2,0; 0,5—1,8 a 1,3—3,0 megajouli/cestovn{ km. U emisi oxidu
uhelnatého je v- piipadé chiize a jizdy na kole pochopitelné nula a hodnoty
stoupajf v fad€ elektrick4 Zeleznice, autobus, osobni auto aZ na 5,6 g/cestovni
km. Udaje pro oxidy dusiku jsou odliiné, ale pofadf Skodlivosti je v podstaté
stejné. Na rozdil od Némecka, kde je znaleni cyklistickych stezek ve vétSich
méstech b&Zné, v Anglii pfetrvavaji kontraversn{ stanoviska zastdnci vefejné
dopravy a pfivriencl cyklistiky. Jsou vytypovidny 4 oblasti konfliktd:
prostorové, provozni, ekonomické a instituciondlni. Prostorové problémy jsou
celkem jasné. V iizkych méstskych ulicich nezbyvi pro cyklisty prostor mezi
kolejemi a obrubniky chodnikii. Na zastavkdch dochdzi ke stfetu cyklistdl a

cestujicich tramvaji. Cyklisté pak pouZivaji stfedni pds vyhrazeny autodopravé.
V obou piipadech tvoii kolejové Zldbky past pro galusky cyklistd. Rovné:
provozni konflikty zdaji se byt zfejmé. Kolejovd i autobusova doprava je
(principidlng) podstatné rychlej§f neZ jizda cyklistd na volné vozovce. Opuk
mitZe nastat v dopravni zdcpé. Bezohlednost Fiditt a imyslnd frivolnost cyklist
Jje zdrojem opakovanych konfliktd, kdy jezdci na kolech jsou prehliZzenymi
uZivateli vozovek.

Casto jsou Fdicimi pracovniky spoletnost{ vefejné dopravy zdéraziiovdny
ekonomické aspekty pouZivdnf jizdnich kol v mistni dopravé. Cyklisté jako
obtané nevlastnici (pravdépodobng) auto, snizujf potet platicich cestujicich.
Preprava jizdnich kol, ekonomicky zajfmavd a mozn4 ve viakovych soupravich
se sluZebnimi vozy, je obvykle vyloutena z prostorovych diivodi ve vozech
LR systému. Tim spf3e to plati v t&snych podminkach klasickych tramvaji. Ze
spole€enského hlediska je nutno uvdZit i instituciondlni hledisko. V mnoha
zemich (vetn& Anglie) je dosud jizdni kolo povaZovdno spiSe za détskou hratku
neZ za dopravn{ prostfedek. V dopravnim pldnovani se s timto transportem
vét§inou nepoéitd. Casto hraji roli i prestizni divody. Velké investice (napk.
budovéni metra) je vrcholem zdjmu dfadd. Sportovnf a rekreaéni aspekty se
tézko prosazuji. Tlak vyrobct motorovych dopravnich prostiedki (jak
kolejovych tak i automobilovych) nelze oviem také prehlédnout. V Evropé
jsou viak zemé& (N&mecko, Dénsko) kde svitd cyklistim, pfes viechny zde
uvedené potiZe, riZzova budoucnost. (Doufejme, Ze tomu bude i u rids, alespoii
v méstech s nepiili§ profilovanym terénem).

Historie se opakuje

je ndzev staté prof. Bushe o ndvratu tramvajové dopravy do ulic mésta
Christchurch na Novém Zeelandg. Jde o nejv&ts{ mésto na JiZnim ostrové s
pribliZné 300 tisici obyvatel vietng pfilehlé oblasti. Bylo zaloZeno 1850 jako
premé&nény na elektrické tramvaje jezdici na standardnfm rozchodu. Traté mimo
stfed mésta byly jednokolejné, vozy dvouposchodové, jak bylo v té dobé v
Anglii zvykem. Po roce 1954 byly vozy Cdstedné rozirotovény, zbytek proddn
jako zahradni domky. Skupina nad3encil viak vytvotila THS (Tram Historical
Society) a restaurovala nékolik vozfi ze zbytk® , které se jevily nejvice
provozuschopné. Restaurované koleje umoZnily ukdzkovy provoz na
uzavieném okruhu.

Nadsenf fandové ovSem snili o , fin¢en{* svych vozidel v centru mésta. To mélo
pfinést zisky pro dal3f €innost. Tak vznikla 1980 idea o tvorbé objiZdkoveé trasy
v okoli Katedrdintho nimésti. Rozhodujicim bodem se stalo pfemisteni hlavniho
Zeleznitniho nddrazi. Tim vznikl prostor pro obnoveni tramvajového provozu
na trase pESi zény. 1990 schvdlila méstskd rada ndvrhy THS na rekonstrukci
tramvajového provozu v plivodni formé. Bylo uréeno, Ze provoz bude mit
historicko - turisticky charakter. Podle rozhodnuti z roku 1992 mélo jit o
sob&staény systém nepfedpoklddajici roziifeni a provozovany soukromou
spole¢nostf. Finangni dopad na projekt byl dik méstské radé minimalizovin.
Potdtkem 1993 byly dohotoveny prvnf tfi dseky ndkladem 0,7 milionti liber.
THS zapfij¢ila rekonstruovand vozidla.

Po dokonéen{ pozemnich praci byly provedeny 1994 zkusebn{ jizdy prokazujict
dobrou pfipravenost trat& a zpsobilost provozu s ohledem na méstské prostredi.
V fijnu 1994 schvdlila méstskd rada 10 tiletou licenci na provoz historickych
tramvajf na okruzn{ trati dlouhé 2,5 km v centru mésta. Foto doloZené v &asopise
LR and MT ukazuje, Ze tramvaje jsou ozdobou mésta a dobfe slouZi. Maji
dopravn{ kapacitu 23 tisfc cestujicich/hod. (Zbyvd dodat, Ze nad$en{
tramvajovych fandil u protinoZct zvitézilo.)

Na zdkladé ¢ldnkit v casopise Light Rail and Modern Tramway volné zpracoval O. Fischer.

Nasi koSicti pidielé Peter Sirkovsky a Adam Tatransky se o prdzdnindel vénovali ddribé motorového
vozu evid. & 104. Doufejme. e jejich snaha vzbudi i v ostatnich pracovaicich DPMK véidf zdjem o
historickd vozidia MHD. Dopravaf podnik sice projevuje zdjen o ndvrdceni vozu evid. & 1 t TMB do
Kodic, vozidla, kterd se v KoSicich nachdzejf a Ize je povaZoval za historickd viak ve vozovné chdtraji.
Foro 31. 8. 1995 © Adam Tarransky, text Tomds Kocinan.,
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