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Fo)zvénka. Vybor Tramvajkiubu Bmo Vis zve na lednovou ¢lenskou schiizi,

kterd se kond dne 2. ledna 1996 v predndskovém sdle Technického muzea v’

Bmé s obvyklym zacdtkem v 17 hodin. Na programu bude mimo jiné pfedndska
Ing. Romana Silera o renovaci pizefiského historického tramvajového vozu
evid. &. 18 z roku 1899 doplnénd videozdznamem z priibéhu renovace a
zkugebnich jizd v Bmé a v Plzni.
Dile oznamujeme termin tinorové Slenské schiize, kterd se bude konat 6. 2. 1996
v pfedndskovém sdle Technického muzea v Brn€. Bude to schize vyro¢ni ve
smyslu stanov Tramvajklubu Brno. Prob&hne volba vyboru a budou probriny
dalf povinné ndleZitosti. Na progamu bude na zdvér tématicky volny seridl
diapozitivii »Ohlédnutf za rokem 1995« nagich €lend a pfitel, kteff mohou
pfinést i jednotlivé snimky, které by jinak na samostatny program nestacily.
Zdenék Nesiba

VYBOR TRAMVAJKLUBU A REDAKCE
'PREJE VSEM CTENARUM CASOPISU
INFORMACE MHD V NOVEM ROCE 1996
0SOBNi POHODU, ZDRAVI, STESTI A
ZIVOTNI OPTIMISMUS.

Dékujeme za Vas zajem. TéSime se i na Vase
prispévky a fotografie, které mohou dale zvysit
obsahovou uroven jednotlivych é&isel.

Nasfm spole¢nym dkolem je ziskdvat dal3f a dalf Ctendie, aby mohl byt zvyen
ndklad, coZ by umoZnilo pfejit na kvalitnéj3f a ve svém vysledku levngjf tisk.
Béhem pfistiho roku otekdvdme postupné zahdjeni spoluprice se Sdruzenfm
dopravnich podnikii CR. Snad se podati ziskat i prvnf zkuenosti s komernim
vyuZit urCitého prostoru v jednotlivych &islech. Inzerce odbornych firem jednak
zvy${ informovanost i neprofesiondlnich zdjemct o MHD, jednak je moZnym
zdrojem alespoii malého zisku. ‘

Pro viechny mimobrnénské pfispévatele sd€lujeme, Ze pii zasldni alespod i
pifspévki roéng (v rozsahu alespon jedné strojopisné strany) ziskd predplatné
Casopisu na cely rok zdarma. Obecng bude samoziejmé platit, Ze autor p¥{spivku
nebo zvefejnéné fotografie dostane autorsky vytisk.

Doufdme, Ze se i v pii§tim roce budeme spolecné setkdvat jednou mésiéné na
strinkdch naseho spoleéného tasopisu.

Raman Siler, Tomd$ Kocman

Terminy ¢lenskych a vyborovych schiizi v r. 1996

Clenské schiize: 2. 1.,6.2.,5.3,2.4,14,5,,4,6.,2.7.,3.9,1.10.,5. 11.a
3. 12, 1996,

Vyborové schiize: 16, 1.,20.2.,,19.3,,16.4.,21. 5., 18.6,,20. 8., 17. 9., 15.
10.19. 11 a 17, 12, 1996.

Zaklad muzea tramvaji v Plzni?

Tak néjak novindfsky by se mohla nazyvat prostd a radostnd zprdva, Ze plzefisky
historicky motorovy viiz evid. &. 18 zroku 1899 mid svou vlastn{ ubikaci. Nejde
samoziejmé o Zddné muzeum, ale samostatné kryté a uzamykatelné stdni je
zdkladem dspE¥ného pleZitf této vyznamné historické pamdtky do dalsich
desetiletf. Reditel Dopravnich podnikii mésta Plzng o stavbé piistiesku rozhod!
jiz v dobg renovace. Ziizenf samostatného oddsleného stdnf pro vozidio byloi
jedno ze zdkladnich doporucens firmy DRAH-servis a nakonec i plzefiského
pamdtkového istavu.

Pifstfedek byl vybudovdn ve formé kovové konstrukce s oplasfovdnim z
profilovaného plechu. Je priijezdny a prochdzi jim objizdnd kolej aredlu
vozovny. Jednu sténu tvoif plechovd skladov4 hala umisténd sevemné od hlavni
vozovny. Trolej je vedena nad stfechou a je odizolovdna. Plechovd vrata jsou
puchopitelné vzamykatelnd,

Redenf stdnf nenf esteticky propracované, je viak levné a zejména funkénf.
Minimalizovdno je riziko manipulaci nepovolanymi osobami, demontovién{ a
zcizenf sbératelsky zajfmavych souddstf, prakticky zamezeno je viem
neoprdvaénym manipulacim. PfileZitostné ndvitévy musi byt ohldseny, a
viechny vyjezdy musi byt organizovdny za dcasti vice pracovniki,

Vedenf Dopravnich podnika patif dik. Lze véfit, Ze Plzeii bude své historické
tramvaji vénovat to, co ji ndleZi.

Roman Siler

Motorovy vitz HT.V. evid. & 3 na lisefiském zhlavi. Prekrdsnd madarskd
architektura je podtriena pivodninii ndpisy. Z elektrické vyzbroje je dochovdn
rdm jednoho kontroleru, vrak hlavniho vypinace, a oceloveé odporniky pod
vazem. Towto renovaci byly zahdjeny ,tramvajove* opravy v Krnové, Vrak
byl dobyvdn ze zmralé pitdy LZ v Lubochni nékolika cleny Tramvajklubu spolu
s pracovniky muzea. S tiiceticentimetraovou Cepici snéhu byl trajlerem prevezen
na nddrazi CSD a na vagoné do Krnova. Ve stejném okamziku byl shodné
odvezen i viak viecného vozu evid, & 12, Renovaci v Krnové vedl J. Kazatel.
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Vleény vitiz HT.V. evid. €. 12 v Lisni, vyrobek Ganz 1911. V dobé renovace
nebylo jesté cislovdni malych otevienych vieénych vozit zndmo. Dodnes je
proto tento viek oznaden cislem CSD C/u 301. Diky kolegiim z Budapesti byly
nalezeny dva ditkazy ¢isla — dobovy ¢ldnek v odborném asopise a vykres. V
rdmci renovace plzeriského vozu evid. ¢. 18 byla pro tento viek dokoncena
ptivodni osvétlovact télesa, po jejichz namontovdnt a osazeni mosaznych evid.
cisel na celni plechy bude tento expondt konecné kompletni.

Slovenska historicka vozidla MHD v CR

KdyZ byly v roce 1970 v Technickém muzeu v Bré vytvofeny zidkladni
podminky pro zahdjen{ systematické dokumentace méstské hromadné dopravy,
nikoho ani nenapadla moZnost zdniku Ceskoslovenska. Pokud se tedy zdroveii
spontdnné objevila snaha dokumentovat celé dzemi tehdejsiho stdtu, byla
diisledkem ptirozeného chapéani Ceskoslovenska jako domova, jako lokality,
ke které existoval osobai vztah.

Od samého pocitku existence oboru MHD a budovén{ sbirkového fondu bylo
vice €i méné zdiiraziiovdno povefeni TMB dokumentacf oboru na celostdtn{
tirovni. Slo pochopiteln o delovy vyklad. Oficidlni pov&feni ministerstvem
nebo jinym centrdlnim Wfadem totiZ neexistovalo. Po letech byl fakt celostitniho
dokumentac¢niho zibéru TMB pouze zaregistrovdn a uznin. Snaha inicidtorli a
viidéich osobnosti vboru MHD v TMB §la v po&dtcich jesté o kousek didl - ve
snaze co nejvice zvyraznit diileZitost muzejniho vyzkumu v tomto oboru (a
tfm zfskat nadgji na pfiméfeny piidél finantnich prostfedkii) byla deklarovin
zamér dokumentovat i n&které reprezentativni provozy v rimci RVHP. To byl
jiZ ¢iry nesmysl z pohledu praktické realizovatelnosti. Tyto aktivity byly
vyvoldny nékterymi privdtnimi i muzejnimi zahrani¢nimi kontakty. Nisledky
. pokusi sbirat i zahraniéni vozidia byly t€Zce odstraitovany nékolik let.
Zajimaveé je, Ze prakticky véZkeré iniciativy jak na poli teoretické, tak i praktické
(fyzické) prace pochézely od privétnich osob, pro které byla méstskd doprava

Motorovy wiz K. VK.V evid. & 1 v Li3ni. V¥robek vagonky Gyor 1914. Kosicke
motorové vozy mély zajimavy osud, kdy béhem druhé svétové vdlky byly
zavleceny do Némecka, odkud byly pievezeny do Madarska. Zde byly zafazeny
do provozu v Miskolci. Rekonstrukei vyzbroje, pojezdu a zejména skiiné byly
vozy nomé zohaveny. JestliZe madarskou vozovou architekiu v obdobi c. k.
monarchie niiZeme hodnotit jen kladné, vkus 50. let je u jiZnich sousedit
Slovenska piiserny. Soucasny stav nejstarsi elekirické rramvaje z Kogic je
toho dokladem.

R e e S ey o e REORE T
Ndkladni vieény viiz H. T. V. evid. & 101 v Lisni v ndlezovém, respektive
poslednim provoznim stavu. Vyrobek vagonky Gyor 1909. Po peclivé studiu
bylo konstatovdna, e zmény oproti pitvodnimu stavu jsou s vyjimkou bednéni
zcela zanedbatelné. Piivodni evidenéni ¢islo bylo objeveno pfi postupném
snimdni ndtéri na hlavnim podélniku. Svou konstrukci vitz dobre reprezentuje
i ostarni oteviené ndkladni vozy iizkorozchodnych tramvajovych drah
(Jablonec, Ostravsko).

piedmétem zdjmu (v celé fadé piipadd ne profesiondniho). Stmelujicim spolkem
byl a je Tramvajklub. Diky celé fadé okolnosti se podafilo v§e dostat pod stfechu
Technického muzea a tim i stitu. Odbomni pracovnici aZ na vyjimky pochdzeli
rovnéz ze &lenské zdkladny Tramvajklubu. To byla v t€ dobé obrovskd vyhoda
ajedina moZnost, jak velkorysou koncepci sbirkotvorné Cinnosti uvést do praxe.
Pro¢ se néco podobného nepodafilo jinde, je té7ké jednoduSe odhalit. Snad to
bylo zpilisobeno piiznivou konstelaci silnych osobnost{ se zcela jasnou
predstavou vybudovdn{ tramvajového muzea a vhodnou atmosférou v Bmé po
oslavach 100 let trvanf nejstaritho provozu MHD v Ceskoslovensku. Cim je
doba pionyrskych let budovdni sbirky oboru MHD v Bmé vzddlengjsi, tim
jsou vzpominky ziifastnénych matng&jsi, ale na druhé strané Ize tehdejs{ dsili
hodnotit z vét$iho nadhiedu a v ostatnich souvislostech. Podrobny rozbor by
viak byl iinavny — pokusime se tedy nékolika slovy shrnout celou situaci kolem
muzejni dokumentace MHD. Velmi zjednodu$ené, hrubg a s trochou
skodolibosti lze fici, Ze si nékolik privétnich nadiencii nechalo stitem zaplatit
svého konitka. Toto ale, prosim, chdpejme jen a jen pozitivné.

Sbirkotvornd &innost byla zahdjena ihned po vzniku oboru. Ziskdvini
sbirkovych pfedméti s diirazem na kompletni vozidla nebylo zejména
jednoduché ekonomicky. Hlavaim mechanismem bylo beziiplatné prevddéni

. majetku dopravnich podnikii do majetku TMB, popfipadé odkupovdni za

ztistatkovou, ¢i Srotovou hodnotu, nebo dokonce vyménou za podobné
predméty (piipady soukromych chat). Nikdy vSak nedozlo k ndsilnému nebo

Historickd fotografie pro srovndni — motorovy viiz KV.K.V. evid. & 12 v
piivodnim stavu na konecéné Cermel. Vozy mély podélné lavice, v oknech jsou
obvyklé zdclonky, vstupy jsou uzaviratelné plechovymi dvirky. Vozy byly od
poddtku vybaveny pantografy (typu CMg). V pFipadé renovace muzejniho
vozu bude tieba zpémé upravit karoserii, kompleiné interiér, ndpravy vybavit
-kluznymi loZisky v piivodnich skiinich. Bude nuno ziskat kontrolery alespoit
Priblizng podobné 1ém plvodnim. Je jasné, Ze piijde o zdsadni prestavbu vozu,
titéchou je, 3e hlavni rdam i hlavni konstrukce skiiné mohou byt zachovdny.
Financné bude oprava velmi ndkladnd.
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- V¥robek Moravskoslezské vagonky ve Studénce se stfednim vstupem evid. ¢.
203. Slo o velmi zajimavou sérii $esti vozidel s pomérné komfortnim
vybavenim. Renovace vozu byla zahdjena v Lisni viastnimi silami ¢lenii
Tramvajklubu, ktefi odpracovali stovky brigddnickych hodin. Renovace

komplemich vozidel jsou pii vybavenosii lisiiského pracovisté nad amatérske
sily. Dalsi prdce byly tedy prozatim zastaveny.

nelegdlnimu ziskdvdni sbirkovych pfedmétd. Nutno Fci, Ze celd fada podniki

uvitala iniciativu muzea — do3lo k zachovan{ kousku vlastni historie v odbomna

vybaveném dstavu, €im7 byla sejmuta nepfijemnd mordln{ povinnost postarat
se o technicke vyslouZilce viastnimi silami na vlastnf naklady. Dile je tfeba si
uvédomit, Ze mnoho vozidel (ale i drobnych sbirkovych pfedmétd a
dvojrozmémé dokumentace) bylo ziskdno ze §rotu a zachrdn&no pred fyzickou
likvidaci. A opét to byli lenové Tramvajklubu, ktefi vraky vyhleddvali a vedli
i prvotn{ jedndnf o ziskdni toho kterého piiristku. To vie pod zdstitou TMB.
Neexistovalo tedy Zidné nafizent, Ze ptedméty oboru MHD majf byt predidviny
TMB (to se ostatné tykd viech obord celého muzejnictvi), existovalo jen
povédom{ (muzejnimi odbornymi pracovniky a Tramvajklubem cilevédomé
podporované) o tom, Ze TMB je ta sprivnd a vhodna instituce k uchovdvin{
pfedmétlt z oboru méstské dopravy. ‘

Po rozdélenf stitu se brzy objevily snahy | navritit* slovenskd vozidla na
Slovensko. Nelze se tomu divit. Brngnskd sbirka se pro Sloviky ocitla v cizing.
V Bratislavé se po letech zjistilo, Ze DP hlavniho mésta Slovenska nemd zadny
reprezentativ{ historicky vozovy park, podobng i KoSice a ve stinu boje o
bojnicky oltdf a delimitacf stdtnich archivnich fondé byla myslenka odebrdni
slovenské ¢édsti sbirky z TMB nasnadg. Jsou tygp snahy mordlng
ospravedlnitelné?

PribliZme si nyni podminky ziskdvini slovenskych vozidel. Prakticky ve viechi
méstech s tramvajovou dopravou se na po&itku nebo v priibéhu 70. let vytvorily
men3{ nebo v&{ skupinky zdjemct o MHD. V Praze a v Brné pochopitelns

nejvetsi, Eftajicl pres 100 Elent, jinde s desitkami zdjemed nebo jen jednotlivei.

Bratislavsky motorovy viiz evid. & 18 nevynikd néjakou krdsou. To je viak
ddno pfedeviim jeho stavem. Z hlediska koncepce jde jak u vozu evid. & 18,
tak i 31 o zcela normdini tramvaje. Zpracovdni vozoveé skifne je ddno
ndhledem na vozovy design v dobé prestavby vozi. Nékteré konstrukcir prvky
z piivodnich vozit Ganz byly prejary ( napft. neobvykly rozvor u vozu evid. ¢.
31). Jsou to typické bratislavské rranmvaje.

Je zajimavé, Ze v Bratislavg, kterd je srovnatelnd s Bem, Zidny organizovany
spolek nevznikl a zdjemecd 0:MHD je dodnes jen n&kolik. V Kogicich nebyl
viibec nikdo, dnes se nast&st{ objevuji dva studenti pfedstavujici; doufejme,
predvoj. Cfm je to zpisobeno, lze t&7ko posuzovat bez nebezpet, Ze
zabfedneme do naciondlniho zabarveni vykladu. V kaZdém piipadé jejen strohy
fakt, Ze Zddnd iniciativa ve véci zdchrany historickych vozidel MHD na
Slovensku v dobg, kdy bylo ca zachovévat, téméf nevznikia. Jen v Kogicich
bylo upraveno nékolik vozi jako pamdtniky v rdmci vyro&i 90 let DP. Ze
stejného divodu byl TMB do Kosic zapfijéen pitvodni kosicky viiz ziskany z
madarského Miskolce. Bratislava téméf viechny své staré vozy ‘v klidu
seSrotovala a v Tentianskych Teplicich jiZ nebylo co zachrafiovat: Piznacné
rovné? je, Ze i baddn{ a zpracovanf historie 1 Zachycovin{ soucasnosti MHD na
Slovensku bylo do znagné miry iniciativou aktivistli z deskych zemi. Je tedy
nutno zcela objektivng zhodnotit zdchranu. bratislavskych vozd juko jejich
sejmutf ;hrobnikovi ' lopaty™, vyzvédnitf tréntanskoteplickych vraki z
Lubochng jiz jako akt ndvratuze zdhrobi.

Spoluprice slovenskych podnikive vEci oprav a renovact ziskanych vozide!
byla rovéZ velmi omezend. V Bratislavé se podafilo jen trochu opravit trolejbus
8Tr. Velmi maly rozsah provedenych praci s nizkou kvalitou byl pfitom
neoficidlng komentovin: ;;Ked ste cheeli lepgie, mali ste daf fTagu.* Kosicky
dopravn{ podnik proved! na motorovém voze & 1 opravu ve formé novych
nidtérd v dochovanych madarskych barvich, které byly naprosto znehodnoceny
pozd€jsim stinim na otefeném prostranstv{ u budovy feditelstvi,

Argument v tom smyslu, ierTMB bylo centrdlné urleno k zachovini vozidel
MHD, neobstoji. Podniky, které mély vlastni ziméry s historickymi vozidly na

Bratislavsky viecny vitz SGP (r. v. 1941) evid. ¢. 101 v Lisni. Typické
bratislavské viecné vozy, kieré byly doddny v obdobi Slovenského it a v
50. letech vyrdabeny podle dokumentace SGP ve viastnich dilndch. Tehdejsi
politickou situaci odrdzeji slovensko némecké ndpisy. Viz evid. ¢ 101 Jje po
renovaci vybaven pivodnim poloautomatickym sprdhlem rypr Compact.
Renovace byla provedena svépomocné cleny Tramvajklubu.

Bratislavsky trolejbus 8Tr evid. ¢ 141 (Zdvody V. I. Lenina 1958) na zkusebni
Jizdé v Brné u hlavniho nddrazi: Mimo Bratislavy a Brna poznal v roce 1989
tehdy jesié Gortwaldov, kam si udélal viler v ramei oslay 45. vwroci zahdjens
trolejbusové dopravy. Sériovy vyrobek Skoda reprezentuje viechny nase
trolejbusové provozy. Je dobie, Ze pro uchovdni byle zvoleno vozidio
nebrnénské, 1éch je ve sbirce TMB dost.
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Motorovy vitz K. V.K.V. evid, ¢, 1 jako pomnik u budovy feditelstvi DPMK.
Vozidlo bylo vybrdno v Miskolci (evid. ¢. 94) ve spoluprdci s externim
spolupracovnikem TMB. Ndsledné byla zahdjena jedndnf o ziskdn{ vozu do
shirek. Na zdkladé Zddosti DPMK bylo dohodnuto, Ze viiz bude TMB do Kosic
zapiijcen, dovoz do CSSR a opravu zajistt DPMK, za coZ bude viiz pousit pFi
oslavdch vyro¢i podniku. Oprava v Kosicich byla velmi prostd a konzervovala
stav ,,Miskolc*. Viiz byl vefejnosti piedveden i v jizdé v ulicich Ko§ic. Dodnes
Ize obdivovat odvahu pracovnikit DP zvednout sbérac smérem ke troleji pod
napétim... Po oslavdch byl spolu s ostatnimi historickymi vozidly umistén
Jjako pomnik na nekrytém prostranstvi u Féditelské budovy. Jeho pFevezeni do
Brna bylo potom ponékud zdriovdne a viz pomalu chitral. Nakonec se
podafFilo dohodnout pfevoz do Brna, piediim viak muselo TMB zaplatit
provedenou , generdini® opravu. Dnes stoji v liSefiském depozitdri, kde
zpravidla svym velmizkontrasinim zjevem vzbuzuje zdjem ndvsiévniki, ktery
se pbk ptaji, co Ze to je za tranmvaj. Po kvalitni renovaci viak nepochybné
pitjde o skvost sbirky, ktery bude pro odborniky i laiky skutecnym zpestienin.

trovni podniku, jednoduSe vozy do muzea odmitly predat (Plzen) nebo bylo
dohodnuto, o které vozy intern{ zdjem neni (Ostrava, Praha). Nepodafilo se ani
ziskat n&které vozy tam, kde jednoduSe nebyl zdjem spolupracovat (piivodné
Liberec). .

Urgitou zku§enosti bylo i zp&tné umisfovani nékterych vozidel v rdmci selekce
shirkového fondu TMB na konci 8(). let. Na Slovensko se dostal vlecny
tramvajovy viiz z Teplic (v Cechdch), ktery byl nespriavné opraven do
nilezového stavu dokumentujiciho jen pouZiti tramvaje na lesni Zeleznici.
Preddn byl do Muizea kysuckej dediny (skanzen Vychylovka), kde dochovany
unikdtni zbytek lesn{ Zeleznice pomidhli provozovat pracovnici depa z Veseli
nad Moravou. Zde pfedany viiz zéhy zanikl pii zhoubném poZdru depa, ktery
byl imyslné zaloZen a dokumentuje vztah mistnich obyvatel k dopravnim
technickym pamétkdm. Druhym vozidlem byl bratislavsky viiz evid. &. 38, ktery
byl jako atypickd nereprezentativni novostavba DP z roku 1958 z fondu vyfazen.
Na nabidky zpétného pfevzeti Bratislava zpocitku nijak nereagovala, nakonec
se viak podafilo feditelstvi pfesvédEit o vhodnosti tohoto kroku. Pozdéji byla

Kosicky zavieny viecny viiz evid. & 102 prvni série elektrickych tramvaji (evid.
¢ 101—103), krery byl vyroben ve vagonce Gyiir v roce 1914. Po vyfazeni z
provozu jej odkoupil strojvedonct viecky VSZ, krery potieboval boudu na
stavenisti rodinného domku v éermelském iidoli. Vitz byl po viastni ose
privezen po traii (dnes jiZ zruSeny isek k pionyrské Zeleznici) co nejbliZe
stavebnimu pozemku, kde byl vykolejen. Ddle byl waZen stdle po vlasmich
kolech ndkladnim automobilem aZ na misto urcens (cca 80 m od trati). Po
zdvizeni a podloZeni skiiné byly prucovaiky DP demontovdny ndpravy. Vriak
md dodnes piivodni rozsochy. Snimek zachycuje situaci po usazeni vozu.

provedena pomémé zdafild renovace tohoto vozu, kterou logicky stouplo
sebevédomi dstfednich dilen. V dobé, kdy byl poprvé projeven zdjem ze strany
DP o navrdceni i dalSich vozidel (konkrétné vlastnimi silami Tramvajklubu
opraveného vleéného vozu SGP evid. &. 101) byly v Bratislavé v plném proudu
pfipravy na postupny pfechod na normdlni rozchod. U pfileZitosti ndvitévy
Tramvajkhibu v Bratislavé padla zcela logicky otdzka, co bude s historickymi
tramvajemi po ,,znormélnérozchodnéni* sité. Pracovnici feditelstvi ED na dotaz
odpovédéli, Ze vozy by pak mohly byt opét preddny do Brnua nebo pfestavény
na normdln{ rozchod. Netfeba dalsiho komentife.

Slovenskd vozidla jsou v mizném stavu a reprezentuji riznd obdobi. Vozy z
drdhy Tepld — TrenCanské Teplice jsou uvedeny do plivodniho stavu po vyrobeni
a jako produkty madarské vagonky ve mésté Gyorreprezentuji uherské obdobi
véetné plivodniho provedeni ndpisii v madarske feci. Podobnym pamitnikem
je 1 kosicky motorovy viiz evid. &. 1 vyrobeny stejnou vagonkou. Ukazuje
nilezovy stav z Miskolce a pfirozenym cilem je uvést tento viiz rovnéi do
plivodniho (madarského) stavu. Bratislavskd vozidla jsou produkty samotného
dopravniho podniku (evid. ¢. 18 a 31), Moravskoslezské vagonky ve Studénce
(evid. &. 203), vagonky SGP (evid. &. 101) a Skody (trolejbus 8Tr). Opraveny
jsou vozy SGP a trolejbus 8Tr, rozpracovin je studénsky viiz a na opravu Cekaji
zbyvaji dva vozy. Nejméné diskusi je o trolejbusu 8Tr — ve sbirce totiz
reprezentuje pfedeviim typovou fadu. Stejné trolejbusy byly v provozu
prakticky ve viech Ceskoslovenskych méstech. A jind neslovenskd osmicka uz
neni...

Nyn{ se pokusme odhadnout, juké zdméry mohou mit jednotlivi potencidini
provozovatelé t&chto vozidel v pripadé jejich ,,navrdceni*. Trencanské Teplice
—minimum mista ve vozovné je zikladnim nedostatkem. UloZen{ historickych
vozidel venku nepfedpoklddejme, to je zdkonité velmi rychlé zniceni technické
pamitky. Motorovy viiz evid. €. 3 nemd elektrickou vyzbroj. Ta se nedochovala.
Dnes jiZ sice vime, jakd asi byla, dokonce lze uvaZovat o ziskdni jednotiivych
agregiti ze zahrani¢i (motory, kontrolery) na instalaci véak chybi potfebnych
nékolik set tisic K&. Jak by asi ZSR vyuZivaly nepojizdné exponity? Jak by
bylo pohlizeno zejména v souCasnosti na madarsky vzhled vozidel? KoSice
migji nékolik historickych vozidel — oviem ve velmi Zalostném stuvu. V Kogicich
existuje dokonce i jeden piivodni vleény vz z roku 1914, respektive vrak bez
pojezdu. K jeho opravé a nakonec i k fddné udrzbeé ostatnich vozii neni mnoho
sil. Jisté —ekonomickd situace dopravniho podniku nedovoluje utrdcet za véci
ne zas tak existecné dilezité. Vyzvednout vrak z terénu a uloZit jej v aredlu
vozovny viak teoreticky jde. VétSina normilnich zaméstnanci podniku ale nemd
k historii potfebny vztah. Vrak vieku asi zanikne - majitel jej jako nepotfebnou
a také jiz nevdbné vypadajici zahradni boudu chee zlikvidovat. Doufejme, Ze
ve spoluprici s nasimi kosickymi eleny P. Sirkovskym a A. Tatranskym se podari
dohodnout alespoi demonti dileZitych soucdsti hlavng interiéru, které budou
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s ispéchem pouZity pfi budouci renovaci motorového vozu evid: &. 1. Miizeme
si zde poloZit otdzku, jaké jsou zdruky, Ze by o motorovy viizevid. & 1 bylo v
Kosicich pe€ovdno patiiénym zplisobem? Potfebuje totiZ stejné jako vlek
perfektni generdlnf opravu, kterd dnes reprezentuje ¢dstku 2—3 mil. K¢ a
§pickové vedeni opravy. A nakonec Bratislava — dilny opravily viiz evid. ¢, 38
a na zakdzku rakouského muzea (pod odbornym vedenim muajitele) vie¢ny
viiz POHEV. V sougasnosti byla zahdjena prestavba motorového vozu evid. &.
44. Dle informaci je zdmérem na Cdsti plivodniho rdmu postavit repliku vozové
skfing pivodniho vozidla Ganz z roku 1910. Z dal3ich vozidel md Dopravny
podnik zdjem pfedevim o viek SGP, eventuilng o motorovy viizevid. &, 18. O
viiz se stfednim vstupem pilivodné zdjem nebyl, viiz evid. & 31 by byl j
duplicitni. S ohledem na dsp&iné renovace lze pfedpoklddat, e schopnost
opravit i zbyvajici vozy v Bratislavé je (v tomto okamzZiku). A pokud podnik
tyto schopnosti md, existuje moznost tolik zddany vlek SGP znovu postavit.
Dosud totiZ existuji dva kompletni rdmy s pojezdem z téchto vozii. Stavba
karoserie podle existujici dokumentace je v principu hratka. At je dnesnf situace

bude s vozidly zachdzeno o mnoho lépe, nez v Brn&? Jakeé jsou jeho moZnosti
prezentace do budoucna? Nenf historicky vozovy park, ktery v Bratislavé je, a
ktery je je§té moZno zZvetsit, pro komercni potfeby dostatecny?

Na sbirku vozidel MHD v Bmé je tfeba pohliZet z hlediska celku. V tom je také
velkd hodnota fondu. Jednotlivé pfedméty jsou v mnoha pifpadech naprosto
unikdtni, jejich vypovédnf hodnotu viak ostatn{ sbirkové pfedméty zndsobuji.
Fond je systematicky, umozZiiuje srovndni vozidel viech trakef, nejriiznéjsich
architektur, rozmérii vozovych skfini a také jizdnich viastnosti. To je vlastnost
fondu, kterou miZe nabidnout jen mdlokteré muzeum na svétg, zejména v
takovém rozsahu. PoZadavek nedélitelnosti takové sbirky je proto oprivngny.
Zidné muzeum na sv&tE nemiize pfeddvat sbirkové pfedméty dal$im zdjemci,
zejména kdyZ nejde o muzejn{ instituci. V podobné situaci se ocitd i NTM, na
které tlatf fada némeckych muzei. Tato muzea oviem vétinou chtéjf pfedméty,
které byly v Praze deponovany z némeckych sbirek a uschoviny pfed
spojeneckymi ndlety. Je zcela sprivné, Ze se NTM brdni — §lo by vidy o velmi
nebezpetny piiklad pro dalif a dal§i tfeba soukromé iniciativy. O tom, Ze muzejni
sbirky nejsou pii delimitacich v nisledku stdtopravnich zmén napadnutelné
sv&d&f napiiklad fondy v sousednim Rakousku. Pirodovédecké muzeum
obsahuje mimo jiné mnoho archeologickych ndlezf z vizem{ Ceské republiky
(napfiklad z Moravského krasu). Ale pHi vzniku CSR v roce 1918 byly sice
rozdgleny stidtni archivy, ne viak sbirky muzei. Muzea uZ vibec nelze povazovat

za jakési pijcovny, odkud by bylo ’moinq potfebnou véc vzita v okamziku,

kdy zaéne pfekdzet, ji zase vratit. Takto snad ale nikdo neuvazuje.

Bménskd sbirka je sbirkou stitni, o osudu této shirky neni proto moZné
JjednoduSe rozhodovat, zejména ve smyslu jejtho dilenf nebo rozpousténi.
Snahou vech pfétel historickych tramvaji a ostatnich vozidel MHD by tedy
mélo byt ochranit jiZ jednou vytvofené hodnoty. Kolekce v B touto hodnotou
jisté je. Je pravda, Ze v soucasnosti jsou prezentacni moZnosti v Lisni pomémé
omezeny a na soutasné poméry na nizZii drovni, zejména z hlediska
ndvstévnickych sluZeb. Tak jako socialismus nagtésti netrval végng, nebude
tato neradostnd situace ve stitnim muzejnictvi také navZdy. Fond je pfitom
dobfe uloZen a bez dhony preckd celd dali{ desetileti. Spoleéné jej proto chrufime
spolu s pracovniky muzea, pro které je to ptirozenou povinnosti. Nevéfme
pfitom, Ze nékteff z nich nemaji slovenské nebo praZské nebo nevim které
tramvaje radi — je to jisté pomluva!

Roman Siler

Tovdrni snimek vozu CMg 1602, Sklenény negativ formdtu 18x24 cm ulozen
v Zemském archivu v Opavé, fond Moravskoslezskd vagonka, signarura 288.

Zvétleny detail tovdni fotografie (interiér CMg 1602) a vyvdzané pruziny
seddku v soucasnosti pro CMg 1607. © Roman Siler.

Renovace vozii drahy L. W. P. v Brné

V soutasnosti se do zdvéretné fize dostivd motorovy viiz CMg 1607 a naplno
se rozb&hlarenovace vleku C 1533 Hlavnit ikolem je vyfesit problém piipravy
potahového materidlu na sedadla obou vozidel a vyroby chybgjich osvétlovacich

téles a sklenénych stinidel k nim.

Z hlediska technologie jsou nejzajimavéjsi polstrovand sedadla. K dosaZeni
pivodniho vzhledu je nutno nejen patfi¢nym zpdsobem zpracovat kiZi, ale
také vytvofit klasickou konstrukci pol§tifi. V soutasnosti na§tésti jiz nenf
nemoZné sehnat potfebné soucdsti, jako jsou ocelové spirdlové pruziny a
vycpdvkovou africkou travu nebo Ziné. Zdkladem seddku je dfevény ram, na
ktery jsou vyvdzédny pruZiny (viz fotografie). Vyvizané pruZiny tvofi tvar
seddku. Mezi pruZiny a vlastni potahovy materidl je pak vloZena rozcupovand
africkd trdva, kterd je kryta specidlnf textili. Velmi komplikované je viak

e

Prdce v interiéru vozu CMg 1607. © Roman Siler.

INFORMACE MHD — ¢&islo 201 - 12/95

strana — B



zpracovini Calounickych usni. Tovirni fotografie interiéri, kterd na8t8st existujf,
byly podrobeny studiu ve spoluprici se specialisty Stitn{ zkuSebny koZedéInych
materidli v Otrokovicich. Z unikdtnich sklenénych negativii byl zvétdeny
potfebné detaily sedadel (viz fotografie), které ukazujf, Ze usefi byla povrchov
zpracovina lisovdnim. To mélo el pfedeviim v zakryti b#Znych vzhledovych
nedostatkll materidlu na velkych plochich. Po shrnuti viech zndmych
skuteCnosti bylo konstatovdno, Ze §lo o usné tfisloginéné, pravddpodobnd se
stahovanym licem, s lisovanym dezénem. S vyjimkou stahovaného lice
(vytvofen{ jemn€ nerovného povrchu), 1ze technologii uplatnit. Vzhledem k
rozmérim sedadel je viak nutno objednat i 8 kusé tzv. §tik, tzn. ki z celych
krav (normdlné jsou usné vyrdbény z piilenych kiz{). Pro lisovini dezénu bude
nutno vyrobit lisovaci desku, lisovidn{ bude provedeno na b&znych lisovacich
strojich, kde jsou dezénovany hovézi usn& imitujici napt. krokodylf ki nebo
usné s grafickym povrchovym vzorovinim.

Velky obdiv zasluhuii viichni ziGastnéni pracovnici Zalounické dilny UD v
Krdlove Poli, ktefi dokdzali perfektng provést tolik neobvyklé prdce, juko je
vyvazovdni pruzin, nebo piiprava africké trdvy. Vlastn{ zpracovan{ usnf je tekd
po doddvce materidlu na konci ledna 1996.

Roman Siler

Manttizfp}'zlfin na ndpravy vieku C 1533, @ Roman Siler:

— AKTUALITY —

Novinky MHD v Brn&

* V diisledkut vysoké nemocnosti (chiipkovd epidemie) zatalo od poloviny
prosince dochdzet k nevypravovin{ podle jizdnich fddi, zejména u tramvaji.
Tak napt. 14.12. nalince 7 nejezdila Z4dnd tramvaj, ale v dasech sudych pofadi
na lince jezdily autobusy ndhradni dopravy. Linka 7 (ddle linky 4 a 13) jsou
snadno nahraditelné autobusy. Je ovSem trochu paradoxni, 7e Elovik ~ Hdit —
nemitZe byt nasazen na ten drubh dopravniho prostfedku, kde je to zapotiebi,
protoZe neexistuje profese »fidi¢ MHD«, a Ze pak z téchto diivodi po kalejich
jezdi autobus.

* Vysokd nemocnost vedla i ke zkrdcenf trasy linky 10, kterd od 18. 12. je
vedena pouze v trase Strdnskd skdla — Nové Sady.

* Na niddra?{ v Krdlové Poli byl naloZen viizevid. €. 1039 (ex 1019) a pfepraven
k modernizaci do byvalych ZOS Sumperk (dnes Pars DMN spol. s r. 0.). Viiz
bude modernizovin v podobném rozsahu jako vozy evid. & 1018 a 1006 s tim,
Ze modernizace bude provedena komplexné ,,na kl{¢*. Pro rok 1996 je
nasmlouvano k modemizacim celkem 35 vozi.

* V soucasnosti jsou v CKD ve Z1icné postupné piebirdny nové vozy T6AS5
pro Brno. Budou mit pfidélena evidenéni ¢isla 1201—1220. Vozy budou do
Brna expedoviny postupng s ohledem na ¢asové moZnosti jejich oZivovan{ a
vyfazovdni starSich vozidel. Vozy T6 pravdépodobné jeité neznamenaji
definitivn{ teCku za provozem tramvaji typu T2 v Bmé ~uvazuje se o ponechin{
4—=6 vazil, které prodélaly opravy v poslednim obdobi. Technicky popis novych
tramvaj{ TGAS pfineseme v nékterém z pifstich &isel. !

* Modernizovany viiz T3 evid. & 1615 prozatim stojf ve vozovné. Po vykondn{
technicko bezpecnostni zkousky se Cekd na vystaveni pritkazu zpéisobilosti
DrdZnim dfadem. Poté mohou byt zshdjeny zkuSebni jizdy bez cestujicich
(pfedpoklad 5000 km). B&hem zkusebnich jizd budou zacviovdni Fidici na
rugni Fizenf. ‘

Ivan Nedeélka, Tomds Kocman, Rudolf Jolm

Zkusebni jizdy prototypt a nova vozidla v Plzni

* Dne 28. 10. 1995 byl v Plzni poprvé nasazen do provozu s cestujicimi prototyp
trolejbusu 22Tr (evid. €. 999) na lince 11 v trase Husovo ndmésti — Ustfedni
hibitov.

* V pondelf 6. listopadu bylo ptivezeno do vozovny v Cukrovarské ulici 6
novych kloubovych trolejbust 15Tr s tertikovym informagnim systémem.
Vyrobni &isla jsou 12144--12149, evidenni &isla pak 466—471. Byly
nasazeny na linku €. 16. Nyni chybi jiZ jen 5 vozii 15Tr, aby byla pokryta celd
linka. Zbyvajich 5 vozi md byt z Ostrova doddno v inoru piisttho roku.

* Modernizovand tramvaj T3M evid. &. 246 prekonala 11. listopadu 20 tisic
km. Béhem posledniho mésice probthaly zkousky brzdéni se zvySenou zatézi,
tzn. Ze k pivodn{ z4t#Zi 11 tun byly priddny jest& dalgi 3 tuny. Dile probihala
kontrola chlazenf a méfenf riznych teplot. V soucasné dobs byla jiZ zdtez
vyloZena a dne 11. prosince byla tramvaj nasazena na trasu s cestujicimi.

Jifi Trnka, Michal Kouba
, Stavba nové trati v Olomouci

Navzdory zimnim podminkdm pokracujf ptipravné price na nové tramvajové
trati, kterd spojf trZnici s hlavnim nddrazim. Dlouhd desetileti plinovand velmi
potfebnd spojka se kone&né stane skutegnosti.
Na tfdé Kosmonauti se pieklddaji a renovuji inzenyrské sits, na predmostich
nového mostu se rysuji ndjezdové komunikace a na obou bezich se jiz zaklddaji
piloty pro betondZ mostnich opér. Stary most ma byt uzavfen k 15. 1. 1996.
Vedle mostu u sokoloviy mid byt zbudovina ldvka pro p&sf, aby bylo moZno
behem stavby Mlynsky nidhon alespoi prechdzet.

Pieveate o Ihfannacr‘ KPMHD pii DP Olomouc

Vanoéni MHD v Brné

V dobg, kdy mite tyto fddky k dispozici, budou jiZ vino&ni sVz‘ttky skoro za
ndmi a konkrétn{ informace o té & oné lince, jak o vdnocich pojede nebo
nepojede, jiZ nebude aktudln{. Viimn&me si proto zdsad organizovin{ vdnoén{
dopravy vieobecng.

Na Stédry den se predpoklddd jesté posledni moZné shdnénf ddrkf pod
stromecek a nakupovini proviantu, protoe vétina tohoto ndroda si svitky
spojuje s plnym bfichem a mimofddnymi laskominami. Proto doprava
v dopolednich hodindch je pomérné silnd, tfebaZe nedgInf jizdni fddy pro ni
dostatujf. Vet ndpor je pouze k Ustfednimu hibitovy, kam musi byt doprava
posilovdna. Ve staré organizaci dopravy se posilovaly pravidelné linky
zkracovinim intervald zpravidla na polovinu a zavddEnim vloZenych vlaka.
Letos byl v nové organizaci zvolen novy model posileni, prakticky odzkouseny
jiz na svatoduSn{ svétky. Kiasickym zkrdcenim na polovinu intervalu se posiluje.
trumvajovd linka 6 v celé trase Krilovo Pole, nddrazi — Ceskd — Mendlovo
namésti — Ustiedni hibitov, tah od hlavntho nddrazf se posiluje zavedenim
mimofddné tramvajové linky 32 v trase Stard Osada — hlavni nddraZ{ — Vaclavskd
— Ustfedni hibitov. Jizdn{ fad je sestaven tak, Ze linka 32 pdli intervaly mezi
vlaky na lince 2. Takto posilend doprava na lince 6 a linkou 32 umoZiiuje zrusit
tramvajovou linku 7, jezdici v trase Krdlovo Pole, nidrazi — Moravské namésti
— Malinovského ndmésti — Stard Osada. V dseku Krilovo Pole, nddrazi —

Bménsky vitz T6AS s tovirnim §titkem 3A (DP evid. ¢. 1205) na montding
lince ve ZIiciné. Foto 8. 12, 1995 © Tomd§ Kocman.
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Prazsky vitz T6AS evid. ¢ 8612 jiZ v pravidelném provozu s cestujicimi na
lince 9. Foto Repy 8. 12. 1995 © Tomds$ Kocman:

Moravské ndmésti je nahrazena zdvojenou linkou 6 a v dseku Malinovského
namést{ — Stard Osada mimofddnou linkou 32. Je pravda, Ze tato ndhrada je
pouze v dobé od 8 do 16 hodin, ale linka 7 je pomérné midlo vyuZivand, takze
chybi velmi mélo.

Podle nedélnich jizdnich fddd se jezdf fddové do 17 hodin a pak zdstdvajf
v provozu pouze linky s noénim provozem. Na autobusovych linkdch, kde je
autobus jedinym dopravnim prostfedkem do dané oblasti, je doprava
zabezpetena o néco déle. Vyhradni provoz pouze noénich linek, resp. linek
s nepfetrZitym provozem, je organizovdn se spojenim linek u zastivky Hlavn{
nadrazi tak jako v jiné dny v noci. Prvni spojeni je v €ase 17%, dalsi v 18% —
18%—19% 20" a po hoding do 4% ~ 4°°. Pak jiZ zahdj{ doprava podle nedélnich
jizdnich fada. Stédrovetemi doprava se vyznatuje nejdfive dotazy potencidlnich
cestujicich, na néZ je odpovéd nékdy zdlouhavd. Zpravidla dotaz znf: ,,Jak to
bude na Stédry den jezdit?" Informétor pak musi piejit do role tazatele
a vyzvédet, odkud kam chce cestujic jet a v kolik pfibliZn€ hodin. Pak teprve
miiZe vyhledat v jizdnich Fidech tu pravou radu a poskytnout ji. Vlastnf provoz
se vyznatuje pomérné vysokou poptdvkou, Rodige s détmi jezdi k prarodictim
nebo obricené, osaméli pifbuzni k jinym osamélym ‘a po vedefi a rozddn{
ddreckd chtéji zase domi. Uprostfed noci se jezd{ do kosteld na piilnonf
a samoziejmé zase zpét, k ranu se objevujf lyZafi, ktef{ si zajistili dovolenou
nékde na horich. Na rozdil od noénf dopravy v jinych dnech jezdi s rodici
hodné déti, Casto velmi pozdé v noci. Hodinove intervaly jsou tedy pomémné
dlouhé, ob&as vzhledem k mnoZstvi cestujicich nestac™izdni doba, ale
informovanym diky ndvaznostem se cestuje pomémé rychle a dobfe. Kromé
ustfedniho spojeni u zastidvky Hlavn{ nidraZi jsou ndvaznosti v téchto uzlech:
- Ceskd mezi linkami 3, 4, 13 a linkou 136 do Komina

- Mendlovo nimé&st{ mezi linkou 1 a linkou 137 do Kohoutovic a linkou 135

na Kamenny vrch
- Stard Osada mezi linkou 2 a linkou 81 do Vinohrad a Li$n&, Maridnského
udoli

© Tomds§ Kocman.

- Novoliseiiskd mezi linkou 8 a linkou 58 do Li%né ke hibitovu a linkou 81 do
Li8ng&, Maridnského idoli (pfijede tam ze Staré Osady)

- Retkovice mezi linkou 1 a linkou 83 do Ivanovic a Ofeina

- Bystrc, ZOO mezi linkou 1 a linkou 54 do Zebétina

- Jundrovskd mezi linkou 3 a linkou 1 do Bystrce na E¢erovu

V obdobi mezi vinoZnimi svitky a Silvestrem byvaji tfi nebo &tyfi pracovni
dny. Pracovnf jsou pouze pro prodavade, policii, 1ékafe a sestry, dopraviky
a dal’i vybrané profese, ostatni rdno vyspdvaji a pfes den, kdyZ nenf pocas{
nejhorsi, se jedou nékam podivat, tfeba do centra. Obvykld ranni dopravni $picka
v podstaté neexistuje, naopak dopoledni sedlo je siln&js{ neZ jindy a odpoledni
Spicka se tomuto sediu znatné podobd. Proto je moZné prodlouZit intervaly
prive ve 3pitkdch a na nékterych linkich mezi Spickou a sedlem neni Zadny
intervalovy rozdil. Linky zaji§tujici dopravu do velkych primyslovych
aglomeraci je moZno zcela zrugit. V leto¥nim roce byly zruseny linky 45, 65,
72,77,79, 80, 146, na linkdch 53 a 78 pojedou ziistaly jenom vybrané spoje.

Silvestrovskd doprava se do jisté miry podobd Stédrodenni. Shanéni potravin
andpoj snad v jeSté v&tS{ mife a z toho plynouci vy3si poptdvka zejména
dopoledne. Nicméné opét nedélni jizdni Fidy k tomu postatuji. Nejezdi se jiz
v takové mife na hibitovy, takZe dopravu k Ustfednimu hibitovu posilovat
netfeba. Podle nedglnich (v jinych letech i sobotnich) jizdnich f4dd se jezdi do
19 hodin, pak nastupuje organizace no¢ni dopravy s Casy rozjezdi od zastivky
Hlavni nddraZi v ¢asech 193°—20% —20%°—-21% a didle po hodiné aZ do 4° 4%
— 5% 5% _ 6% — 6% — 7%, ProtaZeni notni dopravy aZ do 7% hodin Nového
roku je letos poprvé. Poptdvka ve vedemich hodindch vypada tak, Ze do 20
hodin viichni ti, kteff nehodlaji klimbat u televize, odjedou do divadel, barf,
nocnich podnikd nebo ke zndmym a pidteliim a tam se pfipravuji na novorodni
pfipitek. Po 20. hodiné jezdi tedy: pouze:ojedingli cestujici, takZe hodinové
intervaly nocni dopravy stadi. Po ptlno¢nim pfipitku nastdvd bujaré hdzeni
délobuchili a rachejtli, na§t8sti"dopravni prostfedky v tu dobu se spojuji
u hlavntho nddrazi, take nejsou zapalovany a poskozoviny. Od rozjezdu'v 1%
postupné zalinaji ndvraty do domovi'atak poptdvka roste. Na rozdil od
Stédrého vetera jsou cestujicf mnohem rozjafenéjsi, ale spf§ do vesela, takZe
jezdf tramvaje zpivajici, hrajic a rozesmété. K rdnu pak poptivka klesd a stoupd
4aZ po 8. hodiné, nedosahuje viak trovné normdlni nedéle. To umoZiuje nékteré
linky zahdjit aZ odpoledne, letos jetolinka7. )

Tento systém vénoéni dopravy s drobnymi ipravami se v DPMB praktikuje jiZ
fadu let, zvykli si na ngj cestujici a umoZiiuje i poskytnuti maximdiniho volna
dopravnim zaméstnancim v dobg, kdy je nizkd poptavka.

Iain Nedélka

— Z PROVOZU —

Renezance tram\_lajové dopravy ve Francii

Hlavni &4stf odborného programu étyfdenni ndvitévy ve Francii, které jsem se
zicastnil za DPMB spolegné s vedoucim technického dseku Magistratu mésta
Brna Ing. Z. Tichym, bylo sezndmen{ s plné automatizovanym systémem
lehkého metra typu VAL a novymi tramvajovymi tratémi v PafiZi a Lille. Chtél
bych vim pfibliZit jednu z novych tramvajovych tratf Bobigny — Saint Denis
situovanou v severozdpadnim sektoru Paf{Ze.

V Sedesdtych letech byla v fadé evropskych mést, véetné francouzskych,
nahrazovina tramvajovd doprava autobusy. Teprve na zaddtku 80. let se opét

Nizkopodlazini ¢lankovy viiz GEC na konecné ve stanici Bobigny — Pablo
Picasso. Foto © J. Paviicek.
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prosadil progrum renezance moderni lehké nizkopodlaZni tramvaje. Spolu
s mésty Nancy, Grenoble, Slmsbqurg, Lille, atd., se dockala i PafiZ, kde v roce
1992 byl opét po fadé let zahijen tramvajovy provoz.

Tramvajova trat Bobigny -~ Saint Denis

Traf zadldZdénd v drovni vozovky, oddglend od jizdnich pds pro motorovou
dopravu prufiem zelené, je pomémé asto droviiové kifZzend ostatn{ dopravou.
Kfizen{ je vZdy zabezpeCeno svételnou signalizaci. Modré nizké kuzilky lemuji
trat v celé délce.

AEIRGITAIE ottt seeennan 9 km
POCEE ZASIAVER ettt eme et see 21 km
rozchod traté .... .. 1435 mm
interval ve $picce ...... oo 5 minur

interval v sedle
interval brzy rdno a vecer
doba provozu
vozidlo ..

.7 minut
cerens 20 minut
5%—24% hodin
zkopodlazni tramvaj GEC Alsthom et De Districh

dETKA VOZU v e 294m
Sitka vozu . 23m
VYSha VOZU coveieererannenn 3,36m
VYSka pOIARY ..., 34,5cm/ 87,5 cm
VAR VOZU .c.onvvvicienereirreseisrstesesisssseesees s seseesessssen 44,2 tuny
obsaditelnost vozu 4 os/m’ 174 cestujicich
max. jizdni rychlost . 70 km/hod.
cestovni rychlost .. 18—20 km/hod.
pocet vozidel celkem .. 17

Z&padni koncovd stanice Gare de Saint-Denis je kromé autobusti spojena
s linkou RED-D1. Vychodni koncovd stanice Bobigny Pablo Picuasso md pékny
autobusovy termindl a je spojena s linkou metra €. 5. Provoz v obou koncovych
stanicich je naiivrat. Na zdvér velmi radostnd zpriva. Nové tramvajové traté se
brzy dockd iizndmé PafiZské La Défense. JiZ byla zahdjena stavba 11,3 km
dlouhé tramvajove trat€ v jihozdpadnim sektoru PufiZe spojujici Issy-Plaine,
Puteaux s La:Défense. Na trati bude 12 zastivek a provoz md byt zahdjen v roce
1996.

Doc, Ing. Jan Pavlicek, CSc., pievzato z éasopisu DPMB »Nd§ cil«
Co ukazal prizkum vefejného minéni

Prizkum vefejného minénf ve vztahu k systému métstké hromadné dopravy
v Brné uspotddala agentura MaMa Marketing. Ouizky priizkumu byly zaméteny
na ziskdn{ poznatku ob&and na zmény MHD od 2. zdf{ tr., kriteria jejich
hodnoceni MHD, zménu ve spotfebé ¢asu cestovanim prostfedky MHD, Cetnost

pouzivini spojit MHD a modernizaéni programy MHD. Priizkumu se zicastnilo
1200 ob&anii. Hlavni poznatky z uvedeného priizkumu je mozné shrout do
nisledujicich bodd.

Priblizné 82 % bmeénské populace starsi 18 let uzivd MHD, oproti 18 %, kterd
vyuZivi MHD vyjime¢né nebo nikdy. VyuZiti MHD je hlavné u studentd
a zaméstnanych Zen majici zdkladni a stfedni vzd&ldni s istym pfijmem do 7
500 K& mésitné a v riznych vékovych kategoriich.

Zmény v MHD pfili§ negativng neovlivnily kazdodenni Zivot cestujicich, nebot
46 % je spokojeno (z toho 39 % spiSe spokojeno), 33 % nespokojeno (z toho
26 % spise nespokojeno) a 21 % respondentli uvedlo variantu nevim.
Spokojenost je vSak ovlivnéna dalsimi faktory, jako napf. podet piestupii,
spokojenost s intervaly mezi spoji a hodnoceni ceny jizdného.

Soutasnd cena jizdného je celkové povaZovina za drahou. Toto hodnocent ja
zdvislé na pfjmu a na pfedstavé financovani MHD. Respondenti, ktefi se
domnivaji, z2 MHD by neméla byt dotovdna, si zfejmé mysli o souéasné ceng
jizdného, Ze je dostatené vysokd na to, aby se DPMB uzivil sdm. Proto je
tfeba timto smérem uspofddat iformacni kampaii. Predpoklddd se, Ze ob&iné
Brna nejsou dostategné informovdni o skute&né situaci DPMB.

Jak jiz bylo vySe poznamenino, zmény piili§ neovlivnily kazdodenni Zivot
cestujicich. 29 % respondenti se zkrdtila doba jizdy k cilové stanici a 27 %
respondentd se tato doba prodlouZila. Ani z hlediska komfortu cestovdn{ nedoglo
k vyrazné zméné. 20 % shledalo zlepSeni komfortu, oproti 22 %, které zastivalo
ndzor, Za komfort cestovin{ se zhorgil.

kterd je velmi diilezitd pro 54,5 % respondenti a spise dileZitd pro 31 %. Pro
33,6 % znich se zkritila délka jizdy, zatimco pro 29,5 % se délka jizdy
prodlouzila, -

Cena za pfepravu je druhym dileZitym kriteriem a 387 % respondentd, pro
které je cena velmi diileZitd, ji povaZuje za piili§ drahou a 44,9 % za drahou.
Digitdlni informaéni smérové tabule a Calounéni sedadel jsou celkové
povaZovdny za zlepienf sluZby. Neni vylougeno, Ze aloun&nd sedadia jsou
vnimidna jako souddst komfortu, nebot jsou lépe hodnocena ne# digitdini
informacni smérové tabule,

Vysledky priizkumu by mohly byt celkové ovlivnény skuteénosti, Ze zmény
v provozu nejsou piilis zaZité, proto se doporucuje opakovat vyzkum za nékolik
mésici. V tomto druhém vyzkumu by se mohlo kldst diiraz na rozbor cenové
hladiny 2 na zjidténi pohybu cestujicich ve mésté. Jak tento vyzkum dokazuje,
interval mezi spoji a cena jizdného jsou hlavaf faktory vedouci k nespokojenosti
cestujich.

pievzaro z Sasopisu DPMB »Nds cil«

" o s St S

{ IS 100 T h e B B S

Vysoké Tatry a Tatranské elektrické Zeleznice jsou sice v novéni aktualizovaném atlase tramvaji v Ceské a Slovenske republice (vyddn v Némecku) zaznamendny
Jako tramvajovy provez, opusténim irati v popradském piedmésii Velkd viak drdha statur poulicni zcela ziratila. Je 10 velkd koda. Odmyslime-li si onu nesmirnou
romantiku pri kolébavém projizdéni elekrickych souprav v iirovni komunikact, na dvou zastdvkdch byla uskutecriovdna mismi doprava. Novy obchvat velmi
zrychiuje dopravie a ddvd predpoklad zdvoukolejnéni trati po Stary Smokovec. Na novém tiseku je raké jiZ pripraveno Stérkové loze pro drihou kolej. Ale mdlo
plamé — poulicni drdha je poulicni drdha. Snimek vlevo zachycuje sprazenou soupravu EMU 89 P pritjezdu kolem farntho iifadu, snimek vpravo prejezd
mostku o nékolik desitek metrt vpredu. Prakticky na stejném misté (pouze z jiného dhiiu) byl Sforografevdn i 1zv. historicky rrolejbus nejstarst linky na fizemi
byvalého C‘qgknsluvenska (existuje pohlednice). Dnes v téchio mistech najdeme pouze kus jedné FHldbkove kolejnice na mostku. Vedent, stozdry, kolejnice i praice

byly jhiak zlikvidovdny. V poslednich letech provozu v ulicich Velkej se podarilo systematicky naforografovat a poridit i kvalimi videozdznam viech typickych
seén s projiZdéjicimi vozidly. Videokazery mohou byt promitmury na nékteré z clenskych schizi,
Orisiené forografie: negativy AN 03385/D (vleva) a AN 03386/D (vprave), Jatografovdne 20. 8. 1987 © Roman Siler.
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