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szénka. Vybor Tramvajklubu Brno Vs zve bfeznovou na élenskou schizi,
ktera se kon4d v pfednaskovém sale Technického muzea dne 6. 3. 1996 v
17% hod. Na programu bude videopofad mimo jiné o visuté draze v
némeckém meésté Wuppertal, ktery zajisti Miroslav Porhajm.

Zdenék Nesiba

Zajezd Tramvajklubu do Pobalti a Finska

Vzhledem k moiZnym zdrZenim na hraniénich pfechodech nové vzniklych
pobaltskych st4ti a rozvolnéni asového reZimu bylo pfistoupeno k jeho
prodlouzeni o dalsi 4 dny (z toho jeden vikend) na celkovou dobu od
26. 4. do 12. 5. 1996. Tim jeho cena stoupne pFiblizné o 1000,- K&. Komu
z jiz ptihldsenych brani tyto okolnosti v @Casti, necht se nejpozdéji do
26.2. 1996 pisemné& odhlasi na adresu vedouciho zdjezdu, jinak bude i
nadale povazovan za zdjemce o G¢ast. Trasa bude upfesnéna podle doslych
odpovédi provozovatelt. MHD v navitiveném prostoru, rozhodné viak
bude v mezich moZnosti maximalné pfitazliva.
Odjezd bude z Brna, Novych sadf v patek 26. 4. 1996 v 15% hod. Pristoupit
bude mozno v Olomouci v 16* (16?* pfijezd R a 16™ IC od Prahy) a v 18®
- v Ostravé u hl. n. Autobus bude obsazen dvéma fidi€i, coZ umozni provadat
delif presuny bez zakonnych ‘omezeni.

Zdenék Nesibu

— AKTUALITY —

Zahajeni zkuSebniho provozu modernizované tramvaje
T3 v Plzni s cestujicimi

Dne 7. 12. 1995 Skoda, Dopravni technika spol. s r. 0. ukongila méfeni a
jizdnf zkouSku se zaté€Zi modernizovaného vozu evid. &. 246. Po vyklizeni
méfici techniky a tklidu proved] DP dne 9. 12. opakovanou TBZ. V pondéli
11. 12. 1995 vyjel viiz za snéZeni, desté a teploty kolem 0° C v 11* hod z
vozovny na namésti Republiky, kde probéhlo fotografovini pied historickou
budovou magistrétu a pfed kostelem Sv. Bartoloméje. Viz dale pokracoval
v jizd€ na konecnou linky ¢. 4 Bory. Pfi cesté zpét do centra v zastavce
»Hlavn{ posta« najel ve 12* na linku ¢. 1 smérem do Bolevce, éimZ byla
oficidln€ zahdjena jizdni zkoudka s cestujicimi. Prvni cestujici nastupovali
do vozu vdhavé, néktefi se ptali, zda je to dovoleno. PH zpiteéni cest byl
jiZz vliz zaplnén, Viz Fidil pan Kardsek. Drazni fad uréil jizdni zkousku s
cestujicimi v minimaini délce 30 000 km, nejdéle viak do 31. 12. 1996.

Zkudebni provoz s cestujicimi je zajislovan na lince ¢. 1. Pozdéji bude viiz
jezdit na viech tramvajovych linkdch v Plzni, aby se s novym vozem
sezndmilo co nejvice cestujicich. Viiz byl zafazen navic do stavajiciho
grafikonu v nepfetrZitém provozu - to znamend i o sobotach a nedélich s
vyiimkou Easového obdobi od cca 23°° do cca 4 hod, kdy je pfeprava
cestujicich vyloucena (v Plzni je zruSen noéni tramvajovy provoz). V fizeni
vozu se stfidaji fidi¢i, ktefi ho dlivérné poznali jiZ pfi jizdni zkousce se
zatézi, Od. 12, 12. 1995 byl viz kvilli velkému podtu nemocnych fidica

zafazen piimo do grafikonu misto planované soupravy dvou voza T3.

30. prosince se viiz evid. & 246 po 23. hodiné &einé stiet] se stojici
porouchanou tramvaji evid. ¢. 279 v prostoru mezi kruhovym objezdem a
zastavkou »Pod zahorskeme«. P#i¢ina nehody se dosud vy§etfuje.
Komisiondlni prohlidka vozu za uéasti vyietfovatele a soudniho znalce,
ktera probé&hla dne 5. ledna 1996 ve vozovné Slovany, potvrdila spravnou
funkei Celisfovych i kolejnicovych brzd. Viiz byl dne 8. 1, 1996 pfevezen k
opravé vyrobei.

Jan Krejot

Novinky MHD v Ceské republice

Brno

* Prvnich Sest tramvaji T6AS dorazilo do Zst. Brno - Krélovo Pole v noci
z 2. na 3. ledna 1996. O den pozdéiji, ve &tvrtek 4. ledna pak byly na vleéce
DP sioZeny. Vozy byly na brnénské koleje slozeny v nasledujicim pofadi:
tovarni Stitek 1B (evid. . 1202), 2A (1203), 3A (1205), 3B (1206), 1A
(1201), 2B (1204). Vyrobni ¢isla vozli 1A az 3B (evid. & 1201 az 1206)

Rekonstruovand T3 na Chodském ndmésti. Foto 11. 12. 1995 © Skoda Plzeri,
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Tramvaje typu T2 jii zanedlouho patrné nebudeme v bruénskych ulicich vidat. Ve 2y tyvpu TH byly ndstupcem . téjednicek". Pro Brno to byl zdroven prvni typ tramvaje

amerického systému PCC zarazeny do provozu, kterym se také provedenim cela vice americkému vzoru podobal, nez jeho o néco uzsi predchidce. Tato zamracenost vozit
nebyla sice nijak elegantni, ale pro fidice jako protisiuneéni clona rozhodné vihodnéjsi, nes elegantni ,vikladni skfii" pozdéjsich vozit T3. Presto viak srdce fandy
vzpomingd s ldskou na tyto tramvaje s polstrovanymi sedackami, teplym Zdrovkovym osvéilenim, velmi praktickym oviddacim panelem s packami a tvrdvmi peddly.
Bohuzel po vsech brnénskych modernizacich nezbylo z pivodnich vozidel s vijimkou ndporového vétrani kabiny fidice celnimi boénimi okénky 1émér nic. Zamracenost
a tim i nehezkost éel zdiraznily ,bezvousé" dva reflektory, siednoceny celni transparent na linkové éislo a v posledni dobé 1aké velmi neitasiné vyitvarné pojaty znak DP
na kruhové bilé ndlepce, kterd zohavuje cela viech vozit, kde se objevi. K Fidici pronilouvd neprilis prakticky oviddaci panel d-a T3, nakonec kompletni vyzbroj T3,
studené zdFivky, lamindtovd sedadla, vétsinou nefungujici mechanismus stahovdni oken, apod. Budeme na né vzpominat s nostalgii a ldaskou, ale je nutno si pfiznat, e
doba téchto vozil jiz skutecné minula. Na snimeich vidime soupravy evid. ¢. 1451 + 1423 na lince 20 na ulici Zivotského dne 16. 6. 1995 a soupravu evid. ¢. 1430 + 1414

rovnéz na lince 20 mezi zastdvkami Stejskalova a Krdsného dne 29. 6. 1993, Negativy LK 1182/05 a 1184/9 © Ladislav Kasik.

jsou 180 056 az 180 061.

Ve stejném pofadi byly vozem T3 evid. &. 1535 odtaZeny dd vozovny.
V8echny tramvaje byly na vagonech naloZeny pfednim Gelem smérem k
Brou, takZe sluZebni viiz na vieGku nacouval a novy viiz odtahl pres smycku
a kolejovou spojku pred kralovopolskym nédrazim a dale do vozovny.
Mensi problém vyvstal u B vozii, kde na pfednim Gele je sptahlo ESW,
takZe pro jejich odtaZeni musela byt pouZita tyé s hlavou prazského spfahla
upevnéna v tazném oku na Cele vozu. Ponékud netradiénim zplsobem byl
do vozovny pfesunut viiz budouciho evid. ¢. 1206. Sluzebni viiz evid. €.
1555 na vie¢ku najel po pfedku a tramvaj T6 odtahl do smyéky, kde byla
odpojena. SluZebni tramvaj T3 objela v protisméru smyékuy, takZe se dostala
za novy viz, jako by jej méla do vozovny tlagit. K tomu oviem nedodlo a
~té-estka” odjela do vozovny pozpitku taZena couvajicim vozem T3. Pro
odpovédné pracovniky DP nutno dodat, Ze couvéani bylo po celou dobu
jizdy do vozovny kryto.
Dalsi z celkového poctu 20 tramvaji T6 by mély byt dodény v nejbliZiich
dnech. Po jejich oZiveni, provedeni TBZ a zaskoleni Fidicd budou nasazeny
na linky €. 4 a 13. Od poloviny ledna jiZ probihaji cviéné jizdy, prozatim
jen s rekonstruovanym vozem T3R evid. &. 1615.

TJomds Kocran
» Pro rok 1996 bylo smluvné zajisténo provedeni modernizaci 17
tramvajovych vozidel. Pét vozit K2 provede firma Pars DMN spol. s 1. o.
Sumperk (viiz pov. evid. . 1019 je jiz v tamni dilng), deset vozl T3 bude
modernizovat CKD Tatra a dva vozy K2, oprava jejichZ skeletu byla
provedena v Kralovopolské, dokonéi DPMB v UD. Doposud nebylo
rozhodnuto (mimo tii jiz rozpracovanych vozit K2) o konkrétnich vozech,
které budou modernizovany.

Rudolf Juhn
Podrobnéfsi clinek o modernizacich ramvajovvch vozidel v Brné prineseme v pristim éisle Informaci,
* Od ¢wvrtka 14. prosince 1995 byl na lince €. 44 predvadén nizkopodlazni
autobus Renault. Tento viiz byt do CR pFivezen pracovniky Karosy v zifi a
po provedeni drobnych tiprav (montdZ signalizace, transparentd BUSE) je
prezentovdn jako nizkopodlazni autobus Karosa - Renault. V pfipadé zajmu
ze strany dopravnich podniki v CR bude Karosa tyto vozy dovaZet, pricemz
se bude podilet na jejich kompletaci. Dojem z jizdy je celkem priznivy,
nicméné dosahne-li autobus Skoda 21Ab srovnatelnych technickych i
uzitnych parametrd, daji mu zfejmé nadi provozovatelé prednost. Vyhodou
autobusu Skoda je totiz jeho unifikace s trolejbusy, nesrovnatelné vétsi
podil prace €eskych vyrobei a libivéjsi design, zejména v partii zadniho
cela.

* Poitkem ledna byla do provozu zafazena dvojice vozl evid. . 1624 +
1625, na kterou byla v rémci VP dosazena tyristorova vyzbroj TVS.

* Ve stfedu 24. ledna 1996 byla v brnénskych ulicich poprve spatiena
dvojice vozll T6AS jesté bez evidenénich éisel. Nové tramvaje zatim absolvuji
Sestihodinové zkudebni jizdy a po provedeni drobnych aprav ze strany
CKD probéhnou TBZ. Jednou z pozadavanych Uprav je zména ovladani

dvefi tak, aby se nejprve zavfely pfedni a po opétovném stisknuti tlagitka
teprve zbyvajici dvefe. Je to vynuceno skuteénosti, Ze pfi otevienych
ptednich dvefich je §patné vidét do zpétného zrcatka.

Tomds Kocman

Praha
* Od 3. 11. 1995 do 19. 7. 1996 je z diivodu vymény eskalitorl uzaviena

s timto opatfenim je posilen provoz na tramvajové lince ¢. 2. Tato je nyni
prodlouzena az do Divoké Sarky a vypravuji se na ni vlaky 2xT3. Linka je
nyni v provozu deané v rozmezi 4% a7 24% hod., v pracovnich dnech jsou
zde intervaly § min. ve §picce a 12 min. v sedie. Sobotni interval na lince
€. 2 je 10/15 min. (dopoledne/odpoledne), ned&lni 15/10 min., veéer 20
min. Linka €. 20 je zkricena do trasy Podbaba - Cerveny Vrch a obsazovana
jen sdlo vozy T3.

* od I1. 11. 1995 se na linku &. 4 nasazuji soupravy 2xT6 (denné 3 az 5
souprav). Dne 8. 12. 1995 se dvojice vozi T6 objevily také na lince ¢. 9.
Zde se vyskytuji 1 az 2 soupravy.

Frantisek Zuhndi

Plzen

*» Od Noveho roku pfibyly v Plzni dalii dvé soupravy tramvaji s celovozovou
reklamou. Jde o vozy evid. €. 231 + 232 (radio Kiss 90 FM) a evid. ¢. 270
+ 271 (HASIT, Koberce K+K)

* V pondéli 15. ledna 1996 byla uvedena do provozu autobusova linka “Z”

TR,

Vozy T6A3 evid. ¢ 8615+8616 na namésti I. P. Paviova. Na rozdil od Bratislavy se
v Praze jezdi vyhradné na piedni sbérac. Foto 24. 11. 1993 © Framisek Zahnds.
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slouZici k pfepravé telesné postiZenych obéant. Provoz zajidtuje upraveny
autobus C734 evid. &. 432, ktery je vybaven zdvdhaci ploinou. Autobus
dodala Karosa dne 22. 12. 1995, Linka je v provozu dvakrat tydné vidy v
pondéli a ve stfedu. Je vedena ze Ciyf okrajovvch casti do centra mésta.

* Ve Cuvriek 4. 1. a v patek 5. 1. 1996 se v plzeiskvch ulicich objevil novy
typ nizkopodlaZniho autobusu, ktery do Plzné pfivezli zastupei firmy Karosa
- Renault. Byl pfedvadén st¥idavé na linklach €. 30, 33 a 40. Po skonceni
propagacnich jizd zdstal v Plzni pres vikend a v pondéli se vydal na cestu
do Karlovych Vari.

* K 1. lednu 1996 bylo v Plzni zvy3eno plné jizdné ze 4 na 5 K&. zlevnéne
jizdné zistava 2,- KE.
Jifi Trnka, Michal Kouba

Modernizovany viiz T3R evid. . 1615 DP Brno

V brnénskych ulicich jiz mizeme spatfit modernizovany viiz T3R, kiery
vznikl rekonstrukci tramvaje T3SU evid. €. 1615 z roku 1986. Rekonstrukce
byly provedena v CKD Zligin podle navrhu Ing. arch. Patrika Kotase,
zpracovaného pro DP Brno. Pfi rekonstrukei nebyly provadiny zisdhy do
skeletu vozu. Nové provedend Cela se zaoblenym panoramatickym sklem a
lichobéZnikovymi bo&nimi okénky viak podstatné zménila vzhled vozu pii
zachovani jeho pldorysného tvaru. Jsou vyrobena ze skelného laminatu a
vyztuZena ocelovou kostrou. Vngjsi osvétleni je integrovino do obrysu
¢ela. Zménény design vozu podirhuje i nové barevné provedeni nétéru,
pfi€emzZ jsou pouZity akryluretanové emaily Standox - Herberts a
polyuretanové emaily firmy Mankiewitz.

Botni okna jsou dvojdiina s vyklopnou horni €asti. Jejich vyrobcem je
firma Hady Metal. Predsuvné dvefe véetné mechanismu jsou vyrobkem
firmy BODE. Podlaha je provedena z vodovzdornych pfeklizek tloustky
15 mm. Jako tepelnd a zvukova izolace boénic a stfechy slouZi cedicova
vata oboustranné polepena hlinikovou [6lii ORSIL.

V interiéru vozu upoutaji nova calounénéd sedadla Vogel a nové fedend
kabina fidiCe. Nejvétsi zménou v ovladani vozu je pouZiti rucniho fadice
SCHALTBAU § 335 B, ktery umoZiuje volbu 7 jizdnich nebo brzdovych
stupnill, pfepindni sméru a vypnuti fizeni, pficemz jednotlivé funkce jsou
vzajemné blokovany. K vybavé vozu patii tachogral Mesit a informaéni
systém zahrnujici palubni poéitag, I1BIS sbérnici, maticové transparenty a
diagnostika poruch. Digitalni akusticky hlasi¢ zastdvek zatim neni
namontovan. Na monitoru palubniho pocitace jsou zobrazovany hodnoty
jizdniho a brzdového proudu vozu A i B, trolejové napéti a napéti baterje.
Dale jsou zde podavany informace o pfipadnych poruchich a zplisobech
jejich odstranéni.

Na pfednim ¢ele je sprahlo prazského typu, na zadning cele automatické
spiahlo ESW. Nové podvozky maji dvojité vypruzeni a olejovy tlumié mezi
ramem a kolébkou. Viz ma byt vybaven i pfimazavanim nakolka REBS.
Elektricka vyzbroj je typu TV8 s rekuperaci. V prostoru zrychlovace jsou
soustfedény hlavni ménic TBG 2A, zaskokovy ménié TBG 3, filtraéni
tlumivka, vyhlazovaci tlumivky a filtraéni kondenzatory. Brzdovy odpornik
zaskokové brzdy je na stfeSe vozu. Pro napajeni Fidicich obvodi a nabijeni
baterie slouzi staticky méni¢ 600 V / 26 V, umistény v pfirozené ventilované
skfini pod vozem.

V podobném rozsahu je rekonstruovan i viiz K2 evid. & 1006. U &lankové
tramvaje budou prozatim ponechany péivodni podvozky, ovladani kotoucové
brzdy stfedniho podvozku bude zménéno na hydraulické s protismykovou
ochranou. Dokonéeni jeho rekonstrukece v UD DP Brno se predpoklada
koncem unora, Rada prvkii pouZitych u modernizovanych tramvaji T3 a
K2 je shodnd s novimi vozy T6AS.

Zakladni udaje tramvaje T3R (podie oznaceni CKD T3M-BN1)

Hmotnost 17,3 t, délka 15024 mm, vySka 3075 mm, vvkon 4 x 46,8 kW,
obsaditelnost 22 mist k sezeni + 86 k stani.

Podle dokumentace CKD zpracoval Tomds Kocman

Rekonstrukce motorii pro metro

Skoda, Trakéni motory provedla 28. [1. 1995 zkouSku prvaiho paru
rekonstruovanych trakénich motorfi ruské vyroby typu DK—117 pro
Dopravni podnik Metro, a. s. Praha. K rekonstrukei doslo na zakladé
Spatnych zkuSenosti s repasy, pro které byly motory z Prahy dodavany v tak
§patném stavu, Ze vyrobce nemohl garantovat spolehlivost pouze
repasovanych motorit. Rekonstruované motory maji provedenou impregnaci
rotorového vinuti v teplotnf tfidé H. Dal3i Gpravy pfinesly zvygeni peramerlt
pfi pfetiZzeni, coz bude vyuZiviano zcjména pfi extrémnim brzdéni u
modernizovanych vozl. Predpokladana zivotnost rekonstruovanych motorfl

Jje 20 let. Pfi zkouskach snesl rekonstruovany motor o jmenovitém vykonu
110 KW bez poskozeni aZ trojnasobné pretizeni pii 3 600 ot/min.

Jan Kreici
Modernizace podvozkil s rozchodem 1000 mm

Skoda, Dopravni technika spol. s r. 0. dodd Dopravnimu podniku mésta
Liberce a. s. celkem 40 modernizovanych uzkorozchodnych podvozki
typu 8Ro (rozchod 1000 mm). Prvnich 20 kusit bude dodéno do konce
roku 1996. Modernizace vychdzi z jiz vyrobenvch modernizovanych
normilnérozchodnych podvozki typu 7Ro (s primarnim vypruZenim
MEGI), jejichz zkousky a méfeni probéhly v DP mésta Brma na voze evid.
¢. 1608. Vyrobce pfi konstrukci podvozkd 8Ro realizoval opravnéné
pripominky DP vznesené k podvozkim 7Ro.

Jan Krejéi

— Z PROVOZU —

Vozovy park tramvajiv CR v letech 1982 a3 1995

Technické muzeum v Brné se v ramci dokumentace MHD jiz fadu let
zabyva téZ vyvojem vozového parku tramvaji a trolejbust nagich dopravnich
podnikd. Informce o jeho zménach jsou ziskavany bud pFimymi dotazy u
jednotlivych dopravnich podnik nebo sledovanim udajti publikovanych v
rliznych tiskovinich. V letosnim roce navic DraZni ufad zji&loval aktudlni
stav vozového parku v souvislosti s vydavanim prikazii zpisobilosti.
Technické muzeum v Brné si tak mohlo ovéFit a doplnit svoji evidenci.
Z konfrontace oficielnich tdajit uvadénymi dopravnimi podniky a
neoficidlniho priibézného sledovani vyplynula fada zajimavych poznatkl.
Predem nutno oviem podotknout, Ze ani (idaje publikované v tomto prispévku
nebudou jiz zcela aktudlni a vziahuji se zhruba na prvni polovinu roku
1995. Déle je nutno si uvédomit, Ze sledovani statistickych udajd o poctu
provozovanych vozidel nardzi na fadu uskali. Prvnim z nich je nesrovnalost
mezi poftem vyrobenych tramvaji podle vyrobnich isel a evidencnim
stavem vozil jednotlivych dopravnich podnikit. Je logické ofekavat, Ze oba
udaje se budou rovnat. To viak plati jen u tramvaji T1 a T2. V pripadé vozi
T3 a K2 doslo k pfipadim, kdy byl nové vyrobeny vilz zafazen da Provozu
pod evidentnim Gislem star§i tramvaje, ktera byla pfi nehodé necopraviteiné
poskozena, takZe pocet vyrobenych tramvaji mirné prevysuje evidenéni
stav. V pfipadé, Ze byly nové vozy zakoupeny z prostfedkil na opravy a
ticetné vedeny jako GO stariich vozii, dodio ke zméné typu, aviak v eviderici
dopravniho podniku byl viiz veden jake typ starii. Tak DP Most vykazuje
nékteré vozy jako typ T1 z roku 1956, i kdyZ se jedna o dvacet let mladsi té
trojku. A kdyz pak takovy viiz koupi DP Plzedi jako vyfazeny, uvede u néj
rok vyroby 1976 a vyrobni &islo {yzicky davno zruiené tramvajc T1! V
tomto ohledu je velmi zajimavy i jeden z dnes libereckych vozil T2. Jde o
plivodné Gsteckou tramvaj evid. €. 152 z roku 1960, ktera byla dlouhou
dobu provozovana v Ostravé pod evid. €. 594. V prehledu pro Drazni ufad
zde DP Liberec uvedl vyrobni islo 151 240. Stejné vyrobni &islo je uvedeno
v Atlase tramvaji u ostravského vozu evid. &. 594. Jednali se viak skuteéné
0 pivodné ustecky viiz evid. €. 152, pak toto vyrobni islo nekoresponduje
z jeho rokem vyroby 1960, nebot na néj navazuje svymi vyrobnimi Gisly
dalsich Sestnact usteckych vozi1, vyrobenych az koncem roku 1961 (vyr. €.
151 241 az 151 266, evid. €. 153 az 168). Zda bylo vyie uvedenc vyrobni
¢islo v dokumentaci vozu evid. €. 594 uvedeno omylem, by slo dokazat,
kdyby pod stejnym vyrobnim Eislem existoval jiny viz. V prehledu, ktery
zpracoval Miroslay Bures. viak vyrobni Gisla 151 239 a 151 240 nejsou
obsazena, pficemz Lvofi pfed@l mezi sérii uzkorozchodnych tramvaji T2
pro Bratislavu a Usti nad Labem. Zda tedy tyto dva vozy byly opravdu
vyrobeny a jaky byl jejich osud zatim neni znamo.

Od pocatku vyroby tramvaji unifikované fady T ve vagonce Tatra Smichov,
ktery lze stanovit na konec roku 1951, kdy byl postaven prvni prototyp
tramvaje T1, bylo do roku 1983 do &eskosiovenskych dopravaich podnika
dodano celkem 265 tramvaji T1, 391 tramvaji T2, 1424 tramvaji T3, 235
¢lankovych vozi K2 a 2 prototypy T5B6. Celkem tedy 2317 vozii. V tomto
podie nejsou zahrnyty dva vozy K1 a prototyp TSAS, které byly v
pravidelném provozu jen kritce. U tramvaji T3 jsou naopak zapo&itany i
vozy, jelichZ nakup byl formainé vykdzan jako GO tramvaje star§iho Lypu
nebo byly pouzity jako nahrada poZarem &i t1éZkou nechodou zniceného
vozu stejného typu. Podobné i vozd K2 jsou zahrnuty i nahradni skfiné
brnénskych vozh evid. & 1024, 1046, 1081 a 1105, Je jasné, ze polatkem
80. let byl evidenéni stav vozového parku Ceskoslovenskych dopravnich
podnikl o néco niZsi, ncbot Fada vozl jiz byly z osobni dopravy vyfFazena.

Koncem rtoku 1981 byl poéet tramvaji v osobni dopravé u dopravnich
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podnikit v Cechach a na Moravé podle jednotlivich wypi nasledujici: T1 -
139 vozl (vyfazeno 116), T2 - 275 (vyfazeno 19), T3 - 1080 (vytazeny 2),
T3M - 170, K2 - 125, T5B6 - 2, celkem 1791 tramvaji. Z uvedenych poéti
vyplyva, Ze podle obsazeni evidenénich Eisel bylo do dnesni CR do konce
roku 1981 dodano 2535 tramvaji T1 (véetné nahradni skfingé prevzaté z DP
Kosice), 294 tramvaji T2, 1252 tramvaji T3. 125 élankovych vozid K2 a
dva prototypy T5B6. Pokud k uvedenym 1232 tramvajim T3 pfiteme 93
kosickych, 58 bratislavskych vozl, nihradni skiing vozit evid. &. 6138,
6163, 6164, 6289, 6457, 6736, 6779 DP Praha 1497 DP Brno, 221 DP
Most. 732, 777 DP Ostrava, 229 (2x), 238, 239, 261, 267, 268, 298, 301
302 DP Kogice, dostaneme se pravé k c:s]u 1474

Prehled vozového parku tramvaji na dzemi CR na prelomu let 1981/82:
Praha
31 voztt T1 evid. & 5002, 5006, 5010, 5033, 5037, 5042, 5047, 5054, 5063, 5078,

5079. 5081, 5083, 5091, 5097, 5100, 5101, 5102, 5103, 5109, 5110, 5113, 5114, 5115 az
5120, 5128, 5133

910 vozit T3 evid. ¢. 6009, 6012 az 6025, 6092, 6101 az 6992 (z toho 102 vozy T3M
evid. £. 8003 az 8106), 6795 a 6798 (dodany jako nahrada za rekonstruované vozy
T3M evid. &. 8005, 8006), celkem 941 voza

Plzen
38 vozd Tl evid. €. 11 aZ 17, 19 a 27 (ex Praha), 111 az 132, vyfazeny vozy evid. . 101
az 110, 133

27 vozit T2 evid. €. 134 az 159, nahr. skfifi na T1 &. 133, T2 ¢. 143, zrusen puvodni viz
evid, €. 143

48 vozli T3 evid, ¢. 160 az 207, celkem 113 vozd

Most

17 vozi Tl evid. €. 204, 203, 210, 211, 214, 222, 223, 224, 225, 227
série evid. &. 201 az 234 reko na T3 dosazenim nové skiiné

27 vozit T2 evid. €. 235 az 270, viz evid. ¢&. 271 udajné vznikl jako dasledek
vyménného systému GO, ktery byl umoznén zakoupenim skfiag vozu T2 z Usti nad
Labem, vyfazeny vozy evid. €. 239, 255, 256, 258, 262, 263, 265, 267, 268, 270

37 voz@ T3 evid. &. 201, 202, 203, 206, 207, 208, 209, 212, 213, 215, 216, 217, 218, 219,
220, 221, 226, 239, 235, 256, 258, 262, 263, 263, 267, 268, 270, 280, 290 az 298

2 vozy T3B6 evid. €. 272, 273, celkem 83 vozy

aZ 234, ostatni vozy

Liberec .

2% vozl TZ evid. €. 6 a2 28, vytazen vz evid. &. 10
20 vozii T3 evid. €. 29 a7 48, celkem 42 vozy
Brno

89 vozh T2 evid. €. 1401 az 1494, vyfazeny vozy evid. €. 1409, 1411, 1417, 1490, 1491 (na
sluzebni)

108 vozti T3 evid. &. 1495 az 1603 (z toho 47 TIM), vyfazen viiz evid. ¢. 1501 (na
cviény)

17 voztt K2 evid. €. 1001 az 1132 (evid.
vozil

€. 1105 po nehodé mimo provoz), celkem 314

Ostrava

21 dvounipravovych motorovych vozi evid. €. 41, 42, 43, 43, 46, 47, 48,49, 50, 52,33,
35, 56, 38, 59, 60, 61, 62, 63, 64, 65

20 dvoundpravovych vleénych vozii evid. &. 181, 183, 184, 187, 188, 195, 199, 200, 202,
204, 206, 207, 210, 211, 212, 213, 217 az 220

43 vozy T1 evid. €. 501 aZ 544, T2 s karoserii T1 evid. &. 683, vyfazeny vozy evid. ¢. 520
a 540 (na sluzebni)

105 vozili T2 evid. €. 594 a7 699, zrusen viiz evid. ¢, 683

97 vozli T3 evid. €. 701 az 798 (z toho 21 T3M), u vozl evid. &. 732 a 777 nové skfif
T3SU, vyfazen vz evid. é. 795

8 vozd K2 evid. ¢. 802 az 809, celkem 253 vozy fady T + 41 dvoundpravovych vozil

Olvmouc
10 vozd T1 evid. €. 101 az 110
3 voz(t T2 evid. €. 111 az 115

30 vozli T3 evid. €. 116 az 145, celkem 43 vozl

Aby byla umoZnéna obnova starnoucich tramvajovych vozd, byly v roce
1982 obnoveny dodavky tramvaji pro tuzemsky trh. Jednalo se pfedevsim
0 pokracovani vyroby tramvaji T3 v upravené exportni verzi SU, resp SU-
CS, kierych bylo do konce roku 1987 vyrobeno 826 a v druhé poloviné
roku 1989 jesié dalsich 80. Do DP na tzemi dnedni CR bylo z tohoto poltu
doddno 687 vozi. V roce 1982 byla do Brna, Ostravy a Bratislavy dodéna
posledni dvacetikusové série élankovych tramvaji K2. Po vyrobeni dvou
prototypii tficlankovych tramvaji KT8 v roce 1984, z nichz hyl posléze
jeden zafazen do pravidelného provozu v DP Osirava, nasledovala o dva
roky pozdéji desetikusové ovéfovaci série. Z ni byly ctyfi vozy dodany do

Prahy a dalSich Sest po dvou do Brna. Mostu a Kosic. Sériova vyroba
nového typu byla zahdjena v roce 1989. Do provozu bylo v letech 1986 az
1993 zatazeno celkem 141 vozi sériového provedeni. 1akze celkavy pocet
tramvaji KT8 vzrostl na 152, z toho 112 v CR.

Ptehled tramvajia KT8 podie vyrobnich éisel:
1984

173 367 - prot.. CKD

173 368 - prot. CKD, DP Qstrava evid. &. 1500

1986
175 230 az 233 - DP Praha evid. €. 9001 az 9004
175 234 az 235 - DP Brno evid. &. 1701, 1702

175 236 az 237 - DP Most evid. €. 315, 320

175 238 az 239 - DP Kosice evid. é. 500, 501

1989 - 1990

178 241 az 250 - DP Kosice evid. & 502 az 511

178 251 az 270 - DP Praha evid. €. 9012 /09 /05/07/24/25/ 13/ 06
/26/27/08/]5/11/10/17/14/16/19/18/29

178 271 az 285 - DP Ostrava evid. & 1509/ 14 / 13705/ 15/03/02/ 10
{1V /01/707/06/708/04/12

178 286 az 294 - DP Praha evid. & 9026 /23 /31 /21 /20/33/30/ 22
/32

178 295 az 305 - DP Brno evid. . 1703 az 1713

178 306 az 317 - DP Plzen cvid. &. 288 az 299

178 318 az 326 - DP Praha evid. €. 9035/ 40/ 34 /41 / 37/ 42/ 36/ 39
/ 38

178 327 az 332 - DP Most evid. &. 316, 319, 317, 318, 321, 322

178 333 aZ 335 - DP Kosice evid. & 530, 531, 332
178 336 aZ 345 - DP Brno evid. &. 1714 aZ 1723

178 346 aZ 370 - DP Kosice evid. & 312 az 529, 333,
538, 539

178 371 az 376 - DP Praha evid.
1993

179 612 aZ 616 - DP Brno evid. &. 1724 az 1728

Zajimavy je pomér obnovy vozového parku v Cechach, na Moravé a na
Slovensku v letech 1981 az 1993. V Cechach bylo na 1179 voza, kieré byly
ve stavu v roce 1981, dodano 472 tramvaji T3SU a 68 KTS. Bereme-li viiz
KT8 jako dvé vozové jednotky, jde o 608 vozovych jednotek, a tedy o
51,6 % obnovu. Na Moravu bylo pfi vychozim stavu 612 tramvaji dodano
215 vozii T3SU, 17 K2 a 44 KT8, tj. 320 vozovych jednotek, &imz bylo
obnoveno 52,3 % vozového parku. Na Slovensko bylo v uvedeném obdobi
dodédno 219 tramvaji T3SU, 3 vozy K2, 40 tramvaji KTS a 76 vozii T6. Ide
tedy o 378 vozovych jednotek a 137,3 % obnovu parku tramvaji, ktery byl
na pelomu let 1981 a 1982 tvofen 297 tramvajemi. V uvedeném potiu
neni zahrnuto 20 souprav dvounapravovych vozi v Ostravé, nebof po
zastaveni provozu do Hluéina v roce 1982, mohla byt &ast téchto tramvaji
zrudena bez nahrady, zbyvajici vozy byly od roku 1986 nahrazeny dvanacti
rekonstruovanymi tramvajemi T2 a dnes je provoz do Kyjovic zajistovan
jen dvéma soupravami vozii T3. Z toho je zfejmé, Ze roziifeni provozu
tramvaji Fady T i na ostravskou linku é. 5 nevedlo ve svém disledku k
potfebé zvyseni pottu tramvaji tohoto typu.

o

534, 537, 535, 536,

€. 9043 az 9048

Nékup novych tramvaji po roce 1982 ved! ke zruseni viech zbyvajicich
vozt T1 do roku 1987 a vétsiny vozii T2 do roku 1989, s vvjimkou DP Brno
a Ostrava. Ve veisi mife byly vyfazovany i prazské tramvaje T3 z let 1963 a3
1966 (1éméf polovina pilvodniho poétu viech vozi). Neékteré starsi vozy
T3 byly zruseny i v Olomouci a"Mosté. Liberecké tramvaje T3 evid. &. 29 az
34 z roku 1985 byly z osobni dopravy vyfazeny jiZ v letech 1982 az 1984.
U ostatnich dopravnich podniki dochazelo zatim k rudenj tramvaji T3 jen
vyjimécné v disledku poskozeni pfi nehodé. Brné byla v letech 1988 az
1990 vyrazena vétsina clankovych tramvaji K2 z let 1966 a 1969.

Po roce 1990 nemély v diisledku ekonomickych zmén dopravni podniky v
Cechach a na Moravé dostatek prositedkii na nakup novych tramvaji. Jen
DP Brno ziskal v roce 1993 pétikusovou sérii tramvaji KT8, ktera byly
vyrobena na export a nebyla odebrana. Naproti tomu oba slovenské dopravni
podniky zakoupily celkem 76 tramvaji nového typu T6 - Bratislava 46 voz(,
Kogice 30 vozd. Nutnost vyfadit prestarlé vozy vedla nékteré dopravni
podniky k ndkupu vyrazenych tramvaji z Prahy, pfipadné z Mostu. V roce
1994 tak mohli v Plzni vyfadit posledni jiz znacné zchatrale vozy T3 série
evid. £. 160 az 169 z let 1964 - 1965, Tento neunosny stav nakonec vyustil
v pridéleni 30 % vladni dotace na investice do MHD. To nabizi dopravnim
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podnikiim moZnost alespofl €asteéné modernizovat vozovy park bud formou
rekonstrukee starsich vozii, nebo nakupem novych tramvaji TOAS. Za prvni
vlastovku lze v tomto ohledu povaZovatl deset ostravskych vozl THAS z
roku 1994. Dalsich celkem 110 vozli T6AS pro Prahu. Brno a Ostravu
vyrobenych v letodnim roce umozni vyfadit dalii starnouci tramvaje. Zavérem
se ledy podivejme, jaky byl stav vozového parku tramvaji pogitkem roku
1995 (udaj v % ukazuje jaka ¢ast vozového parku je tvofena tramvajemi
vyrobenymi po roce 1981, vozy KT8 jsou povazovany za dvé vozové
jednotky):

Praha:

477 vozii T3 (ve. vozu 8201 ex 6551)

102 vozy T3M evid. &. 8005 az 8106

291 vozi T3SU evid. &. 7001 az 7292 (v&. vozu 8200 ex 7007), zrusen viiz
evid. €. 7004

48 vozi KTS§ evid. ¢. 9001 az 9048, celkem 918 vozi 40,1 %

Plzen:

44 vozy T3 evid. &. 101 az 108, 170, 173 az 207

80 vozt T3SU evid. &. 208 az 287

12 vozi KT8 evid. &. 288 aZ 299, celkem 136 vozil (70,27 %)

Most:

16 vozii T3 evid. €. 203, 207, 208, 219, 221, 226, 256, 258, 265, 267,
270, 294 az 298, evid. €. 206 a 263 jako sluzebni

67 vozlt T3SU evid. & 204, 205, 210, 211, 214, 222 a2z 225, 227 a3 238,
240 az 254, 257, 259, 260, 261, 264, 266, 269, 271, 274 az 279, 282,
283, 284, 300 az 313 8 vozlt KT8 evid. & 315 az 322, celkem 91 vozii
(83,8 %)

Liberec:

3 vozy T2 evid. &. 21 az 23

14 vozli T3 evid. €. 35 az 48

33 vozit T38U evid. €. 49 az 81, celkem 50 vozil (66,0 %)
Brno:

19 vozd T2 evid. &. 1407, 1414, 1425, 1450, 1451, 1458, 1461, 1462,
1468, 1469, 1470, 1476, 1478, 1481, 1483, 1487, 1488, 1489, 1492

111 vozii T3 evid. €. 1495 aZ 1603 (z toho 47 T3M), 1653 a7 1658, vyfazen
viiz evid. £. 1501 (na cviény), 1313, 1518, 1520 zruieny

113 vozli K2 evid. &. 1003, 1005, 1018, 1023 az 1132

48 vozli T3SU evid. &. 1604 az 1652, vyfazen viiz evid. &. 1618

28 vozl KT8 evid. €. 1701 az 1728, celkem 319 vozit (34,3 %

Ostrava: -

31 vozll T2 evid. €. 595, 598, 600, 613, 614, 619, 627, 636, 640, 647, 650,

651, 655, 657, 658, 659, 660, 662, 666, 671, 680, 681, 682, 634, 685,
688, 690, 691, 694, 696, 698

94 vozy T3 evid. €. 701 az 723 (z toho 2] T3M s tyristorovou vyzbroji),
725 az 731, 733 az 780, 782 az 794, 796 az 798, viz 732 vyfazen a
precislovin na 1008, 724 a 781 sluzebni, vyfazen viz evid. &. 795

10 vozii K2 evid. ¢. 802 az 811

127 voztt T3SU evid. &. 901 aZ 1027

16 vozd KT8 evid. €. 1500 aZ 1515

10 vozii T6 evid. ¢. 1101 az 1110, celkem 293 vozy (55,3 %)

Olomouc:

24 vozi T3 evid. €. 117, 119, 122, 123, 126 az 145

39 vozih T3SU evid. €. 146 az 184, celkem 63 vozi (61,9 %)

Pocatkem roku 1995 tedy mélo byt v CR v osobni doprave 53 vozl T2, 712
vozit T3, 170 vozi T3M, 685 vozit T3SU, 123 vozy K2, 112 vozii KT8 a 10
vozli T6, celkem tedy 1865 tramvaji. Podil vozi vyrobenych po roce 1981
Je (17 K2 + 685 T3SU + 2 x 112 KT8 + 10 T6) / (1865+112) = 47,3 %.
Béhem roku pocet tramvaji T2 dale klesal. V Brné bylo zrueno 5 vozii
evid. ¢. 1468, 1469, 1485, 1489, 1492, takze pred dodavkou prviich 20
tramvaji Té je zde v provozu 314 vozii. DP Most koncem roku vyfadil oba
vozy KT8 z roku 1986 a odprodal je do Miskolce.

Ptehled tramvaji, které byly jako vyfazené zafazeny zpét do osobni dopravy
pod jinym evid. &.:
Usti nad Labem:

151 - Plzen evid. &. 133 160 - Ostrava evid. &. 597
152 - Ostrava evid. ¢&. 594 161 - Liberec evid. &. 24
153 - Ostrava evid. ¢. 598 162 - Liberec evid. &. 7
154 - Liberec evid. &. 6 163 - Ostrava evid. &. 395
155 - Liberec evid. €. 23 164 - Liberec evid. €. §

156 - Ostrava evid. &. 596 165 - Most evid. &. ?

157 - Ostrava evid. ¢. 599 166 - Plzen evid. ¢. 143
158 - Liberec evid. €. 26 167 - Liberec evid. ¢. 28
139 - Liberec evid. €. 27 168 - Liberec evid. ¢. 9 )
Praha:

5011 - Plzen evid. é. 17 6326 - Plzefi evid. &. 101
5034 - Plzen evid. €. 19 6393 - Plzen evid. & 102
5039 - Plzen evid. ¢. 11 6399 - Plzen evid. &. 104
50356 - Plzef evid. €. 16 . 6404 - Plzen evid. &. 103
3059 - Plzen evid. ¢. 20 6343 - Brno evid. &. 1657
50635 - Plzeni evid. ¢. 21 6473 - Plzen evid. &. 106
5071 - Plzen evid. €. 12 6488 - Plzen evid. &. 103
5089 - Plzen evid. ¢. 22 6521 - Liberec evid. ¢. 36
5093 - Plzen evid. &. 23 6522 - Brno evid. & 1633
5098 - Plzen evid. ¢. 13 6548 - Brno evid. ¢. 1634
3105 - Plzen evid. &. 14 6549 - Brno evid. &. 1656
5111 - Plzen evid. €. 24 6572 - Brno evid. &. 1655
5112 - Plzen evid. &. 25 6575 - Ostrava

5121 - Plzen evid. ¢. 26 6582 - Liberec evid. ¢. 48
5130 - Plzef evid. €. 27 8003 - Praha evid. &. 807]
5132 - Pizen evid. &. 15

Most:
217 - Plzedt evid. €. 107
218 - Brno evid. ¢. 1585

Brno:

262 - Plzen evid. &. 108

1408 - Brno evid. &. 1469 1006 - Brno evid. ¢. 1066
1453 - Broo evid. €. 1470 1019 - Brno evid. €. 1039
Ostrava:

594 - Liberec evid. & 21 612 - Liberec evid. é. 23
611 - Liberec evid. &. 22 732 - Ostrava evid. ¢. 1008
Olomouc:

121 - Brno evid. &. 1581

Bratislava:

7710 - Brno evid. €. 1658
7019 - Brno evid. €. 1131 (jen zadni dil)

Kosice:
203 - Ostrava evid. &. 683

[el]

Tomds Kocman
Linky MHD v Teplicich.

K 1. lednu 1996 je v Teplicich provozovano 10 trolejbusovych linek.
oznacenych linkovymi Eisly 1 az 10 a 8 autobusovych linek, oznaéenych
linkovymi ¢isty 20 az 27.

B

Trolejbusové linky v Teplicich

Od 1. ledna 1996 doslo v trasovani teplickych trolejbust ke zméné
zplsobené uvedenim do provozu nové trolejbusové trati. Nova trolejbusova
trat obsluhuje teplicka sidli§té Tresnovka, Bila Cesta a Nova Ves. Nova traf
odbocéuje z jiz dfive vybudovaného odbogeni v kfizovatce Duchcovsks -
Lounska a pokracuje ulici Bilinskou, kde se na kfiZovaice s ulici Opavskou
deéli ne dvé vétve. Jedna vétev je ukoncena ve smycce Tresnovka - druha
vétev je potom vedena do sidlisté Bila Cesta a po ulici Novoveské a javorové
dosahuje sidlisté Nova Ves. Nové tral je dlouha 3500 m. Do sidlisié Novd
Ves jsou vedeny trolejbusové linky 14, t-8 a t-10.

Na novou smycku Tfedfiovka zajizdi pouze linka t-8, kterd pii jizdé ze
smyCky Sochorova vyuzivamanipulaéni trat v Dubské ulici a jako jedina je
vedena po trati v Jateéni ulici.

Od 1. ledna 1996 dochézi jesté k dalsi zméné v trolejbusoveé dopravé - pro
Spatny stav je provozné opustén tsek trolejbusové traté od Dopravniho
podniku do Novosedlic. Provoz trolejbusi s cestujicimi velice zajimavym
usekem s podjezdem pod Zelezniéni trati Usti nad Labem - Teplice zajistuji
vybrané spoje linky -6 a to pouze k Dopravnimu podniku.

Intervaly na trolejbusovych linkach jsou 18 minut ve Spickach pracovnich
dni, 30 minut v sedlech pracovnich dni a linky jsou v provozu pfiblizné d
5-1¢ hodiny ranni do 23 hodin - linky t-3, -4, (-9 jsou v provozu do 20
hodin, linka t-8 jezdi do pilnoci. Vyjimkou je 20-t minutovy vecerni interval
na lince t-1.

O sobotach, nedélich a ve svatky nejezdi linky 1-3, t-4, 9. Intervaly jsou
zpravidla 40 minut, pouze na lince t-1 je interval 20 minut

Vypravenost vozidel je 37 vozii ve §pickach pracovnich dni, 21 vozii v
sedlech téchto dni a 15 vozfi o sobotach a nedélich.

Linka 1:

SANOV I - Nové lazné - Kamemmé 14zné - Prazska - Divadlo - Kino Oko -
Hlavni nadrazi - (Benesovo namnésti - pouze zpét) - Alejni - Okresni soud
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- Nadrazi Zamecka zahrada - Nemocnice - Perla - Sidli§té Retenice -
RETENICE T=18, Z=20
Linka +-2:

UJEZDECEK - Sklafska - Sidlisté Retenice - Perla - Nemocnice - Nadrazi
Zamecka zahrada - Okresni soud - Alejni - Bene3ovo namésti - Kino Oko -

Masarykova - TrZnice (pouze tam) - Okresni policie - Trnovany - Pluto -
Luna - ANGER T=23, Z=24

Linka t-3:

SANOV I - Nové lazné - Kamenné lizné - Prazsks - Divadlo - Benesovo

nameésti - Hlavni nddrazi - Masarykova - TrZnice (pouze tam) - Okresni’

policie - Trnovany - Pluto - Luna - ANGER
Linka 14:
NOVA VES - Javorové - Topolova - Bila cesta - Slovenskd - Opavska -
Bilinska - Okresni soud (pouze tam) - Alejni - Benesovo namésti - Kino Oko
- Masarykova - Trznice (pouze tam) - Okresni policie - Cerveny kostel -
Méstské saly - Havifska - ZEMSKA T=25, Z=24
Linka 1-3:
UJEZDECEK - Sklafska - Sidlisié Retenice - Perla - Nemocnice - Nadrazi
Zamecka zahrada - Okresni soud - Alejni - BeneSovo namésti - Kino Oko -
Masarykova - Trznice (pouze tam) - Okresni policie - Trnovany - Modlanska
- Somet - Sanov I - SOCHOROVA T=25, Z=26
Linka -6:
PROSETICE - Prosetice, sidlisté - Prosetice, §kola - Prazska - Divadio -
Benesovo namésti - Hlavni nadrazi - Masarykova - Trnice (pouze tam) -
Okresni policie - Cerveny kostel - Méstské saly - (Dopravni podnik) - Havifska
- ZEMSKA T=19, Z=17
Linka t-7:
UIEZDECEK - Sklafska - Sidlisté Retenice - Perla - Nemocnice - Nadrazi
Zameck4 zahrada - Okresni soud - Alejni - Benesovo namésti - Divadlo -
Cisafské ldzné (pouze tam) - Prazska - Prosetice, 3kola - Prosetice, sidlisté -
PROSETICE T=20, Z=17
Linka 1-8:
NOVA VES - Javorové - Topolova - Bila cesta - Slovenska - Tfesfovka -
Opavska - Bilinska - Okresni soud - NadraZi zameckd zahrada - Nemocnice
- Nemocnice, Libusina - Jateéni - Kfizikova - Benesovo namésti - Kino Qko
- Masarvkova - Trinice (pouze tam) - Okresni policic - Trnovany - Modianska
- Somet - Sanov II - SOCHOROVA T=33, Z=36
Linka -9:
PROSETICE - Prosetice, sidlisté - Prosetice, §kola - Prazskéa - Divadlo -
BeneSovo namésti - Hlavni nadraZi - Masarykova—— Trznice (pouze tam) -
Okresni policie - Trnovany - Modlanska - Somet - Sanaov I - SOCHOROVA
1=22, Z=21

T=18, Z=20

Linka t-10:

NOVA VES - Javorova - Topolova - Bila cesta - Slovenské - Opavska -

Bilinska - Okresni soud - Alejni - Benesovo nédmésti - Kino Oko - Masarykova

- Trinice (pouze tam) - Okresni policie - Trnovany - Pluio - Luna - ANGER
T=23, Z=26

Vysvétllivky:

T - jizdni doba tam (irasa, jez je uvedena) v minutach

Z - jizdni doba zpét v minutach

Autobusové linky v Teplicich:

V souvislosti s uvedenim do provozu nové trolejbusové tralé doslo ke
zménam v linkovani autobusové dopravy. Vypravenost autobusi je 29 ve
Spickach pracovnich dni, 15 v sedlech téchto dni a pouze 11 autobusi o
sobotdch a nedélich.

Linka a-20:

HLAVN{ NADRAZ[ - Kino Oko - Benciovo namésti - Manesovo namésti
- Dubské - NadraZi Lesni brana - Lesni brana, kiiZovatka - Pozorka, sklarna
- Dubi 111, namésti - Mstisov, viezd - Mstisov, namésti - MstiZov, gkola -
MSTISOV

Linka a-21:

(VSECHLAPY) ~ STRELNA SIDLISTE - Stfelna u kaplicky - Kostany,
Skola - Kostany - Koitany, viezd - (OLDRICHOV BARBORA) - Kamenny
pahorek - Hudcov - Vygina - Hudcov Panorama - (Retenice SP) - (RETENICE)
- Sidlisié Retenice - Perla - Nemocnice - Nadrazi Zamecka zahrada - Okresni
soud - Alejni - BeneSovo namésti - Kino Oko - Masarvkova - Jankovcova -
Plavecka hala - Doubravska - Areal Labe - Sramkova - Sanov 11, §kola -
PANORAMA

Linka a-22:

(UPORINY NADRAZI - Upofiny NBC - Upofiny hostinec - Bysifany, skola
- Bystrany, domov diichodci) - BYSTRANY - Bystfany, piejezd - (Prosetice)
- Plynarny - Prazskd - Divadlo - Kino Oko - HLAVN] NADRAZI - (Hlavni
nadrazi - Kfizikova - Jateni - Nemocnice Libugina - NEMOCNICE - Nadrazi
Zamecka zahrada - Okresni soud - Alejni) - Benesovo namésti - Divadlo -
Cisafske lazné - Prazska - Plynarny - (Prosetice) - Bystfany pfejezd -
BYSTRANY - (Bystfany, domov dichodct - Bystfany, $kola - Upofiny,
hostinec - Upofiny NBC - GPORINY NADRAZI)

Linkaa-23:

(RUDNE DOLY) - SOBEDRUHY - Sobédruhy, namésti - Sportovni hala -
Bohosudovska - Pluto - Trnovany - Okresni policie - Masarykova - Kino Oko
- BeneSovo ndmésti - Manesovo namésti - Dubska - Nadrazi Lesni bréna -
Lesni bréna, kficovatka - Pozorka, sklarna - Dubi 111, namésti - Dubi 111,
posta - Dubi 11, 8kola - (Dubi II, u potoka - Dubi 11, ndmésti - Dubi II - Dubi
11 Rempo) - Tovarni - Dubi 1, jesle - Cesky porcelan - Dubi, pozarni zbrojnice
- Dubi I, Méstky 4fad - Dubi 1, kola - Dubi I, kostel - DUBI I, LAZNE -
(Hotel Sport - DUB{ NADRAZI)

Linka a-24:

UJEZDECEK - Sklafska - Sidlisté Retenice - Perla - Nemocnice - Nadrazi
Zamecka zahrada - Okresni soud - Alejni - Benesovo namésti - Kino Oko -
Hlavni nadrazi - Manesovo namésti - Novosedlicka - Novosedlice, namésti
- Novosedlice, posta - Novosedlice, hbitov - Lesni brina, zavod - Lesni
brana, kfizovatka - Stavebni stroje - Dubi IIl, posta - Rudolfova hut - Dubi,
Cerpaci stanice - (Dubi poZarni zbrojnice - Béhanky, Dubska - Béhanky -
Béhanky, Dubska - Dubi, pozarni zbrojnice) - Dubi I, Meéstky (fad - Dubi I,
Skola - Dubi I, kostel - DUBI I LAZNE - (Hotel Sport - DUBI NADRAZ{)
Linka a-25: ’

PANORAMA - Sanov 11, $kola - Sramkova - Areal Labe - Sochorova - Sanov
II - Somet - Modlansk4 - Pluto - Luno - Havifskd - Zemska - Dopravni podnik
- Novosedlice Lipa - Novosedlice, posta - Bystfickd - SEKO - Papirny - Dubi
11, Rempo - Tovarni - Dubi I, jesle - Cesky porcelan - DUBI POZARNI
ZBROJNICE - Dubi, ¢erpaci stanice - Rudolfova hut - Dubi 111, posta - Dubi
11, skola - Dubi II, Rempo - Papirny - SEKO - Bysttickd - Novosedlice, posta
- Novosedlice Lipa - Dopravni podnik - Zemska - Havifsk4 - Luna - Pluto -
Modlanska - Somet - Sanov 11 - Sochorova - Areal Labe - Sramkova - Sanov
11, Skola - PANORAMA

Linka a-26:

PANORAMA - Sanov 1, skola - Sramkova - Raisova - Plavecka hala -
Jankovcova - Masarykova - Kino Oko - Bene3ovo namésti - Manesovo
namésti - Novosedlickd - Novosedlice namésti - Novosedlicka - Manesovo
Namésti - BeneSovo namésti - Kino Oko - Masarykova - Jankovcova - Plavecka
hala - Raisova - Sramkova - Sanov 11, kola - PANORAMA

Linka a-27;

(UIEZDECEK, OBEC) - UIEZDECEK - Sklafska - Sidlisté Retenice - Perla
- Nemocnice - Nadrazi Zameckd zahrada - Bilinska - Koupalisté - Valy -
Cisafské 1azné - Divadlo - Benesovo namésti - Hlavni nadrazi - Masarykova
- Okresni policie - Cerveny kostel - M&stské saly - (Havifsk4 - Zemska) -
Dopravni podnikem - Novosedlice Lipa - Novosedlice, poita -
(NOVOSEDLICE) - Novosedlice, 3kola - Probostov, teplarna - Probosiov,
§kola - Probostov, namésti - Pritkovskd - PROBOSTOV - (PRITKOV).

Zpracovino die knizniho vydini jizdniho iddu MHD v Teplicich vwwdaného nakiadatelsivim Holf, dle
Sasopisu Severoceskd doprava stejnéhe nakladutelsni o die vlasinich poznamek. Ladislay Kaiit:

?ﬁ' . 4 S "’:;1‘ i 3:;'5?“ Ay
Plavebni sezdna se opét pomalu blizi... Kolesovy parnik VYSEHRAD (ex DEVIN)
vyplouvd z plavebniho kandlu Smichov a miii pod Jirdskitv most k centrélnimu
pristavisti PPS. Foto 23. 9. 1995, neg. LK 1228/34 © Ladislay Kasik.

s
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Hromadna doprava versus individualni doprava ve
méstech

Pfi pohledu do loAskych pfedvanoénich brnénskych ulic beznadéiné
ucpanych osobnimi automobily mne napadlo, jak by to asi dopadlo,
kdybychom misto hromadné dopravy chtéli vichni pouZit dopravu
individualni. Matei tedy chut, zkuste se zamyslet se mnou.

Na zaCatku byla samozfejmé doprava individualni. P&sky, bohatéjsi kofimo,
ti jeSté bohatéjsi kofdrem tazenym koami. Prvni vlastovky pro prepravu
vice osob se objevily ve formé omnibust. kdy par koni byl schopen pfepravit
vice zdjemch neZ jednoho méstana. Nasledovala tramvaj tazena konmi,
parni lokomotivou nebo tramvaj elekiricka a ji zaéali ti bohatéjsi konkurovat
silou benzinového motoru. Vsichni se pohybovali po jedné komunikaci a
snad se vzdjemné respektovali, i kdyZ pamétnici vypravuji, Ze pfi stfetu se
povazoval automobil na kolejich za vetfelce. Nicméné s postupem &asu
zacalo pfibyvat téch, kierym se nechtélo chodit pésky, téch, ktefi se z
venkova pfestéhovali do mésta i téch, ktefi zvysenou reprodukéni innosti
prispéli ke zvedajici se populaéni kfivce, a protoZe se ulice mésiskych
center pfili§ nezménily, zacalo v nich byt najednou tésno.

Hromadna i individualni doprava ma své vvhody a nevyhody. Hromadna
Je schopna prepravit najednou velké mnoZstvi osob, ale ty osoby jiz nemuseji
vZdy sed@t, museji na sviij dopravni prostfedek néjaky ¢as cekat, napfed k
nému ale museji dojit a on je potom nemusi vidy dovézt tam, kam potfebuii.
Vyhody tedy spociva vic v prospéchu vieobecném nez v prospéchu osobnim.
Naproti tomu individuaini doprava nejcastéjsim dopravnim prostfedkem -
osobnim automobilem - je schopna pfepravit najednou maximalné pét
0sob. Vsimnéte si ale, Ze pélL osob je rarita. Jesté tak v noci z diskotéky, kdy
se tam omladiny nasouké tolik, Ze se taktak zaviou dvefe. Ve dne nejéastéji
jeden, obcas dva, vyjimecné tfi. Zfejmé proto, Ze vyhody individualni
dopravy jsou vyhodné pravé pro toho jednoho, ktery je cestujicim a zaroved
sam sobé fidicem a nastoupi si tedy kdy chce, jede si kam potfebuje, zastavi
si kde chce, nemusi na Zadny dopravni prostfedek cekat, miiZe si sam
zpivat, hrat a neni pfi tom nikym omezovan. MozZna proto se druha, tfeti
nebo dali osoba v automobilu citi tak trochu jako cestujici v hromadném
dopravnim prostfedku a neZ jet s nékym a podfizovat se jeho pripadnym
rozmarim, tak radéji saém v jiném auté. Pokud ale poget automobilt takto
roste (a on bez nadsdzky roste), zaénou si Sasem zavazet navzijem.
Organizitor dopravy je musi sméstnat do pruh, na kfizovatkach poustét
chvili jeden smér a chvili druhy smér, nékteré ulice udélat jednosméme,
dalsi rozsitit, stavét obchvaty, tranzitni komunikace, podjezdy, nadjezdy.
Priijezdu také brani hromadna doprava, kierd, jsouc si védoma svvch
obecnych vyhod, Zadd po organizatorovi preferenci. Té se ji taky obcas
dostane, le¢ Zasto jenom teoreticky. VZdyt ten organizator je také osoba
uZivajici svllj automobil a automobil je dopravnim prostfedkem 162 pro ty,
ktefi ze zastupitelskych lavic maji preferenci schvﬁt. Tak pro¢ by si
znepfijemiiovali své vlasini cestovani?

Ted ale vazné, jak lze vlastné preferovat hromadnou dopravu:
- vyhradit pro ni ulice nebo jizdni pruhy

- nastavit pevné signélni plany svételné fizenych kfiZovatek tak, ahy
respekiovaly specifika hromadné dopravy (pobyt na zastavkach, rychlost
prijjezdu pfes kolejové nebo trolejové objekty) a pfitom umoznily prijezd
kfiZovatkou bez zastaveni

- poptavkoveé signdlni plany svételné Fizenych kfiZovatek nastavit tak, aby
priijezd probéhl bez vyrazného zpomaleni

- stanovit pfednost v jizdé pfed individualni dopravou tam, kde provoz
neni fizen svételnou signalizaci

- budoval mimotroviiova kfizeni

Vedeni mésta. které se rozhodne pro vyée uvedend preferenéni opatfeni,
musi udélat jesié dal§i zvyhodfujici kroky, aby se hromadna doprava stala
pro obéany pfitazlivéjsi. Je to rychlost dopravniho prostfedku, dobra
dostupnost zastavek (pfili§ husté zastavky maji ale vliv pravé na rychlost),
kratké intervaly mezi jednotlivymi spoji, névaznosti v pfestupnich uzlech,
prijemnd vozidla (tj. v zimé vytapéna, v 1éié kdyz ne klimatizovana, tak
alespon aéinné vétrand, s pohodinymi sedadly v dostateéném poctu,
intenzivné osvétlend, s jasnym informacnim systémem atd.). Pro cestujiciho
musi byt rovnéZ pfijatelna cena jizdného, vyrazné niz3i, nez pfi pouziti
osobniho automobilu. Provoz méstské hromadné dopravy nesmi probihat
na bazi komeréni - nelze na ném vydélavat penize, lze na ném ozdravét
ovzdui, zklidnit ulice. Pak vozidla zaplnéna vic jak ze 60 % se nesmi
povaZovat za je§té vyhovujici a kdyZ takto obsazena nejsou, dopravu prosté
omezit. Specifickym problémem kaZdého mésta jsou centra s tzv. pési
zénou. Tady se pomérné tvrdé potlaéuje individudlni doprava, le¢ zejména
ve velkych méstech se do péSi zony chigji dostat i ti, kterym se to p&sky zda
daleko nebo si obstaraji t€28i ¢ objemnéjsi ndkupy a chiéji je pak odvézt.

Vznika pak dilema - pustit do centra nebo vylouéit i méstskou hromadnou
dopravu? Domnivam se, Ze pokud centrem s p&si zonou nevede metro
nebo nadzemni draha, je nejvhodnéjsim dopravnim prostfedkem tramvaj.
Zabere pomérné Uzky pas komunikace, zpravidla se dri v kolejich a ma tak
vymezeny sviij koridor, kolem néhoZ se lze bez obav pohybovat. Samoziejmé
v centru by nemusely jezdit mamuti vozy pro 250 cestujicich, staéila by
lehka poulicni tramvaj s kratkymi intervaly vhodné zaclenéna do systému
MHD. Mésta bez tramvajové dopravy by se nemusela bat vpustit do centra
trolejbus &i ekologicky Cisty autobus; oviem vyélenit mu koridor podobny
tramvajovému pasu. Obsluhu pési zony je tfeba chapat jako dalsi nabidku
obcaniim ve prospéch hromadné dopravy.

Je leden, mrzne, leZi snih, tramvaje bez problému projizdéji brnénskou
ulici Pekafskou, Cejlem, Lidickou, Kfenovou, autobusy a trolejbusy
nepostavaji ve frontach pfed kfizovatkami. Leé penéz je malo, tak MHD
omezime, vZdyl 1o neni je§té tak narvané. PHijde jaro, odpadnou problémy
se startovani studeného motoru a $krdbanim zamrzlého skla, tak ten
automobil zase vytdhneme, vidyi benzin se zas tak nezdraZil. A neZ se zase
mackat a Cekat pfed kfiZovatkou, neZ projede patnact lidi v dvanacti
automobilech, aby se pohnula tramvaj s dvéma stovkami pasazéril, 1o si
radéji pfiplatim. Neni moudré mésto, kieré na hromadné dopravé 3etfi.
Ivan Nedélka

Z historie a sou¢asnosti tzkorozchodné drahy
Trencianska Tepla - Trenéianské Teplice

27. 7. 1909 by! zahdjen provoz na trati Tren&ianska Tepld - Trenéianské
Teplice. Tato trat byla od po&itku jednokoleina s rozchodem 760 mm,
clektrifikovana stejnosmérnym napétim 750 V. Jeji provozni délka je 5,5 km,
v km 3,5 byla postavena vyhybna 73 m dlouha (dnesni Kanova). Majitelem
drahy byla akciova spoleénost Holak - Trencséntepliczi Villamos Vasut se
sidlem v Budapesti. V roce 1918 pfesel provoz dréhy do spravy CSD. 26.
7. 1941 byla dokoncena stavba nového nidrazi v Trenéianskych Teplicich.

V potatcich provozu tvofily vozovy park tfi motorové vozy evid. &, 1 az 3,
dva vlecné vozy uzaviené a dva letni, dva nakladni vozy (otevieny a uzavieny).
V roce 1911 byl pofizen nakladni motorovy viiz.

Vozovd statistika nejstarsiho provozniho obdobi je svim zpiisobem dodnes obestrend
rouskou tajemswvi. Fotografie doklddaji prakticky jen cislovdni motorovych vozil.
K viecnyin existuji pouze pisemné informace. Z tvpoviich ndcrtkit zavrenych vieény'ch
vozil se doviddine cisla 14 a 13, 2 vicresu Ganz (1911 u z madarsiého cidnku se
doviddme o evid. ¢ 12 otevieného vieku (vétsiho). Vzhled a provedeni mensiho
otevieného vieku je nezndmy. Otevieny ndkladni viiz mél pirvodné evid. & 101
(objeveno na podélniku). Motorovy ndkladni viiz byl snad novestavbou nebo
prestavbou (v tom pripadé by byly pivodné doddny dva zaviené ndikladni vozy).
Mimo étyindpravové vozy z padesdtich let se na 1610 drdze objevil i osobni vlecny
viiz ex Antalovee. Mnoho novych a jasnéisich informaci v tomto sméru nepfindsi
ani némeckd publikace Tramvaje v CR a SR (od ceskyich autorii). V tabulce vozové
statistiky je wvedeno cislovani viekir opét nejasné, viek evid. ¢ 12 je uveden juko
vWrobek Gydr (ve skutecnosti Ganz), otevieny ndkladni viek Jk evid. é uvedeno
vitbec nemd. (Redakeéni pozndmka Roman Siler)

Presto, Ze jiz na prelomu 20. a 30. let se projevovala mala kapacita osobnich
vozl, jejich nizky vykon a €asta poruchovost, podafilo se ziskat nové vozy
az v roce 1951. Slo o Ctytnapravové motorové vozy fady M 46.001 az 003
a tfi vletné vozy Balm/u 649 aZ 651. Motorové vozy a vleény viiz Balm/i
649 byly vyrobeny v roce 1950 vagdnkou Tatra Studénka, zbylé dva o rok
pozd&ji v Ceské Lipé. V té dobé byly v provozu jesté plvodni motorove

Motorovy viiz 411 902-0 s Fidicim vozem 911 902-3 na nddrai Trenéianski
Tepld v modrém laku. Foto 17. 9. 1993 © Adam Tatransky,
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vozu u CSD oznagené fadou M 24.001, 003 a 004, viiz M 24.002 byl v
roce 1944 pfi partyzanské akci ve vyhybné Kafiova zcela znicen a proto
vytazen. Vozy M 24.003 a 004 byly roku 1957 prodany do Lubochné, M
24.001 zistal v TrenCianské Teplé nadale jako pracovni viiz do roku 1959,
kdy byl sedrotovan. Roku 1973 byl po nehodé seirotovan i novy viiz M
46.001.

Koncem 70. let se na motorovych vozech zafala projevovat nedostatedng
udrzba, ktera byla zpisobena nedostatkem nahradnich dili. UvaZovalo se
dokonce o zrugeni trati a jejim nahrazeni autobusy. Roku 1981 se zvazovala
prestavba traté na rozchod 1000 nebo 1435 mm a pouZiti vozii T5C5 z
CKD. Tento navrh viak nebyl uskute¢nén, proto bylo v témze roce
rozhodnuto o rekonstrukei stavajicich vozi s pouZitim ¢asti vyzbroje tramvaji
typu T, podminkou bylo snizeni trolejového napéti na 600 V (provedeno
roku 1984 pfi zahajeni rekonstrukce vozit).

V dubnu 1984 byla v Dopravnim podniku mésta Ostravy dokoncena
rekonstrukce vozu EMU 46.003. Rekonstrukce spolivala ve vyméné
elektrické vyzbroje s pouzitim pilvodnich trakénich motorit a podvozkd, v
pfestavbé stanovist fidice, odpory byly pfemastény na stiechu, byly
vyménéna Celni i bo&ni okna. Interiér byl obloZen umakartem, zabudovalo
se zafivkové osvétleni a novy typ sedadel z tramvaji T5C3. Viiz byl po
rekonstrukci pfecislovan na EMU 46.1001, pozd&ji na 411 901-2. Z
kapacitnich diivodi jiz DP Ostrava v rekonstrukcich nepokracoval a dalgi
vozy byly pfestavény v RD Vrutky. V lednu 1987 byla dokonéena
rekonstrukce viecného vozi Balm/i 649 na motorovy s oznacenim EMU
46.1003, pozdéji 411 903-8. V Gervnu 1988 byl pfestavén motorovy viiz
EMU 46.002 na 411 902-0. Nakonec v roce 1989 provedlo RD rekonstrukci
zbylych vleénych vozh Balm/u 650 a 651 na fidici fady 911 901-7 a 911
902-5.

V sougasné dobé jsou v provozu dvé soupravy 411 901-2 + 911 901-7
(Serveny natér) a 411 9020 + 911 902-5 (modry natér). Viz 411 903-8
jezdi solo. V Technickém muzeu v Brné jsou zachovany tii z pivodnich
vozli - motorovy viiz evid. €. 3 z roku 1909, letni vieény viiz C/a 301 z roku
1911 (rekonstrukci obou vozi provedly ZOS Krnov na niklady TMB,
motorovy viiz je bez elektrické vyzbroje) a otevieny nakladni viiz J 101 z

. Toku 1909 (prozatim bez rekonstrukce, oviem prakticky v pivodnim stavu).
Podle vijddfeni odborového orgénu Federdcie rushovodiéor o previdzkovich pracovnikor sicasinenych na
dupravagj siuzbe na 16w trati z 21, 11, 1994 a publikace “80 rokov el. prevadzky na trati Trenciunskd

Tepld - Trencionské Teplice” zpracoval Ono Bittner

— PRECETLI JSME ZA VAS —

O novych tramvajich v Drazdanech

(doplnék €lanku v Informacich MHD &. 200)

V casopise Blitz ¢. 4/94, ktery vydavé zajmovy kolektiv dopravniho podniku
v Mannheimu, jsou kromé dvou navrhii karosérie uvedeny jesté tyto udaje:
typ NGT6DD, délka pies spfahla 30 m, délka vozové skiiné 29.2 m, sika
2,3 m, hmotnost 31,6 t, pocet mist k sezeni 87 (uspofadani 2+1), k stani 97
(4 os./m?), nejvyssi rychlost 70 km/hod., motory o vykonu 4 x 95 kW,
vyska podlahy nad TK 350/5360 mm.

Vozy, jejichz projekce se pripravuje od podatku roku 1994, jsou opatfeny
vodou chlazenymi tranzistory, elektrohydraulickymi brzdami a rekuperaci.
Navrzeny viiz je Sestinapravovy, krajni podvozky jsou hnaci, prostfedni je

béZny. Vyrobu zajistuje “Sachsen Tram Konsortium”, do kterého patfi
SIEMENS AG Dresden, Waggonbau Bautzen, ABB HENSCHEL Dresden,
VEM Elekiroantriebe GmbH Dresden a DUEWAG AG Diisseldorf. Jeité do
konce 20. stoleti ma 83 objednanych vozii nahradit 1y vozy z CKD, které
nebudou modernizovény.

Qo Biiner

Pristup pro v8echny

je nazev ¢lanku A. Braddocka z odboru pro télesné postizené cestujici
(Londyn). Konstatuje, Ze pojem TP cestujicich je 8irdi nez se obvykle uvadi.
Nejde jen o typické vozickafe a slepce s bilou holi. Nuino pocitat i s
osobami slabozrakymi, neslySicimi a pacienty s téZzkou arthritidou ¢&i
srde€nimi chorobami. Potize s pouZitim dopravniho prostfedku mohou
mit i Zeny s malymi détmi ¢i s velkvm ndkupem. Nizkopodlazni tramvaje a
autobusy jsou dobrodinim pro viechny. Otazkou je, kdo zaplati zvyiené
naklady na pofizeni téchto vozidel. Je ziejmé, Ze tzv. paratranzit vozidly
urenymi vyluéné pro TP vyjde mnohem draz. I kdyz presun “ode dvefi ke
dvefim” by byl idedlni. Je§t& ndrocnéjsi na finance i obsiuhu je domaci péce
0 osoby, které jsou schopny pohybu mimeo ddm. Vychodiskem (i
ekonomickym) miZe byt standardizace nemnoha typl nizkopodlaZnich
tramvaji, LR souprav a autobust. Pak mohou ceny vozidel klesat.
Standardizace by se méla tykat celé dopravni infrastruktury: chodnikd,
zastavek, Krytych ndstupisl. BohuZel, poéatkem 20. stoleti byli télesné
postiZeni lidé (vEetné valeénych veteranit) povaZovani za vyfazenou vrstvu
obyvatelstva, ktera nemé v tramvajich mista. Stejného nahledu byli spocdtku
i stavitelé metra. Rychly vyvoj mediciny mezi obéma valkami ukazal
mozZnosti léCeni Cetnych nemoci a neduhtl. Télesné postiZeni byli viazeni
do kazdodenniho Zivota. V druhé poloving stoleti dik soustiedénému zajmu
0 zdravotni péci se stala fada télesné postizenych rovnocennymi uZivateli
vefejné dopravy. Bylo nemyslitelné budovat tramvajové sité a projektovat
traté metra bez ohledu na star§i a postizené¢ osaby. (Platné pro Anglii a po
gase i u nas.)

Vefejna doprava opét na politické scéné

konstatuje T. Depledge, feditel DP v Blackpoolu (GB). Je to proto, Ze
doprava nes€isiného poétu osob hromadnymi prostiedky se stala velkym
~byznisem®. Je faktem Ze cestujeme hodné, snad a7 pfili§ mnoho. Pied 60
lety lidé zili bliZe praci, rodiné i pratelim: veder §li do kina & na tanec.
Nakupovali v okoli bydlisté a jezdili busem ¢&i viakem jen o svitcich. A
presto jiz v roce 1938 na konferenci o dopravé v Manchesteru se volalo po
feSeni dopravniho chaosu (tehdy jedté zviadnutelného). Problémy se za 55
let nezménily, jejich stupnice se viak hrozivé rozsifila. Politicka reprezeniace
pochopila, Ze vefejna doprava zrcadli zmény ve spoleénosti: naroky na
rychlost, spolehlivost a pohodli rostou. Objevil se pozadavek propojeni
riiznych typl vefejné dopravy. Predstava, Ze osm os je progresem a dvé osy
Jjsou zastaralé miZe byt mnohde mylna. (Vzpomefme na Gzké a kfivolake
ulicky v Lisabonu.) Naopak heslo raZené pfed 50 lety: ,Jed autemn musigi,
pouzij autobus a tramvaj mize&li* je vhodné i pro sougasnost. Proto vyzval
v bfeznu 1995 britsky ministr dopravy planovaée dopravnich systémt k
prednostnimu rozvoji vefeiné dopravy. PovaZoval za mylnou filozofii raZenou
v Némecku, Ze autobusy a tramvajemi jezdi jen chudi, starci, skolici a
pfivandrovalci, tj. zastupci EtyF A, jak zacinaji jejich oznadeni v némeckém
prekladu.

Die LRMT valné prelozil a zpracoval Oldiich Fischer

Spanilou jizdou by se dala nazvat mise predvddéciho autobusu Karosa - Renault pa Ceskich méstech. Je chvdlvhodné, Ze se cesky vyrobce s bohatou tradici snazi o
inovaci, respektive o vWrobu vozidla na solidni evropské tirovni. To, co bylo potencidinim zdkaznikim predvedeno, viak jiz ceské, pFilis neni. Veelku ale neni divie —
uzemsky vyvoj trosku pospal a pFi spojeni s jednou z nejvétsich francouzskych automobilek Je viroba (¢i snad montdz) vyvinutého a vyzkouseného typu vozu nasnadé.
Na paty Karose viak patrné zacnou $lapai dalsi v¥robei — preni nasi viastovkou bude pairné ohldseny autobus Skoda z Ostrova. Foto 16, 12. 1995 © Eduard Némec.
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