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ngvanka. Vybor Tramvajklubu Brno Vids zve na dubnovou &lenskou
schiizi, kterd se kond dne 2. 4. 1996 ve velké ucebné dkolni'ho odd.DPnB
Hlinky 151 se zacdtkem v 17 hodin. Na programu bude mimo jiné pasmo
diapozitivll a videozdznam z rumunského Aradu, které pripravili Zdenik
Nesiba a Roman Siler.

Zdenék Nesiba

Vyroéni zprava predsedy Tramvajklubu Brno
Ivan Nedélka

Opé&t po roce nastal &as, abychom pohlédli pdr mésfcd zpét a fekli si, co se
ndm za uplynulé obdobi podafilo a co ne.

Nebudu rozebirat zdjem &i nezdjem o naleho spoledného konitka, ddast
na schiizich pohybujici se mezi 40 aZ 55 éastniky napovidd, e o déni v
Tramvajklubu Brno maji ¢lenové zdjem. VSimneme si spi§ programové
ndplné jednotlivych schiizf, protoZe skute¢nost, Ze jiz pred hlavnim
programem nékolik dcastnfkd odejde a dal¥f pak v jeho pribéhu, o
nétem svedef. VEtSinu asi zajimaji novinky z dopravy, o nich? je fe¢ pred
hlavnim programem. Radu vécf se pfi tom lze dozvEdét viastng difve, neZ
jsou zvefejnény, hovoifi se o vyhledech a zdmérech, proberou se
zajimavosti, které jsou nepublikovatelné. Pak ale nastane ji7 zminény
odchod, pro¢ ale? Je hiavaf program nezajimavy nebo je pFilig dlouhy?
Jsou zvolend témata stereotypni, poviddni pfedndSejicich monotonni nebo
je nutno stihnout vederni ernou kroniku na Nové zvanou Televiznf
noviny? Tézko odpovédét a bylo by dobre, kdyby pitomn{ dnes v diskusi
nebo kdykoli jindy sviij ndzor fekli. Jaké viastné byly nékteré programy?
V bieznu byl o dopravé netradieni, n&co o vozidlech v USA a jak se dd
plavit a Zit na plachetnici. V dubnu bylo pfipomenuto 45. vyro¢i zahdjenf
provozu brnénskych plechd¢d, tak vyznamného tramvajového vozidla v
brnénské dopravé, Staré pohlednice s tématikou méstské hromadné
dopravy byly st&Zejnim tématem schize kvétnové. Msla nasledovat
piedndSka o vyvoji investic a rekonstrukcich tramvajovych tratf v obdobf
piiStich 3 aZ 5 let. Z n&jakého organizadniho zmatku se viak neuskutednila,
musel byt zafazen program néghradni a pfedndska pak probghla aZ v z4ff,
Dal3f schiize se uskutecnila netraditné, v lodénici DPMB na biehu Brnénské
pichrady. Po exkurzi v lodénici a projizdce lodi do Veverské Bitysky
nésledoval pro fyzicky zdatné jedince pochod po zrugené Zelezni¢ni trati
do Kufimi a vlakem do Brna. Le& ouha, opét organiza&ni zmatek, Vie
bylo pfipravovdno na 15. hodinu, ale pozvanka dorudens den pfed akef
svoldvala zdjemce na 17. hodinu. TakZe n&kte#f dorazili aZ po exkurzi
pifmo z mésta, n&ktefi projizdku lodi absolvovali pfed nesprévné
uvedenym Casem exkurze, takZe o ni pfisli. Na podzim se vichni pienesti
do Portugalska, kam byl uspofdddn zdjezd v kv&tnu. ProtoZe ulastniké z
fad Tramvajklubu bylo pomé&mé mdlo, bylo promitdni diapozitivi ze
zdjezdu pro v&tsinu novinkou a pro ddastniky pFijemnym osvéZenim
vzpominek. Ndsledovaly videozdznamy z oslav 120. vyro&i MHD v
Praze a z ndv8tévy v podniku Tatra Zli¢fn, Portugalsko mnoha fandém
utarovalo, takZe v pfi§tim mésici jsme se tam vrdtili prostfednictvim
profesiondiné zpracované videokazety o tramvajich v Lisabonu. Tim ale
vecer neskontil. Byl prosinec, v ulicich se krom& tramvaji pohybovali
svatf Mikuldsi s and€ly a Certy, poslednf setkdnf &lendt v roce 1993, takze
phi ving, zpévu, vzpomindni a promitani diapozitivdt se schiize protdhla
do pllnocniho rozjezdu tramvaji a pro nékteré i déle. Lednovi schiize
roku 1996 byla ve znameni renovace plzefiského historického

tramvajového vozu ev. & 18. TakZe posudte sami, zda byly programy
Zdnrové pestré &i nikoliv.

Zdjezdovd Einnost existuje, ale bohuZel neni dostupnd pro vSechny. Jeden
zdjezd na 12 dnf,by( s bohatym programem, je pro omezeny pocet
ucastnikidi,ale pro délku, finan&ni ndro¢nost, cestovnf itrapy s
nedostatetnou hygienou a divokym spanim ani ten omezeny pocet nenf
nikdy napln&n nasimi Eleny. Tak se berou i jini, vznikne nékdy nesourodd
spoletnost s pffznaky ponorkové nemoci. Zfetelné chybéji zdjezdy
krdtkodobé po podnicich v nejbliZsich dopravnich podnicich v tuzemsku
i za hranicemi. Castedng to supluji vyjezdy jednotlivych skupinek, ale
zdjezd v pravém slova smyslu pro co nejSirdf &lenskou zdkladnu to nenf.
Ty skupinky se chystaji n8kdy tak utajené, 7e se o tom vétina dozvf a7 2
vyprivéni, Skoda.

Pojitkem mezi Cleny se staly INFORMACE MHD, které vychdzeji kazdy
mésic. Viastni klubovn{ zpravodajstvf je pomeme chudg, olezuje se na
pozvini na schiizi, vyzvu k zaplacen{ pffspévku & k ucasti na zijezdu,
Hlavnim obsahem INFORMACI MHD jsou Cldnky s dopravni tématikou,
bohuZel pfevding z Brna. To samoziejmé &ini INFORMACE méné
zajimavé pro Etendfe mimobrnénské. INFORMACIM tedy schizi Siroké
a pestie pfSici autorské zdzemi. A to je stéZejnf iikol dobudoucna, bez
tohoto zdjem o né bude stagnovat. V malém okruhu zijemch o dopravnf
tématiku si navic konkuruji dal3i ob&asriky & periodika bud zamétend
vyhradné na MHD nebo jako &4st jiného ¢asopisu. Bylo by nanejvys
vhodné sily netifitit a spojit autory i &tendfe do jednoho zajimavého a
pestrého periodika s d¢asti dopravnich podnikii, vyrobed vozidel, stavitelh
tratf a dalsich zabyvajicich se MHD.

Prakticky zcela ustaly renovagni price na vozidlech deponovanych v
aredlu Technického muzea v Li3ni, jakoZ i prdce na wdrzbg trati & vozd.

modernizovdn firmou Kiepe Elektrik GMBH. K ¢ldnku Rudolfa Johna o
modernizacich tramvaji Tatra. Foto prevzato z firemniho prospektu,
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Odurzenim Tramvajklubu od TMB a hlavné zpfisnénim podminek pii
pobytu v Lisni se postupné vviricel zdjem, takze vyzva k dCasti na brigdde
se setkd s tichym pochopenim. Ze je to asi nutné, ale prakticky s mizivou
ucasti. TakZe spoluprice s TMB zbstala pouze v poskytovini mistnosti na
schlizovdni ze strany TMB a pomoci ¢lent Tramvajkiubu pfi vyjezdech
vozidel v Brmé nebo predviadéni v jinvch méstech.

V letodnim roce bude zvolen novy vybor Tramvajklubu. Ten odstupujici
pracoval celkem dobfe, schize se konaly pravidelng a s hojnou dcasti. je
v pofddku €lenskd evidence. finanéni zdleZitosti, distribuce INFORMACI
atd. Le¢ néktefl clenové vyboru jsou ve svych funkeich lét. a o maze
vést k jistym stereotypim. Prot v kandiddice na vybor novy jsou i jména
novd, od nichZ se ofekdvaji nové nipady a obohaceni ¢innosti. Necht
tato vyroéni Clenskd schize svymi hlasy rozhodne. zda vybor fidici nasi
cinnost omladi ¢i nikoliv.

Novy vybor Tramvajklubu Brno

Clenavé vyboru, jehoz volba prob&hla na vyro&ni schizi dne 6. nora
1996, se sesli o dva tydny pozdsji na své prvni vyborové schiizi. Na
programu této schiize bylo pfedevsim urCeni funkci jednotlivych &leni
vyboru. Vzhledem k tomu, Ze v obsazeni vyboru nedoslo k zdsadnim
zméndm, ziistalo jejich rozd&leni obdobné jako v minulém volebnim
obdobi:

pfeseda — Ivan Nedélka

jednatel — Zdenék Nesiba

hospoddf — Ing. Tomids Kocman

pokladnik — Mgr. Otto Bittner

¢lenskd evidence ~ Danuse Gillarovd

redaktor — Ing. Roman Siler

distributor — Dalibor Uhlit

knihovnici ~ Martin Cerny, Ing. Tomds Sedladek

evidence Cinnosti — Ing. Ladislav Kasik

Clenové vyboru — JUDr. Petr Kovanié, Petr Chuddéek, Jan Seitl
Prosime v8echny ¢leny Tramvajklubu, aby neprodlené oznamili piipadné
zmény adresy nebo telefonu. Lze tak uginit pisemné na adresu Danuge

Gillarovd, Mucednickd 5, 616 00 BRNO, telefonicky (tel.: 05-744556)
nebo osobné na Clenské schizi.

Danuse Gillarovd

Z déniv TMB

Vzhledem k havarijnimu stavu budov na Orli ulici rozhodl stavebni tad
o dplném vyklizeni prvniho pawra do 20. bfezna. Podle informace vedeni
Technického muzea v Brné bude s nejvétsi pravdépodobnosti ndsledovat
i pfikaz k opusténi viech prostor v p¥izemi. V prvni fizi to znamend
vyst€hovdni VvESi Cdsti expozic, knihovny a kanceldfi. V maximdlni mozné
mife bude nutno vyuZit posledni prostorové rezervy v objektu
resmurdtorskych dilen v Zidenicich a Aredlu MHD v Lisni. Prvni fizi
stthovan{ je mimo jiné dotden také model tramvaje SZD, ktery byl teprve
neddvno ,trvale umistén do hlavni expozice. Sance, Ze se tento unikdtni
funk&ni model podafi vystavit podobnym zplisobem, je velmi mal4.
Vedeni TMB v soucasnosti hledd dal§i feSeni, jako je ziskdni ndhradnich
prostor alespoii na pfechodnou dobu a zapijceni nékterych expozic do
jinych muzeji. Snad to alespofi konetné pfiméje dfedniky Ministerstva
kultury, jejichZ obzor konéi tésné za hranicemi Prahy, Ze se problémy
Technického muzea v Brné budou zabyvat a pfevod paneldrny
v Bohunicich bude kone&né dofesen.

Nelze si také nevSimnout upiimné snahy tddu Vosilek vyjit co nejvice
vstifc kulturni organizaci. Je podivuhodng mnoho metod, jak jednu
nepfijemnou organizaci zni¢it. Zdali si takto mdme pfedstavovat
kfestanskou ldsku, nenf jasno.

I'v této sloZité situaci md byt opét oteviena Expozice MHD, stejné jako
zfistdvd snahou vedeni TMB uspofddat k 35. vyro&i muzea jizdu
historickych tramvaji. Dopravni podnik byl jiZ pisemné poZidan o souhlas
s timto zdmérem a vlastni organizace akce bude postupné upfesiiovina.
Podminkou jejfho uskutecnéni je alespoii provizorni oprava nejhorsich
mist na trati z LiSné na Strdnskou skdlu a vystaveni priikazi zptsobilosti
pro vozidla, s jejichZ icasti se pfi vyjezdu po&itd.

Tomds Kocman, Roman Siler

— AKTUALITY —

Modernizace vozl pro prazské metro

Ve Skodé, Dopravni technika spol. s . 0. byly modernizovédny (i vioZené

vagony pro praZské metro a byly odeslany dne 22. 12. 1995 do CKD
Tatra k dokongeni m[erleru pro cestujici (ostatni ¢dsti modernizace provedla
Skodovka). Dne 1. 2. 1996 byly odesliny dva modernizované gelni

Nové vazy T6AS na Krdlovopolském na’dm‘z‘ Viecnou tramvaji byl viiz

§ vyzbroji TVI evid. ¢ 1555 (1dhne evid. & 1202), na vagoné je jako
prvni viiz evid. ¢ 1205, Foto 4. 1. 1996 © Tomas Kocman.

vozy, které po dokonéeni v CKD Tatra budou tvofit s vioZenymi vozy
ucelenou modernizovanou soupravu, kterd md byt hotova do 31. bfezna
1996. Souprava bude po dokonceni interiéru pfesunuta do dopravniho
podniku, kde bude zahdjeno oZivovini a zkousky, které, véetnsd
homologace, potrvaji do konce letosntho roku. Vlivem technické slozitosti
zakdzky a komplikované spoluprdce mezi firmami Skoda a CKD ma
termin doddvky skluz.

Novy design Cela fidicich modernizovanych vozi navrhl akademicky
sochaf Frantiek Pelikiin.

Jan Krejéi
Novinky MHD v Brné

* Na tramvajové trati v ulici Zabovieské smérem do Bystrce pred zustivkou
Brdfova bylo pokusné nainstalovdno odhlu¢néni koleje. Navrhovatelem
i tvircem tohoto feseni jsou Dopravni stavby Praha, spol. s 1. 0., Komerén{
Zelezniéni vyzkum, spol. s . o. Praha a AB Zlfn, spol. s . 0. Podstatou
feSenf jsou pryZové pdsy pfipevnéné z kaZdé strany kolejnice (v tomto
pfipadé 7ldbkové na otevieném svriku). K podrobnéjdimu technickému
popisu se vritime v nékterém z piiStich &isel. Zatim jenom konstatujme,
Ze tramvaj po vjeti na tento asi padesdtimetrovy tsek tramvaj nipadné
rtichne. Snad se tedy spoletné s lepsimi podvozky blyski stran hluénosti
na lepsi casy.

* Stile probihi dopravni opatfeni na autobusovych linkdch majicich
ukongeni velkou vratnou smyékou v ulici Uzké. Misto okruhem Dornych
— vlevo Uzka (zastavka piilehld k obchodnimu domu K-mart) — vlevo
Uhelnd - vievo Opusténd jezdi autobusy z ulice Zvonatka vprave na
Trnitou ~ vpravo na Uzkou (zastivka na opatné stran&, nez je K-mart,
takZe viichni cestujici museji pfechdzet girokou vozovku ulice Uzké) —
vpravo na Dornych. Divodem je vystavba kanaliza¢ni kmenové stoky v
ulici Uhelné, jejiz postup si vyzddal dplné vyloueni dopravy.
Predpoklddany termin znovuotevieni ulice Uhelné je zadidtek bfezna tr.

Neni-li elektricky proud, je numo uzit animdiniho pohonu vozidel. Pro
tento alternativiti druh pohonu jsou pFizpisobeny viechny nové vozy z
CKD. Foto 4. 1. 1996 © Tomds Kocman.
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* 1. bfezen bude znamenat dal3i omezeni dopravy. PRcinow je vejit se do
dotace stanovené méstskym rozpoctem. Omezena bude trumvajovi
doprava o sobotich a nedélich. kdy v sobotu odpoledne a v nedeli
dopoledne bude zdkladni imnterval z 15 minut prodiouzen na 20 minut.
Provoz linky 6 bude v pracovnich i nepracovnich dnech ukoncen ve 20
hodin. K omezeni dojde i na autobusovych linkdch. zejména okruznich.
Lec ani toto nebude stacit k vmeésmdni se do dotace. O navyieni mezd v
této situaci nemize byt ani fec. tak se moznd dockdme dramatického
vyvoje.
s Zprovoznéni mamvaji T6 je stile vihavé. Ke dni 21. 2. 1996 je v Bmé
13 vozi, le¢ zidny nemd vyvkonanou technicko bezpetnostni zkoudku,
aby mohl slouzit alespofi pro cviéné jizdy fidict. Z pozadovanyeh 24
hodin zicviku jsou dvé tietiny odjety s modernizovanou tramvaji T3 s
ruénim fadi¢em, pro zbyvajici jednu tetinu je zimér zacvicit se s ohledem
na dal§i ovlddaci prvky uz s dvojéetem T6. Le¢ zimér zatim
nerealizovatelny. Pritom v krdlovopolské vozovné vznikd .pretluk™, nebot
staré vozy T2 nelze vyfadit a zlikvidovat, a tak tramvaje swji. kde se di.
Uhnout musela bohuZel i historickd souprava vozi ev. ¢. 107 + 213, byla
pievezena do vozovny Pisdrky, ale zbylo na ni misto jen pod Sirvym
nebem (zatim jesté na kolejich).
+ Po dlouhé a nezvykle tuhé zimé se stavebni organizace netrpelive
chystaji na zahdjen{ jiné Cinnosti neZ je odklizeni sn&hu. Phpravuji se
vymény ojetych vignolovych kolejnic v obloucich liSefiské a bohunické
trati, od dubna se pocitd se zahdjenim rekonstrukce nejdiive kanalizace a
ndsledné tramvajové trati v ulici Seiské v Malométicich. Béhem praci
bude tramvajovd linka ¢. 4 ukongena ve smycce MaloméFicky most a
ndhradou za ni zfizena autobusovd linka 39 v dseku Maloméficky most
~ tramvajovd smycku Obtany. Dile jsou na bfezen aZ kvéten piipraveny
opravy koleji v ulici Hybe§ové (13. az 27. 3.) a v ulici Dornych mezi
Plotni a Zvonatkou (24. 4. az 8. 5.). Termin opravy koleji v ulici Pulackého
neni zatim zndm. Jsou nachystiny opravy kolmych tramvajovych prejezdf
v kfizovatce ulic Lesnickd — Provaznikova ( 20. aZ 21. 4.), Pionyrskd -
Lidickd a Moravské namésti — Lidickd (5. az 7. 7.). Projedndvuji se
podminky pro rekonstrukci kanalizace, vodovodu a tramvajové trad v
ulici Horové, na podzim se chystd oprava koleji v ulici Nerudoveé. K
tomu viemu se predpoklddaji investicni akce v ulici Nidrazni a v ulici
Masarykové.

Ivan Nedélka

— Z PROVOZU —

Rekonstrukce tramvaji v DPMB
Rudolf John

Dopravni podnik mésta Brna provozuje v soucasn®dobé celkem 313
tramvaji v ndsledujici typové skladbé:

typ celkovy pocet pocet vozidel pocet vozidel priimérné
vozidla vozidel spirekrotenou s prekrocenou star{
Zivotnosti (ks) Zivotnosti (%) v letech
T2 15 15 100 34,7
T3 64 64 100 28,4
T3SU 26 0 0 6,7
T3M (TVI) 47 47 100 26,1
T3G (TVS) 22 0 0 6,7
K2 58 33 56,9 19.2
K2MM (SPy 53 15 27,2 18,8
KT8D5 28 0 0 4.8
celkem 315 178 56,5 19,7

Viechny tramvaje v DP mésta Bma pochdzeji od jediného Ceskéha vyrobee
— dnesdni akciové spoleénosti CKD Tatra Praha.PH stanovené ekonomické
Zivotnosti tramvaje 20 let je dnesni vékovd struktura alarmujici, nebof vic
jak 56 % tramvaji md jiz prekroCenou Zivotnost a dalsf velkd skupina
vozl se této hranici rychle piibliZuje.
Dnesni ceny novych tramvaji jsou v ptikrém rozporu s investicnimi
moZnostmi samotného mésta Bma i jeho dopravntho podniku. Je proto
zdkonité, Ze dopravni podnik musi hledat viechny cesty pro udrieni
provozuschopnosti vozového parku tramvaji. Obdobné jako v jinych
méstech v zahranici nebo v Ceské republice se i v Dopravnim podniku
mésta Brna pfipravuje program modernizace tramvaji s tdmito hlavnimi
cily:

- zvyseniamaktivnosti vozidla pro ceswjici

- zlepSeni pracovniho prostiedi pro fidice

- rvyseni provozni spolehlivost a prodlouzeni Zivotmost vozidla

- snizeni provoznich nikdad( na energie o ddrzbu

- odsmraneni provoznich alegislativnich nedostatkG vozidel
Ve smyslu téchto cild je pfipraven ndsledujici soubor modernizaenich
opatfeni.

Soubor modernizaénich opatfeni

1. zvy3eni atraktivity vozidla

1) pro cestujici

priznivé hodnoceni: novy vnéjsi a vnitfni design ¢ dosazeni
nizkopodiazniho dilu « madla + wvée — komaxit » sdruzeny informacni
sloupek « informacni sysiémy optické a akustické » informacni systém
pro nevidomé ¢ volba ovidddni dvefi

komfort: ¢alounénd sedadla « vnitini obloZeni « podlaha » dcinné wpeni a
vétrini = redukce ekologickych zdtéZi (napf. hluk) » modemizace podvozki
* mazini okolkd * ndhrada motorgenerdioru

b) pro Hdice

komfort a bezpecnost: zvétieni kabiny « pfijemné sedadlo » prehledny
Fidici pult « dilkové ovldddni zrcdtek « dvefe kabiny s okénkem pro
prodej jizdenek™ mezivozové poloautomatické spdhlo « cyklovac +
ostiikovac « elektr. ovldddni piskovald » i¢inné topeni a vétrdn{ pfipadnd
klimatizace * ruéni fadi¢ + spina¢ .mrtvy muz" « bezpeénd ovlidin{ dvetf
* el. ovldddni pantografu » diagnosticky systém CAN « informaéni systémy

2. zvy3eni spolehlivosti a Zivotnosti vozidla

sanace vozove skiiné » nerezové schody = trvanlivy prechodovy méch »
rekonstrukce podvozki + poloautomatické spfihlo mezi vozy »
modernizace agregitd elektrické vyzbroje (ZR, MG, TM, apod.) «
modernizace pantografu » modern{ kabeldz (véetné sbérnic)

3. redukee udrzby )

modernizace podvozkl (primdrni vypruZeni, eko pfevodovky,trvanlivy
profil kola, mazin{ okolkd apod.) » rekonstrukce kotoucové piipadné
Celistové brzdy « vyména dvefi » kvalitni laky * modernizace elektrické
vyzbroje « modernizace pantografu ¢ nové svorkovnice » osvétleni s
individudlnimi stfidaci = integrovand piistrojovi skifii » kontrolky LED »
diagnosticky systém CAN < asynchronni pohony (trakéni i pomocné)
4. sniZeni spotieby energie

bezeztritovi regulace, rekuperace «+ staticky méni¢ » ovlidini vyhybek »
RIOS (ovlivitovini SSZ) » elektromeér

5. soulad s predpisy -

pomaocny panel na zadnim Zele * dprava ndraznikii * nehoflavé materidly
* vyklopnd okna * tachograf se zdznamem « ovliddni dvefi

Bl

Uvedeny soubor modernizaénich opatfeni je zikladni osnovou pro
pripravu zaddni rekonstrukce jednotlivych typd tramvaji.

Rekonstrukce vozii K2 pro DP mésta Brna

V Dopravnim podniku mésta Brna byl rozpracovin program rekonstrukee
vozii K2, jejichZ nihrada po skonceni Zivotnosti se jevi z hlediska
sortimentu nabizeného vyrobci tramvaji jako nejvice problematickd. Jako
nihrada pfichdz{ v dvahu nékterd z nabizenych nizkopodlaznich tramvaji,
ale vzhledem k problém@m technickym a obchodnim nepfijde v Brng o
vyménu a ndhradu v piném rozsahu.

Pro rekonstrukce byl ve spoluprici s ateliérem designera Ing.arch. Patrika
Kotase pfipraven ndvrh zmény designu vozidla. V prvnf fizi byl pfipraven
zdmér zdsadni prestavby vozidla pfi zachovinf jeho pojezdového
uspofdddn{ a zvaZuje se i alternativa, kdy by mezi dvé Gdsti vozové skiiné
byl vleZen novy nizkopodlazni stfednf Clinek a soucasny b&iny podvozek
by byl nahrazen dvéma trak&nimi podvozky.

Brnénskd rekonstrukce tramvaji CKD Tatra K2 byla z&dsti provedena v
Krilovopolské a. s. Bmo a dokoncuje se v tstfednich dflndch dopravniho
podniku. Vozovd skiifi byla po otryskdni ditkladn& opravena. Nové schody
byly provedeny z nerezového plechu a ostatni &dsti byly po opravé
oSetfeny protikorozni ochranou. Byla vytvofena lamindtovi ¢ela zcela
nové koncepce, kterd vyrazné zméni design vozu. Zaskleni el bylo
svéfeno finské firmé Nordlamex. Vozy obdrzi nové vné vyklopné dvefe
piipravené ve spoluprici s némeckou firmou Bode. Novi boéni okna
dodd brnénskd frma Hiddy-Metal.

Do vozu byla pfipravena k zabudovdni novd elektrickd vyzbroj z CKD
Trakce (TV8), kterd diky moZnostem rekuperace vyznamné prispéje k
pozitivai energetické bilanci vozidla. Rotaéni méni¢ pro napdjeni palubni
sité 24V bude nahrazen statickym méni¢em CKD Trakce.

Stiedni podvozek, kiery byl jednou z nejslabZich konstrukenich édsti
dosavadniho vozidla bude vybaven novou elektrohydraulickou brzdou
Hanning & Kahl s protismykovou ochranou.

Trak&ni podvozky maji pfipraveno konstruk&ni fedeni doplnéni
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primirniho vypruzeni. Spoleenstvi DP Bmo. Pruha a Ostruva objednalo
u VUKV . s. Praha rekonstrukei rakenich podvozka pro vozy T3 i K2,
Jako primirni vypruzeni jsou pouzity pryzové prvky Megi. dosazeny
Jsou upravené prevodovky a tumice u Kolébky, pouzivii se i novy zpiisob
zavéseni kolejnicové brzdy.

Podle nivrhu architekts Kowse jsou pipravoviny i ipravy interiéru
(sedidky. podlaha. informacni sloupek apod.). Upravy budou doplnény i
novymi prvky vybavy podle soutasnyeh pozadavki provozovatele
(palubni pocitac. oznatovace jizdenek. vngjsi. vnitini a akusticks
informaéni systémy. reklamni fabiony apod.).

Vzorové rekonstrukce vozit K2 providéné ve spoluprici s Krilovopolskou
a. s, Brno se dostaly do ¢asového skluzu a tak k difvej§imu provoznimu
nasazeni dojde u rekonstruovanych vozi T3. Dopravni podnik meésta
Brna piipravuje dulsi modemizace vozi K2 u firmy PARS DMN Sumperk.
Kde se nabizi moZznost komplexniho provedeni modernizace.

Rekonstrukce vozl T3 pro DP mésta Brna

Dosavadni rekonstrukce vozd T3 byly v brnénském dopravnim podniku
zatim orientovdny pfedeviim na dpravy elektrické vyzbroje. V pribshu
let 1977 — 1981 byla u 47 tramvaji nahrazena elektrickd vyzbroj s
odporovym zrychlovadem vyzbroji s tyristorov¥m pulznim ménicem
TV1. Uspory normované mérné spotieby elektrické energie dosahuji
0,65 kWh/vozkm 4. 18,7 %.

V roce 1992 byla zahdjena Il.etapa modernizaci elektrické vyzbroje
provoznim ovéfovinim vyzbroji jejichz zdkladem je pulzni méni¢ s GTO
tyristory. Pfes urCité poCitecni spolehlivostni problémy je dnes v provozu
22 upravenych voziT3 SU. Diky pouzité rekuperaci dosahuje \spora
normované mérne spotieby 1,23 kWh/vozkm, coZ pfedstavuje 35.1 %.
Mezitim velkd ¢dst vozi T3 pfekroc¢ila svou pldnovanou Zivotnost
predeviim ve stavu mechanickych dild. a proto bylo nutné pfipravit
program celkové rekonstrukce tohoto typu. Nové vedeni CKD Praha
zaujalo vici pozadavkiam provozovateli na rekonstrukce daleko
vstFicnéj$i postoj a tak bylo mozné ve vzijemné spoluprici navizat na
brnénsky: program rekonstrukei sesterského typu tramvaje K2. Vysledkem
intenzivni price potom byl prototyp rekonstruované tramvaje T3R ,
ktery mohl byt vystaven jiz na Mezindrodnim strojirenském veletrhu v
zdfi 1995 v Brné.

Ke specifikaci prvkd modernizace uvedenych jiZz v popisu vozu K2 je
potfebné ptipomenout jesté nekteré dalsi zmény a dopliiky. Podvozky
byly pouZity z vozd T7 s primdrnim vypruZenim pomoci kyvacek: Na
prvai ndprave je csazena soustava tryvsek pro mazdni-okolkd od némecké
firmy REBS. Origindini feseni se podaFilo nalézt umisténim sini pro
vlastni ventilaci trakénich motord pimo do podvozkd, bez doposud
obvyklého naruseni bognice vozové skfing a komplikované soustavy
vzduchovodi. Na stfechu byl dosazen elektricky ovlddany pantograf
Stemmann, nové byla pojata tzv. integrovani skifn elektrické vyzbroje,
kterd tvoff zadni Cdst nové zvétsend kabiny Hdice. Ve vozidle je poloZena
informacni sbérnice IBIS, kterd spojuje optické (BUSE) a akustické
(HERMAN) informacni systémy s palubnim poéitaéem SAVS. Ten #idi
také oznaCovace jizdenek a je pfipraven ovlddat dalf informacni periferie
veetné budouciho monitorovini polohy vozidla. Technickd diagnostika
tramvaje je f{zena prostfednictvim systému CAN komunikace.

Nove je provedeno feSeni interiéru s hludkou protiskluzovou podlahovou
krytinou, Calounénymi seddky, novymi svitidly, informacnimi systémy a
fadou dalsich piijemnych detaili.

Stanoviité Fidi€e md zcela nové uspofdddni pultu, umoZiujici fdidi leps{
pfehled pfi fizeni. Je vybaveno ruénim fadicem Schaltbau pro reZim
jizda/brzda s tlacitkem zabezpeovactho zafizeni. Na pult? jsou pouZity
nové spinaci a signalizagni prvky a v kabiné je provedena piiprava pro
osazenf klimatizaéni jednotky.

Po schvalovacim fizenf navidZe na vzorovou rekonstrukci vozu T3R
priprava rozsdhlého rekonstrukéniho programu v CKD Praha, kdy se
piedpoklidd jiz v roce 1996 modernizace nékolika desitek tramvaji T3
pro Ceské dopravni podniky. Juko nového prvku bude moznd pouzito i
dosazeni nového skeletu skifné T3.

Program rekonstrukcf tramvaji se tak- stdvd realistickou variantou
zachovani provozuschopnosti tramvajového vozového parku v fadé mést
v nasf republice a jeho piiprava a realizace svédéf o dobrém technickém
potencidlu jak provozovateli tak i vyrobeé méstskych kolejovych vozidel.

Zmeény tarifnich podminek v Liberci

AZ do 31. prosince 1994, stejné jako v Bmé byl v Liberci vyuZivdn tzv.
MOC systém — tj. systém mechanického odbavovdni cestujicich. Tarif byl
nepfestupny a na meziméstské lince pasmaovy.

Od 1. ledna 1995 ptesel DP mésta Liberce na elektronicky zpisob
odbavovini — na systém SAVS. Po cely rok 1995 viak zstal zachovin
nepfestupny tarif — 4. na jednu jizdenku bylo mozno vykonat jednu jizdu

v jednom wrifnim pasmu.

Od 1. ledna 1996 je v Liberci zuveden prestupny &usovy tarif — tj. ma
Jednu jizdenku lze v obdobi jeji platnosti vykonat libovolny pocet jizd.
Pdsmovy tarif zstivd zachovin pouze u predplatnich jizdenek. jejichz
cena zOstivd na drovni roku 1995 a je odstwpioving dle pasem. Systém
elektronického odbavovini cestujicich je zaveden rovndZ na mezimastské
lince d-11 a to ve své pudstate znamenalo zinik funkce provodeich
v poslednim dopravnim podniku v Cechich o na Morave. Tazeni proti
privodim na dzemi naseho stitu bylo v masovem méfitku zahdjeno na
prelomu S0. a 60. let zavidenim samoobsluzného provozu. presto na
nékterych, predeviim vicepdsmovych linkich nebo na linkidch. kde jezdily
vicevozé soupravy pfezivala funkce pravodeich i nadidle az v 80, letech
zhstalu jedind mmezimeéstski linka Liberec — Jablonec.

Cena jizdného (resp. jednotlivé jizdenky) je v Liberci odstupiovina dle
Ccasové platnosti — jizdenka platnd 15 minut stoji 6.- K& 30 minut za 9.-
K¢ a 60 minut za 12,- K¢. Zlevngné jizdenky jsou v cendch 2.- K& za 15
minut jizdy. 4,- K& za 30 minut a 6.- K& za 60 minut jizdy. Za jizdenku
koupenou u fidice zaplati cestujici jeste pririzku + 2,- K&.

Jako novinka jsou zavidény turistické jizdenky — jednodenni pro dospzlou
osobu za 40,- K€ a zlevnénd za 25, Ke. Tvdenni jizdenky by mély byt za
160.- a 100,- K&.

Zpracovdno dle casopisu Severoceskd doprava nakladatelsivi Wolf a die vlasmich pozndmek.
Ladislav Kasrk.

Linky MHD v Usti nad Labem.

K 1. tednu 1996 je v Usti nad Labem provozovdno 8 trolejbusovych
linek, oznagenych linkovymi ¢isly 51 a2 58 a 15 autobusovych linek,
oznacenych linkovymi &isly v fadé 3 a7 27.

Nogni provoz — zajistuji teolejbusové linky t-33 a t-36 spoleéné se dvéma
zvldStnimi autobusovymi linkami oznaCenymi pismeny A a B.

Trolejbusové linky v Usti nad Labem.

Linka t-51:

SKALKA ~ Ryjickd ~ Opletalova — Svidovsky piivoz — Krisné Bezno —
Pivovur — Jungmanova — Vojanova (ZOO) — Piistav — Mitové ndmésti —
Divadlo — Hrani¢df — Hilarova — Belehradskd — Socidlni péte — Severni
terasa ~— Gagarinova — VEtrnd — MIROVA

lizdni doba 28 minut, intervaly 12/20 minut (pracovni den $picka/sedlo)
Linka t-32:

KLISE LAZNE — Na popluZi — Klise, Hvézda — Nemocnice — Poliklinika
— Hrani¢dr - Divadlo — Mirové nimésti — Diilce — Nivy jesle ~ Malidtova
= V rokli ~ St¥ibrnickd - Orlickd ~ Stavbafii — Mirovd — Vétrnd —
Gagarinova — SEVERNI TERASA

Jizdni doba 23 minut, intervaly 12/20 minut.

Linka t-33:

SEVERNI TERASA - Gagarinova — Vetrnd — Mirovd — Stavbaid — Elba
~ KruSnohorskd — Jesle ~ Hornickd —~ Belehradski — Hilarova — Hranidde
~ Divadlo — Mirové ndmésti — Dilce — Nivy jesle — Maldtova — V rokli -
Stiibrniky — Pold¢kova — DOBETICE, SIDLISTE

lizdni doba 30 minut, intervaly 12/20 minut, nocni provoz

Linka t-54: '

VSEBORICE - Na kohouts — Dukelskych hrdinti ~ Kpt. JuroSe — Bukov
~ Stadion 1. mije — Beethovenova — Saldova — Poliklinika — Hrani&if —
Divadlo — Mirové ndmésti — Dilce — Nivy, jesle ~ Maldtova — V rokli —
Stiibmiky ~ DOBETICE, SIDLISTE

Jizdni doba 26 minut, intervaly 12/20 minut

Linka t-35:

MIROVA - Stavbati - Elba — Krusnohorskd - Jesle — Hornickd —
Bélehradskd — Hilarova — Hrani&if — Divadlo ~ Mérové namésti — Pristav
— Vojanova (ZOO) - Autoskola — Vystupni — Prior — Zezickd — Anezky
Ceské — PREMYSLOVCU

Jizdni doba 25 minut, intervaly 12/20.

Linka t-36:

POD VYHLIDKOU - Svatopluka Cecha - Kanon — Ne§témickd —
Obvodovd ~ Zahradnicky podnik - Krisné Bfezno — Pivovar — Prior —
Vystupni — Autoskola — Vojanova (Z00) - Pristav — Mirové md.8sti —
Divadlo ~ Hruni¢df — Poliklinika — Saldova — Beethovenova — Stadion 1.
mdje — Bukov — Kpt. JaroSe — Dukelskych hrdint — Na kohouté -
VSEBORICE

Jizdni doba 32 minut, intervaly 12/20 minut, noéni provoz

Linka t-57:

MOJZiR — Mojzit, sidligté — Neftémice, sidlisté — Motorest — Opletalova
- Svddovsky pfivoz - Kriasné Biezno — Pivovar — Jungmannova -
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Vojanova (ZOO) — Pifstav — Mirové niameésti — Divadlo - Zdedh: nidrazy
~ Diiny CD - Skldrna — Na luhdch — Nové Predliuce < U vozovny —
STARE PREDLICE

Jizdni doba 27 minut. intervaly 12/20 minut.

Linka t-38:

KLISE LAZNE — Nu popluzi — Kldse. hvezda — Nemocnice — Poliklinika
— Hraniddt — Divadle - Mirové ndmésti — Pristav — Vojanova (ZOO) -
Jungmannova - Pivovar — Krdsné Biezno — Zahradnicky podnik —
Obvodovd - Nestémickd — Kuanon - Svatopiuka Cecha - POD
VYHLIDKOU

Jizdni doba 24 minut, intervaly 12/20 minut

Autobusové linky v Usti nad Labem.

Linka a-3:

KOSTOV COMPPRINT — Kostov. obec ~ (Victavské nameésti) Dal 5
kvéten ~ Elektrirna — Zdmeckd — Stard Skola - Za humny - Belsk\
mistek — Autosluzby — Nové Predlice — Vinola — U vle¢ky — Primyslovii
— Solvayova — Hranigif ~ Divadlo - Hlavni nidraZi — Krajsky soud —
ZPA - Kamenny vich, $kola — Kamenny vrch — NOVE KREMATORIUM
Jizdni doba 26 minut.

Linka a-5:

SKALKA - Ryjickd — Motorest — Kvét — Svidovsky piivoz — Krisné
Brezno ~ Pivovar — Jungmannova — Autoskola — Vystupni — Dvojdomi —
ZOO - Kmochova — Stiibrniky — Stiibrnickd ~ Orlickd ~ Stavbafi —
Mirovd — Vétrnd — Gagarinova — Severni terasa — Bukov, sunatorium —
Pod Holoméfi — Ve stromkidch — Viebofickd — SPARTAKIADNI
Jizdni doba 33 minut.

Linka a-6:

DIVADLO - Zdpadni nddrazi — Sklirna — Na luhdch — Nové Predlice
Bélsky mastek — Trmice, mistek — Ujezd — Panorama — Hostovice —
Milbohov — Stebno — Suchd —~ Stebno ~ Podlesin — CHVALOV

Jizdni doba 37 minut — denné pouze omezeny pocet spoji

Linka a-7:

MIROVA - Stavbaiii — Elba — Mdj — Maldtova — Hilarova — Londynskd —
Nemocnice — BezruCova — Klise, hvézda — Klige ldzné — Sigma —
Chemopharma ~ Vinola — Nové Predlice — Bélsky mistek — Za humny —
Stari Skola — Zameckd — Metal — Elektrdrna — Dal 5. kvéten, stari $kola
— Vdclavské ndmésti — Kostov — Kojtov, obec — KOSTOV COMPPRINT
Jizdni doba 36 minut. Vétsina spojii kon&i u Dolu . kvétna (jizdni doba 32
minut). Linkd je §pickovi.

Linka a-8:

NOVE KREMATORIUM - Sifekov 11 - Kamenny vrch — Kamenny vrch,
$kola — Krajsky soud — Mirové ndmésti — Divadlo — H®inied¥ — Poliklinika
— Nemocnice — Beethovena — V zahrddkich ~ Vinafskd — Pod Holomét —
Bukov, sanatorium — SEVERN[ TERASA

Jizdni doba 22 minut.

Linka a-11:
SPARTAKIADN{ -

Vieborfickd — Ve stromkich — Bukov ~ Stadion 1.

;0358309

0527198

+ Cestujicl je povinnen jlzdenku znehodnotit ve
stroyh]: umistdném uvnitt vozu neprodiend po
- nastupu de vazu. Do strojku se jizdenka zasouvé
ve sméru ipky licem, L. znakam Bipky k sobé.
¢ Cestujici je povinnen provést kontrolu aznaden!
jizdenky. Po vystoupen! z vozu je jizdenka neplatna.

Pediiva uciovejte pro plipadnou kontrolu.
> Jizdenka bez vodotisku je neplatnad

mije ~ Stefanikova - Na spilence — Nemocnice — Poliklinika — Hranicdf
— Divadlo — Hlavni nidrazi — Krajsky soud ~ Dééinski — Strekov. midruzi
~ Karla IV, - Safafikovo ndmésti — V zeleni — Novosedlicke nimesti —
Posledni cesta - Stiekov 11 — NOVE KTEMATORIUM — (Rojetickd -
NOVA VES)

Jizdni doba 33 minut. VétSina spoji jede jen po Nové lIrematorium (jizdni
doba 30 minut).

Linka a-12:

CIRKVICE - Sebuzin, privoz — Sebuzin, nidrazi ~ Sebuzin ~ Sebuzin,
rozcesti — Karla Maye — Brnd — Brnd, osada ~ Na rybdrné — Lizné —
Zahradnictvi — Stiekov osada — Pod hradem — Ovéickd stezka — Stiekov,
nadrazi — Décinski — Krajsky soud — Mirové ndimésti — Divadlo — deudm
nddrazi — Dilny CD ~ Skldrna — Na luhich — Nové Piedlice — U vozovny
— Staré Predlice — Hrbovice — Chabafovickd — Ravel — Diil Petri — Rudnice
— Chabafovice, kostel ~ OCELARNA, Chabatovice kostel — Chabafovice
koupakisté — STS — CHLUMEC, Chabafovice kostel — Teplickd — Nové
nidrazi — Besta — PRESTANOV — Stridov — CHLUMEC

V tseku Cirkvice — Brd jede jen nékolik spoji za den. Vétsina spojll je
provozovina v useku Brnd ~ Chabafovice, koupaliité (jizdni doba 36
minut), omezeny potet spojli jede ddle do Chlumce.

Linka a-13:

DIVADLO - Hlavni nddraZi — Krajsky soud - ZPA — TSM — Lodénice —
Podlesi — Oldinky — Svddov, osada — Svddov, nddrazi — Svidov, obec —
OLESNICE

Jizdni doba 17 minut.

Linka a-15:

DOLN{ ZALEZLY ~ Vaiov. — Hibitov — PraZskd — Kotva — Prefa —
Zdymadla — Vodima = Culrovar — Cxajkovského — Divadlo — Hrani¢ir —
Poliklinika - Nemocnice -~ Bezrutova:—Na spilence — Stefinikova —
Stadion 1. mije — Bukov —Kpt. Jaro$é — Pod Holome# — Petrovicksd —
BoZt&sice — Skorotice, §kola — Skorotice — Habrovickd ~ Habrovice,
koupali§té — Habrovice, vily = Habrovice — Habrovice, $kola — Strizky -
NEZNABOHY R

Vetdinu spojii jezdi v tiseku Vaiiov — Strizky (jizdni doba 37 minut).
Linka a-17:

KAMENNY VRCH - Novosedlické ndmésti — V zeleni - Safaiikovo
niamésti — Karla IV — Stiekov, nddrazi — Décinska — Krajsky soud —
Mirové ndmésti — Divadlo — Hranigdf — Solvayova — V besidkich —
Klise ldzné — Tesla ~ Za vilcovnou — Bezejmennd — VOZOVNA DP
lizdni doba 28 minut.

Linka a-18:

DUL 5. kvéten - Elektrirma — Zdmeckd — Metal — Stard §kola — Za humny
— Belsky mistek — Autosluzby — Nové Predlice ~ Vinola — Chemopharma
- Sigma — KliSe, Lizné — KldSe, Hvézda — Stefunikova — Stadion 1. Mije
- Bukov — Ve stromkich — Viebofickd = Lipovi ~ Podhoii — PKAZ —
TPU - Chlumec prejezd — Chlumec

Jizdni doba 34 minut. Linka je §pickovd.

Linka a-19:

KOSTOV COMPRINT - Kostov, obec — Kodtov — Viclavské namést{ —
Zimeckd — Elektrirna — Ddl 5. kvétna — Elektrirna ~ Zameckd — Sturd
Skola — Za humny - Zizkova — tepldrna — Drogerie — Hlavni nadraZi —
Stavebni stroje — Pekafskd — Sviadovsky Privoz — Opletalova — Motorest
— Ryjickd — Sibifskd — Ryjice sanatorium — RYJICE

V dseku Comprint — Zdmeckd jsou vedeny pouze nékteré spoje ve
Spickdch. Jizdni doba v dseku Dal 5. kvéten —~ Ryjickd je 30 minut.
Linka a-23:

VOZOVNA DP ~ Chemopharma — Sigma — Klie lizné — Klige, Hvézda -
Nemocnice — Poliklinika — Hilarova — Bélehradskd — Hornickd — Jesle -
Sevemni terasa — Gagurinova — Vétrnd — MIROVA

Jizdnf doba 22 minut. Linka je Spickovd.

Linka a-26:

DIVADLO — Drogerie — Jupex — Hostovickd — POD SVAHEM
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Jivdni dobu 6 minut. Pfiblizng jeden spoj za hodinu.

Linky a-27:

DIVADLO — Hlavni nidrazi — Decinskid — Stfekov, niddrazi — Brnid. osada
~ Karla Maye — Sebuzin. rozcesti — Sebuzin — Sebuzin. nidrazi — Sebuzin.
ptivoz — CIRKVICE

Jizdni doba 21 minut. Linka jezdi ve spickich pracovnich dni — pouze
nékolik spojii — priblizng 1x za hodinu.

Noé&ni autobusové linky:
Linka a-A:
SKALKA — Ryjickd — NeSemice. sidliste — Mojzit. sidlidgté — NeStémice.
sidlisté — Nestémice, rozeesti — Kvat — Sviidovsky pfivoz — Kridsné Biezno
— Pivovar — Jungmannova — Vojunova — Pistav — Mirové nimésti —
Divadlo — Hranig¢di — Poliklinika — Nemocnice — Bezrutova — Klise.
hvézda — KLISE LAZNE — Vozovna DP
Jizdni doba 30 minut. Az k vozovnéjedou posledni 2 spoje. Jezdi od 23
do 04 hodin po hoding.
Linka a-B:
BRNA - Brnd, osada — Na rybdmé ~ Lizné — Zahradnictvi — Stiekov,
osada — Pod hradem — Ov&dckd stezka — Kamenny vrch . Skola — Kamenny
vrch — Stiekov Il — Novosedlicks nimésti — V zeleni — Safafikovo ndmésti
— Karla IV. — Stfekov, nddrazi — Dé&cinskd - Krajsky soud — Mirové
ndmésti — Divadlo ~ Zipadni niddrazi — Dilny CD - Sklima — Na luhich
- (vozovna), Nové Piedlice — Bélsky miistek — Za humny ~ Stard §kola —
Vidclavské ndmesti — Stard $kola ~ Za humny — Bélsky mistek — Nové
Predlice — U vozovny — Staré Pfedlice — Chabatovickd — Dal Petri —
Radnice — Chabarovice, kostel -STS - CHLUMEC
Jezdf od 23 do 04 hodin v intervalu po jedné hodiné. Jizdni doba 42
minut. (Zddny spoj nejede iiplné celou trasu) :
Zpracovdna dle Jizdnich Fadi MHD v Usif nud Labem pro obdobi 1995/96 vydane DPMU,
casapisu Severoceskd doprava a dle viasmich poznarki.
Ladislav Kasik

Tarif MHD v Usti nad Labem

Od 1. 7. 1995 do$lo v Usti nad Labem ke zmé&né tarifu.

Tarif je nepfestupny. Jizdenky pro jednotlivou jizdu lze zakoupit v
pfedprodeji nebo u Fidi¢e (potom je to s pfiplatkem +2,- K&). Jizdné je
jednotné bez ohledu na dobu piepravy nebo projetou vzddlenost . Od
stejného data se pouZivd novy typ jizdenek. Jizdenky jsou vytvarné velice
dobfe zpracoviny. Naddle je pouzivin systém MOC (mechanické
odbavovini cestujicich)

Jednotlivé jizdné:

Zikladn{ jizdné pro ob&any od 15 let 5,-
Zlevnéné jizdné — déti od 6 do 15 let 2,-
Dichodei do 70 let 2.-
Predplatni jizdenky:

24 hodinovd — ob&anskd 20,-
24 hodinovd — détskd od 6 do 15 let 10,-
Mésiéni obfanskd jizdenka 290,-
Mésicni zdkovskd 60,-
Meésicni studentskd (od 15 let) 110,-
Meési¢ni zlevnénd pro dichodce do 70 let - Casové omezend 80,-
Meésién{ zlevnénd pro diichodee do 70 let 140,-
Crvrtletni détskd od 6 do 15 let 160,-
Ctvrtletni studentskd od 15 Jet 300,-
Ctvrtletni ob¢anskd 780,-
Pololetni obCanskd 1350,-
Roé&ni obcanskd 2700,-
Prepravné

Zavazadlo (pes, koCdrek bez ditéte) 5,-

Bezplatna preprava

Bezplatné se prepravuji déti do 6 rokd, obéané star§i 70 let, kocdrek s
ditétem (+drZitelé prikazd ZTP, ZTP-P vietné doprovodu, dérci krve
atd.).

Zajimavosti
Jizdenky s omezenou platnosti neplati v pracovni dny v dobé od 05% do
08% hodin a od 14% do 17% hodin (4. v dobé pfepravnich §picek).

Zpracovdno dle Jizdnich Fidi MHD v Usti nad Labem pro obdobi 1995/96 vydané DPMU,
casopisn Severoceskd doprava a die viasmich poznatkd.

Ladislav Kasik

Lehké automatické metro v Brné?
Tomas Kocman

Vliswpadu byla vypracovina srovadvaci studie lehkého automatického
metra (LAM) s tramvajovou rychlodrihou na viastnim @lese. Poditkem
inora letodniho roku se v Bré dskuteénila prezentace jejich vysledki.
Trasa rychlodrihy by méla vést ve sméru sever — jih. zhruba od konecné
linky ¢. 13 Krdlovo Pole, stielnice pfes centrum mésta v ose ulice
Masarykovy a ddle na Komdrov pres uvazované Jizni centrum.

Je samoziejmé. 7e vefejnost snahu o vybudovini metra v Brna priviala.
Vidina rychlého, spolehlivého a kapacitniho dopravného systému je jist@
likavd. Objevuje se tak znovu dilema, znimé z Pruhy konce 60. let. JenZe
dnes se proti tramvajové rychlodrize neprosazuje koncepee sovétski.
nybrz francouzskd.

Studie totiz byla vypracovina francouzskymi odborniky s technickou
pudporou spolegnosti TRANSPOLE a BCEOM a byla financovina v rimei
programu Evropské unie Co-pilote Cities. liZ z vySe uvedenych skutenosti
si ido véci jen mimé zasvéceny laik mfze dovolit odhadnout vysledek
této studie, zvI4sté kdyZ si jiz v ivodu pfeéte ndsledujici véw: . Aniz
bychom pfedpovidali budouci volbu, abychom vsak vyuZili existujici
vyzkouSené pfipady, vychdzime ze systému VAL juko pfikladu
automatického systému“. Nechci na tomto misté polemizovat s vhodnosti
vybudovini jediné trasy kolejové rychlodrdhy, tak jak byla uvedena
i v jedné z variant izemniho planu. Vyvstdvd oviem dosti zdsadni otizka
~ pro& privé VAL? Rychlodriha s automatickym provozem bez fidice
a je§té k tomu na pneumatikdch. Kdyby byl tento systém tak provozna
i ekonomicky vhodny, pro¢ se v Evropé vice nerozsifil i mimo Francii?
VZdyt vozy metra na pneumatikdch jsou ve Francii v pravidelném provozu
jiZ od roku 1957. Tento systém se dile objevil vZdy jen v zemich, kde se
na budovdni metra Francie podilela — Kanada, Mexiko, Chile. Po
ztroskotdni mySlenky metra v Bratislavé ‘md tedy Brno jedine¢nou
piileZitost za pouhych 12 miliard K& prispét k dalsimu rozdifeni metra na
pneumatikdch mimo Francii — do stfedni Evropy. Ostatni vyspélé zemé
Evropy — jako napf. Némecko, Rakousko & Svycarsko — téi buduji
v mnoha svych méstech moderni rychlodrdhy a tramvajové traté, oviem
zpdte€nicky trvaji na klasické konstrukci vozidel. Asi k tomu maji své
divody.

Vypracovand studie fedi predeviim porovndni investiénich ndklada,
provoznich ndkladd a vlastnosti navrzenych reSeni. Pfitom vychdzi
z podminek zaddni stanovenych ze strany mésta Brna — cestovni rychlost
40 km/hod., pfepravni kapacita 13 000 cestujicich za hod. v jednom
sméry, tral t€méf zcela pod zemi a maximalni obsazeni 5 osob/m?. Studie
uvazuje se 10% rezervou prepravni kapacity, tedy aZ se 14 500 cestujicimi/
hod. Dal3i omezujici podminkou je minimdln{ interval 2 min. pfi
manudlnim fizeni souprav. Tim je podle studie zcela vyloucena tramvaj.
Pro viz KT8 je zde pfi jeho obsaditelnosti 232 cestujicich uvedena
prepravn{ kapacita 9690 cestujicich za hodinu. CoZ je samoziejmé chyba,
vynidsobenim dostaneme hodnotu jesté nizif — 6960. Je zajimavé, Ze
s moZnosti spfaZeni dvou tfitldnkovych tramvaji studie nepoéitd, nebot
pak by hodinovd kapucita vzrostla na 13 920 cestujicich, coz jiZz podminky
zaddn{ spliuje. Desetiprocentni rezervy by mohlo byt s pfehledem
dosazeno zkrdcenim intervalu na 90 sec. pfi vybudovini odpovidajiciho
zabezpetovaciho zafizeni. To by jisté vyilo levnéji ne% piné
automatizovany provoz metra VAL, pfitom pfepravni kapucita by vzrostla
az na 18 560 cestujicich/hod.

Jiz zdvodu studie viak vyplyvd jiny zdvér — objem pfepravy piekracuje
kapacitu tramvaje, kterd je piili§ nizkd. Zdroven vSak nedosahuje hodnot,
kterd by si vynutily klusické metro. Srovndvat se tedy bude lehké metro
s avtomatickym systémem VAL, nebot jejich pfepravni kapacita leZi mezi
hodnotami tramvaje a metra. Jako piklad lehkého metra je zde uvedena
tramvaj RT6 z CKD a vozy Breda z Lille. Ze tramvaj KT8 neni ,Jehké
metro* a RT6 je, vyplyvd snad z vyssi provozni rychlosti voz RT6.
Autofi studie (moZnd zdmérné) nedostali k dispozici parametry
tficlinkového vozu RKT8M, ktery bude v CKD vyribén pro Manilu
a byl by jisté pouZitelny i na uvaZované rychlodrdze v Bmé. Jeho piednosti
ve srovndn{ s vozem RT6 je vy$si akcelerace dand lepsimi adheznimi
vlastnostmi. Jak uvidime dile, ovliviiuje zrychleni a zpomalen{ vozu
hodnotu cestovni rychlosti jako dal$tho z parametrli pro srovndni s metrem
VAL.

Tramvaj Breda byla do studie zahrnuta ,vzhledem k vyzkouienym
provoznim charakteristikdm, kdyZ prvky vySe uvedeného prototypu
(RT6) jest€ vyzadovaly upfesnéni®. Pokud k vyzkouSenym
charakteristikdm patfi i provozni niklady, jsou zdvéry studie zabyvajici
se touto poloZkou zcela zkresleny. Podle tabulky jsou tyto ndklady
u automatického metra 116 mil. frankd a u tramvaje 126 mil. frankd.
Tato polozka zahrnuje dispecink, idrzbu, energii, pojisténi a v pfepoctu
mid byt tedy 116 x 5,4, tj. 626,4 mil K¢ /rok, coZ je v podstaié dnesni
celoroéni dotace provozu MHD v Brné. Pod&lime-li celkovou Cdstku
pottem vozokilometrd (5 172 232), dostaneme se k 121,10 K& na jeden
vozovy kilometr! Pii obsaditelnosti 181 cestujicich tak na 100 mistokm
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vychizeji pro VAL niklady 66,90 K¢. Pritom tato &dstka dnes u brnénskych
tramvaji nepresahuje 19 K&.
Pocet vozokilometrd pro tramvaje RT6 je podle studie stanoven na
4762 000. Vyndsobime-li toto ¢islo ndklady na jeden vozokilometr - 19
K¢ /100 mistokm x 1.97 (obsuditelnost vozu RT6 197 cestujicich).
dostaneme celkové provozni niklady 3,5x nizsi — 178 200 000 Ke.
Pri celkové délce rychlodrihy 8 051 m a9 stanicich (vEetnd koncovych)
¢inf primémnd mezistani¢ni vzdilenost 1 006 m. Pro stanoveni cestovni
rychlosti je nutno zndt stfedni zrychleni, eventuelng zpomaleni vozidel.
jejich maximdlni provozni rychlost a primérnou dobu pobytu ve stanici.
Jak se s temito hodnotami vypoiddala srovndvaci studie? Pravozni rychlost
80 km/hod. je ddna. Pobyt ve stanici lze stanovit na ziklade kapacity
vozu d pottu dvefi. Pro VAL, které mi 6 dvefi a obsaditelnost 181 osob
na viz, pfipadd na jedny dvefe 30 ceswjicich. U tramvaje RT6 uvazuje
studie kapacitu 197 osob na viiz a jen Gtvery dvefe, coZ znamend 50 osob
‘na dvefe. Podle zkuSenosti z Lille je pobyt ve stanici 24 az 26 sec., pro
tramvaj ,byla stanovena* hodnota vys§i - 30 az 40 sec. To je oviem opét
chyba (i snad zdmér), protoze autoti studie si zfejmé nevsimli, Ze viz
RT6 md jesté dvoje jednokfidlové dvete, takZe pro pét dvefi o Sitce 1,3 m
pfipadd na jedny dvefe jiZ jen 40 cestujich. Doba pobytu ve stanici tedy
bude proti metru VAL teoreticky delsi o 8 sec. a bude &init max. 32 sec.,
v praxi by viak doba staniCeni byla srovnatelnd — cca. 30 sec. Zrychleni
u souprav VAL je stanoveno na 1,3 m/s?, u tramvaje respektovali autofi
studie ,,podminky komfortu cestujicich* a snad i sviij zamér ohledné
vysledku studie, takze jeji zrychleni odhadli jen na 0,9 m/s®. Cestovni
rychlost tramvaje tak samozfejmé vysla niz§i — 35,345 km/hod.
Nahlédneme-li viak do prospektu CKD, najdeme zde pro tramvaj RT6
zrychleni srovnatelné s VAL — 1,2 m/s?, u tramvaji fady T je obecng
uvddéno max. zrychlenfi aZ 1,8 m/s% Je viak tfeba si uvédomit, e
u béZnych tramvaji je maximdlndho zrychleni dosaZeno jen pH rychlosti
do 40 km/hod. DosaZeni tohoto zrychlen{ pfi rychlostech vysich viak
neni limitovdno prib&hem adhezni kfivky kolejovych vozidel a neni
tedy vibec nutné pouZit pojezd na pneumatikdch. Je obecn& zndmo, 7e
pfi malych rychlostech u sériového trakéniho motoru maximdlni taZnd
sfla vysoce pfekracuje mez adheze, takZe pfi rozjezdu mize dojit ke
skluzu kol. Pfi vyssich rychlostech viak taznd sila trakéniho motoru klesd
s druhou mocninou jeho otiek a zdaleka nedosahuje hodnot adhezni
kFivky. K dosazeni konstantniho zrychleni po celou dobu rozjezdu je
nutno pouZit cize buzeny motor s dostateénym vykonem a vhodnou
regulaci budiciho proudu tak, aby jeho taZnd sila byla stile tésné pod
- hranic{ skluzu. Tato problematika byla jiz fefena u tramvaji T5B6
s vyzbraji TV2. Klasické trakéni motory na napéti 300 V byly puralelné
pfipojeny na trolejové napéti a byly napdjeny pfes trvale pracujici pulzni
ménic. Tak bylo moZno pfi vys§ich otdckdch udrZovat konstantn{
rozjezdovy proud zvyienim svorkového napétf trakénich motorsi nad
300 V. To je moZné proto, 7e izolace motord musf byt stejné dimenzovina
na napét indukované na kotvé motoru pii elektrodsmamickém brzdéni,
které je vidy mnohem vyssi.
Navic se nabizf otdzka, zda je vzhledem k pomémé malé délce rychlodrihy
dodrzeni stanovené cestovni rychlosti 40 km/hod. vibec nutné. Vzdy( na
trase C praZského metra je v dseku Hdje — Nadrazi HoleSovice o délce
14,2 km pfi souétu krdtkych jizdnich dob a pobytd ve stanicich podle
grafikonu jizdni doba 1 445 sec. a cestovni rychlost tedy vychizi 35,377
km/hod. Tuto rychlost miZe podle studie dosdhnout i tramvaj RT6. Pritom
jizdni doba na uvaZované trati o délce 8 051 m se prodlouZi jen o jednu
minutu.

Zd4 se tedy, Ze jak pfepravni kapacita, tak i cestovni rychlost
rychlodrdzniho vozidla tramvajového typu je pro brnénské podminky
zcela vyhovujici. Posledn{ kritériem pro posouzeni vhodnosti jednoho
nebo druhého feSeni jsou investicni niklady. Podle studie jsou jednotkové
niklady na budovdni tunelu a stanic o néco vy3§i u tramvaje. To je
zplsobeno vEtsi svétlou vyskou tuneld; del§imi stanicemi a vetd{ gitkou
ndstupist. Pro VAL je uvaZovina vySka jednokolejného tunelu nad TK
3,95 m. To by mélo statit i pro tramvaj RT6, kde je podle dokumentace
CKD minimiln{ pracovn{ vySka pantografového sbéraie proudu 3,7 m.
Je t€2 moZné vybavit tramvajové vozidlo alternativnim sbéragem, pro
pouziti v tunelu vhodnéjiim. Délka ndstupi3té je u tramvaje uvaZovdna
58 m, pro soupravy VAL jen 52 m s odfivodnénim, Ze manudlné ovladand
tramvaj nezastavi vZdy zcela pfesng. Délka obou vozidel je prakticky
shodnd ~ néco mdlo pies 26 m. Je§té zajimavéjsi je zdivodnénf rozgiteni
tramvajového nidstupisté o 60 cm, nebol pfi del§im intervalu tramvaje
bude v soupravé primémeé vice cestujicich, a proto musi byt ndstupiité
rozsifeno na 6,6 m. Nicméné i pfipadné o néco vy%§i investicni niklady
budou kompenzoviny levngjsim provozem klasickych tramvajovych
souprav.

Srovndn{ vyslednych nikladi na vybudovini obou dopravnich systémi
uvdd{ studie v pfehledné tabulce. Hodnoty jsou v mil. frankf. Celkovi
soucet je pro VAL/dvojice vozli RT6 2404/2448 mil. frankd, tedy ccu 13
miliard K& Systém VAL by tedy mél byt o 44 mil. frankd levnéjsi. Pri
srovndni jednotlivych mezisoulti se viak situace jevi ponékud v jiném
svétle. Pevnd zafizeni jsou levnéjsi v pfipadé tramvaje 0 63 mil. frankd

(VAL/RT6 — 269/206 mil.). u vybaveni svr3ku a trati je u tramvaje dspuora
65 mil. frankd (369/304 mil.). Ndklady na vozovy park a dilny jsou
podle studie srovnatelné 693/700 mil. Pritom pofizeni 47 dvojic tramvaji
RT6 md stit 550 mil. frankd (tedy 32 mil. K& jeden viiz). 45 souprav VAL
prijde na 603 mil. frankd (jeden vz asi 36 mil. K&) ~ tramvaj tedy
vykazuje dsporu daldich 33 mil. frankd. Naklady na dilny jsou stanoveny
na ziklade podobného zafizenf v Lille — ramvajové dilny v Rouges Burres
a dilny metra v Dronu. Jen z tohoto divodu jsou dilny pro tramvaje
udajné o 60 mil. frankd drazsi (90/150 mil.). To je oviem v pifpadé Brma
holy nesmysl. Je vice neZ ziejmé. Ze postaveni vozovny adilen bude
zhlediska nikludu srovnatelnd, u systému VAL se prodrazi stavba koleji
a zhlavi. Budou-li vezevna a dilny tramvajové rychlodrihy vhodna
napojeny na ostatni tramvajové traté, bude je mozno vyuZit i pro ostatni
vozovy park brnénskych tramvaji, coZ je jist® nespornd vyhoda.

Soucet vyse uvedenych dspor v piipadé systému tramvajové rychlodrihy
tak dosshuje oproti metru VAL 241 mil. frankd, &mZ jsou zcela pokryty
i zvySené ndklady na budovini tuneld a stanic, jez jsou podle studie
u metra VAL o 164 mil. frankd nizs$f. UvaZujeme-li pouze s ndklady na
tunely, stanice, vozovy park, svriek, energetické rozvody a dal3i pevni
zafizeni, zjistime, Ze investitni ndklady bez vybudovdni vozovny a dilen
jsou u metra VAL 2 314 mil. frankd a v pfipadé rychlodrihy obsluhované
tramvajemi RT6 jen 2 297 mil. frankf. Provozn{ i investicni ndklady jsou
tedy jasné niZii v piipads rychlodrdihy obsluhované tramvajovymi vozidly.
To je ostané v souladu s obecné platnymi pfedpoklady (resp. se zdravym
rozumem). Jestlize studie dokdzala opak, stalo se tak na zdkladg piesnych
vypoctd, vychdzejicich ze zavddgjicich vstupndch hodnot a predpokladi.
Snaha francouzskych odbornikf o p¥padné roziifeni v jejich zemi
vyvinutého systému je pochopitelnd. Méné pochopitelné je plytvini penézi
7€ strany Mugistrdtu mésta Brna, kiery za né ziskal materidl o jehoz hodnote
a seridznosti se dd s ispéchem pochybovat. Bylo by jisté lépe, kdyby
moZnosti rozvoje vefejné dopravy v Bmé posuzovali pokud moZno mistni
a nestranni odbornici. V situaci, kdy neni dostatek prostfedkil na provoz.
MHD, je tieba kompletné obrigvit vozovy park tramvaji, zajistit pribézné
opravy tramvajovych trati (jejichZ’stav se opét na nékterych mistech
zhorSuje) a fedit omezenou kapacitu vozoven a dstfednich dilen, stejné
jako malou propustnost tramvajovych trati v centru mésta, psobi
prezentace podobnych projekti dojmem, Ze nékteff odpovédni pracovnici
Ziji pon€kud ve vys§ich sférdch, nebo Ze byli k prosazeni zahrani¢niho
feSeni urcitym zpfisobem motivovini. Navic je pozoruhodné, kdy7 se pii
tvorbé uzemniho plinu mésta hovoff jednim dechem o tom, %e provor
tramvajové dopravy neni tfeba roziifovat, nebol se oekdvd zvyseni
podilu individudlni dopravy (pfitom by hlavni starosti magistritu mélo
byt jak tomu zabrinit) a na strané druhé se plinuje podzemni driha, kieri
v daném sméru nabizi dvojndsobnou ptepravni kapacitu ne7 tramvaj.
Pfitom jizdni doba tramvaje z oblasti Krilova Pole do centra mésta je
celkem pfijatelnd. Rychlodriha sice jizdni dobu zkriti, aviak za cenu
zvyseni dochizkové vzddlenosti. Asi by bylo moudfejsi, aby v podzemnim
iseku jezdily tfeba tramvaje z Bystrce, odkud je dnes jizdni doba do
centra Brna na hranici dnosnosti. Tuké by byle dobré, kdyby se pracovnici
magistritu v rdmci svych studijnich cest podivali naptiklad do Vidng na
mistni drihu Vided — Bdden nebo na stadtbahn U6, protoze 7 fedeni
dopravy v rukouském hlavnim mésté a okoli by se mohli velmi dubfe
poudit a nuCerpat inspiraci. Jen pfpadnou dalif srovndvaci studii by méli
vypracovat radéji naSi odbornici.

K polemice o vyznamu MHD
Roman Siler

Nisledujici stat je moZno povaZovat za pispévek k jukési diskusi, kterou
svym pifspévkem v minulém ¢&isle Informaci MHD zacal Ivan Nedélka.
Doufim, ze budou reagovat i daldi, ktefi vyjadif sviij ndzor na véc a tieba
pfispéji zajimavou myslenkou, kterd pomize kladng ovlivnit propagaci
hromadné dopravy u nis.

Vsichni vime, Ze méstskd hromadnd doprava proZivd v soudasnosti urGitou
krizi. Z minulych let jsou prakticky viechna zafizeni ve znalng
zanedbaném stavu. Pro laickou vefejnost je to zvIdsté patrné u vozového
parku, ktery je zastaraly jak fyzicky, tuk i mordlng. Na obnovu viak
nejsou penize. To je zddnlivé heslo dneska. Na vie chybi penize. Dopravni
podniky 1ak nemohou piili§ zlepsit kvalitu sluzeb pro cestujici, a ti -~ jako
zdkaznici - jsou oprdvnéng nespokojeni. Vedeni (modern&jsi estinou
»management«) dopravnich podnikd pfitom vétiinou svadi tvrdy boj s
radnici o kaZdou korunu.

Jak tedy ddl? Je vibec tlak na zkvalitndni a dal3f roz§iteni MHD ve
méstech opravnény? Nemén{ se doba ndhodou objektivné tak, 7e vyznam
MHD je jiz ponékud jiny? Je nutno respektovat rozvoj individudlniho
automobilismy na dkor hromadné dopravy?

Jen zdinlivé je odpoved jasnd. Hromadnd doprava je obecné mnohem
SetrngjSi k Zivotnimu prostfedi a celkové prindsi méstim prospéch. Vsichni
znime ze sugestivnich obrizki, jakou ptdorysnou plochu zabere
komunikace pro osobni vlak a pro piiméfeny pocet osobnich aut pro
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dosaZent stejné prepravni kapacity. Vime jak dopadla mésta, kterd zavrhia
systémy MHD, a jsou dnes protkina ohavnymi betonovymi estakddami,
které vytvifeji rozmérové nelidské bariéry. Vime taks, kolik problémi s
sebou pfinddi, a kolik prostfedkd stoji opétné zavedeni MHD tam, kde
byla jiZ jednou zruSena. Jak je tedy mozné, Ze se dnes u nds objevuji
snahy o redukci nEkterych systémi? Jak 10, Ze nejsme ochotni vice
preferovat MHD a poskytnout potfebné finance na oziveni a dalg rozvoj?
Jak je moZné, Ze nejsme schopni se poucit, kdyz mdme v okolnim svét
tolik pifkladd? Je to piece tak jednoduché!

Domnivim se viak, Ze celd zdleZitost neni tak prostd. Dokonce si dovolim
vyslovit pochybnost, zda ¢lovék mize v nimei svého piirozeného sobectvi
soucasnou situaci vibec zvlidnout. Podivejme se napiiklad na
problematiku individudlniho automobilismu.

Osobni automobil v osobnim viastnictvim je v nadf zemi znimkou
bohatstvi. Autem, respektive typem auta, vyjadfuje majitel svoje postaveni
a dosaZené dspéchy. Moznost pouZivat pokud moZno co nejlepsi
(nejdraZs) automobil je proto snem znaéného procenta nagich spoluobcani.
Druhym divodem pro vlastnictvi auta je odvékd touha €lovéka umét se
co nejrychleji pohybovat. Zni 10 moZnd trosku nadneseng, ale skuteénd
velmi mnoho lidf jezdi rido a rychle. Je to snad jakysi pud prekonat
pfirodou dany handicap. Pro n&koho miZe byt Hzeni vozu také zdbavou,
ba dokonce i fetiSem. Pestoze fizenf vozidel dnes nenf nijak kvalifikovana
prdce, je k nému tfeba jistych schopnosti. Ji sim se mohu fadit k tém,
kteff s urCitym poZitkem ovlddaji jakékoli vozidlo (urdené oviem zdsadné
k civilnim tcelim), &m vEtsi, tim lepsi. Zanicen{ pro jizdu po kolejové
drdze je obecné povaZovéno jiZ za jakysi druh blaznovstvi, ale je zpravidia
s chdpavym tsmévem tolerovdno. A tito Fididi, ktefi se citi naplnéni
ovldddnim vozidel hromadné dopravy maji vyhrino — ti totiZ mohou
intenzivné tlagit na preferenci hromadné dopravy s vnitinim védomim,
Ze to jejich seberealizaci neublizi. Ten, kdo v§ak vnims prostiedek
hromadné dopravy pouze jako nutné zlo, md na zminéné preference
opafny ndzor. A pfiznejme si, Ze takovych je bohuZel vétsina. A
pohlédneme-li vyie — tam, kde se o dopravé rozhoduje, uvidime obiany,
pro které je misto na radnici véci politické seberealizace a spolecenské
prestiZe. Tito obtané se vozi vyhradné auty, a po téchto ob&anech chceme,
aby proziravé s ohledem na budouci generace Setrné potlacovali ID a
prosazovali MHD. To nemé logiku. Na naSich radnicich jsou navic lidé
vétSinou chudf (ve srovnini s okolnfm vysp&lym svétem), jejichz cilem je
za volebni obdobi zbohatnout co nejvice. V tomto zdpase o naplnéni
vlastni kapsy nemohou byt vyrusovdni dvahami o negativnim vlivu ID
na Zivotni prostedi a o budoucnosti na3f spole¢nosti v pifStim stoleti. Je
tedy dost moZng, Ze se nemtZeme vyhnout etapé, kdy teprve ulice totdlng
ucpané harevnymi plechovymi popelnicemi pfinuti nds viechny avést
do praxe (za velkého finanéniho krviceni) pfiméfend a moZnd i velmi
tvrdd opatfeni na podporu hromadné dopravy. ’
Soucasné je tfeba si uvédomit, Ze ne pro viechny miZe hromadnd doprava,
byt sebelépe zorganizovand, vyfesit problém potfeby pfepravy z mista
na misto. I pfi neustdle nardstajici dopravni intenzité ve méstech zfstivi
osobni automobil objetivné nejoperativngjsi a nejrychlejsi. Ten, kdo musi
za den stihnout ngkolik riznych jednani na riznych mistech, nemd jinou
Sanci, nez osobni auto pouZit. A pokud chceme piepravovat i néjaké to
zavazadlo, je to jasné.

Firemni automobily (kterych dnes jezdi po nagich silnicich znacné
procento) pak maji ekonomiku provozu ve srovndni s MHD také pomérné
zajimavou. Jeden litr benzinu pro firmu (bez 22% DPH) stoji cca 16
korun. Za téchto 16 korun ujede (novd Skodovka) piiblizné 12 km.
Pokud tedy pouiijeme tramvaj za 6 K& na vzddlenost 4,5 km, je cena
piepravy pfibliZné stejnd a jen auten mnohem rychlej§i. Navic v mnoha
piipadech hovoli v neprospéch MHD nepfiznivé trasovdni linek
(z hlediska konkréini individudln{ pfepravni potieby). Samozfejmé —
auto pofebuje také olej, pneumatiky, mytf, pojistku, k tomu vétSinou
leasingové spldtky, které dohromady cenu jednoho ujetého kilometru
podstatné zvysi. PotiZ je ale v tom, Ze vétsinu téchto penéz auto spotfebuje,
i kdyZ samo stoji a jeho fidi€ jede tramvaji. Ddle je nutno k tiz MHD
zapoCitat i takové véci, jako jsou ponoZky, boty a oblegen{ viibec. To
nenf legrace, to je moje vlastni zkuSenost. Je aZ neuvéfitelné, o kolik
klesne spotfeba ponoZek (cena pdru cca 30-—40 K&) a bot (ceny jist&
zndte) pfi pfechodu na ID. Vysvétleni je jednoduché — k zastivce a ze
zastdvky totiZ musite dojit po svych. Nachodite se tedy mnohem vice. Na
druhé strang je to prosp8iné zdavi — bez pohybu se toti# lehce tloustne
(a zména telesnych proporci miZe opét zvysit spotfebu obleceni).
Vratme se k dopravnim podnikiim - nepochybné jsme svédky zacinajictho
obdobi zdpasu o zdkaznika. V néming je pro cestujictho uzivan velmi
pfiléhavy vyraz »Fahrgast«, ktery bychom do Cedtiny mohli pfelozit jako
»Jizdni host“, Cestujici by skutené mél byt ve vozidle hostem, vidZenym
zdkaznikem. BohuZel to tak u nds stdle jeSté neni. Pfitom pokles zdjmu o
cestovdni prostfedky MHD je prokazatelny.

Pro mne osobné byla velmi pougnou navitéva rakouského Solnohradu
(Salzburg), kde jsem se podrobné sezndmil zejména s provozem lokilky.
Jejf feditel mi jasné sd&lil, ze dennf zdpas o piizefi cestujicich je velmi,
velmi vycerpdvajici. Celd strategie rozvoje dopravniho systému je stavéna

Jjen a jen na ziskini zdjmu vefejnosti. A teprve tehdy, pokud je minéni
vetejnosti kladné, je mozno pogitat s otevienou pokladnou radnice. Tato
snaha byla viude patrnd. Cestujici mohou zdarma pfepravovat jizdni
kola, s kolem jim do vozu vidy pomiize usmévavy priivodéi, viude jsou
u stanic zdchyind parkovisté, atd. Ne vie je u nds aplikovatelné, ale
uvedeny pozitivni{ pHstup ano.

Je tfeba skute¢né nemoné udrZovat tramvaje u nds Cisté? Je nefesitelné
umyvat pravidelné okna, aby bylo dobie vidét ven? Je skuteénd nemoiné
dosidhnout, aby vozy opoustély dstfedn{ dilny s gumovym tésnénim
nezastiikanym barvou, s o¢isténymi nebo novymi hlinfkovymi litami,
s Eistou, barvou nezakapanou podiahou, s neroztrhanym tésnénim
posuvnych ventilacek, apod.? Pro¢ si neuvédomujeme, Ze to vie vypovidd
i 0 naSem pfistupu k Zivotu? Mdme opravdu tak Zalostné zniceny vkus a
smysl pro elementirni pofiddek? Na jedné strané se s ismévem divime, Ze
v nekterych vychodngj§ich méstech a zemich nedokdzou vyrovnat
karoserie vozidel, nebo Ze klidné zasklivaji plechem. Chipeme to jako
pfirozenou vzddlenost evropské civilizaci, ke které se hrds hlisime. Ale
pliznejme si, Ze zdpadnéji od nds je i ona vyse zmin&nd Gistota a peclivost
femeslné price pii Udrzbé zcela normdlnim standardem, a Ze privé hosté
z t€chto konéin se nutné musi divit, pro¢ je pro nis problémem se k
zavedeni téchto hodnot n&jak pfinutit. Nejsme také ndhodou a3 troiku
moc orientdlni?

Padle mého ndzoru se také pongkud neprivem opomiji funkce méstskych
drah jako méstotvorného prvku. Myslim si, Ze vétsina lidf to vniting
pociluje, ale nijak se o tomto problému nehovoii. Diive byla pouliéni
driha znamenim vyznamu mésta. Pohlednice zobrazovaly tramvaje velmi
Casto, Eméf pavinné. Autofi snimkd jako by se ani neodvazovali nepockat
na tramvaj v zibéru. Tito fotografové nam zanechali v mnoha ptipadech
tak kvalitnf snimky, Ze dnes je nejsou schopni v podobné kvalitz pofidit
ani tramvajovi fandové. Tramvaje skutecné délaji mésto mestem, ulice s
kolejemi maji obtizné definovatelnou vy$3f distojnost. VEichni se miZeme
podivat, jak dopadla mista, kde byly koleje z ulic vytrhdny — brnénské
Zidenice se staly pouhou vesnici (linka 2), na praiskych Piikopech to
dnes vypadd jako v Prostéjové. A dovede si nékdo viibec predstavit tieba
Malostranské ndmésti bez tramvaji? Bez aut ano. Pouliéni driha chtsla
byt také velmi krdsnd. Vzpomefime si jenom na provedeni sloupt
tolejového vedeni, domovni riZice, stavby vozoven, apod. Jednotlivé
provozy byly také velmi individudlni, zejména pak designem svych
vozidel. Aplikovat dnes napk. secesni prvky na modemni vozidla chipeme
jako prehnané, ale napiiklad systém tolejového vedeni? Nebylo ndhodou
o mnoho hezéi ,sloupofadi* ocelovych stoZdrd s litinovymi paticemi a
ozdobnymi Spickami, které by byly opatfeny piekrdsnymi vylozniky se
secesnimi kiivkami podpér, neZ dnesni srohé sloupy se sitémi pumocnych
lan ve vzduchu? Vyznam litinovych domovnich razic je jiz nékde
rehabilitovadn. Pfikladem maZe byt pogin brnénskych trolejirn, kteii
instalovali na budovu $koly na Kotldfské ulici istecké (1) renovované
riizice AEG k zavéien{ trolejbusového vedeni. Domnivim se, Ze tyto
soucdsti jsou pro méstské ulice srovnatelné diilezité a zkrdslujici jako
klasickd kamennd dlazba, litinové sloupky s fetézy, litinové kandeldbry
vefejného osvétleni v plvodnim provedeni toho kterého mésta, litinové
ozdobné mifze kolem paty stromil, kandlové miiZe a poklopy se jmény
mést, atd., atd. Historizujici prvky jsou pfitom v&tSinou k dispozici
minimdlné v depozitdtich muzei. Ve se ale musi d8lat s citem a rozvahou.
méstech na8{ republiky &nf z ulic k nebi jako vystrazny prst repliky
litinovych kandeldbri pivodné prazského plynového osvétleni, jejichz
Sestibokd t€lesa nesou vidy Sest prazskych znakd...

Snaha jednotlivych dopravnich podniké ddt individudlni tvif vozidliim
by méla byt hodnocena kladné. Zbavit se kone&né té hrozné unifikace,
kdy jediny vyrobce doddval do tuzemska vozy piizplisobené vétSinou
prazskym poZadavkim. Vzpomefime si napfiklad na posledni série
tramvaji T3, které vSechny bez vyjimky mély v oknech provedenou
pfipravu pro montdZz smérovych tabuli, které jsou v pouiivdni pouze v
Praze, pfitemZ nakonec mohutnymi a nepraktickymi drziky ve vozech
KT8 byly nepraiské podniky ptinuceny prazskou orientaci pouZivat.
Snaha o odliSeni se prvné ventilovala v provedeni laku. Bohuzel jsme
svédky vétSinou nepfiili§ praktickych provedeni s pifli§ velkymi bilymi
plochami, které se dost obtiZné udrzuji v &istots (Ostrava, Olomouc).
Teprve aZ tdpravy a modernizace stévajicich vozidel a objedndvani novych,
kterd budou jiZ plné respektovat odli¥nosti v provoznim nasazeni, dodd
nasim méstiim kyZeny individudlni charakter.

Nakonec této Gvahy trosku optimismu. Na jedné strang citime, ¢ MHD
dnes je ohroZena, Ze nedostdvd, co ji privem patii. Piesto ale vidime
pokrok a celou fadu zlep3eni, které vée postrkuji tam nékam vpted, kde
MHD chceme mit. Podivejme se na nové zastivkové Cekarny, které sviti,
pifjemnd polstrovand sedadla, kterd se v tramvajich objevuji, prvni
modernizovand i novi vozidla, kterd se do ulic vyjizdi, na neustile se
zlepSujicr stav kolejového svrsku a nakonec i nové traté, ba i celé nové
provozy (trolejbusy v Chomutové). A pokud se tohle viechno déje jiz
Sest let po politickém pfevratu, nemusime ztrdcet optimismus. Nesmime
ale také ztricet ostraZitost a systematicky bojovat o kaZdou zastivku a o
kazdy metr koleji nebo troleje.
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