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Pozvénka. Vybor Tramvajklubu Brno Vis zve na kvétnovou &lenskou
schiizi, kterd se kond z divodu pofdddni zahraniéniho zdjezdu TKB
v posunutém ferminu dne 14. 5. 1996 ve velké ucebn& Skolntho oddélen{
Dopravniho podniku mésta Brna v Pisdrkdch. Na programu bude mimo
jiné profesiondln{ videodokument k vyro¢i olomoucko — praZské drdhy.

Zidenék Nesiba

— AKTUALITY —

Novinky MHD v Brné

* Vidhavé spousténi do provozu novych tramvaji T6AS bylo konstatovdno
v minulém &fsle INFORMACT. Po mésici je stav abdebné neuspokojivy.
Problémy s dvefmi, problémy se statickymi méniéi, technicko-
bezpecnostni zkousky byly vykondny pouze u trech dvojéat, dalsf Gtyfi
se pfipravovaly na 21. 3. Vyrobce se chovd monopolné jako
kdysi,kalkuluje moznd s tim, Ze pfes vSechnu drahotu je cenové stdle bez
konkurence. Celkem sluinym tempem probihd zagkolovdni fidi¢#, jen
aby vechno nezapomnéli, neZ tramvaje zacnou skuteéné jezdit na linkdch.
Také prvni poznatky fidi¢d nejsou zrovna lichotivé, zde je viak nutno
brdt do dvahy jistou ddvku konzervatismu a nedivéry, co? je pravodnim
jevem zavddén{ kazdé nové véci. Udajnd nemoZnost pouZiti kolejnicovych
brzd ve dvou fdzich, tj. napted par na zadnim podvozku ak nim potom
podle potfeby pfidat par na prednim podvozku, je oviem dost hruby
nedostatek, ktery se mé! pfedvidat. Ktery Hdi¢ je tak stoprocentni, Ze si
nikdy nemusi pomoci ,liznutim* zadnich kolejovek, aby nepiejel
zastdvku? Nebo je prosté pouZit musi, protoZe se vytvoif takovd situace.
Na T6 v takovém piipadé s cestujicimi i sebou znatn& zacloumd a upadeni
s piipadnym zranénim je povaZovino za dopravni nehodu. Nicméné se
na pitek 22. 3. byla pfipravena tiskovd konference s pfedvddénim novych
vozli T6AS, rekonstruované T3 ev. & 1615 a v premiéie K2
rekonstruované v Krilovopolské strojimné a ustfednich dilnich DPMB,
kterd dostane evidenéni &islo 1066.

* 5. 3. zacal zku3ebni provoz podpovrchového soustruhu na pretdcen{
tamvajovych kol bez nutnosti vyvdzdni podvozkii. Prvnim ,pietodenym*
vozem byl viiz pisdrecké vozovny ev. &. 1548. K provozu celého zafizeni
se vrdtime samostatnym &ldnkem v nékterych z pistich &isel.

* Po nkolika jedndnich se dospélo k dopravaimu fesenf pti stavebni
Cinnosti v ulici Horové. Price zalnou snesenim tramvajového t&lesa, pak
se provede rekonstrukce kanalizace, pak rekonstrukce vodovodu
a nakonec se poloZi nové tramvajové téleso. To by mélo byt odhlutnéné,
viz piispévek na strané 2 minul¢ho Cisla INFORMACIL. Jesté pied snesenim
tramvajového télesa se viak musi instalovat vyhybka pro dvratové
zakonceni tramvajové trati ve sméru z centra. V linkovém veden{
tramvajovych linek pak dojde k ndsledujicim ipravdm:

- linka 3 pojede obéma sméry ulici Pekaiskou a Zabovieskou

- linka 11 bude jezdit v dseku Horova (pravdépodobng od zastivky
»Mozolky«) po své trase do Lesné. Linka pfevezme nocni provoz linky
3 abudou na ni samoziejmé nasazeny travaje KT8DS

* zkoumi se, zda linka 1 s linkou 3 odveze celou z4té7 z Bystree. Pokud
ne, prodlouZi se do Bystrce linka 10. Celé toto Feseni md oviem koliznf
bod. kterym je piejezd ptes vozovku v ulici Hlinky. Ten je pro celkovou
pretiZzenost ptilehlé kiiZovatky znalné zdlouhavy a navic ohraniteny

zastdvkami na délku jediné soupravy. Aby to bylo jeit¢ komplikovangjii,
je pfed zastdvkou smérem do centra v kfiZen{ s trolejbusovou trati
odizolovidna (do svahu) tramvajovd trolej, coZ i nyni pfi $patném odhadu
tidice zplsobi zataraseni piejezdu

* linka 84 pojede ulici Zabovieskou, pak Zborovskou, Jindfichovou
a Korejskou na Pfivrat a ddle po své trase

Ivan Nedélka

MHD organizovat...

Ndsledujici dva prispévky se zabyvaji nedostatky v organizaci MHD z
laického pohledu. Laického proto, %e nejde o zaméstnance DP, ale o
whormdini obéany®, potrefené pouze zdjmem o MHD. Kritika z jejich iist
by viak méla pdlit ponékud vice — v tomto pripadé jde o vzdélané inZenyry,
kieft majt diky své wilibé pomerné siusny prehled o jinych provozech a
tamni organizaci vyjimeénych situact. Nejde také o notorické kritiky —
maji toti dopravu rddi a drii ji palce. Je zajimavé, e oba pispévky se pri
hodnocent krizové situace v brnénské tramvajové dopravé ze dne 16, 3.
1996 dopracovdvaji k podobnym systémovym nedostatkiim.

pozidmka redakce — Roman Siler

Proé?

V roce 1996 jsem mél, stejné jako celd fada dal§ich obyvatel Brna, potiZe
pfi cestovdni MHD ve volnych dnech a vedernich hodindch viednich
dni.

Tramvajovy viz TAR evid. & 96, stdlym pridélenym Fidicem dopinén o
Wtovdmi nacku” za prednim sklem. Foto Arad 9. 2. 1996 — vozovna |
© Roman Siler.
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VEe zaculo 1. Tedna. kdy jsme s manzelkou byli na Novoroénim koncerté
v Jandgkove divadle. Ten den padal snih a my jsme po skongeni koncertu
chieli cestovat domd. Na trolejbusovou linku 144 jsme se nevydali. protoze
bychom tam cekali cca 25 minut. tak jsme zvolili cestu pies Pisirky.
Z Moravského ndmésti jsme jeli autobusem nihradni dopravy oznadenym
Cislem 1 na Malinovského nimesti. kde #di¢ jizdu ukonéil s tim. Ze linka
| ptijede od Stiiré osady. Po usi 15 minutich Sekini pfijela linka 2 a my
jsme jeli s ni na Viclavskou. Cestou mezi Malinovského ndmésti a Novymi
Sudy jsme za Ctyfi minuty jizdy potkali 12 viakd linky 1. Na Viclavské
jsme po asi deseti minutich vzdali cekdni na linku 1 a3l jsme na trolejbus
na Mendlovo ndmésti. Trolejbus jel au Vystaviste jsme potkali dalsi 3
vlaky linky 1.

Dalsi koncert jsme navstivili 15. dnora. kdy sice neby! snih jako pii
cestovini na koncert 23. ledna. ale wolejbus linky 144 typu TrY nedojel.
protoZe byly strZzené troleje u Komenského ndamasti. Na posledni koncert
jedeme 9. kvétna — otdzka zni zda nds dopravni podnik dopravi. & zda
nemdme jet autem?

Dulsi pferudeni dopravy se udily ve dnech nepracovnich. 3. biezna
vykolejil vlak linky 9 pod viadukty u Hlavniho nddrazi. Byla
zorganizovina ndhradni doprava autobusy, tramvaje jedouci pres Hlavni
niddrazf a smérem pod viadukt oticely na Malinovského ndmésti a Novych
Sadech. Pro¢ stdly tramvaje na Kfenové a na Dornychu a nevyuzily
manipulacnich obloukd? Pak by nemusela byt autobusovd doprava
nasazovidna ve velkém rozsahu, cestujici by museli pfejit od nddrazi na
zastdvku pod nddraZim u obchodniho domu.

Posledni pferuseni dopravy jsem vidél v sobotu 16. biezna, kdy doslo ke
strzeni pantografl u viakd linek 1 a5 a strZeni troleje na kiiZovatce
Pekafskd a Uvoz. V soudasné dobé probihala vyluka na Viclavské ulici.
Jd jsem byl v dobé pferuseni dopravy na Hlavnim nddraZ{ a chi&l jsem jet
na Mendlovo ndmésti. Po pifjezdu vlaku linky 2 od Zidenic byli cestujici
vyzvdni rozhldsem k vystoupeni ze soupravy s tim, Ze dile pojedou
autobusem. 1'skutecné za chvili pfijel — ev. & 2320. Meél sice ceduli
Modfice, alegkudy pojede, zda také pfes Mendlovo namasti, jsem se
nedozv&dsl, protoZe rozhlas migel. Jd jsem nased! do vlaku linky 12, jel
na Silingrovo namésti a odtud jsem el Pekafskou ulici pgsky na Mendlovo
ndmésti. Za néKolik minut po mém ptichodu pfijel po ulici Uvoz i autobus
2320. Na Mendlovo ndmésti se ale nemohl dostat kolem kldtera, protoZze
zde byl zdZeny priijezd jen pro osobni auta. Autobus tedy musel jet na
Pekatskou a ulici mezi nemocnici a §kolou se dostal na Mendlovo ndmésti
ke svételné kfizovatce. Toto pferueni dopravy a organizace ndhradni
dopravy md nékolik ,,prog*.

1. Pro¢ tramvaje od Modfic neotdely na trojihelniku KifZovi-Viclavskd
--v Bmé se na rozdil od jinych mést nepouiivd otidenf na trojihelniku.
2. Pro¢ ziistal bez proudu trojihelnik na Mendlové nimésti vietng pilehlé
smyCky - tramvaje by mohly napfiklad jezdit z Modiic pies Mendlovo
ndmésti, Pisdrky do Komina s pfestupem cestujicich u Unionky nebo na
Jundrovské. Toto ,,pro¢" bude zajimavé v dobé, kdy bude vyluka na
Horove ulici a nebude mozny odklon linky 1. V tiseku Bystre - Mendlovo
ndmésti neni Zddnd smy¢ka, kierd by umoznila obraceni viaki od Bystrce.
Bude tedy v tomto pfipadé nutné zorganizovat ndhradn{ dopravu z Bystrce,
Komina, Pisdrek prakticky az na Hlavni nddraZ{ s tim, Ze bude nutno na
Mendlové namesti piibrat cestujici z trolejbust. Pokud porucha nastane
v dobé vyjezd, tak se viaky z vozovny Pisirky nedostanou na své tratg.
V t€ dobé samoziejmé nebude vyluka Viclavské, takze linky 5 a 6 celkem
snadno poskozeny usek objedou.

3. Pro¢ nebyly tramvaje pfetahovdny na kfizovatce Mendlovo namésti

tahacem pies tsek bez proudu v délee asi 100 m?

4. Dalsich ,,prot” je moZno vymyslet je§té vice — napt. pro¢ dispecer
nevédél, kde je odklonéna trolejbusovi linka 143 ve sméru od Vinohrad.
dile pro¢ autobusy z centra nejely mimofddné stavenitem na Viclavské
ulici (v 15 hod. jsem se tam byl podivat a autobusy by projely - nutno
ddt do podminek povoleni stavby). Chybélo i hlisens rozhlasu na
Mendlové namésti.

Z ptedchoziho popisu je vidét Ze bude nutné p# podobnveh situacich
lépe vyuZivat stivajici rozhlas u Hlavniho nidrazi a na Mendlové ndmesti
~ cestujici pfi jasné informaci se rozhodnou. zda vibec danvm smérem
budou cestovat, nebo zda tfeba nepijdou ¢dst pasky a v phipade. 7e velmi
pospichaji a jejich vlastni ¢asovi rezerva jim nebude stalit. pouziji tieba
taxiku. Ddle bude nutné vytipovat riznd preruseni provozu v piestupnich
uzlech. vypracovat metodiku zdsahu a s ptislusnymi pracovniky ji nacvigit.

Viadimir Svehla

Solo pro dvé vézky a ffi strzené pantografy

Dne 16. bfeznal996 asi v 15% hodin doslo na odklonové trase tramvaji
pres Pekafskou k zdvadg, kterd na vice neZ hodinu a piil zplisobila chaos
v méstské hromadné dopravé v Brné. Na kfizovatce Pekefskd — Uvoz
doslo k vdznému poskozeni troleje. Se strzenvmi pantografy zde ziistala
stit 8/1 ev. €. 1581+1572 a piimo v kiizovatce viz ev.¢ 1050 na lince d-
5. Pantografy v3ech tif vozovych jednotek nabyly baroknich tvard
Ponévadz ulice HybeSova byla pro tramvaje a silniéni dopravu
nepritjezdnd z diivodu opravy koleji, byla ztrdta dalsi tramvajové trasy
velice kritickd. Kfizovatka Pekafskd — Uvoz se stala neprijezdnou také
pro trolejbusy a velice obtiZné prijezdnou pro autobusy.

Na ulici Pekafské se postupné vytvotil konvoj tramvaji, mezi nimiZ jsem
napocital dalsi Ctyfi (1) pétky — tzn., Ze pii sobotonim intervalu na lince d-
5 10 minut trvalo dispecinku 40 minut, neZ odklonil linku d-5 na
Renneskou.

Stojici tramvaje a k nim postupné pfibyvii trolejové vézky evid. & 5279
a 5212 prakticky zneprijezdnily celou kfizovatku, kudy se ji7 velmi
t€zko proplétala osobn{ auta a autobusy MHD. S uréitym zpozdénim
zaCala v postiZeném misté dcinkovat dopravni policie.

Nidhradni autobusovd doprava zagala fungovat pomérné pozdé — prvni
autobus za linku d-2 od nidrazi do Modfic dojel na Mendlovo ndmésti az
po 16. hodiné.

Situace v dopravni obsluze se stala kritickou — dotéeny byly tramvajové
linky d-1, 2, 5, 6 a trolejbusové linky t-137, 143, 146. Linka d-1 zacala
do Bystrce operativné jezdit po Vevef, linky t-145 a t-146 byly rozdéleny
na dv& &dsti (Stary Liskovec/Kamenny. vrch — Mendlovo ndmésti a
Preslova — Vinohrady). Linka d-5 odklonéna do Starého Liskovce. Linky
d-2 a d-6 bloudily méstem. I kdyZ v sobotu odpoledne byvi dopravni
pfeptivka pom&mé nizkd, jezdily autobusy nihradn{ dopravy preplnény
a nepravidelné. Trasa ndhradni dopravy byla problematickd (situaci je§ts
ztiZila dopravni nehoda na Pofi¢i) a pro cestujici v podstaté neznimd —
nejprve se jezdilo v trase HLN — Ceskd — Udolni — Uvoz — Mendlovo
ndmésti a ddle do Modfic, pozdéji se jezdilo od HLN pfes Pok&{ na
Mendlovo ndmésti a do Modfic. KiZovatka Pekatskd — Uvoz se objizdéla
ve sméru na Pekafskou kolem Skoly. Kazdopddné si cestujici pfi§li na své
a kaZdopddng jim platnost jizdenky 60 minut nestadila ani na pobyt v
autobusu néhradni dopravy.

Zatimco dopravni prostfedky se postiZenym mistem sloZits proplétaly,
dvé opraviiské Cety se potykaly s troleji nad kiizovatkou. Dal§i dva

S R e T e it
Prvni motorové.vozy postavené v Aradu ve viastnich dilndch DP mély
uzavienou karosérii § posuvnymi dvimi. Charakteristicky je trapézovity
sbérac z drevénych profilii a plechovou sbéract listou typu AEG.
Zdkladna sbérace byla rovnés typu AEG s jednou tlaénou pruzinou.
Foto vozu evid. & 12 ze dune 15. 6. 1964 © Hans Lehnhart.

Aradské dvojcité motorové vozy evid. ¢. 14 a 15 v poslednim provoznim
stavu. Vozy mély po jednom rrakénim motoru, sbéraé byl pouze na
Jednom voze. Vozy shodné konstrukce jezdily také v Temesvdru, ale i v
dal§ich madarskych méstech. Foto 15. 6. 1964 © Hans Lehnhart.
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Unifikované celokovové dvoundpravoveé vozy jsou pro rumunskd mésta
typické. Vyrdbély se v kraisi a del§i verzi (3 a 4 okenné). Podobné
karoserie byly stavény i pro nékteré étyindpravové vozy. Po shlédnutf
libovoiného mnoZstvi fotografir téchto vozi z riznych provoznich obdobi
lehce nabudeme dojmu, Ze s pomackanou a vielijak sefvykanou karoserii
byly jiz vyrobeny. Esteticky zdzZitek dopliiuji hrozivé vypadajic pantografy.
Autor designu viak nepochybné chtél vyivofit hezkd vozidla. Foto
Mororového vozu evid. ¢ 46 a viekii evid. & 72 a 47 pred divadlem na
lince ¢. I dne 1. 4. 1974 © Hans Lehnhart.

montéfi se pokouSeli domluvit pokfivenym pantografim. V jednom
pfipadé, u vozu 1381 se jim to dokonce podafilo.

Za velice kuriozni a dopravé nevyhovujici je moZno povaZovat napijeni
trolejového vedeni v postiZené oblasti. Tim, Ze bylo nutno vypnout
napdjeni na kfiZovatce Pekafskd — Uvoz, zfistala bez proudu celd
tramvajovd smycka na Mendlové namésti, cely triangl Kfizovd — Veletini
(smér Pisirky) — smér Pekafskd a také trolejbusové trag Uvoz — Mendlovo
nimésti a Mendlovo ndmésti — Uvoz. Pod proudem ale ziejmé zistal
triangl K¥Zovd — Viclavskd, ktery k ndhradni dopravé nebyl vyuzit —
takze misto aby jezdily tramvaje KiiZovd — Modfice, musely a7z do Modtic
jezdit autobusy a potom jich bylo midlo. PouZiti trianglé k otddeni trarvajf
v nouzovych situacich je pro Brno stile tabu.

Nastésti zistala pod proudem alespof trolejbusovd smyéka, takZe cestujici
z linek t-145 a t-146, pokud oviem dostali informaci, mohli po
absolvovin{ prochdzky Uvozem pokracovat ve své jizdée.

Teprve kolem 17 hodiny je trolej opravena. Jeité je vigk nutno poskozené
tramvajové soupravy odtihnout do smycky na Mendlové ndmésti.
Pantograf vozu 1581 se podafilo natolik opravit, Ze viz 1581 byl schopen
-vlastniho pohybu. A tak souprava 1581+1572 nacouvala na vz 1050.
ZaEZ pro viz evid. & 1581 v podob& mrtvych vozi 1572 a 1050 byla
vice neZ velki a do smycky dojel s potizemi. Nastésti se vie podafilo.

Z vozovny Pisirky pfijel sluZebni viz ev. & 4122, ktery musel na ulici
KiiZové pomihat vozu K2 ev. &. 1044, ktery zistal v izolovaném dseku.

Ciyindpravove jednosmémé vozy rvpu Pullmann byly pivodné s Jednim
reflektorem. Nejen sv¥m vihledem® pFipominaji nerealizovane
krdlovepolske plechdce. Snimek zachyeuje viiz evid. ¢ 26 s viekem evid.
A4 Foro 150 6. 1964 © Hans Lehnhart

Potom tento viiz projel kolem smycky na Mendlové ndmeésti na Pekafskou
pro néjuky dal$i mrtvy viz. Souprava 1581+1572 odjela do Pisdrek
sama, pro viz evid. €. 1050 piijel po néjuké dobg sluZebik evid. ¢, 4121.
Predstaveni skontilo. Intervalovy zmatek a chaos na linkdch, zejména na
d-2, 5 a 6 pokraCoval viak jeste ddle, nebot v. okamZiku spusténi vlastné
v iseku Mendlovo nimésti — Modfice (piip. UH) a zpét nebyla Zdidnd
tramvaj.
Pii t€to nouzové situaci se ukdzalo jasng nékolik zdvaZnych nedostatka:
* operativni odklony linek se providgji pozdé (viz 4 vlaky na lince d-5 na
Pekaiské)
* nulovd informovanost cestujicich a tak do postizeného mista piijizdeji z
riznych stran dals{ a dalsi cestujici, i kdyZ by se tomuto mistu, pokud by
byli v€as a presné informovidni mohli vyhnout. Napt. hldseni na Hlavnim
nddrazi, Ze vlak linky d-2 ptijede opoZdén, neni asi to pravé co by
cestujici Cekal.
» zdloZni autobusy byly v tomto piipadé nasazeny pomérné pozds a v
nedostateCném poltu - v podstaté na pocdtku byly k dispozici pouze
vozy od Hlavniho nddrazi a z Mendlova ndmésti (7403, 2111, 2308),
vozim od Semilassa a ze Staré Osady to trvalo trochu déle — otdzkou je
zda v piipade, kdy je vylougena pravidelnd doprava na HybeSové nemélo
byt na Mendlové ndmésti nebo na Hlavnim nddra%i soustfedéno vice
zdloznich autobusq,
* naprosto nelogické zapojeni elektrické sitg, které nedovoluje odpojit a
pfipojit napf. tramvajovou smy¢ku na Mendlové nimésti na tu nebo
druhou stranu, ptipadné vyuZit triangl. Je aZ neskutedné, e pokud se
néco stane na trase Mendlovo ndmésti — Pekaiskd, je neprijezdny usek
KriZovd - Pisirky,
* napdjeni sité tramvajf a trolejbusd neni odd&leno, pokud nejede tramvaj,
nejede ani trolejbus,
» zdloZni autobusy pokud nejsou vybaveny systémem BUSE nejsou pro
cestujiciho dostate¢ng identifikovatelng, cestujici se musi ptdt fidice, kam
vlasmé jede a tim dochdzi k prodlouZeni pobytu na zastivkich, atd.,
 maly pofet sluzebnich vozii — nepojizidné vozy zistdvaji dlouhodobs
odstaveny ve smyckdch a tim se z dvoukolejné smycky stane jednokolejnd,
kierd je potom potencidlnim zdrojem dalSich malych zdrZeni jednotlivych
spojil, pokud dojde k nepravidelnostem v piijezdu vluki,
* dopravni podnik nemd k dispozici nebo nevyuZivd trakéné nezdvislé
vozidlo, které by bylo schopno odtihnout nepojizdnou tramvaj i p#i
vypnutém napdjeni do méné exponovanych mist — odtaZeni poSkozenych
souprav v tomto pfipadé do prostoru kolem smyéky na Mendlové nimésti
by dovolilo prijezd kiiZovatkou Uvoz - Pekafskd a tim by také autobusy
nithradni dopravy mohly”jezdit plynuleji a rychleji @ moznd, ze by se
zrychlil i pribéh samotné Gpravy, nebof by vézky nemusely sloZitd
popojizdét,
* pomérné znacnd operativa a mdlo. pfedem pfipravenych logickych
feSeni, e
* nefunkéni nebo vypnuté vysilacky na vozidlech — nebo snad néktef!
fidici najizdéjf do zablokovanych dsek@ schvdlné pro pohodiny oddych?
Cestujici si tedy v sobotni odpoledné piisli na své, na své jsem si pridel
také ji co by fotograf a vSe jsem zachytil na 36 poliek filmu &. 1249,
Ladislav Kusik

vozovna |

1

Schema vérsi aradske vozovny, kterd slousi rovnés autobusiim, kde jsou
wmistény vechny tramvaje Tatra a zahranicni vozy.
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Cryindpravovy motorovy vz typu »Pullmann« evid. ¢ 19 se dvéma
viecnymi vozy smifené siavby rypu »Leonida« evid. ¢ 36 a 29 na lince 3.
Motorovy vaz jesté v iipravé s jednim reflekiorem a viklopnym celnim
Sklem. Pozdéi§r ripravy pFinesly novd okna vsazovand do gum se
zaoblenymi rohy. Foro © Hans Lehnharr,

— Z PROVOZU —

Arad - pohled do historie a soué¢asnosti

Roman Siler

Védeckoteghnicky klub Dopravniho podniku mésta Brna potdda
kazdoroénéipozndvaci zdjezdy, jejichZ hlavnim cilem je sezndmit
pracovniky BP se zajimavymi provozy vefejné dopravy. V letosnim toce
bude patrnéilispofdddn zdjezd jihovychodnim smérem s plinovanou
ndvstévou nékterych madarskych a rumunskych mést. K nim by mél
patfit i AradCGilem ndsledujiciho ¢ldnku je nastinit zhruba historii méstské
hromadné dopravy v Aradu - jako vhodnou ptipravu k odborné ladéné
exkursi. Text volné navazuje na pfedchozi Gldnek o Aradu, ktery byl
reportdZ{ z prvnf ndvitdvy autora v roce 1995, a mimo struéné historie
dopravy uvddi zdzitky z dal§i ndvstévy v obdobi tuhé zimy v dnoru
1996.

Uvod k historii MHD ;

Zjistit pfesné a vycerpdvajici ddaje o vzniku a provozu MHD v Aradu
nenf viibec jednoduché. Odbornd publikace o kolejové doprave neexistuje
v Zddném jazyce, historie autobusové dopravy je zpracovina v madarsting
(odbornd price Dopravniho muzea v Budapesti). Dile se o Aradu zmiftuji

“1epalnd
elektrdmi

vozovne |
nakladni
__trat

S

NN \}o]enské
N\ pevnost Y

B e SN

némecky psané obrazoveé publikuce shrnujici tramvajové provozy
vychodni Evropy a nejnovéji i velmi zajimave ceské dilo z dilny Martina
Hardka a Juna Lutrynu 2 Prahy s ndzvem »Elektrickd méstskd doprava na
dzemi byvalé ¢. k. monarchie«. Kusé strojopisné udaje s nékolika
nekvalimimi fotografiemi. které jsou sestaveny do jukési kroniky aradského
DP (RAT Arud - »Regin Aunonoma de Transport Arade). jsou bez pramend
d za jejich presnost o véenou sprivnost nelze dit ruku do ohng. Evidence
vozového parku je v soucasnosti nejak vedena. oviem bez ndroku na
sprdvnost v detailech. Z existujicich vozovych knih by vsak méla byt
zjistitelnd napf. vyrobni &sla voza Tatra T4R. &im? by se daly porvrdit
nebo uptesnit komplexni piehledy tramvaji Tatra. sestavované Miroslavem
Buresem z Olomouce.

Provoz MHD do roku 1946

Prvnim systémem pravidelné vetejné hromadné dopravy byla konskd
driha normilniho rozehodu, kierd byla uvedena do provozu 24, 9. 1869,
Z obdobi animdlni trakee existuje nékolik snimki, samoziejmé az z
mnohem pozdéjstho obdobi.

Historickd fotografickd dokumentace je celkova velmi skoupd. Udajna
zije v Aradu soukromy sbératel. ktery viastni nikolik forografii, jejichz
kopie md k dispozici i dopravni podnik. Podle slov technického feditele
DP neexistuje zddny archiv, kde by mohly byt néjaké materidly. O
eventudlnich sbirkich mistnich muzei nemi ponéti. Je oviem velmi
pravdépodobné, Ze nejvice materidld Kk historii aradské MHD bude ulozeno
v Budapesti.

O kofice a jejich vozidlech se prakticky nic nevi. Provedeni vozi je
patmé z tch nékolika dochovanych fotografii - §lo o vozy oteviené letni
4 uzaviené, vidy se tfemi okennimi osami. Z nékolika fotografii vsak
nelze usuzovat na celkovy vyvoj a provedeni vozového parku. Konskd
driha ddajné nepatfila méstu, ale soukromému podniku, naposledy snad
firmé na vyrobu stavebnich materidlti (nenf ziejmé, zda jde o pavodniho
vlastnika). To je spolu s uvidénym datem zahdjeni ponskud neobvyklé.
navic nepodloZené dokumenty (kopie koncesni listiny, apod.). PovaZovat
tyto ddaje za pravdivé lze jen s uréitou opatrnosti. Provozovatel ddajné
neobdrzel koncesi k elektrifikaci, co? lze vysvétlit paralelni existenci
méstského dopravniho podniku autobusového (zahdjeni 1. linky
29. Cervence 1908). Zu zavedeni elektrickych tramvaji vedl kampan i

C"Ia’nkm-p‘ vitz Ditwag typu GT6 piv. evid. & 107 béhem prvni zkusebni
Jizdy po Aradu. Snimek zachycuje vozidlo na hlavni tFid¢ u radnice,
kterd reprezentuje typickou madarskou architekturu. Foto 9. 2. 1996
© Roman Siler.

chemicky kombinal

ARAD - schema trati

Schema linkového vedeni tramvaji RAT
Arad bylo uvedeno v predchozim cldnku o
MHD v Aradu otisténém v Informacich
MHD & 199 na strané 3—6. Tramvajové
linky se vyznacuji predeviim svm vysokym
poctem ve srovndni s jednoduchosti sité.
Linky na vozidlech jsou vyznacovdny
nesystematicky « nevyrazné.

Om  50m 100Gm
¢ :
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Celokovové vozy z dilen DP
Bukurest

ev.t. 1yp vozu zafazeni  vyfazeni

M VVITB (2n) L 071968 1992 109 TIR(CKD) 021975
37 VVITB (2n) 081962 1992 1O TR (CKD1 - 031978
I OVVITBCm 061971 1997 N1 TR (CRD) - 031978
3 VVITB (m) 061972 1992 12 T4R(CKDY 031978
400 MVITB 2m 07.1961 198§ 113 T4R(CKD) 031978
41 VVITB (2mb 061972 1992 114 T4R(CKD)  03.1978
42 AMVITB (2n) 02,1964 1992 15 T4R(CKD) - 031978
43 VWITB (2m) 021964 1992 16 TIR(CED) 031978
4 OVVITB(2m) 020964 1997 H7 - TR (CKDY - 03.1978
45 VVITB (Gn) 031964 1992 118 T4R(CKDy  03.1978
46 MVITB(2n) 011965 1992 119 T4R(CKDY 031978
47 VVITB (2n) 011965 1992 126 T4R (CKD) 03,1978
48 MVITB(2n) 011985 1992 121 T4R (CKDY
49 VVITB(2n) 011965 1992 122 T4R (CKD
500 MVITB (2m) 021965 1992 123 T4R (CKD)
SI VVITE (2m) 021966 1992 124 T4R (CKDY
52 AMVITB(2n) (2.1966 1997 135 T4R (CKD)
53 VVITB () 021966 1992 126 T4R (CKD)
34 MVITB (2n) 03.1967 1992 127 T4R (CKD)
35 VVITB (2n) 031967 1992 128 T4R (CKD)
56 VVITB(2n) 021967 1997 122 T4R(CRD)
57 MVITB (2n) 12,1969 1992 130 T4R (CKD)
5§ VVITB (2n) 12.1969 1992 131 T4R (CKD)
59 MVITB(2n) 121969 1992 132 T4R (CKD)
60 VVITB (2n) 121960 1992 133 TR (CKD)
61 VVITB (2n) 09.1964 1992 134 T4R (CKD)
62 MVITB (2n) 07.1962 1989 135 T4R(CKD)
63 MVITB (2n) 1963 1990 136 T4R(CKD)  03.197§
6 MVITB (2m 1961 1988 137 T4R (CKD)  03.1978
66 MVITB (In) 1963 1990 138 TIR(CKD) 031978
68 MVITB Qn) 1962 1989 139 TYR(CKD)  03.1978
71 MVITB On) 1961 1a8s 140 T4R (CKD)  03.1978
75 VVITB(n) 121972 1992 41 T4R(CKD)  03.1978
76 VVITB (2n) 12,1972 1992 M2 TIR(CKDY - 03.1978
77 VVITB (2n) 121972 1992 143 TIR(CKD)  03.1978
78  VVITB (2n) 121972 1992 144 T4R(CKD) 031978
W OVVITBGm 131972 1903 145 THR(CKD)  (3.197§

146 TIR(CKD)  03.1978

-~ . ; 47 T4R(CKD)  03.1978
Ceské tramvaje Tatra 148 T4R(CKD)  03.1978
ev.é. typ vozu zafazeni  vyfazeni 149 T4R (CKD) 03.1978
80 T4R(CKD) 12,1974 1994 150 T4R (CKD)  01.1981
81 T4R(CKD)  12.1974 151 T4R(CKDY  04.1981
82 TYR(CKD) 121974 1994 152 T4R(CKD) 011981
83 TIR (CKD) 12,1974 1994 153 T4R(CKD)  01.1981
R4 TIR(CKD) 12,1974 154 T4R (CKD)  01.19s1
85 T4R(CKD) 12,1974 155  T4R (CKD)  01.1981
86  T4R(CKD)  12.1974 156 T4R(CKD)  (1.1981
87 T4R(CKD) 121974 157 T4R(CKD)  01.1981
88 T4R (CKD) 12,1974 1994 138 T4R (CKD)  01.1981
89 TR (CKD) 121974 159 T4R (CKD)  01.1981
90 T4R(CKD)  12.1974 160 T4R (CKD)  01.1981
91 T4R(CKD)  02.1975 161 T4R (CKD)  01.1981
92 TIR(CKD) 021975 162 T4R (CKD)  01.1981
93 TR (CKD) 021975 163 T4R (CKD)  01.1981
94 T4R(CKD) 021975 194 . 164 - T4R (CKD)  01.1981
95 THR(CKD) 02,1975 1994 165 T4R (CKD)  01.1981
96 TR (CKD)  02.1975 166 T4R (CKD)  01.1981
97  T4R(CKD) 02.1975 167 T4R(CKD)  01.1981
98 TIR(CKD) 021975 168 T4R(CKD)  01.1981
99 T4R(CKD) 021975 169  T4R (CKD)  01.1981
100 T4R (CKD) 021975 170 TIR(CKD) 011981
101 T4R(CKD) 021975 171 T4R (CKBgg  01.1981
102 T4R(CKD) 02,1975 172 T4R(CKD)  01.1981
103 T4R(CKD) 021975 1994 173 T4R (CKD)  (11.1981
104 TaR (CKD) 02,1975 1994 174 T4R(CKD)  01.1981
105 TIR(CKD) (12,1975 175 T4R(CKD)  01.1981
106 T4R (CKD) 021975 176 T4R(CKD)  01.1981
107 T4R (CKD) 021975 177 T4R (CKD)  01.1981
108 T4R(CKD)  02.1975 178 T4R (CKD)  01.1981

179 T4R (CKD)  01.1981

P . 214 MV 4m 13001985 1o02
Ctyfnapravové vozy TIMIS N3 VY Em 13091988 ooz
6 MV (4m) 3007

evid. 1yp vozu zaftazeni  vyfazeny 217 VV {dn) 30071986

1 MV (4 30.31.1981 218 MV (dm) 04121986
2 YV (4 30.11.1981 219 VY ) (-.12.1986
3 MV 4 15.05.1981 2300 MV 4m) 30.08.1986
4 VV (4 15.05.1981 21 VV 4w 30.08.1986
s MV (dm) 16.05.1951 2220 AV (4w 06.10.1986
& VV (dmy 16.05.1981 230VY 4m 06.10,1986
7 MV i4m 30.11.1081 224 MV 4m) 30.08.1986
% VV 30.11.1981 215 VY 30.08.1986
9 MV (4 05.01.1981 1992 © 26 MV Um 06.10.1986

0 VYV, 05.01.1981 1992 27T OVV 4m 06.10.1986

1T MV (4 06.08.1981 1992 238 MV 4y 30,.08.1986

120 VV 4m 05.08.1981 1992 129 VY (4m) 30.08.1986

13 MV (4n) 2§.09.1951 230 MV (4m) 04.12.1986

4 VY 4m 28.09.1951 21 VV dm (4.12:1986

15 MV (4n) 28.09.1981

v 3509 o owie .

5 anm o 2o Jednosmérné &lankové vozy
15 YV 17.03.1982 Diiwag (ex Stuttgart)

19 MV (4n) 28.04.1982 ev.€, Lyp vozu zatazeni  zaf Arad
200 VV 4 28.09.1981 GT4 (4n) 1993
21 MV ) 28.09.1981 GT+ (4n) 1993
2VY 4 28.00.1951 GT4 (4n) 16.08.1962 1993
33 MV 31.03.1082 GT+ (4n) 24.09,1962 1995
4 VV (4n) 31.03.1982 GT4 (4n) 27.09.1962 1995
25 MV (dn) 26.04.1982 GT (4n) 20.11.1962 1995
26 VYV (4n) 26.04.1982 GT4 (4n) 24011963 19us
27 MV (4n) 19.07.1982 1992 GT4 (4n) 10.0:4.1963
28 VV (dn) 19.07.1982 1992 608 GT4 (4n) 13.04.1963 1995
29 MV (4n) 12.07.1982 611 GT4 (4n) 11.05.1962 1995
U VV ) 12.07.1982 612 GT4 (4n) 03.05.1962 1995
31 MV (4n) 30.03.1982 613 GT4 (4n) 09.03.1962
32 VV @) 30.03.1983 :

33 g 26.09.1982 L
HWan e Dvousmérné vozy Gotha
35 MV (dn) 28.04.1982 (ex Halberstadt)
36 VV (4n) 28.04.1982 ev.é. typvozu zafazeni  zaf. Arad
180 MV (4n) 39.12.1984 37 T57 (2m) 1057 1993
181 VV (4n) 29.12.1984 41 T57 (2n) 1961 1995
182 MV (4n) 29,12.1984 2 T57 (2m) 1961 1995
183 VV (4n) 39,12.1984

184 MV (4n) 39.12.1984 .o .
185 VV @dm) 39.12.1984 Jednosmérné Elankové vozy
186 MV (4n) 27.02.1985 Dilwag {ex Ludwigshafen)
IB7 WV (4n) 27.02.1985 ev.& typ vozu zafazeni  zaf Arad
IR8 MV (4m) 27.02.1985 (0107 GT6 (6n) 60. léta 1996
189 VV (4m) 27.02.1983 0108 GTG (6n) 60. léta

190 MV (4n) 29.12.1984 0109 GT6 (6n) 60. léta

191 VV (4n) 29.12.1984 0113 GT6 (6m) 60, 1ét

192 MV (4n) 30.05.1985 0122 GT6 (6n) 60, 181

193 VV (4n) 30.05.1985 ) 0130 GT6 (6n) 60. léta

194 MV (4n) 29.10.1985 1992 0131 GT6 (6n) 60. 16t

195 VV (dn) 20.10.1985 1992 0132 GT6 (6m) 60. 16

196 MV (4n) 02.10.1985 (133 GT6 (6n) 60, K

197 VV (4n) 02.10.1985 0138 GT6 (6n) 60, 1&ta

198 MV (4n) 28.1011985 014 MY {6n) 60, Jéta

199 VV 4n) 28.10.1985 1054 VV (6n) 60. léta

200 MV (dn)
201 VV (4n)
202 MV (4n)

20.12.1985 -
20.12.1985 "

20.12.1985 Dvounapravové vozy Gotha

203 VV (4n) 20.12.1985 {ex Zwickau)

W MV @n) 31121985 » €V.E  typvozu zafazeni  zaf Arad
05 VY. (4m) 31121985 918 T2D (2n) 1968 Halle 1996
206 MV (4n) 3121985 920 T2D (2n) 1968 Halle 1996
207 VV (4n) 31.12.1985 921 T2D (2n) 1968 Hulle

208 MV (4n) 31.12.1985 925 T2D (2n) 1968 Halle

200 VV (4n) 31121985 958 ETS7 (2n) 1957

210 MV (4n) 31.12.1985 962 B2D (2n) 1968 Hulle 1996
211 VV (4n) 3LI2.1985 969 B2D (2n) 1968 Hulle 1996
212 MV (4n) HL0O7.1986 989  BID (2u) 1968 Halle

213 VYV (dn) 10.07.1986 994 BID (2n) 1968 Halle

mistnf tisk. Malé autobusy byly totiz mdlo kapacitni, hlu¢né a nepohodiné.
Pravidelny provoz koiiky byl zastaven v roce 1916. Do provozu pak
byly ddajné zafazeny parni lokomotivy z Debrecenu. Od roku 1917 do
roku 1920 byly pouZiviny také 3 benzinové lokomotivy Orenstein &
Koppel dovezené z Némecka. Pro osobni dopravu byly v té dobg ji% jen
tfi vle¢né vozy. S motorovou lokomotivou existuje jedna unikdtn{
fotografie. Snimek s parni lokomotivou zndm nen{ (prozatim). Driha
byla vyuZivdna i pro komeréni piepravu celovozovych zisilek — existuje
pohlednice zachycujici odstavené oplenové vozy s fezivem na ulici. V
roce 1920 byl provoz zcela zastaven a koleje z ulic demontoviny. Dalsi
osud vozového parku nenf nikde zmifovdn. Zdnik normdinérozchodné
poulicni drihy méla jisté na svédomi autobusovd ~lobby*. Bez znalosti
pramenil jsou vsak viechny tvahy pouhou hypotézou. Parnf trakce vibec
je v pfipadé Aradu trosku drizdivd. Mélo byt dovezeno celkem 35
lokomotiv. Pro kontrolu byla prolistovdna rozsdhld publikace
»DampfstraBenbahnen« (autor Walter Hefti), kterd uvddi seznam vsech
lokomotiv provozovanych na evropskych pouli¢nich drahich. V
Debrecenu bylo od roku 1884 postupné do provozu zafazeno nékolik
strojl. Evid. ¢. 1—7 byly stroje nové, evid. &. §—10 ojeté (stroj evid. &.

smér Arad

10 byl zakoupen v Kogicich r. 1911). Elektrifikace drihy se v Debrecenu
uskutecnila v roce 1911. Do Aradu tedy 5 lokomotiv odprodino byt
mohlo. Vzhledem k tomu, Ze zminénd dctyhodnd publikace uvddi v
oddile o Ceskoslovensku také parni drihu v Olomouci, je nutno i tento
zdroj informacf brit s patfi¢nou rezervou. Bez seriéznich prament zkritka
nic nelze tvrdit. :

Autobusovd doprava v Aradu byla zpo&itku provozovina patrovymi
autobusy se zadn{ ndstupnf ploginou (klasicky imperial). Zajimavé je, Je
prvni vozidlo pro Arad bylo nékolik mésict zkouseno v Prefiburgu (dnesni
Bratislava) na trati do Zelezné studnicky. Odtud existuje i fotografie.
Prvni autobusy byly od firmy Wesinghouse z francouzského Le Havre.
Dile byla provozovina vozidla znacek Berliet, Ford a Citrogn. Béhem
druhé svétové vilky byla viechna pojizdnd vozidla rekvirovand armddou
a zmizela na fronté. Historie autobusové dopravy je v madarting
zpracovina s pfikladnou peclivosti a s patfi¢nymi odkazy na stovky
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pramend. Jde o p¥fsné védeckou prici, bohuzel jazykovi bariéra
neumoZzivje z tohoto dila Cerpat. Autobusovid doprava byla v Aradu tedy
dominantni, coZ se projevuje mimo jiné i dnes tim, Ze nejvyssi reditel
(feknéme generdlni) je zirovei feditelem autobust, druhy feditel (néco
juko technicky ndméstek) je feditelem tramvaji. Autobusy RAT zajizdaji
do pumérné vzdileného okoli Aradu a obsluhuji prakticky cely okres
Arad.

Pfiméstska draha Arad - Podgoria

Soucdsti dneSni tramvajové sité je i jedna z nejstarich elektrickych drah
vychodni Evropy. Jde o pfiméstskou drihu Arad — Ghioroc - Pincota
(35,1 km) a Ghioroc — Radna (13,5 km). Zkricené se nazyvd Arad -
Podgoria. Tato drdha byla zajimavd pfedeviim svymi vozidly. Vsechny
traté jsou vedeny na takika absolutn{ roviné ve velmi fidni krajiné s
intenzivni zemédglskou innosti. Driha se vak pEibliZuje tésné k vrchoving
s kopci az 800 metrti nad mofem, které se pfi jizdé od Aradu postupns
vztyCuji nad horizontem a pisobi naprosto blahoddrng. Divodem pro
stavbu drihy byla potfeba pfibliZit Aradu produkty zemédglstvi, zejména
cetnych vinohradf. V soucasnosti existuje pouze hlavni traf Arad — Ghioroc,
kde je dodnes zachovin pivodni kolejovy trojihelnik. Obé dalsi vétve
Jjsou jiZ mimo provoz, Cistecné je zlikvidovin i kolejovy svisek, ktery
byl vétdinou rozkraden.

Provoz byl zahdjen 30. 11. 1906, nejprve motorovou trakei (benzolové
vozy). Zda §lo o lokomotivy, které byly spiahoviny s osobnimi
Ctyidpravovymi vozy postavenymi v Aradu (Johann Weitzer) nebo pifmo
0 motorové vozy nenf z poskytnutych informaénich materidld jasné. Dne
10. 4. 1913 byl pak zahdjen provoz na elektrifikovanych tratich s novymi
elektrickymi Ctyfndpravovymi vozy od firmy Ganz. Juko vleéné byly
naddle pouZivdny vozy s otevienymi ndstupnimi ploginami od firmy
Weitzer, Nékteré vlecné vozy byly vybaveny zavazadlovym oddilem.
Matorové vozy byly bez zavazadlového oddilu, ndstupni plosiny byly
uzavierié, na Celech byly vybaveny ptechodovymi dvefmi. Vozovy park
byl vybaven zajimavym spiahovacim dstrojim. Funkei ndrazniku plnila
pomeémé krdtkd vdpruZend Celni traverza, pod narazedlem se pfipojovala
spojka. Vozy byly vybaveny tlakovzdu$nou brzdou, zdrojem tlakového
vzduchu byl ndpravovy kompresor. Motorové vozy mély jediny sbérac
ve stfedu stfechy — pantografy shodné konstrukce juko vozidia drihy
L.W.P. s rameny sptaZenymi fetézy.

Driha byla pfipojena k siti tramvaji v roce 1983, pficem# pavodni vozidla
byla postupné odstavena. Nékolik let vak existoval soub&Zny provoz,
takZe bylo moZno fotograficky zachytit tfeba tramvaje Tatra se
Ctyfndpravovymi vozy Gunz na kolejovém trojihelniku, coZ napiiklad
celd Fuda Clendt Tramvajklubu Brno. je§té stihla udinit. Od 1..10. 1991 pak
byl zastaven provoz na dvou jiz zminénych tsecich 7 Ghiorocu. Pivodni
vozovna s dilnami stile existuje v relativné pivodnim stavu, je stile
kolejové napojena na ostataf sit, dokonce i trolej je pod proudem. Na
zhlavi i v remizni hale stoji zfejmé vSechna vozidla s vyjimkou jedné
soupravy (motorovy a vlecny viiz), kterd byla renovovdna ve vagonce a
je deponovina v tramvajové vozovné v Aradu. Plvodni vozy stoji
skutec¢né za peélivé studium. Jdeo typickou madarskou architekturu s
mnoha zajimavymi zdobnymi prvky. Mnohé dily by byly pousitelné i
pfi renovacich naSich historickych tramvaji.

Provoz po druhé svétové vilce
V roce 1943 byly rumunskymi vojsky v Odése demontoviny kolejnice a
odvezeno 13 neprovozuschopnych motorovych vozii do Aradu. Kolejovy

Aurobus tkarus 415 na nddvors vozovay I ktery byl v¥hodné takoupen
Jako vystavng kus. Prozarim cekd na dokonceni zdlouhaveého celniho
Flenis Dluzne dodar, Ze celni predpisy, respektive celni sazhy Jsou v
dnesnim Rumunsku velmi nrdé, Rada cel presahuje S0, coi med moind
JiZ negarivar vliv na rozvoj nékrerych odvén. Kuzdopddné je v pripade
DP jednodusst uvest do provozu dovezenou ojetinu, nei moderns vicz.
Foro 8.2, 1996 © Roman Siler.

materidl byl pouZit pro stavbu trati metrového rozchodu. Vozidla byla
pfedina k rekonstrukeim do vagonky. Nezli viuk byla doprava zahijena,
vilka skoncila a dokonéené vozy byly ruskymi vojsky odvezeny zpét.
Koleje v ulicich ddajné zdstaly. Ve viastnich dilndch dopravniho podniku
byly v roce 1946 postaveny nové motorové vozy. Odkud pochizely
souldsti pojezdu a elektrickd vyzbroj neni jusné. Prvn{ viiz evid. ¢ 3 byl
uveden do provozu 29. 11. 1946. Celkem bylo postaveno 10 vozh evid.
¢. 3—I12. Vozy evid. & 1—2 mély byt podle smlouvy postaveny ve
vagonce (Slo o dva zbyvajici z Odgsy). Prvni z nich nebyl ziejmé nikdy
dokonéen, viiz evid. & 2 snad jen jako letni bez oken. Je otizka zda mél
¢islo, nebot dvojka byla zdihy obsazena. Prvni motorové vozy byly
dvoundpravové dvousmérné, se &tyfmi okny v bocnici a jednokidlymi
posuvnymi dvefmi. Byly vybaveny zvldstnimi lichob&znikovymi
dievénymi timenovymi (lyrovymi) sbéruci se zikladnou sbhérace tyéového
(s jednou tlaénou pruzinou syst. AEG). Proveden{ &ela mirng pfipomind
pivodni Ctyfndpravové tren¢ianskoteplické vozy pied modernizaci. V
roce 1952 byly zakoupeny dvojcité motorové vozy z Bukuresti (evid. ¢.
14—-15). Slo o dvousmémé vozy smiSené stavby s volnoosym pojezdem,
kazdy s jednim trak&nim motorem, s péti rimovymi okny v bocnici.
Vozy dojezdily se sklopnymi ndstupnimi schidky a dvoukiidlymi vné
sklddacimi dvefmi. Pantograf byl pouze na jednom voze. Od roku 1953
do roku 1964 bylo ve vagonce v Aradu postaveno celkem 13
ctyindpravovych vozd. Prvni zprovoznény mél evid. & 16, jeden ddajné
obdrZel i neobsazené ¢. 2. Mohly tedy obsadit sérii evid. &. 2, 16—27.
Vozy byly koncepee Pullmann. Snad §lo o kopirovini konstrukce a pozdéji
byly tdajn& i potize s firmou Pullmann ohledns licenéniho Hzeni. Vozy
byly pomémé elegantni a troiku pfHpominaji neuskutetniné krilovopolské
Ctyfnidpravové plechdce. Byly jednosmérné se tremi dvoukfidlymi
posuvnymi dvefmi v bocnici a s bezrdimovymi okny. Dal§i doddvkou
byly dvoundpravové vieéné vozy smisené konstrukce (ocelovy rost a
dfevénd kostra) z Bukuresti, z nichZ nékteré byly privésoviny ke
Ctyfndpravovym vozGm po dvou a byly nazyviny »Leonida. Byly
rovneZz jednosmérné, s bezramovymi okny a dvojici posuvnych dvei.
Nisledovaly zndmé jednotné dvoundpravové rumunské VOZY S
celokovovou skifni. Byly jednosmérné, s bezrimovymi okny (3 nebo 4
okna v bocnici) a dvojici Stytkiidlych vné sklddacich dveii. Po tramvajich
Tatra ndsledovaly jako posledni nové tramvaje velkoprostorové soupravy
z tovdrny Banat v TemeSviru (Timisoara), které jsou oznaGoviny Timis.
Urtitou zvyklosti v Aradu je oznacovat motorové a vlecné vozy po sobg
ndsledujicimi evid. ¢. To je ddno pravdépodobng doddvkami souprav od
vyrobee. Pro dal3i orientaci ve vozovém parku poslouzi tubulka oficidlni
vozove statistiky. VySe popsané vozy star§ich sérif do tohoto systému
zeelu nezapadaji, coZ je zpGsobeno ptedeviim druhym nebo i tfetim
obsazovdnim evid. . po vyfazenych vozidlech. Dochdzelo také patrné k
duplicitnimu uzivini eviden¢nich &sel, coz napiiklad doklddaji fotografie
v publikaci H. Lehnharta a C. Jeanmaiire »Straenbahn-Beriebe in
Osteuropa 1l«, kde je zachycen vleény viiz smiSené stavby evid. ¢. 29
(datovino 15. 6. 1964) a celokovovy (tfiokenny) motorovy viz TBI
stejného &isla (1. 4. 1974). Diapozitivy Z. Nesiby zase ukazuji ctyfokenny
MYV TBI evid. ¢. 1 nebo 13 (1975). Datum zafazeni a rok vytazeni uvddi
oficidlng DP. U rokd vyfazeni nelze rozeznat, zda jde o fyzickou likvidaci
nebo jen administrativni vyfazeni.

Soucasna vozidla

Mimo v tabulce uvedenych osobnich vozidel je ve stavu dopravniho
podniku i fada sluZebnich (pracovnich a ndkladnich) vozi. Zpravidla jde
o vozidla z dilen DP v Bukuresti. Dvoundpravové vozy maji podélné
uloZené trakéni motory. K vidéni je nupf. kropici viz, ndkladni viz,
odmetad snéhu, osobni letni motorovy viiz (piestavba z ndkladniho),
apod. Zajimavé jsou moderni sklopné &tyfndpravové viecné vozy na
sypké materidly, které mély obstarivat dopravu pisku z rozsihlych
piskoven v iésné blizkosti vozovny mistni drihy Podgoria (Arad —
Ghioroc) do podniku na vyrobu betonovych tvirnic a paneli. K tomu
byly zfizeny i ndkladni traté, které jsou dilem mimo provoz a dilem jiZ
rozebriny, pfiemz materidl byl uZit na stavbu jinych trat.

vozovna |
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¢ iyindpravovy motorovy viiz GT4 s délenou skiini evid, & 604 na koneené
Far Frumos (trat na severozdpadé mésta) na lince 4. Dvere si oniraji
sami cestujici, cof je v Aradu velmi neobvyklé. Na koneéné vadu = nich
rozpacité postdvd pred uzavienym vozidlem, ve kierém Jsou jiZ v reple
nastoupeni i bystiej§i nebo zkusenéjst. Foto 9. 2. 1996 © Roman Siler

V soutasné dobé jsou do provozu postupné nasazoviny vozy dovezené
z Némecka. Existuje tak zna¢ny nadbytek vozidel. Pokud si uvédomime
stifi voz#i, je symbolické, Ze nejmladsi jsou v nejubozejsim stavu.
Clyl‘ndpravové soupravy z TemeSviru vypadaji opravdu hrozné i pfes
modernizace nékterych z nich v Aradské vagonce Astra (vidsl jsem S§titek
»modernizace Astra 1992«). Jsou s nimi také relativné nejvetsi potize z
hlediska vykolejovéni. Jejich podvozky, piestoze maji primdrni »MEGI«
vypruZeni, jsou dost tuhé. Vykolejovdni ale neni v Aradu v Zddném
piipadé dennim jevem.

Vozy T4R jsou rovnéi ve velké mife juko neprovozni odstavené. Celd
fada z nich vypadd jako ubohé vraky. Je opét s podivem, Ze odstavené
jsou ptedeviim vozy z posiedni doddvky. Vedouci tidriby to pfisuzuje
Jejich hor3f kvalitg, coz méze mit redlny ziklad, nebot »pée” je vénovina
viem vozidlim stejné. Pokud si projdeme dilenské zdzemd, je opravdu
zizrak, 7e vozy s tak sloZitou elektrickou vyzbroji mohou preZivat. UrCitou
obranou dopravniho podniku je maximdlini snaha viechny vozy pfidélovat
konkrétnim fidici, ktelf se pak o vozy staraji. Efekt dobie zndime napiiklad
7 trolejbusového nebo autobusového provozu v Brné. Nevyhoda pfi
organizaci sluzeb a staveni vozi ve vozovné je odstranéna velkym
nadbytkem vozovych jednotek v Aradu a dostateénymi odstavnymi
plochami a nakonec také nijak velkd denni vypravenost. Pridéleni vozl
4 jejich zvelebovini ve volném Case s sebou prindsi také v nebyvalé mite
folklérni zdobné prvky zejména v kabindch. Rozhodné inteligentné
napiiklad pdsobi velmi hlasité sdéleni v horni ¢ panoramatického
okna T4, Ze jde o vozidlo MERCEDES nebo TATRA TURBO, apod.

Dovezené némecké tramvaje

Ojeté vozy z némeckych mést jsou postupné uvddény do provozu tak,
jak jsou stihdny potfebné upravy spojené s vy§§im napétim, opaénou
polaritou, montdZi dvojic reflektori a ostatnich svétel dle platnych pFedpist
a eventudini montdzii chybéjicich spfihel. Dovezené vozy jsou dnes
nejstar§imi z celého vozového parku, ale jejich technicky stav je
samoziejmé nejlepsi. Nekteré z nich dostaly novy lak (Gotha), vétsinou
jsou karoserie i interiér v netknutém stavu. To znamend vietnd vSech

Dvoundpravovy viiz T2D evid. & 921 ve vozovné béhem provddeénych
tiprav na odliné provozni podminky v Aradu. Disledné Jsou dosazovdna
sprdhla praiského vzoru i na predni celo, které z viroby nent spidhlem
vybaveno. Vozy T2D byly vvrobeny v Praze, CKD se viak k 1éto skutecnosii
prilis nehldsi. Foro 9. 2, 1996 © Roman Siler,

némeckych reklam. plinkd siti a také evidenénich cisel, Z burevnych
letdkil se na cestujictho usmivaji $tastni Nemci. kiedi dobfe védi. kieri
zubni pasta jim pfinese kyzenou tsporu nékolika fenikd a roztomily
chrup. Tento germanizaénf atak zde celkem nikonu nevadi, coz je dino
ptedeviim historicky. Uzemi je velmi ndrodnostne promichdno a etnickych
Nemcl tu zbyvd dosud celkem dost. Velky potet jich ptitom v posledny
dobe odedel do Némecka. Diky osobnim kontaktdm v pivodni domoviné
se také podatilo tolik vozd v zahraniéi ziskat. Arad se tmto dostal velmi
vytazng pred ostatni rumunskid meésta a zdd se. Ze problematika vozového
parku je na nékolik let vyfeSena. Absolvoval jsem nap#klad prvni zkusebni
Jizdu vozu GT6 evid. ¢. 107 (pro rozlifeni dostane navic nulu — 0107),
Diky vy3Simu napéti je viz opravdu velmi rychly. Elektrickd vyzbroj je
BBC. tizenf je piimé kontrolerem. Klikou se viak otdci opacné, ne jsme
zvykli. Znacné mne prekvapil klidny a tichy chod, coz mi pfipomnélo,
ze kolejovy svriek zas aZ wk spatny neni. Dvoundpravové vozy Gotha
ovsem troSku problémy maji, zejména pfi pojizdéni po vozovné. kde
Jjsou pekelné vyhybky a dost malé poloméry. Vozy GT jsou jiz viechny
v provozu, dva posledni ziistanou zfejmé jako zdroj ndhradnich dila.
Potfebny pocet fiditd se jiz podafilo zakolit. Ke skoleni pro vozy GT6
bude nékolik mésicd vy&lenén jiz zminény viz evid. & 0107, Z
Ludwigshafenu byl dovezen i eldnkovy viecny viz, ktery md byt nasazen
na linke do osady Ghioroc, kam je denné realizovino 30 spoji. V éervou
se jeSté ofekdvd doddvka dalsich 12—20 vozii podobnych GT6 z mésta
Wiirzburg. Je nutno piiznat, Ze ojeté némecké vozy jsou skutecnou vyhrou,
nejen kvili jejich kupni cené (vozy Gotha napt. po 100 DM, vozy GT6
cca 1000 DM). Komfort cestovdni se méni doslova skokem a je jen
logické, Ze zdjem o obnovu zanedbanych a odstavenych vozi Tatra nebo
Timis je maly. V pripadé CKD neni dokonce pfiznivé hodnocena ani
soutasnd snaha obchodniho odd. nabizet (za zcela nepfijatelng ceny)
rekonstrukce a modernizace vozidel. Vedeni dopravniho podniku celkem
logicky ptipomind nezdjem CKD pomoci jesté pred nékolika lety, kdy
zoufale shinéli zikladni ndhradn{ dily zejména pro elektrickou vyzbroj.
Primé technické srovnini naSich tramvajf s (jednou jiz) vyfazenymi vory
Diiwag nedopadi nijak slavné. A pokud si’ vzpomeneme na samolibé
¢linky v minulém obdobi; Ze.v: Praze mdme nejvétitho vyrobce: tramvaji
na svété, a Ze pred Spickovym novym vozem KT8 se svét v ddivu zhoupl
v kolenou (to nenf vymysl, to jsem skutecné &etl), musime pripustit, Ze to
ti Rumuni s tahdnim starych-krdm{ z Némecka nedélaji zase tak Spatné.

V ulicich :

Projizdka ulicemi nenf nezajimavi, ale obzvldst pékné dseky k vidénf
moc nejsou. Je to ddno jednak konfiguraci terénu i celkovou seSlosti
budov a komunikact: AFad-je- ake: pFirozene zohaven socidlistickou
panelovou vystavbou, kterd viak ve srovndn{ s nuSimi poméry neni tak
strohd. Stav téchto budov je ale podobny jako u tramvaji Timis. Zajimavy
je prijezd traté linky ¢. 2 v tizkych ulickdch byvalé Zidovské &tvrti. Dnes
zde Zije ptevdiné cikdnské obyvatelstvo, tukze prochizeni se zde neni
nijak pfijemné, o fotografovini a filmovini nemluvé. V tomito dseku je
také kvalita vozovek opravdu §patnd. PH mé ndavitéve panovala tuhi
zima s intenzivnim snéZenim, coZ Araditi zazili naposledy pred 30 lety
(snih byvi v téchto konéindch obvykle jen nékolik hodin v roce). Snih,
ktery « ulic nikdo neuklizel, spolehlivé zakryl nejhorsf nepofidek a
kupodivu vyrovnal nebo zmimil i silniéni vymoly. Vzhledem k neobvyklé
snéhové nadflce musim ohodnotit organizaci udriby vyhybek, které se
vSechny stavi ru¢ngé Zeleznym ,,pdrdtkem® (jinak miniaturni vyhybkovou
stavéci piku nazvat nelze) nebo kopnutim nohou do juzyku. Vyhybky
neustdle obchizely dvojice Zen, které vrhaly z kbeliku mezi jazyky
mnoZstvi soli a mechanicky je progisovaly hadkem.

Automobilovy provoz je velmi intenzivni, ale snéhovd nadilka véginu
fidi¢d opravdu brzdila ve svych projevech. Myslim si, Ze hlavnim
divodem jsou automobily, které od pfirody netopi a nemchou tuk rozmruzit
okna ani po nékolika kilometrech jizdy. A pokud fidi¢ nevidi, jede
pfinejmen¥im pomalu. V tomto pocasi jsou tramvaje absolutné
nejrychlejiim dopravnim prostfedkem. Romantické pii pojizdéni autem
a hleddni zajimavych fotogenickych mist je chybéjici informace, kde se
vlasiné mize jezdit. Za normdlnich okolnosti jsou totiZ pomocné
komunikace jaksi bezbiehé, takZe po pHryti terénu vrstvou snéhu nelze
dobfe odhadnout, kde je triva, chodnik nebo cesta. Zdkazové znucky
moc vidét nejsou. Vjezd je pfipadné zakdzdn spise fyzikdlng — nesjizdnym
terénem.

V ulicich je typické pouZivini betonovych sloupd a vedeni napdjecich
kabelll po stozdrech. To se tykd i vefejného osvétleni, tukie sloupofudf
vytvili do ddlky casto okem neproniknutelné bariéry. Historické budovy
v centru mésta jsou mnohdy architektonicky zajimavé a tvoif kapitil
mésta do budoucna, pokud pfepokldddme, Ze lepsi ekonomicki situuce
prece jen pfijde. Arad je také universitni mésto, takZe ve picce lze putkat
v ulicich i mnoZstvi normiilnich evropskych tvafi.

Zajimavou nemovitosti je velmi rozsdhld vojenskd terezidnskd pevnost,
kterd se rozprostird na mnoha hektarech doslova v srdci mésta. Je to
hvézdicové uspofiddn systém mohutnych hradeb a piikopt (pravidelnd
Sesticipd hvézda), v jehoZ jidru jsou kasdrna, spravni budovy i kostel.
Podobnou koncepei md-u nds Terezin. Poget domi v Terezing je mnohem
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vétsi, ule mohutnost hradeb v Aradu je nesrovnatelnd. Pevnost je obtékdna
ze i ¢tvrtin fekou Mures. Je Cisté vojenskym objektem a je vefejnosti
nepfistupni.

Nejblizsi okoli Aradu je pom&mé fidni. Zemédélskd piida je zde velmi
drodnd a prakticky nic jiného, nez pole zde neuvidime. Arad le#{ na
vychodnim okruji velké niZiny kolem Dunaje a Tisy, na které se rozprostird
valnd vétSina Madarska, sever Nové Jugosldvie a zdpadn{ cip Rumunska.
Tato rovina na mne osobné pfisobi svou jednotvdrnosti ponékud
bezvychodn&. Prvni kopce se nachdzeji aZ v oblasti jiZ zminéné obce
Ghioroc (pohofi M. Zarandului, cca 800 m n. m.). V soudasnosti jev
okoli Aradu velké mnozstvi volnych domi zejména po novodobych
emigrantech, vZetné zemédélské pidy. Cena celych usedlosti mze byt
také jen 1500—2000 DM. Kdo md chuf obdéldvat piidu, m4 zde Siroké
pole pisobnosti. A Ze zemé&délskd phda je skuteéng kvalitni, dokazuje
sama piitomnost etnickych Némci. Tito kolonisté totiz dobie védéli, kde
zakotvit.

V blizkém okol{ se nachdzeji dal§i dva tramvajové provozy. Asi 50 km
jizné leZi mésto Timisoara, 100 km severovychodnim smérem dalii kdysi
madarské mésto Oradea, kde jsou nové v provozu Geské tramvaje T4D
dovezené z Némecka.

Roman Siler

-

Motorovy viiz ULF typu B evid. & 601 na koneéné stanici Kurzentrum
Oberlaa. Foto 9. 12. 1995 © Martin Cerny.

ULF vozi prvni cestujici

Martin Cerny

ULF - tedy Ultra Floor Tram, nizkopodlaZni tramvajovy viiz s vyskou
podlahy v ndstupnim prostoru pouhych 18 cm, vozi od konce listopadu
lofiského roku po ulicich Vidné své prvni cestujici. Na jeho vyvoji se
podileli jednak domici rakouské podniky SGP a Elin, dile konsorcium
Siemens a modern{ tvar karoserie md na svédom{ vyvojovi kanceldi
Porsche Design (podrobnéjsi popis viz Informace MHD ¢&. 198).

Uvodem je tieba Eici. e se vlastné jednd o zkuSebn{ provoz dvou
rozdilnych prototypit. Prvni z nich, Styindpravovy (dvoukloubovy) viz,
sestaveny z péti moduld, dostal tu cest a byl v hierarchii znateni
Dopravniho podniku ve Vidni oznacen jako typ A evid. & 1 (tedy juko
pocdtek nové generace — naposledy bylo jako typ A oznageno 30 vozd
KSW z roku 1944 vyrobenych vagonkou Fuchs Heidelberg). Druhy
prototyp, Sestindpravovy (&i spiSe dvandctikolovy), &tytkloubovy viiz,

Celkovy pohled na vitz evid. ¢ 601 ve smyéce »Frodenplatz«. Foro 9.
12,1995 © Martin Cerny.

Pt

Viiz ULF je ., nejnizkopodlaingjsi tramvaj na svété (alespoi prozatim).
Md 100% nizkou podlahu (po celé plose interiéru), coi je umoinéno
ojedinéle konstruovanym pohonem, ktery md vertikdiné zavésend
elekiromdiory s vodnim chiazenifii pohdnéjici vidy jedno kolo. Pro
cestujictho takto usporddany interiér nemd chybu. Z ndstupniho ostrivku
prakticky nemusi nikdo zvedat nohu, vozickdri a maminky s koCdrky
najiZdéji bez cizi pomoci, ndstup je velmi rychly s ndsledkem moiného
zkrdceni pobytu tramvaje ve stanicich. V zdsadé viak jde o znacné
drahé FeSeni, které nemusi byt vidy ku prospéchu MHD, napriklad v
piipadé ne tak solventnich mést, jako je prdvé Videsi. Pfitom JiZ dnes je
zfejmé, Ze hlavni mésto Rakouska si Zije trosku nad poméry, a Je otdzka,
Jjak se bude ménit ndhled na obrovské investice v nadchdzejici dobé
nutnych vieobecnych rozpoétovych restrikci, Pro nase mésta se musi
Iledar mnohem levnéjsi Feseni novych vozidel, aby se hromadnd doprava
nezdralovala piilis krkolomné. Jen tak miZe obstdt v nadchdzejicim
tvrdém boji s individudlni dopravou. ;

Foto 9. 12. 1995 © Martin Cerny, komentdi Roman Siler.

sloZzeny ze sedmi moduldl, je oznaGen jako typ B a nese evid. &. 601.
Kratsi verze md v provozu nahradit &ldnkovy viiz typu E, a proto byla do
provozu zafazena na linku & 65 (Oper — Eishalle Siid — Wasserturm), kde
jsou tyto vozy nasazeny solo. Del$f vozidlo o tdctyhodné délce témék 35,5
metrd a celkovym vykonem osmi motortt 480 kW md nahradit élinkovy
vz s viekem a je nasazeno na lince ¢. 67 (Otto — Probst Platz — Kurzentrum
Oberlaa).

Nutno tici. Ze v prvnich dnech provozu budily vozy ve Videiskych
ulicich znaény rozruch a &dst cestujicich byla p#i dvodnim setkdni s
ULFem znacné nejistd. Ale opravdu pohodIné nastupovdni a libivy interiér
rychle rozehnal potitedni ostych. Nejdffve byly vozy na linku nasazeny
vzdy mimo pofadf (tedy navic), o doprovod se starala dvojice Hdica,
Kterd se v jizdé po Case stf{dala. Patmné byl vypracovin zvldsini jizdni fid.
ktery v podstaté fungoval tak, Ze vzdy po piijezdu na konecnou (na lince
€. 67) se nechal ULF pfedjet dvéma pravidelnymi vlaky a poté se na cestu
vydal i on sim. Co se tykd jizdnich viastnosti. Ize jednoznacné Hei, Ze
vozy muji aZ ne¢ekané zrychleni a v provozu jsou velmi Zivé. K negativnim
jevim lze ponékud pfekvapivé pricist dméivy zvuk. vychdzejici od
hnacich kol pii jizdé po jakékoli nerovnosti (vinky na kolejich v obloucich,
drobny sterk od posypu silnice, apod.), coZ je jev u extrémné tichich
videaskych wamvaji prakticky nezndmy. Lze oviem predpoklidat. 7e jde
o jukesi détské nemoci, provizejici €mét vzdy zrod nééeho zcela nového.
Zivérem uvedme. Ze probihaji jedndni o doddvkdch prvnich sériovych
vozidel. které pfedpoklidaji celkem 100 vozi typu A a 50 vozi typu B v
celkové hodnotg 2.5 miliardy Silinké.
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