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ngvénka‘ Vybor Tramvajklubu Bmo Vis zve na Cervencovou Clenskou
schiizi, kterd se kond dne 2. 7. 1996 ve velké uCebn& $kolniho oddélen{
Dopravniho podniku mésta Brna v Pisdrkdch. Na programu bude mimo
jiné dokumentdrn{ videoprogram »Aktuality MHD v Polsku, ktery piipravil
Tomasz Patkén, a ktery byl odsunut z Zervnového terminu z divodu
chybén{ n&kterych dokumentaénich materidld.

Zdenék Nesiba

Pozvanka do tramvajového muzea v Mariazell

Se za&inajici turistickou sezénou opét oZila normélnérozchodnd traf z
nddrazi OBB v Mariazell k.jezeru Erlaufsee. V obdobf mésici Cervenec —
24 jsou pravidelné viaky v provozu kaidy vikend, v kvétnu a v Servnu
jen ve svitky. V letodnim roce je viak polet )izd téméf v poctu $pickové
sez6ny z diivodu ndboZenskych akcl v Manazell.

Pro nale zdjemce je svezen{ po této zajimavé drize pon€kud luxusem —
vydédni 50 ATS za jizdu po 2,5 km dlouhé trati za dosp&lou osobu nenf na
nase poméry skuteéné mdlo. Jiny kraj vSak znamend jiny mrav — rakousky
nebo némecky turista se &asto ptd, pro¢ je jizdné tak nizké...

Tramvajové muzeum v Mariazell nenf vefejnosti dosud pif{stupné.
Budovani stdlé expozice ostatn& ani neni n&jakym cilem. Pfesto viak je
zajimavé shlédnout a pochopit soukromé podnikéni v tomto neobvyklém
oboru a pokochat se pohledem na jedoucf parn{ tramvajovou lokomotivu,
pomazlit se pohledem na vozy Stadtbahn z Vidné nebo Localbahn ze
Salzburku, prohlédnout si diivérné zndmé tvary elektrické tramvajové
lokomotivy ze St. Polten, a dalsf.

Poutni mé&stecko Mariazell je sice dost daleko, ale ne tolik, aby nds tam i
tuzemsky automobil spolehlivé nedovezl. DrdZni zaméstnanci si
samoziejmé dovolf ten luxus a dojedou tam dzkorozchodnou drahou. Na
svadiny v batohu jsme celkem zvykli, takZe zbyvd odstranit posledni
zddrhel — pifstupnost muzea.

V leto$nim roce bude proto uspofdddn tzv. esky den v Mariazell. Pro
viechny fanousky s eskym pasem bude zajiténa moZnost prohlidky
depozitnich hal a jizda viakem po trati k Erlaufsee s moZnost{ zakoupeni
jizdenky v rozumné &dstce v Ceskych korundch (doufejme, %e ndm po
t&chto volbdch neza¢nou pongkud m&knout). Ve vlaku bude Cesky hovorici
posddka, kterd bude schopna poskytnout nebo zprostfedkovat viechny
dostupné informace.

A kdyZe se tento ,,den* bude konat? Bude to vikend 22. a 23. 6. 1996.
Piijedte, budete vitdni!

Roman Siler

Z déni vTMB

— Od dubna je op&t pro vefejnost otevien aredl MHD v Li¥ni. V disledku
stéhovan{ muzea je vSak pohyb ndvitévniki v nékterych mistech znatnd
omezen. Kladnym vysledkem celé situace je viak to, Ze pro dozor v
expozici ma nynf vystani odd&len{ dostatek pracovniki. Citeln& viak
chybéjf lektofi schopni ndvit€vnikdm poskytnout odborny vyklad.

— Sekretaridt feditele a ekonomické oddéleni TMB se dnes nachdzi ve
dvornfm traktu domu na Orlf 16. Odbornd oddgleni v&etné knihovny je
mo¥no nalézt v aredlu VUT na Kravi hofe v objektech €. 19 a 21.

— Jednou z méla moZnosti prezentace sbirkového fondu Technického
muzea v Brné jsou predvddéc{ jizdy a vystavy historickych vozidel.
V sobotu 27. dubna byly v rdmci 20. vyroli provozovny vystaveny ve
vozovné Slatina autobusy $706RO, §706RTO, SM11, B831 a B732.1670.
O mésic pozdéji, behem vikendu 25. a 26. kvétna, se tfi vozidla ziastnila
veterdnské rallye v Blansku a pfilehlém okoli. Slo o automobily Z-9,
Wikov 35 a autobus $706RO. Dali{ predpoklddanou akei tohoto druhu
bude td&ast na vystavé v aredlu Velodromu dne 15. Zervna.

~ Organizace pldnovaného vyjezdu historickych tramvaji k vyrotf TMB
vézne na dosud nesjizdné trat{ z Li%n& na Strdnskou skdlu. I kdyZ stavebni
oddéleni idajné dojednalo provizorn{ opravu s Dopravnimi stavbami
Praha (je? se staly vitézem vybg&rového Fizenf na dodavatele celkové
rekonstrukce trati) a oprava alespofi nejhorSich mist méla byt provedena
v dobé po 9. kvétnu, dosud se tak nestalo. Trat navic ddle zarlstd a dokud
nebudou opravena alespofi nejhors{ mista, kde je rozchod ziZen aZ o 20
mm, nelze zajistit ani kropeni proti plevelu. Podle vyjddient
stavbyvedoucfho jde sice opravit cokoliv, aviak v daném pi{padé by
vynaloZené dsil{ nebylo Wmérné vysledku. Jedinym feSenim je tak
pripravovand rekonstrukce trati, jeZ je viak z4visld na uvolnéni finanénich
prostfedkd z fondu obnovy kulturntho dédictvi pro p¥ist{ rok. Projekt
obnovy byl ze strany TMB v terminu odevzddn a nyn{ zdleZf na stanovisku
pEfslunych komisi. Pokud trat nebude opravena, hrozf jak jejf dalsi
devastace, tak podstatné zhorSen{ technického stavu historickych tramvajf
ve sbirkdch TMB. Je na misté, aby nejen veden{ muzea, ale i Tramvajklub
a vdichni, jimZ osud kolekce vozidel MHD neni lhostejny, opakovang
upozoriiovali na vzniklou situaci odpovédné Zinitele na Magistratu mésta
Brna i na Ministerstvu kultury.

Tomds Kocman

Jihlavsky autobus Skoda 706 RO evid. & 122 ze sbirek Technického
muzea v Brné na ndmést{ v Blansku. Foto 25. 5. 1996 © Roman Siler.
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Trolejbusovd vozovna v Kominé se md po letech beznadéje k svétu.
Vznikd iictyhodné technické dilo, kterym budou pFiznivei MHD
fascinovdni asi tak stejné, jako véFici gotickym chrdmem. Patrovd vozovna
Je viak vykoupena velmni vysokymi investiénimi ndklady. Cena jednoho
krytého stdni pro trolejbus bude také jist¢ zajimavd. Diilezitym vysledkem
viak bude tolik kyZend zvySend , ubytovaci kapacita®“ pro trolejbusy v
Brné, takZe existuje nadéje, Ze pod troleji prestanou jezdit autobusy.
Foto 13. 1. 1996 © Roman Siler.

— AKTUALITY — \

Novinky MHD v Brné

» 5. kvétna probihaly na Bmnénské pfehrad& oslavy 50. vyroé&i zahdjen{
lodn{ dopravy. Celkem sluiné po&asf, pfedpovidané atrakce v podobé
kulturnich vystoupen{ a dne otevienych dvefi pfildkaly desetitisice Briani.

Jednopalubovd lod »MiR« jiz druhy rok Gekd na svou generdini opravu.
Dockd se ji vitbec? A bude tato oprava opét tak necitlivd, jako v pFipadé
modernizace nékterych dalsich lodf nebo konecné zvitézf zdravy rozum
a icta k prdci nalich predchidcii a zbyvajict tolik krdsné ndstavby
plivodnich brnénskych lodi budou zachovdny? Nejlépe z dvoupalubovych
lodi dopadla »MOSKVA«, kterd v rdmci opravy obdriela pouze
praktictéjst kormidelnu ve stiihu Kyjeva. K tomu ovsem i nové jméno,
které chté nechté loudf vzpominku na pfislovi ,z bldta do louze“.

Oba snimky 5. 5. 1996 © Roman Siler.

Tti lodé nasazené podle jizdniho #idu, z toho jedna mald (Pionyr),
poptdvce ani nestalily, po dlouhé dob& jsem zase vidél ¢iru ponoru pod
hladinou. Posileni nebylo &im provést, protoZe zbyvajici dvé velké lodé
se pfipravovaly na pfijeti vzdcnych hosti. Dne otevienych dveff vyuZila
velkd €dst piitomnych, mnozi ale byli zklamdni, e ,,za nimi vlastné nic
neni{*. Bodejt, kdyZ se lodé spusti po zimé& na hladinu, zeje hangdr
neuvéfitelnou prazdnotou. Zavdék se vzala alespoii vystavka fotografif a
pro mnohé i vytahovadlo lodi na bfeh. V pil osmé veéer pak vypluly dvé
velké lodi ptipoutané boky k sobé& s vzdcnymi hosty — ndméstkem
ministerstva dopravy, primdtorkou mésta Brna, pracovniky lodniho
registru, poslanci a radnimi mésta Brna, vedenim DPMB, sponzory a
daldfmi. Cestami kolem piehradniho jezera pak proudily davy divikd,
kteif chtéli na vlastnf o&i vidét slavnostni ohiiostroj. Uderem devits to
zatalo - velkolepd podivand na nejriznégjsi rakety, svétlice, riiZice,
bengdlské ohné &i jak se to viechno jmenuje za doprovodu reprodukované
hudby. Odpalovaci rampy byly instalovdny na palubdch dvou lodfi a na
jednom pontonu, které podle scéndfe rGzné popojizdély. Po dvaceti
minutdch divdci potleskem (nezvykly to ikaz na pldZich jezera) odménili
nevSednf zdZitek. Hromadny odchod a odjezd pak pfedéil i ty nejteplesi
dny, kdyZ lidé odchdzeji po vykoupdni domd. Nepfetrzity proud
automobild, nadoraz naSlapané tramvaje - to byla definitivni teka za
oslavami. Skoda, Ze na posledni chvili vyti§ténd publikace o historii lodn{
dopravy pro nestanovenou cenu nebyla proddvdna ptimo na oslavich.

Slavnostni ndstupy lodnich posddek pFi zahdjeni plavebni sezdny nic
neztrdci na svém piivabu. Tak jako pred lety, pouze ne v bilych uniformdch,
stoji v Fadé vyrovndni viichni ti, kterym akumuldtorové lodé pFirostly k
srdci, a kteff je maji rddi.

Foto v Bystrci 1. 5. 1996 © Ladislav Kasik.

» S nasazenim tramvaji T6A5 na linku 13 se na této lince objevuji téméf
viechny typy provozovanych tramvaji - T2, T3 v&etné viech
modemizaénich modifikaci, T6 a v nonim provozu i K2. Chybf{ tedy
pouze KT8DS.

* Provoz s tramvajemi KT8D35 na lince 11 v diisledku pracf v ulici Horové
probihd bez vétSich probléml. Pfed jeho zahdjenim musely byt ale ve
smyCce v Lesné vytrhdny obrubniky, po zahdjen{ dodatené ofezdviny
vétve stromb na ulici Lesnické, které se kvapnym jarem od provedené
zkuSebnf jizdy rozrostly. TakZe mirnym vzruSenim bylo pouze utrZené
kolo, které zpisobilo pferufeni dopravy na necelou pilhodinu hned v
prvni den vyluky.

* 1. Eervna bude zahdjena rekonstrukce vieho moZného v ulici Selské v
Maloméficich. JelikoZ je to komunikace znacné izkd, budou nejprve
vytrhdny koleje a po vykonini v8ech praci znovu poloZeny. Prakticky to
znamend, ¥e od 1. 6. 1996 do 31. 7. 1997, ale moZn4 také do 31. 12.
1997 bude tramvajova linka 4 ukoncena ve smyéce Maloméficky most.
Nenf ale vylouceno, Ze na zimni mésice budou price pierugeny, se ¢tverka
do Obfan vrdti a po rozjafeni bude znovu ukonena u mostu. Ndhradn{
doprava bude zabezpeéena autobusovou linkou 39, kterd bude zajizdét z
Obian aZ do Husovic na Tomkovo ndmésti, aby cestujfci mé&li moZnost
ptestoupit i na okruZni autobusové a trolejbusové linky.

* Na prizdniny se rovngZ chystd pokrafovdni ve vystavbé kanalizaniho
sbérace ve Slapanicich, Pro MHD bude nesjizdny isek ulice Kalvodovy
mezi vystupni zastdvkou a smyckou. Doprava bude organizovdna tak, Ze
trolejbusy pod oznaéenim linky 133 budou jezdit v trase hlavn{ nddraZi
- Slatina, nddraZi, provozni doba od 5 do 20 hodin. Mezi Slatinou,
nddrazim a Slapanicemi budou pod &islem 131 jezdit autobusy, které v
noci od 20 do 5 hodin nahradi linku 133 aZ do centra k hlavnimu
nddraZi.
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¥, 56 DP mésta Liberce pred odvozem ze Skody DT do
mateiského provozu. Foto 25. 3. 1996 © Skoda DT.

T3M evid.

» Ke ,,z&tyfkolejnéni* ulice NddraZni bude zfejmé dochdzet v etapich. Na
prdzdniny se pfipravuje spuiténi nového tseku HybeSova - Nové Sady,
&imZ se definitivng opustf{ sek trati kolem ldzni na Kopecné. K pfepojeni
mé dojit v prib&hu pétidenni vyluky, pii niZ viechny tramvajové linky
timto mistem projiZzdéjici (kromé linek 12 a 13) museji byt odklonény.
TakZe ke stdvajicim linkdm 3 (vyluka Horova), 5 a 6 pfibudou na
Pekaftskou jeite 1, 2 a 8. Celd akce se pfipravuje na obdobi 7. do 11. &.,
protoZe jindy neZ pfi omezen{ dopravy o prdzdnindch ji neni moZno
provést. Po skonéeni této vyluky skonéi definitivné provoz ve stdvajici
smy&ce Nové Sady a bude obnoven aZ po vybudovini smycky nové
napojené:na hlavni trat z ulice Nddraznf i HybeSovy.

-V letniéh mésicich se chysta vyména viech vyhybek a kolejovych
objektd v kiizovatce Jostova x Ceskd. To si vyzada dopravni opatfeni s
vyloucenim dopr’lvy smérem na Vevefi. -

» Na tramvajové trati v LiSni fadi zatim nezndmd mdxv1dua ktera se bav1
kladenim obrubnik®, kamend nejrizngjsi velikosti, starych pneumatik,
zastdvkovych stojanii a daliich pfedméti na koleje. Dalif nebo moZnd
titiZ specialisté hdzeji z mostd na jedouci tramvaje kameny nebo v zimé
sndhové koule, kradou zadni reflektory a stérade, vozi se na zadni traverze.
Nelze uvaZovat o klukovindch, které se ob&as vyskytu)i v jinych sidlistich.
Ve dvou piipadech na pfedmétech na kolejich doslo k vykolejeni, v
nespodetné daldich Fidi¢ stadil zastavit nebo pfedmét byl tramvaji pfejet
bez hony. Dochdzi zde zcela zjevn& k trestnému &inu obecného ohroZen{
a k ohroZeni drdZni dopravy. Zastaveni provozu iiplné nebo tieba jenom
na noc zatim nenastalo, jedndnim s DrdZnim dfadem, Polici{ CR i stitnimi
orgdny je snaha fesit situaci preventivné. Co tak pfevzit rusky zpisob
hliddni vSech mostd i tuneli vojskem?

Ivan Nedélka
= I naddle pokracuji rekonstrukce elektrické vyzbroje u tramvaji T3SU.
Po soupravé evid. ¢. 1624 + 1625, kterd vyjela v lednu, byla v kvétnu
dokonéena GO vozu evid. & 1609 a druhd VP u vozu 1621. ProtoZe viz
evid. €. 1620 pfi opravé v dilndch vyzbroj TV8 neobdriel, dolo tak k
rozpojeni soupravy s celovozovou reklamou »Eurotel«. Rozpracovdny
jsou dile vozy evid. & 1604 a 1619. Z prvni doddvky tramvaji T3SU
zbyvd uskuteénit GO u dalsich &tyf vozii - evid. &. 1610, 1612, 1613 a

1614.
Viiz evid. & 1608 s rekonstruovanymi podvozky jiZ dokonéil zkuSebni
jizdy se 7até71‘ a byl nasazen do pravidelného provozu s cestujicimi.

Tramvajovych souprav s vyzbroji TVS je tedy jiZ v Brné celkem 13.

» Poédtkem dubna byly z provozu vytazeny Etyfi tramvaje T2 evid. &.
1458, 1461, 1478 a 1481. Od 14. kvétna, kdy byly na linku 11 nasazeny
vozy KT8, jezdi zbylych pé&t souprav té-dvojek vyhradné na lince &. 13.
» Novy akusticky informacni systém pro vyhlaSovéani zastivek je jiz v
provozu na dvou soupravdch vozi T6AS - evid. & 1201 + 1202 a 1213
+ 1214. Doufejme, Ze se osvédEi a i na star§ich vozech postupn& nahradi
klasické prehrivage. To by mohlo podstatné zlepdit informovanost
cestujicich, zejména na linkdch vypravovanych z vozovny Pisdrky.
Digitdln{ ,pfehrdval" je instalovdn i na tramvaji T3SU evid. ¢. 1622.

Tomuds Kocman

=konce roka’ 1996;

ZKkuSebni provoz tramvaje T3M evid.
Plzefi obnoven

C. 246 DP

Dopravni nehoda, kterd pferuila dne 30. 12, 1996 zkuSebni provoz
vozu evid. €. 246, neni dosud vySetfena. Béhem opravy ve Skodé DT a
béhem opétného uvddéni vozu do provozu nebyly zjistény Zddné zdvady
souvisejici s pfi¢inou nehody. Opravena tramvaj byla dne 1. bfezna
pievezena do vozovny Slovany, kde byla o pét dni pozdéji (6. 3.) za
ucasti pracovnika DrdZniho dfadu provedena technicko - bezpe€nostni
zkougka. Pied opétovnym zahdjenim provozu s cestujicimi poZadoval
dopravni podnik odstranit nékolik zdvad. Oprava se protdhla a provoz s
cestujicimi na lince €. 1 byl obnoven aZ 11. dubna.

T3M evid. €. 56 opét v Liberci

Modermizovand tramvaj evid. €. 56A'Eyla ve Skodé DT vyrobné dokonena
a 25. 3. 1996 po Zeleznici pfevezena do Liberce. V Liberci byl viz
zavdzdn na podvozky a v pribéhu dubna oZivovdn.

ZkuSebni provoz modernizovanych tramvajovych

podvozki pokracuje
V DP mésta Brna najel vitz T3G evid. &. 1608 vybaveny modernizovanymi
podvozky pozadovanych 20 000 km se zdtézi. Skoda DT ukonéila viechna
méfeni a pfedala DrdZnimu dfadu v Praze poZadovanou vyrobni
dokumentaci i zprdvy z méfeni.-Po vyfizeni Zddosti o povoleni zkuSebniho

provozu s cestujicimi byl viz zarazen do bézného provozu.

Modernizovana souprava vozu prazského metra
prevezena do DP

V CKD Zli¢in byl dokonéen. interiér vozii modernizované soupravy metra
a dne 26. 4. 1996 byla souprava prevezena do depa metra na Kacerové.
Skoda DT na nf provad{ oZivovani nové elektrické vyzbroje. Po provedeni
TBZ mus{ souprava najet 15 000 km bez cestujicich a dalsich 35 000 km
s cestujicimi, neZ bude modernizace schvilena DrdZnim ufadem k sériové
vyrobé. Dopravni podnik poZaduje dokoncem schvalovacxho fzeni do

o Jan Krejéi

Integrovany systém dopravy v Praze

0d 1. ervna byl v Praze zaveden pfestupny tarif, pficemZ cena jizdenky
pro jednotlivou jizdu byla zvySena na 10,~ K& Soufasné zacal fungovat
i novy systém integrované dopravy zorganizovany spole€nosti Ropid,
ktery zahrnuje metro, tramvaje, lanovku na Petfin, autobusy a viaky CD.
Sit trati CD a regiondlnich autobusovych linek je za hranicemi Prahy
rozdélena do &yt tarifnich pdsem. Na dzemi Prahy jsou pdsma dvé - P a
tzv. dojezdové pdsmo 0.

Jizdenka za 10,~ K& plati ve dvou navazujicich tarifnich pdsmech. Pro tii
aZ $est navazujicich pdsem je cena jizdenky odstupfiovdna po 5,— K&
(15— az 30,— K&). Jizdenky pro jednotlivou jizdu viak neplati ve vlacich
CD. Na Jeleznici plati pouze pfedplatni &asové jizdenky MHD, doplnéné
kupénem pro piislusny polet tarifnich pdsem za hranicemi Prahy.
Zpracovdno podle informacniho vytisku MF Dnes

Mannheimské tramvaje ve vychodni Evropé

Po doddvce novych péticldnkovych vozi Diiwag (viz Informace MHD
&. 185) ptistoupila spolecnost MWG k odprodeji starSich vozi typu GT6
do zemi{ vychodni Evropy. Tak se do konce roku 1995 dostaly
mannheimské vozy do téchto mést:

Osiek (Chorvatsko) - evid. & 9527 aZz 9531 (ex 323, 325, 331, 371, 372)
g. 17 aZ 19 (ex 460, 468, 465)

Zagreb - 30 vozi o&islovanych fadou 901 az 930 v pofadi, ve kterém
byly pfivezeny: 340, 352, 378, 410, 426, 428, 431, 435, 332, 362, 322,
341, 346, 347, 356, 357, 319, 330, 339, 348, 447, 427, 445, 375, 437.
Poslednich pét vozil evid. &. 364, 389, 424, 436 a 438 obdrZelo evid. &.
926 az 930, dosud v3ak neni zndmo v jakém pofadi.

Gorlitz - evid.

Neékolik vozit bylo prodéno i do Kaliningradu (Krdlovce), polet a evid.
¢. nebyla zatim uvedena.
Padle ¢asopisu Blitz zpracoval Ono Bitner
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Tarifni pdsma praiské méstské integrované dopravy — Zelezniéni sit
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Pfitomnost a budoucnost ULR (ultra light rail =
lehké kolejové vozidlo)

Kvétnova specidlnf pfiloha LRMT ve 16 statich dolnénych 14 barevnymi
obrdzky a tfemi pérovymi nidZrtky se zabyvd moZnostmi znovuzavedeni
kolejové dopravy lehkymi dvouosymi vozidly tramvajového typu v
anglickych méstech a snad i v Australii resp. na Novém Zeelandu. Piiloha,
misty majici charakter ndborové broZury si v§imd koncepce, moZnost{
realizace, obchodni a socidlni pfijatelnosti navrhovanych typd ULR.
Podstatnd ¢dst publikace je vénovdna technickému feSeni prakticky
jediného nabizeného typu vozitek (PLT, Parry Light Tram resp. PPM,
Parry People Mover), coZ patrné nejvice zaujme tendfe Zpravodaje.
Tuto &dst dopliiuji ndzory primyslu dopravnich strojii a perspektivy
priitomu do mySleni osobnosti i vefejnosti. Uvodni stat P. Watkinsové
shrnuje nevyhody jinak progresivniho LR systému resp. vozidel typu
Supertram: Ekonomickd vyuZitelnost jen pro velké aglomerace s vice jak
100 tisici veden{ s relativné vysokym napétim 500 - 1500 V. Vyhody
malych kolejovych vozidel tramvajového typu vyplynou z popisu
konstruovanych Parryho vozitek. John Parry, pfednostni vyrobce lehkych
kolejovych vozidel, si pfedsevzal konstrukci vozitka pfijatelného i pro
mésta pfesahujici jen 40 tisic obyvatel, dopravy realizovatelné i v pésich
zondch s vylou€enim trolejového vedeni a nevyZadujici zvidStnich
povrchovych a podpovrchovych tprav pfi kladenf koleji. Vylouéil jako
zdroj energie baterie pro jejich citlivost na ddrzbu, pomalé dobijeni a
#ivotnost nepfesahujici obvykle 2000 nabijecich cykld. Zvoleny
setrvacnikovy systém pfend3{ energii na hnacf kola &ist€ mechanicky (viz
ddle) bez ,.elektrického mezi¢ldnku* navrhovaného diive pro tyto systémy
ve Svycarsku. Zachvav4 jako jizni cestu kolejnice, jakoZto nejispornéjsi
typ transportu vyZadujici jen 0,02 kWh/osobokm, zatim co adekvitn{

minibus potfebuje k témuZ ucelu asi 0,08 kWh. Setrvaénikové kolo rotuje
s maximdln{ rychlosti 4000 ot/ min a doddv4 energii asi 1XW h dostate¢nou
pro pohyb vozidla po 3 - 4 km rovinné trati. ,Nabfjeni* setrvaéniku
béhem 15 - 90 s na zastdvkdch pomoci elektromotoru pohdnéného 70 V_
ss. proudem cestujici ani nepostfehnou. Setrvaénik umist&€ny pod podlahou
nevykazuje Zddné gyroskopické efekty, coz je zvId8t vyznamné pifi dzkém
rozchodu kolejnic. Setrvagnik je konstruovén jako ocelovy laminovany
sendvi¢, dokonale vyvédZeny tak, Ze neohroZuje trvanlivost loZisek. Pievod
energie resp. rychlosti je proveden systémem CVT (continuously variable
transmission). To umoZiiuje ovlddat rychlost vozitka v mezich 0 - 50 km/
h i pfi klesajicich otdtkdch setrvaéniku ( v mezich 4000 - 1500 ot/min).
Prevodovka odebifrajici energii pfi rozjizdéni vozidla umoZiiuje pfi
zpomalenf{ jizdy ,.dobfjeni* setrvaéniku (obdoba rekuperace). Konstrukce
vozitka je podloZena vidy 12timé&siénim operaénim testovdnim v
simulovaném méstském provozu.

Parametry vozitek konstruovanych v letech 1992 - 1996:

Hmotnost setrvadniku 200 - 250 kg, vyjimeéné 500 kg o priméru 900 -
996 mm.

Maximdlni vykon stroje 10 - 30 HP, tj. 7.4 - 22 kW.
Dobijeci elektromotor na ss. napéti 70 V.

Vozidlo uréeno pro rozchod 610 a 760 mm, v poslednich letech téZ 1000
a 1435 mm.

Podet sedadel ve vozitku 6, 10 az 30.
Trvalej§i provoz (1992 - 1995) experimentalnich , kolejovych minibusd*
v Himley Parku. Vozitka v provedeni historickych tramvajf byla dsp&sné

pfedvddéna v Brightonu a Swansea i v daldich lokalitdch ldzefiského
charakteru.
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Osm trolejbusovych souprav ze Svycarského mésta St. Gallen se v roce
1992 objevilo ve Varfavé. Na fotografiich poFizenych dne 2. 3. 1993 je
trolejbus evid. & T0I14 s vlekem P004. Podle Trolejbus Magazine ¢. 185/
95 §lo o ndsledujici vozy - T005, T013, T014, T019, T030, T031, T036,
? (ex 127, 123, 128, 126, 130, 125, ?, ?) a POOI aZ POOS (ex 337, 338,
?, 331, 335, 333, 325, 315). Text Otto Bittner, foto Tomasz Palkdn

Detaily ¢innosti PLT:

Na zastdvce se pfipoji elektromotor pomoci vodivé kolejnice pod
ndstupi§tém na zdroj 70 V ss. Elektromotor pfeddvd mechanickou energii
pfes kuZelovy pfevod a hnaci femen setrvaéniku ( viz schema na str. 10
piilohy). Pfi provozu se energie setrvacniku pfendsi pres kuZelovy prevod
a 4rychlostni pfevodovku pro smér vpred a vzad na varidtor (rychlostni
ménié). Rotadni energie je pfendSena dalSi spojkou a Kardanovym
hiidelem na hnaci kola. Koppiv kuZelovy varidtor umoZiiuje plynuloun
zménu rychlosti otd¢eni v mezich 3:1 aZ 1:3. To je hlavni ovldddni rychlosti
vozidla, které startuje s varidtorem v nejniZ§im rychlostnim poméru. S
ristem poméru roste i rychlost tramvaje.' Pomér nutno plynule zvySovat
pii zpomalovdni rotace setrvaéniku. Rychld redukce poméru brzdi vozidlo
a urychluje setrvacnik. Tak je mechanicky moment tramvaje vyuZit pro
energie setrvaéniku. Verze tramvaje pro 35 osob (o hmotnosti 8,5 t
rozloZené na 4 kola) #4d4 pouZit{ kolejnic o nosnosti 30 kg/m poloZenych
na podloZi s asi 10 cm $térkopisku. Kolejnice lze snadno pielozit. Stinéni
proti bludnym proudim odpadé. Diskové brzdy na Vsech kolech slouZi
ke koneénému zastaven{ vozidla resp. jako brzdy havarijni. Kolejnicovd
brzda na zadnich kolech se pouZivd jen pti parkovdni. Ovlddani jizdy je

SECONDARY

CLUTCH

FLYWHEEL ENERGY STORAGE LIGHT TRAM TRANSMISSION

Slovnik k ndcrtku pohonného iistroji:

bevel gear box — kuZelovd prevodovka, cardan shaft — Kardanitv hiidel,
disc brake — diskovd brzda, drive belt — pohonny femen, continuously
variable — plynule ménitelny, forward/reverse gear box — pfevodovka
pro jizdu vpred/vzad, flywheel — setrvaénik, primary/secondary clutch —
primdrni/sekunddrni spojka, four speed — étyfrychlosini, rear wheels —
zadnf kola, tread brake — kolejnicovd brzda.

mechanické resp. hydraulické. U vozidla s dvojim fizenim je zabezpegeno
odpojeni ovlddacich prvkd na nefizeném konci vozidla.

Provoz na PPM:

Ridi¢ navykly na provoz autobusu snddno zvlddne i jizdu na PPM. Ide o
ovldddni rychlosti, obou brzd, reverzni pfevodovky a nabijeciho kontaktu
pro elektromotor. Nutno hlidat oticky setrvaéniku. Zastivky jsou obvykle
ve vzddlenosti 300 aZz 500.m s 400 mm vysokymi ndstupi§ti na tdrovni
podlahy vozidel. Pod ndstupistém je vodivd kolejnice pro napdjeni
elektromotoru. Dojezd vozidla do nejbliZ§{ stanice pfi neoekdvaném
vyéerpini energie setrvaéniku je zaji§tén nouzové bateriemi. Udriba
vozidel je snadnd, pocet nutnych ndhradnich dili minimdln{.Pfedpoklddd
se dlouhd Zivotnost vozidel. I kdyZ tramvaje typu PPM jezdi nejefektivnéji
na zvla§tnim jizdnim pruhu, mohou pouZit i b&Znou méstskou trat. PPM

B A REPRLEE A 3 RS TS
Prototyp & 9 se na prvni pohled podobd dospélé tramvaji. Nostalgicky
vzhled se miife dobfe uplatnit v historickych jddrech mést.
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miZe jezdit i v CFZ (v zoné bez vozidel) pokud je trat vedena na zvldStnim
télese odliSném od chodnikd pro pési. MiZe vést i prodejimi halami bez
nebezpedi drazu chodel. Podle konstrukénich studif bude asi 4 km dlouhd
traf ULR stdt 1 - 2 miliony liber.

Oldrich Fischer

— PRECETLI JSME ZA VAS —

Kratce zTrolleybus Magazine

Budapest

Doddny byly dal3f ¢lankové trolejbusy Ikarus 435 T. Oproti vozim evid.
¢. 300 aZ 302 maji novou elektronickou linkovou orientaci. V zdfi 1995
byly spatfeny vozy evid. & 303 aZ 306 a 309.

Dayton . , ;
Prvni trolejbus Skoda evid. ¢ 701 byl doddn 22.°12.°1995; dal§i dva
prototypy evid. ¢. 702 a 703-koncem ledna 1996. Jsou opatfeny ndtérem
ve dvou odstinech Zluté s tmavé Sedymi dvefmi a plochou okolo oken a
modro-zelenym diagondlnim pdsem. Objedndvka trolejbusi Skoda byla
sniZena o dva kusy na 61 vozi.

Tallin

6 Eldnkovych trolejbusi Ikarus 280T ex Hoyerswerda (evid. &. 715, 717,
718, 719, 720, 722) bylo zafazeno pod evid. . 426 aZ 431. ObdrZely
novy modro - bily nétér. Posledni dvojice trolejbusit 9Tr evid. &. 174 +
175 byla v Cervnu 1995 vyfazena a seSrotovdna. S6lo vozy 9Tr byly

proddny do Vilniusu. Trolejbusy 14Tr maji evid. €. 210, 212 aZ 308.
Kaunas

Ojeté trolejbusy 14Tr zakoupené v CR obdrzely evid. &. 330 aZ 336.
Vilnius

15 trolejbustt 14Tr dovezenych z CR bylo zafazeno pod evid. &. 568 az
582 s pfed&islim 1 nebo 2 podle piidéleni k pfisluiné vozovné.
Ukrajina

Na Ukrajiné jsou v soucasnosti celkem tfi vyrobci trolejbusi. Prvnim z
nich je tovdrna Juzma§ v Dnipropetrovsku s celkovou produkci 337
¢ldnkovych vozl JuUMZ-T1 v letech 1992 a7 1994. Z tohoto poctu byly
pro Ukrajinu ureny 304 vozy, 5 do Béloruska (Minsk), 1 do Estonska
(Tallin) a 27 do Ruska (Orenburg). Produkce roku 1995 sméfovala opét
do ukrajinskych mést (46 vozil Dnipropetrovsk, 38 Charkiv, 26 Kijev, 17
Lugansk, 28 Odéssa, 18 Poltava).

Autobusovd tovdrna ve Lvové vyrobila v roce 1994 20 vozil typu LAZ
52 522. Leteckd tovdrna Antonov v Kijevé postavila v 1été novy typ
Cldnkového trolejbusu s hlinfkovou karosérii a.Ceskou elektrickou vyzbroji.

Lvov

7. 12. 1995 bylo doddno 32 novych trolejbusi LAZ 52 522 v modro -
bilém nétéru.

Simferopol - Jalta

V letech 1993 az 1995 bylo dodédno 8 trolejbusi JuMZ-T1 a 3 ZIU 683.
Pro provoz na dlouhych tratich v kopcovitém terénu byla vyvinuta
upravend verze trolejbusd JuMZ-T2-09.

Tomds Kocman

Pohlednice historickych tramvajiTMB

Tramvajklub Brno pokraduje ve vyddvani pohlednic osmikusovou sérif,
zachycujici predevsim tramvaje ze sbirek TMB. Jde o soupravu parni
tramvaje s lokomotivou Caroline, vledny viiz evid. & 25, tramvajové
vozy evid. €. 1, 6, 10, 52 + 205, 205 + 1207. Na posledn{ pohlednici je
motorovy viz evid. €. 85 (ex 126) s vleCnym vozem série evid. & 211—
260 ve smyéce Zidenice. Pohlednice byly vydany v ndkladu 8 x 1000 ks
a jejich prodejni cena je stanovena na 4,- K& V prodeji jsou napf. v
pokladné Aredlu MHD v Li8ni, v informadni kanceldfi DP Brno na
BeneSové ulici a bude je moZno zakoupit i na €lenské schiizi Tramvajklubu.
Pii odbéru nad 100 kusd za déelem dal3{ distribuce bude poskytnuta
sleva.
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