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Fo)zvénka. Vybor Tramvajklubu Brno Vds zve na Clenskou schiizi, kterd
se kond v 17%hod. dne 2. z4t 1996 v ulebng autoskoly DPMB v Pisdrkdch.
Program schiize bude upfesnén v ndsledujicim &fsle Informacf MHD,
které vyjde za¢dtkem srpna a viem &lendim Tramvajklubu bude rozesldno
postou.
Zdenék Nesiba
V dtery 11. Cervna byla knihovna Tramvajklubu pfest&hovdna z budovy
TM na Orli do uéebny $kolniho odd&lenf DPMB v Pisdrkdch. Pijcovat a
vracet knihy bude moZno vidy pil hodiny pfed za¢dtkem ¢&lenské schize,
tedy od 16* hod. PHstup do udebny, jeZ se nachdz{ v prvnim patfe, je z
chodby po Zeleznych schodech. D&kujeme touto cestou viem, kdo se na
st¢hovdni podileli.
. Vybor Tramvajklubn
Omlouvdme se vem Ctendiim Informaci MHD za Zmendeny rozsah &isla
206. Doslo k tomu vlivem technickych potf#{ pti jeho pifpravé a nasledné
¢asové tisni. Informace MHD tak byly sestaveny jen ze 3esti stran a byly
rozmnoZeny, aby bylo toto &islo véas k dispozici na Cervnové &lenské
schiizi.
Redakce

— AKTUALITY —

Novinky MHD v Brné

* Jako kaZzdoro&né dojde i letos k omezeni dopravy v obdobf prdzdnin od
1. 7. do 31. 8. Diivodem k tomu je niZ3i poptdvka po dopravé v disledku
prdzdnin na $koldch a dovolenych. Rovn&Z v faddch fidigd MHD to
umoZni{ Cerpdni dovolenych, kdy zejména v tramvajové dopravé pro
znalny nedostatek fidi¢h zbyvd erpat dovolenou jesté z roku 1995.
Forma omezen{ je od minulych let odli¥nd a nevyzkouZend, jednd se o
prvni omezeni tohoto druhu od zavedeni nové organizace dopravy v zdi{
1995. Budou prodlouZeny intervaly na v&tSin& linek ve Spi¢kach, ngkteré
linky budou mimo provoz.

* Od 15. gervna 1995 doslo ke zmé&né& na rekrealn{ autobusové lince 103.
Jejf trasa byla prodlouZena aZz do smycky Bystrc-ZOO, aby se ziskalo
napojenf na autobusovou linku 50, jizdn{i fdd byl provdzdn s jizdnim
tddem CSAD a jfzdné zvySeno na 6,- K& pro dospélé a 3,- K& pro déti.
Nadadle neplati Zd4dné pfedplatn{ jizdenky ani doprava zdarma pro
dichodce.

* Ve dnech 5. aZ 7. éervence budou mé&n&ny koleje v kfiZovatkdch ulice
Lidické s Moravskym ndmé&stim a Lidické s Pionyrskou. Akce vyfadf z
provozu tramvajovou dopravu v dseku Moravské ndmésti — Regkovice a
hlavné odfizne od svéta vozovnu Krdlovo Pole. To si vyZdd4 pfesun
tramvaj{ mezi ob&ma vozovnami jiZ pfed zahdjenim vyluky a pifpadnou
vypravu na linky s jinymi typy tramvajf, neZ je obvyklé. Ndpor bude na
ndhradni autobusovou dopravu. Autobusy budou muset kompletng
nahradit trolejbusy na lince 145 a samozfejmé tramvaje do Redkovic. K
tomu samoziejmé pfistoupf jiZ zavedend ndhradni doprava do Obfan
linkou 39 a od 1. 7. do Slapanic linkou 131.

* Vic neZ prdzdninovd doprava rozhybala brnénskou cestujici vefejnost
tarifn{ zména platnd od 1. 7. 1996. Nic proti tomu, Ze by snad jizdné
n€koho uvrhlo do bidy a nouze, z bezdomovcid se stejné nic nevyrazf,
zvySeni jizdného snfi{ vysi ndkladd mezi pouZfvdnim osobniho
automobilu a vefejnou dopravou a ulice mésta Brna se je§td vice zahlti
stojfcimi nebo jen mirn& se plouZicimi proudy automobild. Zvyseni
jizdného md pfitom jen zmirnit akutni nedostatek finanénich prostfedkd
na provoz MHD, oviem na provoz jen ve stdvajicim rozsahu, tedy Zddny
nérist.

Ceny jizdného:

obdanské jednotlivé na 60 minut... 8,- K&
zlevnéné jednotlivé na 60 1ﬁinut .......................... 3,- K&
oblansk$ &ty¥ndsobné na 60 minut.......oe.e. 30,- Xz ,-
ob&anské desetindsobné na 60 minut................ 75,- K&

obcanské na 24 hodin....ccveveercrenereccennrennnn,
ptedplatn{ mési&ni zlevnéné
pfedplatni pAImESIEni .ovvveviecrieenrerinverieinnnns
predplatni mESIENT ...c.ovuvrvrreeeieeenre e

piedplatnf Etvrtletni.....ccocovevrvvererecsnreereeriesens

pFedplatn{ pélroéni ....

Ctmdctidenni termin na zaveden{ novych jfzdenek je zcela Sibeni¢ni a v
mnoha smérech neredlny. Pfechod na novy tarif bude proto postupny. V
obdobf{ od 27. 6. do 5. 7. budou proddvdny kupony na pfedplatn j{zdenky,
platnost ¢ervnovych se prodluZuje az do 5. 7. Od 1. 7, do 15. 7. budou
postupné pfedéldny jizdenkové automaty, od 8. do 15. 7. je pfechodnd
doba na zavedenf jednotlivych jizdenek ~ &tyfndsobné a desetindsobné
budou k dispozici aZ od srpna. 15. 7. je datum zahdjen{ dopliikového

Na brnénském vystavisti se v rdmci veletrhu Autotec predstavila i ¥ada
vyrobeit silnicnich vozidel MHD. Nechybéla ani Karosa Vysoké Myto,
Jjei se zde prezentovala predstaviteli typové Fady 900. Na reprodukcei
firemntho prospektu je kloubovy autobus B941.
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Viiz ‘KT8 evid. ¢. 1720 na ndmésti Svobody dne 21. 11. 1992,
Foto © Tomd§ Kocman. ’
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prodeje fidi¢i v nové cend — piiplatek 2,- k& zistdvd. Cestuj'icim, kterym
ziistanou jednotlivé i nékolikandsobné jizdenky ve staré cené, je mohou
dovyuZivat do konce gervence 1996.

Daleko tragiét&jsi je rozhodnuti Rady mésta Brna o zruSeni tramvajové
dopravy v ulici Masarykové. Md dojit nejen ke zruSeni dopravy, ale k
likvidaci tramvajové trati, resp. jejimu neobnoveni v rdmci rekonstrukce
této ulice. Zminénou trati se nejem vytrati obsluha MHD v centru mésta,
ale pfedeviim se ztrati nenahraditelné tfeti propojeni mezi uzly Cesk4-
Moravské ndmést{ a Hlavn{ nddraZi. ProdraZi to ndhradni dopravu pii
vylukdch — ve stdvajicim stavu ji nebylo nutno viibec zavadét — a pii
poruchdch na zbyvajicich dvou spojnicich ulici Husovou a ulicemi
Rooseveltovou a Bene§ovou dojde ke kolapsu v tramvajové dopravé.
Argumenti;zje podstatné vic, byly sepsdny do otevieného:dopisu
adresovanému pani primdtorce a odeslanému brn&nskym novindm.

- ) " Ivan Nedélka

“ Masa'rykova bez tramvaje

Rada mésta:Brna schvélila vysledek vyb&rového E{zeni na provedeni
rekonstrukce ulice Masarykovy. Vitézeim se stala a.s:" DOSTA: PiestoZe
projekt plivodné zahrnoval i obnovu tramvajové trati, bylo podle zprdv
z tisku rozhodnuto pfi obnové dlajby koleje nepoloZit a provoz tramvaji
v historickém centru mésta Brna zrugit. Stalo se tak pfedev§im diky zcela
kategorickému, a nutno dodat mirné svéhlavému, postoji radnice méstské
&dsti Brno stfed. Ta s provozem tramvaji v p&8i z6n€ nesouhlasi, pfifemZ
nebere v dvahu disledky tohoto kroku pro tramvajovou dopravu jako
celek. Rozhodnuti RMB pak sv&d&i o tom, Ze jejf clenové pouZivaji
vyhradné sluZebni vozy a problémy brnénské MHD dovedou fe§it jen
zvySovanim jizdného.

Hlavnim argumentem pro zrueni tramvaje v Masarykové ulici je ddajné
poskozovin{ statiky okolo stojicich budov a to, Ze tramvaj do péSi z6ny
nepatfi. Je vcelku evidentni, 7e dynamické plisoben{ projiZdéjicich
tramvaji na okolni budovy Ize minimalizovat vhodnou konstrukc{
tramvajové trati. To jist® projekt rekonstrukce koleji fesil. Druhy argument
je velmi diskutabilni. Ze svéta je zndma fada piikladd sv&dCicich o opaku,
kdy tramvaj v fadé mést pE§{ z6nou bez problémd projiZdi a kdy dokonce
byla tramvajovd trat v p&3{ z6n& nové zbudovdna. Pfiznivci tramvajové
dopravy mohou na zékladé téchto skutednosti argumentovat pravé opané
a tvrdit, Ze tramvaj do p&§f zény patii. OZivuje ulice a plsobi jako jeden
z podstanych méstotvornych prvkil. Je tfeba se tedy spife ptdt, co dobrého
konkrétné piinese zrusenf tramvaje prdvé v Bmé v Masarykové ulici.a
jakou cenu za to zaplatime.

Chodci samozfejmé jiz tramvaji nebudou obtéZovdni a budou se moci v
Masarykové ulici promenddovat zcela libovolng. Pokud je oviem
nepfejede vozidlo zdsobovdni, taxi nebo nékoho jiného, kdo md do pé&si
z6ny vjezd povolen. Na ndmésti Svobody pak budou bez omezeni
pofdddny rizné trhy, mitinky, demonstrace a jiné atrakce, jeZ jist€ nemdlo
prispéji ke zvyseni distojnosti tohoto mista jako centra veletrZni metropole.

Vykoupeno to oviem bude tim, Ze centrum mésta jiz nebude
bezprostfedné obsluhovdno MHD, coZ zhor3i jeho dostupnost pfedeviim
pro star§i a pohybové postiZené spoluobZany. Je oviem logické, Ze ti

veelku v p&Si z6né nemaji co pohleddvat. V dobg, kdy se na mnoha
mistech buduji bezbariérové vstupy do budov, obchodil, upravuji se

£ % i S 2 LW R R S T
Ani supermodern{ tramvaje ve Strassburgu se nevyhybaji centrumésta s
PEST zonou. Snimek z podzemnf stanice u hlavniho nddraZi.

Foto 20. 5. 1995 © Roman Siler.

pfechody apod., je takovy postoj radnice trochu zardZejfci. Otdzkou
zlistdvd, jaky to bude mit vliv na pokles obratu prodejci na Zelném trhu.

Druhy disledek se v celé své nahoté projevi v pifpadé poruchy &i nehody
na okruhu nddraii — Husova — Ceskd — Rooseveltova. Absence tramvajové
trati pfes ndmésti Svobody, kterd dosud funguje jako zdloZni odklonovd
trasa, zplisobi pii souCasné trovni dispecerského fizeni zablokovini
centrdlni oblasti mé&sta a ndsledny kolaps dopravy v celém Brné. Bude-li
mit dispecink snahu a &as alespoii néco zachrdnit, dotkdme se pak velmi
zajimavych odklonid. Takové strZeni troleje na Moravském ndmésti miZe
v lepsim ptipadé skoncit odklonem linky €. 11 z Veveli do Masarykovy
&tvrti, linka &. 5 pojede pies Cejl a HybeZovu, Pekaiskou obslouzi z Ceské

”

<z

Tramvaj prodirajict se davy chodeit na Masarykové ulici piisobf sice
hrozivé, aviak zhlediska poétu nehod jde o jeden z nejbezpecnéjsich
tisekdt. T3 evid. & 1544 dne 21.11. 1992, Foto © Tomd§ Kocman.
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V letohrddku Mitrovskych bylo moZno zhlédnout vystavu soutéinich
ndvrhii urbanisticko-dopravni soutéie na reSeni [dendlova ndmésti.
Vitézny ndvrh autorit Lubomira Gavalce z Kofic a LuboSe Zemana z
Ceskych Budéjovic vede tramvajovou traf, jei kolmo kiizuje Peka¥skou
a zajizdi do tunelu pod Spilberkem, za budoveu dneini Skoly. Ddle je
uvaZovdno s pokracovdnim tramvaje z ulice Vdclavské do Kridlovické a
ddle smérem k jiZnimu centru. Stdvajici smycka je zruSena a je nahrazena
smyckou v ulici HybeSova. Tu viak, jak je z ndcrtku zfejmé, mohou vyuiit
jen viaky linek jedoucich z tunelu.

trojka, kterd tak pojede na Starou Osadu pfes Mendlovo ndm. Misto
jedendctky pojede do Lesné sedmicka ze Staré Osady a tfeba Sestka od
nddraZi.

Nezbyvd nez vefit, Ze poslanci je§té zvdZ{ viechna pro a proti a rozhodnut{
RMB bude korigovdno. Jako moZny kompromis by mohlo byt vybudovén{
jednokolejné trati, kterd by pro linku &. 4 pfi vhodn& konstruovaném
jfzdnfm Fddu stagila a v piipad& vyluk by mohla byt projiidéna
jednosmémé nebo skupinami tif aZ CtyF vlaku kyvadlové. Piipadné zruseni
tramvaje v centru Brna po téméf stu letech by mélo byt zvdZeno velmi
peclivé a ne jako jedna z desitek zdleZitosti, kterymi se Rada mésta Brna
béiné zabyvi.

Na zdvér zbyvd dodat, Ze v zdpadoevropskych méstech je postoj k tramvaji
v pE3i z6né uplné odli¥ny. Odbornici névéiicné krouti hlavou nad tim, Ze
jesté& v dnedni dobé& je schopen nékdo navrhout ruenf tramvajovych
linek v centru. V dobé&, kdy se p&3i z6ny s povrchovou tramvajovou
dopravou zavidéji. Prikladem miZe byt i nové vystavény tramvajovy
systém ve francouzském Strasburku, kde se modemi nizkopodlazni vozy

proplétaji mezi chodci a cyklisty také v p&§i zo6né.

Tomds Kocman

?

— Z PROVOZU —

Obnova vozového parku tramvaji v DP Brno do
roku 2000 ~

Tomis Kocman

MoZnostem obnovy stirnoucich brnénskych tramvaji byly jii difve v
Informacich MHD vénovdna pozornost. Na linkdch €. 4 a 13 se jiZ dokonce
miiZeme setkat s novymi.tramvajemi T6AS, pti cviinych jizdach se v
ulicich objevuje modernizovany viz T3R, zkuSebni jizdy podobné
rekonstruované tramvaje K2 zatim ztroskotdvaji na nékterych problémech
s protismykovym zafizenim na kotoucové brzdé stfedntho podvozku, na
montdini lince v CKD Zli¢n se jiz postupn& rodf nové tramvaje RT6 a
Skoda Plzen dokonZuje prototyp nizkopodlaZni tramvaje Astra. Jak a &m
by postupnd obnova vozového parku tramvaji mohla byt provedena, se
tedy jiZ za¢ind rysovat. Hor§{ je to oviem jiZ s otdzkou za&? Nésledujici
piispévek si klade za cil na zdkladé vypisu ujetych kilometrli tramvaji
krdlovopolské vozovny odhadnout pfedpoklddané potfeby poétu novych

Py

¢i rekonstruovanych vozi v nejbliZSich letech.

Nejdfive je nutno pfipomenou zdkladni pricipy provddéni periodickych
oprav tramvaji fady T. Cyklus dilenskych oprav zahrnuje tii stupné —
stfedni, velkd a generdlni oprava (SO, VO a GO), piic¢emZ vétSinou po
dvou opravdch niZ§iho stupné ndsleduje oprava vy3Sfho ‘stupné.
Kilometricky probéh mezi dvéma SO je zhruba 70 000 km, coZ je asi 1 aZ
2 roky provozu. VO je pak provddéna cca kaZzdé 3 aZ 4 roky. Teoreticky
cyklus oprav po dobu Zivotnosti tramvaje je pak ndsledujici: SO — SO -
VO (210 tis. km) — SO ~ SO — VO (420 tis. km) — SO — SO — GO (630 tis.
km) ~ SO — SO - VO = SO — SO - VO - SO — SO. V tomto okamZiku m4
viiz najeto néco pfes 1,2 mil km, piekroéil ekonomickou Zivotnost a
mohl by byt vyfazen. To v Brn& potkalo napf. vét§inu tramvaji K2 z let
1966 a 1969. V opacném piipadé vz absolvuje druhou generdlni opravu
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T3R evid. ¢
Kasik.

5. 1615 u hlavniho nddraZi dne 28. 3. 1996. Foto © Ladislav

a cely cyklus VO se znovu opakuje. PFi najeti kilometrického prob&hu
max. 1,8 az 2 mil. km se dostavi nutnost provedeni dal3{ — tedy jiZ tfetf
GO. Ta dosud na zadné tramvaji v CR nebyla provedena a vzhledem k
opotiebeni karoserie vozu se _]IL nedoporucuje. Nezbyva neZ tramvaj
vyfadit.

Prvni GO tramvaji T2 byly v Brné provddény v letech 1966 aZ 1971,
druhé - pii nichZ doslo k modernizaci — v letech 1976 aZ 1983 u 80 vozi.
Vzledem k tomu, Ze vlivem omezovdni provozu sélo vozid (od roku
1981 jen na lince 19 a o vikendech na linkdch ¢. 4 a 16) klesal kilometricky
probéh zbylych vozl bez. 2. GO, neujelo poslednich devét té dvojek
potiebny pocet kilometril a bylo koncem roku 1985 po doddvce novych
tramyaji T3SU vyfazeno. Viz evid. ¢. 1473, jeZ je dnes sbirkovym
pfedﬁﬁétem Technického muzea, tak md najeto jen 860 tis. km a posledni
VO gbdrzel v kv&tnu 1979. Tramvaje T2 byly v ndsledujicich letech
samozfejmé rufeny v souvislosti s doddvkami novych vozil. Vyfazeny
Zdy ty z vozll, které mely v daném voze najete km na VO _resp GO.
Tak’se stalo, 7e byly vytazeny tramva_]e kterc po GO’ absolvovaly jen
jednu VO, plidemZ tieba star§i viiz, jeZ mé&l $t&stf a pred doddvkou novych
tramvaji obdrZel dilenskou opravu, v provozu zfistal. Naopak, jestlize
diky“nedostatku novych tramvaji nebylo moZno n&ktery viiz vyfadit,
byla na ném provedena je5té tfeti dflenskd oprava niZ§iho stupné. To je
pripad vozu evid. &. 1407, ktery po GO v roce 1976 obdrZel VO v letech
1981, 1984 a jeSté v roce 1988. Podobné u tramvaji evid. & 1450 + 1414
a 1451 + 1425 nebyla v bfeznu 1995 provedena VO, ale jen 3. SO s
obnovou laku. Tyto tramvaje tak mohou dnes do svého vyfazeni ujet
jesté asi 30 tis. km. O néco Iépe je na tom viiz evid. & 1487 pfed kterym
je moZnost najeti daiSich cca 40 tis. km a provedeni 2. SO. Druhou SO
mohou obdrZet i vozy evid. & 1470 a 1462, otdzka je zda k ni Dopravni
podnik pfistoupi. Kilometricky prob&h dal§ich dvou zbylych vozi T2 -
evid. €. 1476 a 1488 — jim jiZ dlouhy Zivot asi nedopieje. Je zfejmé Ze

Souprava tramvaji T6AS evid. & 1215 + 1216 na lince & 4 vyjiZdi z
ulice Masarykovy 1. 5. 1996. Foto © Ladislav Kasik.

dodidvka dvaceti tramvaji T6 umoZni dfive &i pozdgji vyfadit viechny
tramvaje T2.

Paradoxni je, ze tramvaje T3 maji najeto pfibliZzné o 200 tis. km vice, ne#
star3{ t€ dvojky, protoZe ty byly v poslednich letech nasazoviny do provozu
vétSinou jen ve Spickdch pracovnich dnd. Prvii GO obdrZely té trojky v
letech 1976 az 1981, pfiCemZ &dst jich byla modernizovina dosazenim
tyristorové vyzbroje TV1. Druhé GO byly u t&chto vozi provddény od
rol\u 1986 do roku 1992. Viechny vozy série evid. ¢. 1495 aZ 1522 jiZ
vyfazeni nebo zdsadni rekonstrukce a opravy skeletu karosérie. Z vozi
vys§ich evid. €. jsou v téZe situaci ndsledujici: 1524, 1525, 1527—1531,
1533—1536, 1539, 1540, 1549, 1550, -1552—1554, 1556, 1557, 1559,
1563—1565 a 1567. U nejmladsich tramvaji T3 od evid. &. 1581 byla jiz
vét§inou provedena 2. GO a ndsledujici VO. Vyjimkou jsou jen vozy
evid. &. 1590, 1594, 1597, 1598 a 1599, které v roce 1993 obdriely
misto GO jen 3. VO. K nim je moZno zafadit i viiz evid. & 1497, ktery téz
pochdzi z roku 1971, 1 kdyZ d€etng jde o star§i viz, takZe sméle miZe
dostat je$té dalsi GO. Naopak u tramvaji evid. & 1581 a 1585 by jiz GO
vhodnd nebyla, nebot jejich karosérie pochdzeji z mnohem starSich vozf.
V niésledujic{ tabulce je uveden odhad potieb dilenskych oprav evntuelné
rekonstrukei tramvaji T3 do roku 2000.

1996

VO: 1526, (1527, 1529), 1530 (1536), 1545, 1546 1547. (1550, 1552,
1553, 1554, 1557, 1559), 1561, (1563, 1564, 1567), 1595, (1600.
1653, 1654), 1655, 1656 — u vozid v zdvorce jiZ by]a VO provedena

GO: 1581
REKO nebo +: 1511, 1515, 1516
1997

VO: 1496, 1537, 1541, 1548, 1551, 1558, 1657 GO: 1497, 1585, 1590,
1594, 1597, 1598, 1599

REKO nebo +: 1498, 1502, 1503, 1507, 1509, 1517, 1519, 1521
1998 ‘

VO: 1543, 1544, 1555, 1560, 1562, 1569, 1570, 1573, 1580, 1582,
1583, 1584, 1587, 1589, 1591, 1592, 1593, 1601, 1658

REKO nebo +: 1495, 1499, 1500, 1504, 1505, 1506, 1508, 1510, 1512,
1522, 1523, 1525, 15’78 1531 1556 :

1999 - NI L L en L T Rl A

VO: 1538, 1542, 1566, 1568, 1571 1572, 1574 1575, 1576, 1577,
1578, 1579, 1586, 1588, 1596, 1602, 1603

REKO nebo +: 1514, 1524, 1533, 1534, 1535, 1540, 1549, 1565,
2000

REKO nebo +: 1536, 1550, 1552, 1553, 1554, 1557, 1559, 1563, ]564
1567

Vyse uvedeny pfehled je oviem nutno brdt jako orientacni. Realita bude
zdviset hlavné na objemu finanénich prostfedki, které pro obnovu
vozového parku budou k dispozici. V lepsim pifpadé mohou byt vyfazeny
¢f rekonstruovdny i nékteré dal$i tramvaje, které budou mit najeté km jen
na VP, naopak v hor§im p#ipadé miZe kterykoli z vozd uréenych k
rekonstrukci dostat je§t& 3. VO. Pii rekonstrukcich bude zfejmé& ddna
pfednost tramvajim bez vyzbroje TVI1. Stejné tak rozdéleni potfeb
dilenskych oprav do jednotlivych let miZe doznat zmén provedenim
3. 80, snizenfm kilometrického prob&hu nebo dlouhodobym odstavenim
toho kterého vozu. V nékterém z dalsich &fsel Informaci MHD se pokusime
pfinést prehled o situaci i u vozit K2.

MHD ve Frydku - Mistku

Ing. Jan Blumenschein

Meéstskou hromadnou dopravu v tomto mésté na pomezi Moravy a Slezska,
které &itd cca 65 000 obyvatel, zajistuje autobusy a. s. CSAD Frydek-
Mistek. Poéitky MHD ve mésté spadaji do obdobi konce 50. let a za
uplynulé roky prodélala fadu zmén, souvisejicich zejména s pfestavbou
mésta do socialistické panelové podoby. Pocet linek postupné rostl ze 3
a% na 17, pak postupné klesal aZ na 12 (v kvétnu 1996). Linky se
vyznaCovaly zejména neskuteéng dlouhymi intervaly, a tak bylo potfeba
kl4st diiraz hlavné na dobrou fyzickou kondici nebo individudini dopravu.
Ale v letoSnim roce koneéng i zde doslo k potfebnym a pozoruhodnym
zméndm. Od 1. ledna 1996 byl zaveden zcela novy zpidsob odbavovini
cestujicich a to pomoci Eipovych karet EM-TEST. Odbaven{ cestujictho
je nyni moZné dvojim zpisobem: pomoci této karty nebo v hotovosti
placenim u fidiCe. Cestujici, ktery nechce platit v-hotovosti (a tedy vice a
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bez moZnosti pfestupu), si opatii na prodejnim misté €ipovou kartu, na
zdkladé které mu odbavovaci zafizeni ve vozidle vydd jizdenku. Karty
jsou vyddvdny po sloZeni zdlohy 100,- K&, je moZno je kdykoli vritit a
zdlohu obdrZet zpét. Na kartu se pak nahraje \ddaj o zaplaceni uréitého
finan¢niho obnosu, z néhoZ se pak pri kaidé jizdé zaFizenim ve voze
odecitd cena jizdenky. Tak se hodnota umazdvd aZ do vyCerpdni a kartu
je moino znovu dobit, bud na prodejnim misté nebo pifmo u fidice. V
praxi to vypadd tak, Ze cestujici po nastupu do vozu (pouze pfednimi
dvefmi) pfibliZi kartu ke &tecimu zafizeni odbavovaciho pristroje, ten
bleskové provede operaci a vydd jizdenku. Jizdenka nese tyto informace:
kéd linky, datum, €as, ¢islo linky, &islo spoje, cenu jizdenky véetng DPH,
zlistatek na karté, ndzev zastdvky, &islo karty a dokonce i jméno Fidice.
Jizdenky jsou pfestupné: v pracovnich dnech lze pfestupovat po dobu 25
min., v nepracovnich 40 min. (rozum{ se doba mezi prvnim ndstupem a
poslednim pfestupem — dal§{ jizda miZe trvat samoziejmé déle). Pii
pfestupu se provadi nacteni karty znovu - éteci zafizeni zkontrolu- je
Casovy limit a je-li splnén, vydd nulovou jizdenku. Cena jedné bézné
jizdenky je pouhych 3,60 K¢ v pracovni den a 4,- K& v nepracovni den.
Jednd se zfejme o jedno z nejlevngjsich jizdnych u nds. PHi koupi jizdenky
u fidice zaplati cestujici 5,- K& v pracovni den a 6,- K& v nepracovni den.
I v tomto piipadé vydd jizdenku odbavovaci zafizeni, ovSem tato je
nepfestupnd. Cipové karty jsou k dispozici ve tfech druzich: pro vydej
bé&Znych jizdenek, pro 50% slevu a pro bezplatnou pfepravu (vydej
nulové jizdenky). Pro slevu a bezplatnou pfepravu je nutno prokdzat pfi
vydeji karty ndrok. Déle existuji i karty na 60 jizd platné po dobu 1
kalenddiniho mésice. Volbou tlagitkem na piistroji je moZno na jednu
kartu vydat i jizdenku pro spolucestujiciho, zavazadlo nebo psa pfi
opétovném nacteni karty. Zafizenim jsou vybaveny nejen autobusy MHD,
ale i pfiméstské linky, takZe do integrovanych &dsti mésta je moZno na
karty cestovat i tzv. modrymi autobusy. Novy systém odbavovdn{ slouzi
provozovateli k pfesnému vyhodnocovdni trzeb a tim i ekonomické
bilance, sledovdni poctu a druhu pfepravovanych osob a vytiZenosti
jednotlivych spoji, nebot zafizeni vSe zaznamendvd. Pro cestujici je zase
vyhodnd moZnost jizd s pfestupem, moZnost kombinovat MHD a
pfiméstskou dopravu a také pomérné atraktivni cena. Po poc&dteénich
technickych problémech a nechuti ze strany cestujicich i fidi¢d se systém
dobfe ujal a funguje bez vétSich zdvad.

Vyrobcem zafizeni pro komunikaci s ¢ipovymi kartami je firma EM-
TEST Zilina. Tento systém odbavovani ziskal na 3.mezindrédnim veletrhu
technologif, vyrobkl a sluZeb pro rozvoj obei a mést TJRRIS 96 v Bmé. v
dubnu tohoto roku prestiZni ocenéni Zlaty URBIS.,

Zavedeni prestupncho tarifu umozm]o i ndslednou ce!kovou reorgamzam
systému MHD ke 2.Cervnu tohoto roku. Z plvodnich 12 naprosto
nevyhovupmch linek se jejich pocet sniZil na 8, vyrazné byly zkrdceny
intervaly a velkoryse posilena doprava o sobotdchga nedélich. Novou
organizaci dopravy zpracovala na objedndvku méstského iufadu firma
UDIMO Ostrava. Nyni lze tedy jen doufat, Ze novy systém dopravy se
udrzf, piipadné se bude jeSté vylepSovat a plispéje tak ke zlepSenf Zivota
ve mésté. )

Autobusy SOR

zaznam rozhovoru se zistupcem ﬁrmy SOR Dipl. Ing. Janem ﬁernym
puivodné uréeny pro Svét motori poskytl redakei s jeho souhlasem
Pavel Bednafb

Co byste rekl na prohldseni nékrer)‘rch nasich prednich politiki, Ze u nds
v CR neni vyrobce ,,malych' autobusi, tedy autobusit vhodnych pro
dopravu osob mezi men§imi mésty a obcemi.

S nasim 7,5 m dlouhym autobusem jsme poprvé sezndmili vefejnost na
Autotecu Brno pfed dvéma lety, ddle byl pfedstaven byvalému i
souCasnému ministru dopravy i vét§im prepravnim firmdm. V soulasné
dobé je jiZ okolo padesiti naSich autobusii v b&Zném provozu. Informace
prodly odbornym i dennim tiskem. V polemikdch o hospoddrnosti vefejné
osobni dopravy a o malych autobusech nadi politici i novindfi nerozliguji
kategorie obsaditelnosti mikro (do 8 cestujicich), mini (9 aZ 16 cestujicich),
midibusd (17 az 22 cestujicich), &imZ vznikaji zdsadni nejasnosti.

Jak by tedy podle Vs, jako odborného pracovnika a technika, ktery jiZ
dlouhou dobu pracuje v oboru konstrukce autobusi, mél vypadat autobus
pouZitelny pro meziméstskou dopravu a jaké by mély byt na néj kladeny
pofadavky (anonymnif pfeprava, koéa’rky invalide’, verst skupiny)?

s pfepravni kapacitou na hranici mezi stiednim a velkym autobuse. Mus{
umét zvlddnout mensi pfepravni §picku, pfevézt dva détské kocdrky, se
zvldstni dpravou i invalidni voziky, pfepravit vlek se sportovnim ndfadim
(lodé apod.). Dile by mél mit moZnost montdZe zvldstni vybavy podie

Tramvaji T2 v provozu stdle ubyvd. K vidéni byly koncem fervna soupravy
evid, & 1476 + 1462 a 1488 + 1487. »Bécka« evid. & 1414 a 1425 byla
v diisledku nespoustécich oken pres-léto odstavena, tak~e tramvaje evid.
& 1450 nebo 1451 mohou byt jiz tradicné k vidéni v provozu sélo na
lince ¢. 10. Vzhledem k ndslednému odstaveni vozu evid. & 1488 se viak
objevila dvojice evid. ¢. 1451 + 1487. ‘Na snimku vyjiZdf souprava vozi
evid. ¢ 1451 + 1425 dne 18. 4. 1996 ze smycky Krdlovo Pole - stielnice.
Foto © Ladislav Kasik.

pfdni zdkaznika —~ klimatizaci, lednicku atd. Autobus této velikosti byl
ostatrné v minulosti v podminkdch na${ republiky jiZ vestranné
provozovdn a vyzkouSen: ve vétiich poltech. Autobusy Praga RN,
karosované firmou Sodomka. od konce tficdtych do konce &tyficdtych
let, slouZily na venkové pfepravé do konce padesdtych let. Byly potom
nahrazeny v tehdej§im pldnovaném hospoddfstvi “monokulturou”
autobusd jedendcti metrovych Jak se dnes ukazu1e ne vsude
ekanomickych. ' T : :

Vy ste se. stali jerln.m I n(mch vmvvrh vyrobcii, kteFf se snafi ~c.plmf
mezeru na trhu vozidel, a pumh Jste se do vyroby autobusi v kategorii
velikosti, kterd jiz, hl.\roncky vzato, se i nds sériové nevylabela Fadu let
(pokud nepoditdme pokusy karosovat podvozky ndkladnich vozidel AVIA,
Tkarus, TAZ Neretva, Cavdar nebo vyrobce aittobusit na podvmcrch
riiznych svétovych firem urcenych splie k jinym iceliim, neZ je hromadnd
pfeprava osob — OAZA Caslav, ZLINEX Zlin). Co vds vedlo k rozhodnuti
vyrdbét prdavé tento typ, nebo lépe druh autobusu a jaké byly zacdtky
vyroby ve vasem podniku? ‘

Firma SOR bechavy, v mmu]osn zndma _]ako vyrobce zemédélske
techniky, byla jako s.r.o. zaloZena koncem roku 1992 ¢étyfmi techniky. z
plivodniho zdvodu a dal§imi. Ctyfmi byvalymi zaméstnanci n.p. Karosa
Vysoké Myto. S ohledem na nové podminky na trhy, byl vyrobni program
dopinén stavebni a dopravni technikou. ProtoZe jsme znali sloZeni
autobusového trhu u nds, pfedpoklddali jsme vznik poptivky po mensich
autobusech a tedy i potencidlniho vyrobniho programu pro mensf vyrobce.
Byly ndm téZ zndmy zminéné nedspésné pokusy karosovat podvozky
AVIA, pifpadné dal3ich firem, spojené s netnosnymi technickymi
kompromisy na ikor uZitné hodnoty vyrobku (napf. slaby motor, milo
prostornd karoserie apod.). Rozhodli jsme se tedy pro vyvoj 7,5 m
dlouhého autobusu na vlastnim podvozku s hnacimi agregdty od
renomovaného vyrobce. Jako prvnf typ jsme zvolili autobus meziméstsky,
ktery md na autobusovém trhu tradicné nejvétsi odbyt. Vyvoj byl zahdjen
ve 4. kv. 1992, koncem roku 1993 vyjel prvni prototyp. Po nezbytnych
zkouskdch byl v dal§im roce autobus pfedstaven vefejnosti a zahdjena
vyroba ovéfovaci série.

Jak pokracoval vyvoj a vyroba téchto vozidel, jaké firmy se podilely a
podileji na jejich vyrobé, a které rypy muzete nabidnout nasim zdkaznikitm
dnes?

Prvni dva prototypy byly postaveny s motorem Perkins a automatickou
pfevodovkou Voith. Po zkuSenostech z provozu byl v3ak zvolen
jednodussi, spolehlivéjsi a ekonomi¢téjsi pohon s motorem a prevodovkou
Iveco, zndmy z typu EURO-CARGO a dobfe servisovany v CR. Na
vyrobé karoserie prvaiho prototypu se vyrobné podilela firma CSAD ass
Telnice. Po dal§ich rozborech vyrobnich kapacit a ekonomie vyroby

byla jako hlavni kooperant zvolena firma TEROZ a.s. Litomy3l. V SORu
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vy$ka podiahy 500 mm obsaditelnost 17+1 k sezenl, 28 ke sténf

se tedy vyrdbi kompletni podvozek a skelet karoserie a vyroba karoserie
se dokonCuje v TEROZu. Bylo by moZno mluvit o desitkdch daliich
firem domdcfdch i zahraniénich, které doddvaji nejrizné&jsi materidly,
pfisluSenstvi a prvky vybavy. V souasnosti mdme vyvinuty a vyrobng
osvojeny vSechny zdkladn{ typy autobusd, t.j. méstsky, meziméstsky a
ddlkovy. C e E o o :

Co povatujete w valich autobusi za vihodu a plednost a kde jsow podle
Vids jeSté rezervy v jejich konstrikei, vyrobé a pouitelnosti? ’
Velkou vyhodou je vyroba vlastntho podvozku, umoZiujici pouiti vSech
koncepénich prvkil zndmych a osvéd€enych u velkych autobusi, t.j.
motor vzadu, nezdvislé zavéSeni kol se vzduchovym pérovdnim a
optimdlni prostorové feSeni s §ifkou karoserie 2,5 m nabizejici
bezkonkurenéné prostorny interiér oproti typiim stavénym na podvozcich
odvozenych od nékladnich automobild. Za pov§imnuti stoji napf. nezdvislé
zavéseni kol vlastn{ origindlnf konstrukce na pfedni i zadni ndpravé
zajistujict dobré jizdni pohodli i na $patnych vozovkéch, vysoky podil na
stavbé karoserie umoZitujici osobity design a zvysenf{ jeji Zivotnosti i
ergonomické feSeni pracovi$té fidiCe. ProtoZe vSechny zdkladni koncepé&ni
prvky miZeme pifmo konstruk&né i dodavatelsky ovliviiovat, lze v
autobusu velikosti ,,midi“ nabidnout prostor a obsaditelnost zasahujici jiz
do autobust velkych. Celou fadu konstrukénich vlastnosti samoziejmé
naddle vylepSujeme na zdkladé zkuSenosti z provozu i pfipominek a
prdnf uZivateld. Stdlymi ikoly pro vyvoj jsou sniZovdn{ hluénosti,
zvySovdni ekologicnosti vyrobku i ekonomie jeho provozu.

Jsou moZnosti nékteré dal3i vipravy dle poiadavkii riiznych zdkazniki?

Jsme si védomi, Ze pfednosti malého vyrobce by mélo byt maximalnf
.uspokojeni viech pfdni zdkaznika. Vznikla tak jiZ celd fada dprav v
interiéru a komfortnosti sedadel, ve vybavé i montidZi klimatizace, ABS,
v moZnosti pfepravavat invalidni voziky apod. V souladu s naSimi
konstrukénimi a vyrobnimi kapacitami se snaZime tuto paletu neustdle
roz§ifovat.

Jaké jsou podle Vds pfedpoklddané provozni ndklady?

Spotieba paliva na stejnych linkdch oproti autobusiim Karosa je cca 50 az
60%. Na dédlkovych linkdch se napf pohybuje do 15 1itrd/100 km, v
méstském provozu 18 aZ 20 1itri/100 km. V ndkladech na 1 km je to 0 3
aZz 5 K& méng oproti velkym autobusti. Tyto dspory se budou oviem
zvétSovat s neustdle rostoucimi pofizovacimi ndklady velkych autobust
domdcich i zahraniénich. Nezanedbatelné neni ani této men$i spotfebé
paliva umémé snfZeni zatiZeni Zivotniho prostfedi.

Jak je zajistén zdruéni a pozdruéni servis vasich vozidel?

Zdrucni servis nadich autobusfi provddime prozatim sami, k zaji§t&ni
pozdruéniho servisu jedndme s fadou opraven zabyvajicich se

servisovidnim autobust Karosa. Velkou vyhodou je té% servisni sit Iveco,
umoziujici b&€Zné opravy hnactho agregdtu doma i v zahraniéf,

Co pripravujete jako vylepseni vasich vozidel v nejblizsi dobé?

Kromé neustilého zlepSovini funkénich vlastnosti i kvality vyrobkd se
zaméfujeme na zvySovdni ekologi¢nosti, ekonomie provozu a
uspokojovini zvld§tnich poZadavkd naSich zdkaznikd. Tak byl napf.
zafdtkem roku s pfedstihem montovdn motor EURO II se sniZenou
specifickou spotfebou paliva, v3t3im to¢ivym momentem v oblasti niz$ich
otd¢ek a s pruZnost{ obvyklou u 3estivdlcd. Jsme pripravenf té% na prdni
montovat katalyzdtor dile redujkujici obsah CO a C.H, ve vyfukovych
plynech. Radou dprav ve 2. poloving leto$niho roku dile sni#ime troveit
vnitinfho hluku. Pro vyrobni modely r. 1997 pfipravujeme dalgi zvyseni
obsaditelnosti o vice nez 10%, t. j. u autobusu méstského 53+1, u linkového
52+1 cestujicich.

Jaké jsou vyhledy firmy SOR do budoucnosti? Mdte jiz predstavy o néjakém
novém vozidle, které se rodf nebo bude rodit ve vasich konstrukcnich

kanceldrich?

Na Autotecu budeme letos vystavovat nd§ novy typ méstského autobusu
SOR B 7,5 se sniZenou podlahou na 600 mm nad zemi, vybaveny vngjiim
informa¢nim systémem a ploSinou pro ndjezd invalidnich vozikd u
stfednich dvefi. Vyroba vlastnich podvozkd ndm umoziiuje montovat
vhodné agregdty od riiznych vyrobcd. V tomto smyslu nenf nic vylougeno,
rozhodujici slovo bude mit zdkaznik. MiZe ndm to v budoucnu usnadnit
export na zahrani¢ni trhy. Nadim cilem je vyrab&t 100 az 150 stfednich
autobusd ro¢né. Jsou to ostatné i obvykld ekonomickd mnoistvi u jiz
zavedenych zahraniénich vyrobcl. Ve druhém roce od zahdjeni sériové
vyroby jsme nyni asi na poloviéni kapacité. Nasf trvalou snahou je nabizet
provozovatelim ekonomicky dopravn{ prostfedek na drovni svétoé
techniky a pfispét tak svym dilem k udrZeni konstrukéni i vyrobni tradice
autobusd ve vychodnich Cechdch a v neposledni fadé pfinést a udrZet
zajimavou préci pro cca 150 lidi.

— Z HISTORIE —

Historie nejstarsich brnénskych lodi
' k . PetrFiala

Zagdtkem kvEtna leto¥niho roku oslavila brnénskd lodn{ doprava
padesdtého vyro&i od svého vzniku. Dvé lodg, které tehdy dne 5. 5. 1946
provoz zahajovaly, uZ na brnénské pfehradg hezkou fddku let nejsou.
Piipomefime si tedy alespofi jejich historii. Dvojici lodi vyrobily na
objedndvku brnénskych dopravnich podnikd némecké lod&nice Jean
Stauf v Kdnigswinteru v roce 1944. Dle specifického poZadavku zdkaznika
byly doddny jiZ s vybavou pro elektricky pohon. Lodé mély celokovovy
trup délky 18,6 m a §ife 3,32 m, vybaveny elektromotorem Siemens
15 kW/220 V. Motor byl napdjen z bateriovych ¢ldnkd, kterych obé lodé
mély po 150ti o celkové kapacité 1000 Ah. Zavér IL svétové vdlky
pieckaly lodé& v pisdrecké vozovné, a pfesto Ze neunikly poskozeni, bylo
moZné s nimi jiZ v ndsledujici sez6n& zahdjit provoz na Brnénské
(Kninigské) prehradé. PFi slavnostnim kitu dostala jedna lod jméno BRNO
a druhd MORAVA. V provozu byly ob& némecké lodé spoleéns aZ do
roku 1961. Za téch 15 let se pfepravni poméry na Brnénské pfehradg
hodné zménily a pfedeviim postupné zafazovini velkych
dvoupalubovych lodi mélo za ndsledek, Ze se kapacitng nejmendi lodg
BRNO a MORAVA pro 90 osob staly nadbyteénymi. A tak po skonéeni
plavebni sezény byla 26. 10. 1961 odproddna lod MORAVA SluZbdm
rekreaéniho stfediska ve Vranové nad Dyji pro provoz na Vranovské
prehradé. Pfes zimu byla lod pfestavéna na naftovy pohon a vyzbrojena
motorem Skoda 706 RTO o vykonu 118 kW. Spuiténa na vodu byla
8. 6. 1962 pod novym jménem ZNOJMO, protoZe jednu lod jména
MORAVA provozovatel jiZ vlastnil. Druhd lod BRNO byla na Vranovskou
piehradu odproddna aZ v roce 1968 a jeji pfestavba na pohon naftovym
motorem probihala v letech 1970—1973. Byla vybavena madarskym
motorem Czepel 613 (obdobné jako z naSich pfehrad zndmé hydrobusy)
o vykonu 62 kW. Nutno poznamenat, Ze pfestavbu obou lodi zvlddli
vranovsti délnici ve skromnych podminkdch technického zdzemi vlastnimi
silami. Dvojice brnénskych lodi byla vyuZivdna téméf vyhradné pro
kyvadlovou prepravu mezi vranovskou pldZi a hrdzi. Cas se oviem nedd
zastavit a tak fyzicky a technicky stav obou lodi zagal pomalu pfekracovat
tnosnou mez. Prvn{ byla z provozu vyfazena lod BRNO. Dne 3. 10. 1978
probéhla jeji technickd prohlidka a byla ifedné& potvrzena jeji
nezpisobilost k provozu. Zdjem svazarmovskych potdpétd o jeji vyuZiti
jako pfistavniho mistku ¢asem opadl a tak po vytaZeni na bfeh stila lod
odstavend je§té nékolik let na vranovské pldzi a stdle vice se stivala
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Motorovd lod Brno a Morava v Pisdrkdch. Na lodi Morava (vddlenéjsi)
je dobre patrné poSkozenf zavinéné poidrem vozovny zplisobenym

prechodem ruskych vajsk v dubnu 1945, Autor snimku nezndmy.

vrakem. Teprve koncem roku 1987 doglo k jejf fyzické likvidaci. Druhd
lod ZNOJMO méla osud o néco pestfej§i a mnoho nechybélo, aby se v
zdvéru své Zivotnosti objevila ve voddch feky Moravy, jejiz jméno plvodné
nosila. V dobé& ukonceni jejiho provozu na Vranovské prehradé v roce
1981 projevil zdjem o jeji koupi Svazarm Zlutava, ktery ptipravoval na
ndsledujici sezénu zahdjeni osobni lodni dopravy na fece Moravé v
Napajedlich. Lod byla na podvalniku Primyslovych staveb pfepravena
do opravérenského podniku v Babicich u Napajedel, kde méla zacit jeji
generdln{ oprava. Vyddni technického osvéd&enf bylo podminéno mj.
novou obsivkou trupu, protoZe sila stén v nékterych mistech byla diky
silné korozi nedostateGnd. Po vyéisleni pfedpoklddanych vydaji (asi 0,5
mil. Ké&s) bylo od oprav upuSténo a Svazarm zakoupil nov&j${ madarsky
hydrobus z Dé&Eina. Lod ZNOJMO stila asi dva roky (1982—1983) v
aredlu opravirenského podniku, ktery urgoval u Svazarmu Zlutava jeji
odvezeni. Nakonec s jeho svolenim byla lod ZNOJMO kritce po svém
vyfazeni z evidence Plavebni spriavy (14. 3. 1984) roziezdna na Ctyfi
kusy a ty byly pfevezeny do objektu farmy plemendiského podniku ve
Zlutavé. Tam byly dlouho sloZeny, rizng pfemisfovdny a postupné
$rotovédny. Posledni kus byl zlikvidovdn v roce 1991. Tim skonéila
definitivné historie dvou némeckych lodi, které jako prvni piedstavily v
nai zemi raritu -~ elektricky akumuldtorovy pohon a jeho vyuZiti v
osobni lodni dopravé.

Nacestné tramvajové smyckys Brné
Pavel §afafik

JiZ pfes pil stolet je samoziejmosti, Ze tramvajovd trasa kon&{ smyckou,
coZ se od 50. let stalo nutnosti vzhledem k existenci jednosmérnych
vozit. Teprve v souasnosti umoZiiujf jiné fefeni obousmémné vozy KT8,
takZe se pripravuje kusé ukoncen{ trasy po prodlouZeni v Li8ni na Jirovu.
Témé&F na viech tratich jsou také ndcestné smycky, které lze pouZit pro
linky se zkrdcenou trasou nebo pro manipulacni Cely. Nejsou pouze u
trati do Stefinikovy &tvrti, Masarykovy &tvrti, Zidenic — Staré osady a
Stranské skily, coZ-jsou viechno pomémé kritké dseky odbocujici od
jinych tras, kam lze dopravu v piipadé potieby odklonit. Zhlediska

Lod' Brno p#i dokoncovdni opravy v pisdrecké vozovné v r. 1946.

charakteru lze za ndcestnou povaZovat také smycku Krilovo Pole — nidraZi,
nebotf se jednd o odboleni v délce jedné zastivky. Ndcestné smyéky
vznikly dvojim zpflsobem: bud po prodlouZeni trasy, pokud byly
zachovany (nékteré diivéjsi koneéné viak zanikly — ihned Homi HerSpice,
Bystrc ZOO, nebo pozdéji pii prestavbé trati — smyéky Zaboviesky,
Jundrov a Komin), nebo byly vybudovdny dodateéné, af uz pro obraceni
pedznich linek nebo pfedev§im pro manipulacni d€ely. Z nyné&jSich 17
ndcestnych smyéek se dnes pouZivd pouze pét pro pravidelné linky, aZ do
reorganizace MHD v roce 1995 to viak byly jesté dals{ tri.

Smycky, jimiz difve trasa kong¢ila:

Pisarky

Konec trasy zde byl od nejstar§ich dob do roku 1973, pak smycka slouZila
pro linku & 1 a% do roku 1995. Nyni zde koné&i vlaky zatahujici do
vozovny, pifpadné vloZené vlaky pfi akcich na vystavisti.

Cerni Pole

V letech 1940 aZ 1973 zde kongila linka €. 9, poté se smyéka obdas
pouZivd bud pfi vylukdch dseku do Lesné, nebo pro odklon linek z
jinych smér (Stefini efice, Zidenice).

: inikova ctvrt, Malo
Krilovo Pole — Cervinkova (dtive Tesla) o :
Jako koneénd trasy slouzila slouZila v letech 1961 az 1972, od té doby
zde trvale kon&f nékterd z pravidelnych linek.

Bohunice, Svermova o ‘ .

Trasa zde koncila jen v letech 1980 aZz 1982, po prodlouZeni se smytka
vyuZivd jen sporadicky.

Ustiednf hibitov ,

Smycka byla vybudovidna v roce 1979 jako ndhrada za starou smycku,
zaniklou pii pfestavbé trati. Od té doby je pouZivina trvale, ale pouze v
sedlové dob& a o vikendu, ve §picce jezdi vSechny linky aZ do Modfic.
Bystre, Rakoveckd

Jen krdtce, v letech 1983 aZz 1984, pfedstavovala konec trasy, pak se
zaéala vyuZivat jen pro nékteré z linek. Jeji vyznam zesiluje skute¢nost,
7e na prodlouZené trase nenf v jejim misté ndcestnd zastdvka.

LiSeit, NovoliZeiiskd :

Dnes jiz nemdme zcela presné informace o tom, jak lodé vypadaly po
vyrobeni, a jak po opravé. V Némecku viak byly v provozu sesterské lodé
s prakticky totoinym vzhledem.

Na specidlnich podvalnicich byly obé lodi z aredlu vozovny postupné
vytaZeny nejprve elektrickou lokomotivou, aby pak byly pFipojeny za
tank ¢sl. armddy a odtaZeny pres Bystrc do KninicCek.

INFORMACE MHD — ¢islo207 = 6/96

strana — 7



Rizeni oje podvalniku obstarali vojdci pomaci lan.

V letech 1986 az 1989 zde linka &. 10 konéila, po jejfm prodlouZeni se
smyCka Casto vyuZivd pii vylukdch v dseku k nyngj3i koneéné.
Smycky vybudované dodateéné:

Malomérice, most v

Byla vybudovina v roce 1939 a pravidelné linky ji pouZivaly nepfetrZité
aZ do roku 1989 (odklon linky & 7 do Bohunic). Nyni zde doasné kon&f
linka €. 4, oviem pod pozménénym ndzvem Malomé&ficky most.

Nové sady .

Ztizena byla v roce 1943 pro obraceni nové linky &. 10 do Li¥né, slouzila
ji viak jen do roku 1962. Pak zde obracely vioZené vlaky nebo byla
pouZivana manipulané. Od konce 80. let aZ do roku 1995 zde kongily
sedlové spoje linek ¢. 7 a 20, nyni je zde celodenné ukoncena linka &. 10.
Krilovo Pole — nddraZi

Smycka byla zfizena v roce 1952 jako jistd ndhrada byvalé smycky, jez
byla soucdsti staré vozovny. Od té doby zde stile konéf pravidelné linky.
Krilovo Pole — vozovna '

Tato smycka vznikla s vybudovdnim nové vozovny u Medldnek v roce
1939. Trvale slouZi pro zatahujici spoje,” obfas zde koritily i pravideiné
linky, pifpadné je vyuZivdna pii vylukdch do Reckovic.

Geislerova

Byla vybudovna v roce 1959 pro novou linku &. 11, kterd viak zde
konéila jen do roku 1964. Od té doby je vyuZivdna jen manipulaéné
nebo pii vyluce dsekd do Julidnova nebo LiSné.

Malinovského nam. .

Smycka se vytvofila postupnym obousm&mym propojenim manipulaéni
koleje, vedeng kolem paldce Morava. Od 60. let zde byly ukonéeny
veletrzni linky, vyuZivdna je takika vyhradné pro obracenf vlakil ve
sméru od nddraZi, napf. pti vylukdch v iseku do Re&kovic.

Husovice, Mosteckad

Tato smycCka vznikla v roce 1973 jako vedlej§i produkt ziizeni
jednokolejnych dsekd v ulicich Mosteckd a Svitavskd jejich vzdjemnym
propajenim. Byla jiZ n&kolikrdt vyuZivdna k obraceni pravidelnych linech
pfi vylukdch do Obfan a pti rekonstrukci kfiZovatky Merhautova —
Jugosldvskd zde konéila i tehdejdi linka €. 15.

Mendlovo namésti

V rimci velké piestavby celé kifZovatky a preloZky trati do Pisdrek v
roce-1966 vznikla i smyc&ka, kterd slouZi témét vyhradné k manipulaénim
icelim. Obc&as zde pii vyluce konéila linka €. 1 a dokonce sem byvala
odkldnéna i linka &. 4 z Masarykovy Ctvrti.

Komin

Pti prestavb& trati do Bystrce v roce 1977 byla vzdjemnym propojenim
nové a zbytku staré trasy ziizena i smycka, kterd jiZ castokrit poslouzila
pii mnoha vylukdch. Vedeny sem byly i linky €. 12 a 13 pfi opravich
koleji do Krdlova Pole.

Zvonarka

Pro obsluhu nového autobusového nddraZi byla v roce 1978 postavena
smycka, na niZ aZ do reorganizace linkového vedeni v roce 1995 trvale
konéily pravidelné linky. Nyni se béZné nevyuZivd a uvaZované pfeloZeni
tramvajové trati do ulice Plotni bude zfejmé znamenat jeji zdnik.

Vozy moskevského metra na pohlednicich

V roce 1995 byla k 60. vyro&i metra v Moskvé vyddna série pohlednic,
piedstavujici viechny zde pouZivané typy vozi. Vozy typu A a B byly

Zdvérecné stoupdni k vyletnimu hostinci nad vdolim Svratky — dnes
Jedinému poziistatku Kninicek v pivodnim stavu.

vyrdbény od roku 1934 a v pravidelném provozu byly vyuZiviny az do

prestoZe podle popisu na pohlednici byl do provozu zafazen aZ po vilce,
v roce 1947. Pouiividn byl jen do roku 1965, tedy pouhych 18 let.
Vzhledové podobné jsou vozy typu G a D. Prvni byl vyribén od roku
1939, druhy od roku 1955. Soupravy vozi typu G slouZily az do roku
1983, zatimco ndsledujic{ typ jezdil je§t& v roce 1993.

V sougasnosti jsou v Moskvé — stejné jako v Praze — nasazovdny do
provozu soupravy typu E, jeZ byly vyrdbény od roku 1966, a jejich o
dest let mladsi modernizovand verze 81-717. Dal§im stupném vyvoje
pak byly prototypové soupravy 81-718, 81-720.1, a 81-720 z let 1990
az 1991.

Lod' Morava po zahdjeni provozu v roce 1946. Snimek zachycuje i ¢lun
Svratka, piivodné vriulovy parnicek Carolus provozovany na splavném
tiseku reky nad jezem Kamenného miyna. Na snimku vidime jesté piivodni
typickou zdd parniku, kterd byla v pozdéjsim obdobf u ¢élunu Svratka
jesté ddle upravena. Spodnf snimek zachycuje vrak lodi Brno v roce

1987 pred likvidact na vranovské pldZi. Foto © Roman Siler.
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