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Vychdzi 12x ro&né. Vyddva Tramvajkiub Brno ve spolupréaci s Dopravnim podnikem mésta Brna a Technickym muzeem v Brné. Pro &leny a &ekatele Tramvajkiubu Brno
zdarma. Redakce a technické zpracovani Ing. Roman Siler, Rendova 14, CZ - 621 00 Brno, tel. (05) 772138
Holzova 4, GZ - 628 00 BRNO, tel. (05) 44211050, Adresa vydavatele: Tramvajklub Brno, Hlinky 151, GZ - 656 46 Brno. IGO: 48513342, bankovn{ spojeni: COOP banka
Brno, &. U. 041101—~0113572101/3700. Individualini i hromadné objedndvky pouze pfsemné. Rodni pledplatné 150,~ K&,

k\ Néklad 270 vytiskd. Podavan( novinovych zasitek povoleno Oblastni sprévou post v Brng &. j. P/2—2532/93 ze dne 21. 7. 1993.

, fax (05) 41218918 a Ing. Tom4s Koecman, TMB - aredl MHO,

Bzvénka. Vybor Tramvajklubu Bmo Vis zve na ¢lenskou schizi, kterd
se kond v iitery 3. zafi 1996 v sdle autoskoly Dopravniho podniku mésta
Bma v 17% hod. Omlouvédme se za chybné uvedené datum zdfiové schize,
jeZ bylo pfedbéiné zvefejnéno v pozvdnce posledniho &isla Informact
MHD. Na programu bude videopofad a beseda s Ing. Vladimirem

Sevcechem o historii lanové drihy na Lomnicky 3tit.
Zdenék Nesiba

— AKTUALITY —

Z dénivTMB

Viyjeed historickyjch wamvagl k2 33, vyrodi muzead nebade mozno
uspotddat. Diivodem pro to je neutéSeny stav trati Strdnskd skdla - Ligen,
jejiz sjizdnost bude moZno zabezpecit jen celkovou rekonstrukci. Po
dohodé& s vedenim muzea se piipravuje pfedvddéci jizda ,busa*.
Pfedpoklddany termin je sobota 14, zdfi 1996. Zicastnily by se ji
pravdépodobn& autobusy $706 RO, §706 RTO, SM 11 a B831. Z
trolejbusti pripadaji v dvahu vozy 7Tr, 9Tr, T11 a eventuelné Skoda -
Sanos. Technicky stav autobust je prakticky ovéteny, u trolejbusd bude
nutno uskutecnit technické prohlidky a zkuSebni jizdy, na jejichZ zdkladé
se rozhodne o tom, kolik vozi se akce zacastni.
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Z expondtii nezdvislé trakce ve sbirkdch Technického muzea v Brné
poutd nejvetsi zdjem verejnosti svym archaickym vzhledem autobus Skoda
706 RO (ex DP Jihlava, evid. ¢ 22), stejné jako brnénsky ,ertdk* evid.
¢. 202, jehoZ elegance je jesté podtriena kvalitné provedenym lakem, o
néjz se zaslouZili pracovnici autobusovych dilen DPMB.
Foto 27. 4. 1996 © Tomds Kocman.

Autobusy 3706 RO, $706 RTO, SM11 a B831 vystavené dne 27. 4. 1996
ve vozovné Slatina. Foto © Tomds Kocman.

Uvazuje se o uskuteénénf jizdy konvoje vozidel ze Slatiny na Mendlovo
ndm., kde miZe byt krat$f vystava, a ddle s ukdzkovymi jizdami v trase
linek &. 142 a €. 65 s prodlouzenim z Kohoutovic hdjenky do smy&ky
trolejbusd. Podrobny harmonogram celé akce bude samozfejmé upfesnén
pii jedndnich s DPMB.

Tomds Kocman

Novinky MHD v Brné

* O osudu tramvajové trati v ulici Masarykové jednalo zacdtkem Cervence
Zastupitelstvo mésta Brna. To se nakonec rozhodlo, Ze ulice Masarykova
se bude rekonstruovat véetn& tramvajové trati, tral nebude ale pojiZdéna
Zddnou pravidelnou linkou, nybrZ bude slouZit jako zdloZn{ &i ndhradn{
trat pro piipad pldnované &i nepldnované potfeby. Lepii toto fefeni, ne’
snesen{ koleji bez ndhrady. Koneckoncd nédzory na jizdu tramvaje v p8if
z6n€ konSelé tohoto mésta mohou ¢asem zméenit. PiileZitostnd pojizdénd
trat nese ale néjakd nebezpedi. Chodei v p&§f z6n& si od nf odvyknou, a
pak ndhlé zavedeni odklonové dopravy midZe byt pro né opravdu
nebezpetné. Ze své tidicské praxe totiz vim, Ze mezi korzujicimi Briiany
Masarykovou ulicf tramvaj jen proplouvd a nevznikaji kolozni situace.
Sta¢i ale pfitomnost mimobrnénskych ndv§tévnikd veletrhu &i zdvoda
Velké ceny CR, a uZ se tramvaj prodird hife, stile se nékdo otdéi, coZe to
jede a jeste k tomu zvoni. Dal$im problémem je udrZenf koleji v pojizdném
stavu pro okamZity nenaddly odklon. Z jinych ¢dsti mésta vime, Ze
pravidelné nepojizdéné koleje jsou vyuZivdny k odstaveni silniénich
vozidel, pfi vykopech se na n& miZe nahdzet hlina, event. se na nich
mbZe ziidit prodejni stdnek.

* 10. ¢ervence zacCala nékolikatydenni rekonstrukce koleji v ulici Videniské

mezi Pofiim a Polni. Soudasn& se opravuji izolace na mosté pfes feku
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Aurtobus Karosa 8732.1670 byi vefejnosti piedsiaven na vysiavé Auioie.
v roce 1993. Po zkuSebnim provozu v Karlovych Varech a v Praze
skoncil ve sbirkdch Technického muzea v Brné a je dnes deponovdn v
Aredlu MHD v Lisni. Vzhledem k tomu, Ze jde prakticky o novy viz, a s
prihlédnutim k soucasnym prostorovym moznostem Technického muzea,
byl tento viiz v ervnu prihldien na DI a jsou vedena jedndni o jeho
moiném nasazeni do provozu v Dopravném podniku mésta Brna.
Provozni vyuZiti v MHD, a€ spojené s wréitym rizikem, by viz z pohledu
historie jednoznacéné zhodnotilo a mohlo by téZ oteviit cestu k
eventuelnimu provedeni GO nékterého dosud nerenovovaného vozidla.
Foto 27. 4. 1996 © Tomds Kocman.

Svratku, takZe jednokolejka véetné frekventované silni¢ni kiizovatky
ulice Videfiské s PofiCim je navic neptehlednd, coZ komplikuje provoz.
Navic musela byt zruSena zastivka PoF¢i.
= Avizované pokracovani praci na étytkolejné ulici Nddrazni je pomalejsf
nez se otekdvalo, zejména v disledku komplikaci pti pfelozkich
inZenyrskych siti. Nové napojeni trati z HybeSovy ulice piimo do ulice
Nové Sady z plivodniho srpnového terminu se pfesunulo aZ do zdfi.
Samoziejmé s v&tiimi obtiZemi v napdjeni a propustnosti trati, protoZe
dvoudenni vikend na rozsah praci nestaéi a v pracovni den pfiddni linek
1 a 2 na Pekafskou jiZ neni vhodné.
= 29. Cervence se natrvalo uzavird ulice KfiZzikova mezi rampou na ul.
Generdla Piky a kiiZovatkou s ulici Merhautovou. Dilvodem je vystavba
velkého méstského okruhu a jeho zausténi do tunelu (zatim nepostaveném)
s ndzvem Kohoutova. 15. srpna se k tomu do€asné piidd uzavieni ulice
Merhautovy mezi kone¢nou tramvaje a ulici Kfizikovou (v té dobé jiz
zavienou). Autobusové linky 72 a 84 pojedou odklonem pfes ul. Generdla
Piky a Provaznikovu, linka 140 vynechd ziviek k zastivkim M. Majerové
a Poliklinika Lesnd. Linky 44, 45, 46, 57, 66, 82 pojedou ulicemi
Krkoskovou a Alesovou.

Ivan Nedélka

P

Vyrobni ¢isla tramvajiTé

Tramvaje T6AS byly v roce 1995 vyrobeny pod ndsledujicimi evid. ¢.
179821 az 179840 (Praha, evid. &. 8601 az 8620)

179896 az 179915 (Praha, evid. &. 8621 az 8640

179936 aZz 179945 (Ostrava, evid. & 1111, 1112, 1115, 1113, 1117,
1116, 1114, 1118, 1119, 1120)

179946 az 179985 (Praha, evid. ¢. 8641 az 8680)

180056 az 180075 (Bmno, evid. ¢. 1201 az 1220)

Tomuis Kocman

Trolejbusy Skoda v Daytonu

Zkuebnf jizdy prvniho prototypu trolejbusu Skoda/ETI byly zahdjeny
29. prosince 1995. Vozy obdrZely evid. & 9601 az 9603, pivodng
zamy§lené evid. ¢. 701 nebylo u prototypu pouZito a ostatni dva vozy
byly doddny az v lednu, kdy jiZ byla &iselnd fada trolejbustt Skoda
zménéna. Objedndvka trolejbusii byla snizena z 61 na 37 vozd. Do
provozu s cestujicimi byl vz evid. €. 9601 zatazen 4. dubna, viz evid.
¢. 9602 16. dubna a posledni evid. & 9603 o den pozdéji.

Podle Trolleybus Magazine

Trolejbusy v Ostravé

Trolejbusy 14Tr evid. &. 971, 978, 979, 980, 981 a 983 zakoupené v
Potsdamu obdrzely v Ostravé evid. ¢. 3217, 3218, 3220, 3219, 3222 a
3221. Vytazeny a odproddny na Ukrajinu byly trolejbusy 9Tr evid. &.
3090, 3092, 3096, 3099 (ex 3118), 3102, 3108, 3111, 3115, 3117,
3120 a 3121. Na evid. ¢. 3901 byl zafazen trolejbus 17Tt

Podle Trollevbus Magazine

— Z PROVOZU —

Zprovoznéni modernizované tramvaje v Liberci

Dne 19, 7. 1996 uved] Dopravai pednik meésta Liberce do zkuZebnihe
provozu modernizovanou tramvaj T3M evid. ¢. 56 opatfenou &erveno-
bilym reklamnim nidtérem Zivnostenské pojistovny. Tramvaj je vybavena
novou trakén{ vyzbroji osazenou vykonovymi tranzistory. Tato vyzbroj
umoZn{ energeticky dspornou regulaci plynulého rozjezdu a vracenf
elektrické energie vznikajici pfi brzdénf zpét do trakéni sité. Jizdu
cestujicim zpfijemni plynuly rozjezd, pohodlnd calounénd sedadla, hluk
tlumici textilni obloZeni stropu, nové osvétleni, topeni s regulaci teploty
a protiskluzovd podlahovd krytina. Aby v chladném pocasi zbytedné
neunikalo na zastivkdch viemi dvefmi z vozu teplo, budou si cestujici
otevirat dvefe jen v nutném rozsahu sami pomoci tlagitek, které jsou
umistény uvnitf i vné vozu. Jako prvni v republice se mohli neddvno
svézt libereCti obcané krdtkodob& zaptijéenou nizkopodlaZni ¢ldnkovou
tramvaji RT6. Nynf jiz maji trvalou moZnost cestovat sice v klasické
tramvaji, ale s nejmodern&jsim vybavenim.

Ve Skode DT Plzeii se jiz pracuje na modernizaci daliich sedmi libereckych
tramvaji. Cena modernizace nedosahuje ani poloviny ceny nové, stejné
veliké tramvaje. V zivislosti na trZbdch a ostatnich vysledcich svého
hospodafeni bude Dopravni podnik mésta Liberce, a. s. modernizovat i
dal3i tramvaje T3.

Viiclay Valdman

Modernizace tramvajové dopravy v Ostravé

Koncem dubna 1996 piislo do Ostravy dalsich deset tramvaji T6AS evid.
€. 1121 az 1130. Od piedchozich vozl se 1i3f jen polopantografy Stemman,
které nahradily sbérace Skoda - Sécheron. Ve stejné dobé bylo dodino i
osm karoserii T3. Vyména skiini bude provedena u tramvaji série evid. &.
701 az 720 z roku 1965. Vozy budou mit vyzbroj TVS, podlahovou
krytinu Altro a sedadla licence Vogel. Snahou DP je rekonstruované
tramvaje zafadit do provozu do 30. 11. 1996. Prvni dva takto obnovené
vozy, jejichZ karosérie byly zakoupeny v loiiském roce, jsou jiz od bfezna
v provozu. To, Ze prakticky jde o nové vozy, ilustruje i jejich zafazeni na
evid. €. 1028 a 1029, tedy za posledni sérii tramvaji T3SU. Cena takto
obnovené tramvaje je sice mnohem vySii neZ bé7nd velkd prohlidka
(2 665 tis. K& oproti 420 tis. K&), jeji Zivotnost se viak podstatné prodlouZi.
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Z hlediska investicnich ndkladd je tento zpsob obnovy vozového parku
vice neZ piijatelny, nebot novy viz T6 ptiSel v roce 1995 DP Ostrava na
7 903 tis. K¢&.

V pribéhu cervence mélo byt uvedeno do zkuebniho provozu deset
digitdlnich hldsi¢d zastivek firmy Herman. Budou propojeny s palubnim
potitadem a kromé zlepSeni informovanosti cestujicich pfinesou i zvy3eni
irovng dispecerského fizeni. Jejich propojeni s radiostanici umoZni na
zdkladé stisknuti tlaéitka ptihldseni fidiée u zdkladnové radiostanice,
pfi¢emZ na monitoru dispecera se objevi pofadové &islo relace, &islo
kandlu, &islo linky, kursu, ndzev posledni projeté zastivky a smér jizdy.
Na zdkladé téchto udaji navdze dispecer s volajicim vozem spojeni. V
piipadé uspésného skonceni zkuSebniho provozu bude toto zafizeni
namontovdno v dal§ich 190 tramvajich do konce leto3niho roku. V Brné
pak budeme ostravskym kolegdm moci jen tiSe zdvidét. Digitilni hldsig je
zde totiZ zatim jen na dvou vozech T6 (evid. ¢. 1201, 1213), na ostatnich
nefunguje ani vozovy rozhlas. [ kdyZ v paméti pocitade jsou nahrdny
kromé zdkladnich tras linek €. 4 a 13 i relace pro jizdu z vozovny a do
vozovny a odklonové trasy v centru mésta, na lince &. 4 je§té koncem
tervence chybélo hldSeni pro ukonceni linky ve smy&ce Maloméfice (a
to i pies to, Ze o chystané vyluce se védélo s dostatenym piedstihem).
Vzhledem k vazb& mezi hldsi¢em zastivek a maticovymi transparenty tak
bylo na ¢tverce moZno hldsit zastdvky jen ve sméru do Masarykovy
Ctvrti, nebot v opatném sméru by bylo nutno na palubnim pocitaéi navolit
jako cilovou stanici Obfany. Pfi neddivném odklonu linky €. 4 ulici
Husovou mlcel u vozu evid. &. 1213 jak fidi¢, tak akusticky informacni
systém, coZ je o to zdvainéjsi, Ze na maticovych transparentech nenf
informace o vyluce uvedena. Kometovat stav vozidlovych radiostanic,
kazetovych pfehrdvaCi a vozového rozhlasu u pisdreckych tramvaji nemd
v tomto ohledu vibec smysl.

Posledni ostravskd novinka se tyka kolejového svrsku. Na Nidrazni tiidé
u hotelu Palace budou poloZeny dvé vyhybky a kolejovd kiiZzeni od
lucemburské firmy KIHN. Jazyky a srdcovky jsou u téchto objektd z
legovanych oceli, coZ zarudi jejich vysokou Zivotnost pfi minimalnim
opotiebeni a Sestiletou zdruku. Prestavovaci a ovlddaci zafizeni bude od
firmy Hannig a Kahl s uzamykdnim jazykd. Na tfech tramvajich bude
navic zkouSeno i bezkontaktni ovldddn{ této vyhybky prostfednictvim
vysilate impulzd a indukéni smyéky v kolejisti.

Zpracovine podie Vésiitu DP Ostrava a.s.

Dalsim autobusem, ktery do sbirek Technického muzea v Brné vénovala
v lofiském roce Karosa a. s., je druhy prototyp B831 unifikované Fady
trolejbus - autobus z roku 1988. K zafazeni tohoto autobusu do sbirek
oboru MHD doslo spolecné s vozem B732.1670 poté, co jedndni o
mozZném primém sponzorovdni oprav stdvajicich sbirkovych predméti
TMB (predeviim autobusovych viecek) nevedla k ocekdvanému v¥sledku.
Pii rozhodnuti o rozsiveni kolekce vozidel MHD o tyto dva autobusy byl
brdn zretel i na jejich dobry rechnicky stav. Viiz B831 je navic
predstavitelem posledniho netispéiného pokusu o unifikaci mezi autobusy
Karosa a trolejbusy Skoda u dopliuje tak dalsi dva sbirkoveé predméty
TMB - vozy SMI11 a Ti1. Foto 27. 4. 1996 Tomd§ Kocman.

V Dopravnim podniku mésta Brna pomalu, ale jisté probihd likvidace
cbylych tramvaji T2. V Cervenci priSel na Fadu viz evid. ¢ 1488. Foto
22. 7. 1996 © Tomds Kocman.

Provoz tramvajového vozu T6A5

Ing. Jan Doubek

V ndsledujicim Cldnku se zamé&f{m na tramvajové vozidlo T6AS a nékteré
zku3enosti s jeho provozem. Chci se podélit o pohled i z pozice fidice ve
vazbé na znalost podminek vzniku a vyroby této nadi prozatim nejnovéjsi
tramvaje.

. T¢ Sestka” pro Prahu byla ptipravovdna jiz v letech 1988 a 1989. V &
dobé vychdzela ve velké mite z konstrukénich dilt vozidla KT8DS3.
Skifh md zdklad ve vozidle T5CS, které bylo doddvino jiz v 80. létech do
windarska. Timio kodstrukCnim uspofddanim byla pfedurcena celd fada
prvka tak, jak je zndme z provozu tramvaji KT8. KdyZ byla doddvka
piipravena, rozhodlo se pfed podpisem kontraktu, 7e vzhledem k velmi
tiZivé situaci v provozu autobusti nebudou zakoupeny nové tramvaje, ale
naftovozy Karosa. Tim byly prdce na dpravdch T6 oficidlné pferuseny a
vozidla (v provedeni pro Prahu) byla doddna do Bratislavy a pozdéji do
KoSic. Pro dplnost doddvdm, Ze v provedeni pro Bratislavu bylo od
trettho kusu upraveno uspotdddni sedacek cestujicich die pfdni zdkaznika.
Nekteré nase pivodni poZadavky nebyly dotaZeny do konce, protoZe DP
Bratislava nebyl informovdn o naSich pfedstavich a ,,netlagil” vyrobee k
uskuteénéni ndmi zapodatych cild. PfestoZe oficidlné nebyla dal$i moZni
doddvka do Prahy technicky pfipravovidna, sledovali jsme ted pii
vzdjemnych setkinich s ostatnimi DP provozujicimi T6 jejich osud a
posuzovali, zda poZadavky tehdy ndmi uplatnéné na vozidle byly dspésné
a osvédcily se ¢ nikoliv.

Za této situace se, po fadé planych dvah o moZném ndkupu, ndhle objevil
pozadavek pfipravit technické podminky pro ndkup T6 pro Prahu, aby
mohlo byt doddno 150 vozidel s tim, Ze kontrakt by mél byt podepsin ve
velmi kritké dobé. V té chvili byly urychlené zhodnoceny viechny
zkuSenosti z provozu T6 v jinych DP a z fady naSich zkuSebnich provozi.
Jednalo se predevsim o zkousku dveif ovlidanych cestujicimi se zajisténim
v zaviené poloze, zkuSebni provoz polopantografu a odpruZené hlavice,
podvozkd s dvojim vypruZenim, ruéniho fadi¢e Fzeni, uspotfdddni prvkd
na panelu fidice a digitdlniho tachografu, elektronické regulace proudu
brzdict a fady dalsich véci. Po velmi komplikovanych (a podle mne silné
kompromisnich) jedninich vznikly technické podminky vozidla, kterého
je dnes v provozu 80 kusd. Vozidlo na prvni dojem pisobi kiehce a
ladné, coZ je jisté zdsluhou velmi zdatilého barevného pojeti Ing. arch.
Kotase.

vyvolal nutnost nového uspofiddni ovlddacich prvkd. Pro stanoveni
operacniho dosahu fidice byl pouzit podnikovy figurant men3i postavy
tak, aby se i mali pracovnici ve vykonu funkce fidice citili pohodlné a
v3echny dileZité prvky méli na dosah. Zdsadou je, Ze Fidic miZe byt
neustdle levou rukou v kontaktu s pdkou fadie. Jeho vyklopenim
obsluhuje dal3i funkce vyzbroje. Doddvka leto§niho roku pfipravuje
jesté dalsi zmény v jeho provedeni a doplnéni pomocnych funkei. Prvky,
které fidi¢ musi ovlidat za jizdy, se obsluhuji nohou nebo rukou s oporou
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Ostravsky vitz T2 evid. ¢ 627 dne 22. 4. 1996 ve smmycce Vresmxka Foto

© Tomd§ Kocman.

o madlo panelu. Prvky, které lze ovlidat pfi stdn{ vozidla, jsou mimo
dosah ruky opfené o madlo, nebo na levé strang, pfipadné na bo&nim
panelu tramvaje. Signalizace provoznich a poruchovych stavi byla
disledné& prizpiisobena jednotné filozofii a zvyklostem naseho provozu.
Typickd ukdzka nevhodného feSeni, pfeZivajici na vozech T3 ve vyrobé
od roku 1961, byla signalizace Celisfovych brzd. Nebylo vim podezfelé,
Ze pii fizeni séla po zastaveni svitila kontrolka wbrzdy viz 2% i kdyZ jste
ud vyjesdu Zddny druhy voz nemehi? -

Pti rozhodovini, jaké dvefe pouZit pro nové vozidlo, byl vzat za zdklad
zkusebni provoz dveii IFE v dopravni provozovné Zizkov. Uspofidali

.,:'.,‘5"7-:,-'-33 |
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Viiz T3 evid.

. 756 s celovozovou reklamou pred nddrazim Ostrava -
Vitkovice. Fata 22, 4. 1996 Tomds Kocman.

jsme anketu mezi Fididi této provozovny, ¢im# bylo rozhodnuto. K
vybaveni interiéru vozidla byly pouzity prvky svtové ovéfenych
dodavateld se zfetelem na dlouhou dobu Zivota tramvaje.

Nasim poZzadavkem pro vy3§f aktivni bezpecnost byly i silnéjs{ kolejnicové
brzdy, coZ jisté ocenite v dravém prazském provozu. Dal§im prvkem
zvySujicim aktivni bezpegnost je novy zplisob uspofiddn{ piskovacd. Na
zdklade zkuSenosti z provozu tramvaji KT8 byl jejich pocet zvySen tak,
aby bylo piskovéno pred viechny podvozky. A vite pro¢? KdyZ dojde ke
smyku u druhého nebo &tvrtého podvozku vozu KT8, zaplisobi smykovi
ochrana a automaticky otevie piskova¢e umisténé pred prvnim a tetim
podvozkem. A nyni se Cekid, aZ se pisek dostane k podvozku, ktery je ve
smyku. Tato doba je zna¢né dlouhd a pisek se sype a sype. Tento proces
je u T6 vzhledem k uspofiddni piskovaéd podstatné kratdi a Setf{ az
pétiny pisku. Ale i se systémem protiskluzové a protismykové ochrany se
mus{ sprdvné zachdzet. Nebo si myslite, e auto se systémem ABS nemiZe
dostat smyk? JednoduSe feCeno, viude plati fyzika a af chceme nebo ne,
je tfeba se pfizplsobit. Uspofddani piskovaét 2 + 1 zhodnotilo zkuSenosti
nagich d&dd. Pfed prvnim podvozkem ndm predpisy uklddaji piskovat na
obou strandch, ale pted zadnim je to zbyte&né, protoZe tramvaje
nepouZivaji diferencidl. Proto sypeme jen jednu kolej - a to levou. A pro¢
pravé tu? Nu, jako dfive - vlevo pisek déle vydrif - auta jezdi pfece jen
vice na pravé strang, ostatné tak tomu bylo i pfed mnoha desetiletimi.
Prosim: zapomeiite na zvyk, kdy chci-li mit fidné posypdno, pfitihnu
pdku sypaCe pod bradu a sypu tak dlouho, aZ je pisek i pod poslednim
podvozkem. U T6 mdm posypidny viechny podvozky jiz za sekundu, a
to i pH malé rychlosti. Pokud se zamyslite, budete na koneéné méné béhat
s plechovkou, i kdyZ jinak fidi¢i pohyb svédéi.

Dlouholetd bolest tramvajf s kotougovymi brzdami byla vyfesena, byt na
posledni chvili a s dlouholetou montdZi. Prudké trhnuti vozu pfi dobrzdén{
bude postupné potlaieno nasazenim elektronického reguldtoru proudu
brzdich. Zde vSak musim podotknout, Ze i pii jeho nasazeni je moZné
vozidlem Skubat. Sviij ndzor podloZim feénickou otdzkou: myslite si, e
fidi¢ auta nebo autobusu tésn& pred tim, neZ zastavi vozidlo, pro§ldpne
brzdovy peddl na podiahu? A doplnim: zbavte se svych Ipatnych ndvykd
a neZijte v povérdch. Podotykdm, Ze viichni instruktofi §koly byli s
moZnostmi ovldddn{ vozidla sezndmeni. PoZadujte po nich tyto informace.
Kdo jiny by je m&l zndt a vdm pfedat? Cht&l bych se s vdmi podéliti o
skute€nosti, které mi vadf. JiZ od zac¢dtku jsme v&déli, Ze pravy sloupek v
kabiné fidite je nevhodné umistén. BohuZel vyrobce nedokdzal pfes nade
opétovné piipominky najit zidné feseni. Osobné tento stav povaZuji za
prohru. Po nékolika sméndch, odpracovanych za panelem nové tramvaje,
se mi vkridd myslenka: coZpak neslo ,,nddor” sloupku, pod kterym se
skryvd jen vysilatka, pfemistit smérem do vozu nebo upravit skifiiku
dole u tidice? Tuto zménu se pokusim prosadit, ale i kdyZ bude
akceptovina, projevi se to aZ na sérii roku 1997. Dalsim problémem je
zakryti pravého zrcitka otevienymi pfednimi dvefmi. Mimochodem:
spolu s rychlosti zavirdni dveff, kterd vSak byla zvy3ena, to bylo nejvice
kritizovdno pfi zkuSebnim provozu v provozovné Zizkov. A tak se jiz i
na sérii roku 1995 (ve spoluprici s firmou [FE) pfipravuje moZnost
volitelného pfednostniho zavieni pfednich dveii s fadou dalsich drobnych
uprav programu ovlddaciho pocitate. Pro nds Fidie bude podstatnd i
zména ovldddni ze zadniho stanovi§te, kdy se uvolni dvefe vlaku, ale
oteviou se jen posledni.

Na zdvér mi dovolte, abych fidi¢tm, ale i viem ostatnim, byt jako
cestujicim, popfdl mnoho spokojenych kilometrd s vozy T6AS. Ty viak
nejsou poslednim slovem v modernizaci vozového parku DP ED. Jiz
dnes se t&8im na dalSi novinky, které, jok doufim, ndm pfinesou nejblizsi
roky.

pievzato © podnikoveho spravodaje DP Iaviiho mésia Prahy

Méstskd hromadna doprava v nékterych
zapadoevropskych méstech

Ing.Jan Dvofik

Bologna

Meésto Bologna se nachdzi v severni Itdlii a je krujskym méstem kraje
Emilia - Romagna. Mésto samotné md 450 000 obyvatel. Mésto md
historicky cenné centrum s mnoha pamdtkami a dzkymi ulickami.
Provozovatelem vsech 36 linek MHD v Bologni (z toho 2 celonoénich)
je spolec¢nost Azienda Trasporti Consorziali, tedy ,,Spojend dopravni
spole¢nost®. Tato spoleénost provozuje také piiméstskou autobusovou
dopravu v okolf Bologni. Vstup jiného dopravece do méstské & piiméstské
dopravy je moZny pouze prondjmem nékteré linky od ATC véetné vozidel.
Meéstskd doprava byla v minulosti zajistovina tramvajemi (od roku 1880
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Vozy T6AS predstavuji i v Ostravé nejnovéjsi typ tramvaji. Na snimku je
souprava evid. ¢. 1102 + 1101 ve smycce Viesinskd. Foto © 22. 4. 1996
Tomds Kocman.

Na koneéné malebné trati linky ¢ 5 v Zdti3{ se dnes v pravidelném
provozu miiZeme setkat jen s béinymi tramvajemi T3SU. Dne 22. 4. 1996
to byl viiz evid. &. 906. Foto © Tomds Kocman.

s kofiskym pohonem, od roku 1900 s elektrickym pohonem). Od roku
1940 do konce 50. let byly tramvaje postupné nahrazovdny trolejbusy a
ty pak byly zase nahrazeny autobusy.

Spojend dopravni spolecnost v soucasné dob& vlastni 900 autobusi, z
toho 450 méstskych, 150 pfiméstskych a 300 meziméstskych. Zajimavosti
je, ze dosud zddné vozidlo MHD neni 3ldnkové, zfejms z divodu
stisnénych poméril v centru mésta. Pfitom vozy jezdi celodenné poméme
plné. Pro snaz§i vyménu cestujicich jsou méstské autobusy vybaveny
ctyfmi dvefmi. ProtoZe intenzivni provoz autobusé zna¢né znediifoval
ovzdusi, zejména v historickém centru, rozhodlo se mésto Bologna opét
obnovit trolejbusovou dopravu. Od roku 1990 je tagy opét v provozu
jedna trolejbusovd linka s 20 duobusy Breda. Duobusy umoZiiuji jizdu
mimo trolejové veden{ s pohonem z baterie nebo spalovaciho motoru.
Cilem je zprovoznéni 3 linek se 100 duobusy. V letosnim roce bude proto
nakoupeno dal§ich 20 duobusi, tentokrdt ¢linkovych. Rozvoj
trolejbusové dopravy probihd i ptesto, Ze je drazii neZ autobusovy.
Ekologie zde vitézi nad ekonomikou. Kromé rozvoje trolejbusové
dopravy md dopravni podnik v imyslu vybudovat také 2 tramvajové
trasy, které na ptedméstich budou vedeny po samostatném télese. Pocitd
se s provozem 40 nizkopodlaZnich tfickinkovych tramvaji. Cilem mésta
je provozovat v centru mésta pouze elektrickou trakci.

Podpora MHD se stala zdkladem dopravni politiky mésta. Mésto podnikd
kroky k razantnimu omezeni vjezdu automobild do historického centra
zavedenim systému automatické kontroly vjezdu. Pfistup do centra bude
povolen jen vozidlim vybavenym specidlnim ¢idlem, tzv. transpondérem.
Vjezd do centra bude umoZnén jen na vjezdech vybavenych snimaci. V
pfipadé vjezdu vozidla bez transpondéru bude vozidlo vyfotografovino
a fidi¢ ndsledné pfedvoldn na dopravni policii. Pro MHD jsou &asto na
ulicich vyhrazeny jizdni pruhy. Nékteré hlavni ulice jsou zcela vyhrazeny
pro provoz MHD, i kdyZ je tento zdikaz ¢asto mistnimi Fidiéi poruovin.
Aby se dosdhlo sniZeni poctu vozidel piijizdéjicich do mésta z venkova,
podporuje mésto také vefejnou piiméstskou dopravu. Zejména pro
obsluhu venkovskych oblasti je uréen systém ,Autobus na zavoldni®.
Autobus ,,na zavoldni” jede dle zverejnéného jizdniho fidu po piimé
trase. Zastivky autobusu leZici mimo tuto pfimou trasu jsou vybaveny
tla¢itky. V pfipadé, Ze na takovouto zastivku prijde cestujici, zmackne
tlaéitko a autobus odbo€i z trasy na pEslu$nou zastivku. Kromé toho
mésto v jedné oblasti se zvldsté fidkou zdstavbou vybavilo kazdy dam
Videotelem a obyvatelé pomoci néj didvaji na centrdlni dispedink své
pozadavky na autobusové spojeni. Po soustfedéni vice pozadavka je
sestavena trasa a jizdni fid minibusu. Dispedink pak sd&li obéanim Gas
pfijezdu tohoto minibusu.

VSechna vozidla ATC jsou vybavena systémem Digibus. Ten umoini z
kazdého vozidla odesilat po celou dobu provozu tdaje o zatiZeni kazdého
vozidla cestujicimi. Nové je zavdd&no také sledovdni polohy viech vozidel
pomoci signdlu z druzice. Systém porovndvd také skute€ny &as prijezdu
zastdvek s vozovym jizdnim Fddem. Cestujici ve vozidlech jsou
informovini pomoci digitdlni informagni tabule o nisledujicich pati
zastdvkdch spoje. Za pozornost stoji také to, Ze viechny zastivky jsou na
znameni. V pifpadg, Ze se na zastivce vyskytuji cestujici, je vsak ridic
povinen zastavit. Pfedpoklddd se, Ze dosavadni systém jizdenek bude v

o

Pro ostravské prostied( je snad nejcharakteristictéj§i tramvajovd trar v
oblasti Vitkovic. Viz KT8 evid. ¢ 1503 tudy projizdi na lince é 16 dne
22. 4. 1996. Foto © 22. 4. 1996 Tomds Kocman.
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PFi ndvstévé dstiednich dilen Dopravniho podniku mésta Brna je vidy
co obdivovat. Na prvaim misté je urité precizné renovovand souprava
motorového a vlecného vozu z tramvajového muzea v Mariazell, pivodné
vyrobend vagdnkou ve Studénce pro drdhu L.W.P. Prdce se jiZ chyli k
zdvéru, takie se pomalu miiZeme t€5it na zkusebni jizdu. Zatimco motorové
vozy ptivodni Fady CMg mohou byt star§im briianim diivérné zndmé
(vitz CMg 1607 je shodou okolnosti sedmy zdstupce této Fady, jeZ se
projede po brnénskych kolejich), viecny viz zde bude mit premiéru.
Pocdtkem Cervna dorazil na nddrai Brno - Krdlovo Pole viiz s elektrickou
lokomotivou E22 003, kterd je téZ uZ ve sbirce muzea v Mariazell. V
minulych dobdch byla k vidéni na misini drdze Linz - Efferding spolecnosti
Linzer localbahn (LLB), oviem piivodné jde o stroj Eg5 opét z drdhy
Bratislava - Videni, prozménu z bratislavské &dsti této drdhy. Po slofeni
z vozu byla lokomotiva vozem KT8 evid. ¢ 1724 na lané odtaZena do
istfednich dilen, kde se pFipravuje jeji renovace.

Po dokonceni modernizace tramvaje K2 evid. & 1066" zacaly prdce i na
voze evid. & 1018. V Pars DMN Sumperk se soubéiné pracuje na
rekonstruket vozit evid. & 1039 a 1064. Tém, kdo se vénuji porFizovdni
fotodokumentace, Ize bez zdruky doporudit, aby se zaméFili na zackyceni
dosavadniho stavy predeviim u vozi evid. ¢ 1003, 1028, 1497, 1498,
1503, 1511, 1515 a 1521. Foto 22. 7. 1996 © Tomds Kocman.

dohledné dob& zaménén za magnetické karty.

Ridi¢i nemajf ptidélend vozidla a v pribdhu dne se stiidaji na vice vozidlech
tak, aby méli pfedepsané bezpecnostni pfestivky. Pii odstaveni vozidla
jsou z palubniho pocitace automaticky odebriny tdaje o poltu ujetych
kilometri, poétech cestujicich ve spojich, casech pritjezdu zastivkami a
technickém stavu vozidel. Ridi&i neprovddgji zddnou ddribu vozidel,
véetné tankovdni. To v8e je starosti dilenskych pracovniki. K tomu je
uréeno v depech (cca 300 vozl) na odpoledni smén& 7 pracovnikd, v
noci pak 4 pracovnici. V této souvislosti je tfeba podotknout, Ze nejstar§{
autobusy maji 12 let. Uklid a myti vozidel zajidtuje externi firma.

Graz

Juk ndzev napovidd, nachdzi se rakouské mésto Styrsky Hradec (némecky
Graz) ve spolkové zemi Styrsko, jejimZ je také hlavnim méstem. Toto
historicky cenné mésto leZici v ddoli feky Mury md 249 tisic obyvatel.
Pouze asi 18 procent obyvatel pouZivd k cestovini MHD.

Méstskou hromadnou dopravu zde provozuje podnik ,,Grazer Stadtwerke
AG*", ktery kromé jiného zajistuje provoz také méstské elektrdrny, tepldrny,
plyndmy, voddrny, pohfebnich, stravovacich a rekrea¢nich sluZeb mésta.
Vlastni dopravni podnik tvoii 700 pracovnikd, z &ehoZ je 400 fidica,
236 délnikd a 74 technicko-hospoddiskych pracovnikd. Triby v dopravé
kryji 70% ndkladd. Spole¢nost ,,Grazer Stadtwerke AG*" kryje ztrdty
prodélecnych Cinnosti (pohfebni sluzba, MHD, plavecké bazény) zisky z
vydélecnych Cinnosti (elektrirny, voddrny, plyndrny). Investice na ndkup
tramvaji jsou hrazeny z prostfedkid zemé a stdtu (takto je rozdé€lovin
vytéiek ze spotfebni dané na benzin), zatimco z prostiedkd mésta je
hrazen ndkup autobusi a vystavba a ddrzba tramvajovych trati. Ostatn{
investice si hradi GSAG z vlastnich zdroji.

Zikladem MHD je tramvajovd doprava, kterd zajistuje 60% objemu
pfepravy 7 linkami na celkové siti 30 kilometr. Zajimavosti je piiméstskd
jednokolejnd trat do rekreaéni Ctvrtd Mariatrost. Traté jsou
normdlnérozchodné a jezdi po nich celkem 67 &linkovych tramvaji.

Primémd Zivotnost tramvaji je 30 let. 9 sluZebnich vozd pochdzi dokonce
z roku 1940. Z finanénich divodu v sougasné dobé neni uvaZzovdno s
ndkupem novych vozidel, vozovy park je obnovovdn ndkupem jiZ ojetych
tramvaji z Némecka. Vozy jsou rozdéleny do 2 vozoven, pfi¢emZz novéjsi
z nich je z roku 1986. Nuaopak tramvajové dilny jsou umistény v hale z
roku 1896. Trakéni napéti je standardni - 600 V.

Délka autobusové sité ¢ini 175 kilometrl a provozovino je 27 linek.
Autobusovy provoz zajistuje 130 vozidel, z toho 40 &linkovych. Zivotnost
autobusu je 22 let. 30 autobusi je jiz nizkopodlaZnich, z toho 10
Clankovych. S provozem téchto autobusd znafky Neoplan jsou vSak
potiZe, protoZe praskaji rdmy karoserie. Na jedné lince v historickém
centru jsou v provozu minibusy.

Doplitkem sité je také zajimavd velmi strmd pozemni lanovka na
Schlossberg, coZ je vyhleddvané vyhlidkové misto nad méstem.
Jizdenka stoji 14 Silinkd a plati 1 hodinu s moZnosti{ prestupu, ale jizda
musi byt uskute¢néna jen v jednom sméru. U fidice je jizdenka o 6 Silinkid
draz§i. Mésiéni jizdenka stoji 290 3ilinkd. Od roku 1994 existuje tarifni
svaz s Rakouskymi spolkovymi drahami a ostatnimi dopravci v okoli
Grazu.

Innsbruck

Mésto Innsbruck se nachdzi v rakouské spolkové zemi Tyroly, jejimz je
hlavnim méstem. Jak uz nizev napovidd, toto historicky zajimavé mésto
leZ{ v ddoli feky Inn. Mésto md 115 tisic obyvatel a je také vyznamnym
dopravnim a sportovnim centrem, obklopenym Alpami. MHD zajistuje
ve mésté jen 15% dopravy, ale jeji podil se zvy3uje diky regulac¢nim
opatfenim pro individudln{ dopravu, naptiklad vyhrazovdnim jizdnich
pruhd jen pro MHD, zvySovinim poplatkd za parkovdni v centru a
ztizovdnim parkovi$t Park and ride. Vyhledové se md centrum pro
individudlni dopravu zcela uzavfit.
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Meéstskou hromadnou dopravu provozuje spoleMiost ., Innsbrucker
Verkehrsbetriebe AG”. Zajimavosti je to, Ze tramvajové traté i vozovnu
vyuZivd také dal3i dopravni spolecnost, zvand ,Stubaitalbahn AG”, kterd
provozuje v intervalu 50 min. piiméstskou tramvajovou trat ve Stubském
tdoli. Cely aredl ,Innsbrucker Verkehrsbetriebe AG", kde je i podzemni
vozovna trolejbusii a autobusil, byl vybudovidn jako tiskové stfedisko
pro Olympijské hry v roce 1976. Triby kryji asi 60% ndkladd, zbytek je
hrazen vidy dotaci mésta. Nidkup autobusd je hrazen z poloviny dotaci
mésta a z poloviny dotaci zemé, nikup tramvaji a trolejbus nebo stavba
novych trati je hrazen z poloviny dotaci mésta a z poloviny dotaci stdtu.
Zikladem MHD je tramvajovd a trolejbusovd doprava. Tramvajovd
doprava existuje ve mésté od konce minulého stoleti a v soucasnosti je
délka jeji sité€ 16 km. Po této siti jsou vedeny 3 linky, pfi¢emz jedna z nich
je vedena mimo mésta po velmi hezké pfedméstské jednokolejné trati do
[gls s mnoha serpentinami a jednim tunelem. [nterval této linky je pouze
hodinovy a jednd se vlastné jen o prodlouZené spoje vnitroméstské linky.
V provozu je 21 tramvaji z pocitku 60. let, z toho 3 tFiclinkové a ostatni
dvouclankové. Trakéni napéti je 600 V. V soucasné dobé je ve vystavbé
prelozka traté v historickém centru, kterd md za cil zjednodusit prijezd
tramvaji a napojit autobusové nddrazi regiondini dopravy. S nikupem
novych tramvaji se z finan¢nich divodd zatim nepodéitd, situace je feSena
ndkupem ojetych tramvaji z Némecka.

V roce 1988 byla ve mésté z ekologickych divodi obnovena trolejbusovad
doprava. Postupné byla vybudovina pdtefni trat napfi¢ celym méstem s
rozvétvenim na obou koncich. Na této trase jsou provozoviny 2 linky,
oznacené obdobné jako autobusy, pismeny. V roce 1988 bylo zakoupeno
10 ¢linkovych duobusi a v roce 1992 pak dalsich 16 nizkopodlaznich
¢linkovych duobusi.

Dieselovy pohon je pouZitelny pouze pro manipulaéni jizdy. Vystavba
trolejbusové sité pokracuje i v sou€asnosti, protoZe vyZaduje niZsi investi¢ni
ndklady neZ stavba tramvajovych trati. Dodavatelem troleje je firma

Siemens. Autobusovd doprava je provozovina na 15 linkdch 99 autobusy,
z nichZ je 12 Elinkovych. Nové jsou nakupovina pouze nizkopodlazni
vozidla.Vzhledem k poloze Innsbrucku provozuje IVB také jednu
pozemni lanovku a 3 visuté kabinové lanovky na okolni alpské Stity.
Jizdenka pro jednotlivou jizdu s 1 pfestupem stoji 20 3ilinkd. Ve mésté
nejsou instalovdny viibec prodejni automaty na jizdenky. V okoli mésta
byl v roce 1995 vytvofen Dopravni svaz Tyroly. Veskeré piijmy jdou
pfes tento tarifn{ svaz a ten je rozdéluje dopraveim dle jejich objemu
vykondi. Pro informovéni cestujicich o zméndch v provozu MHD maiji
specidlné upraveny autobus, zvany Infobus, v nmZ mohou cestujici
zdarma obdrZet jizdni fddy.

Kapfenberg a Bruck

Mésta Kapfenberg a Bruck nad Murou se nachdzeji v rakouské spolkové
zemi Styrsko. Obg pritmyslovd mésta leZf v ddoli feky Miirz. Kapfenberg
md 25 tsic obyvatel a sousedni Bruck 17 tisic obyvatel.

Méstskou hromadnou doprave provozuje spoledné v obou méstech
podnik ,,Miirztaler Verkehrs GmBH*. Kromé provozovdani MHD md
podnik vlastni cestovni kanceldf s 10 zdjezdovymi autobusy, z toho jednim
historickym. Podnik hradi pfevdznou &dst provoznich ndkladd z trieb,
na ndkup trolejbusi a ddribu trolejbusovych trati viak ziskdva stitni
dotaci. Zbytek deficitu a nikup autobustl je hrazen z rozpodtu mésta. O
ddrzbu vozového parku se stard pouze 16 pracovniki.

Zdkladem MHD je trolejbusovd doprava, kterd byla zavedena 20. fijna
1944, Délka trati vzrostla postupné aZ na 17 kilometrd, z dehoz 11
kilometril pfedstavuje hlavni traf mezi ob&mi mésty a zbytek dvé odboiné
traté. Zajimavosti je zvldStni nouzovd stopa, pouiivand v obdobi
desetiletych povodni na fece Miirz. Trolejové vedeni je v soucasné dobé
rekonstruovino na systém Siemens/Kummler-Matter. Napdjeni 600 V
zajiStuji 3 ménirny. Zajimavosti je, Ze linky nejsou nijak oznadeny, ale
trolejbusy jezdi v podstaté na 2 trasdch. Interval je ve 3picce 15 min. a v
sedle 20 minut. V centru Kapfenbergu maji ob& linky vzdjemné pfipoje.
V sobotu a nedéli je provoz omezen na 40 minut a zaji§fovdn z
ekonomickych divodd pouze autobusy. Na hlavni linku je nasazovino
celkem B8 &ldnkovych trolejbus z let 1979—1992, z nichZ nejnovéjsf 2
vozy jsou duobusy. V roce 1995 byly zakoupeny 2 jiZ pouZité ¢lankové
duobusy z roku 1993, které jezdi i po nezatrolejovaném dseku. 2 sélo
trolejbusy z let 1985 a 1987 jezdi na odboéné lince. Zivotnost trolejbusi
je zpravidla 18 let. Umistény jsou v jediné vozovné staré 30 let spolu s
autobusy.

Kromé trolejbust jezdi na’cca 23 trasdch také autobusy a minibusy.
Autobusovy provoz zajistuje 11 vozidel, z toho 1 autabus je nizkopodlazni.
Pro obsluhu méné zalidnénych &tvrti slouzi 4 minibusy, které jezdf na §
trasdch. ®

Mesitn{ jizdenka na MHD stoji 200 3ilinké. Jednotlivé jizdenky proddvd
pouze Fidic. Zajimavosti je to, Ze vyddvdni kaZzdoroéniho kniZniho jizdniho
fddu je pIné hrazeno z pfijmd z reklamy.

Salzburg

Mésto Solnohrad (némecky Salzburg) se nachdz{ v rakouské spolkové
zemi Solnohradsko, jejimZ je hlavnim méstem. Jak uZ ndzev napovidd,
toto historicky velmi vyznamné mésto leZi v oblasti proslavené téZbou
soli. Mésto md 129 tisic obyvatel a je vyznamnym kulturnim centrem
Rakouska. Podil MHD na dopravé ve mésté se v posledni dobé ztrojndsobil
diky regulacnim opatfenim pro individudlni dopravu, zejména omezen{
vijezdu do centra a soustavou zdichytnych parkovist pro systém Park and
ride.

Méstskou hromadnou dopravu provozuje spoleCnost ,Salzburger
Stadtwerke", kterd zaji§tuje provoz i dal3ich méstskych podnikd. V provozu
MHD je zajimavosti systém automatického sledovini pohybu vozidel na
bizi méfenf ujeté vzddlenosti vozidla a zasildni dat vysilackou z vozidla
do dispecerského centra.

Salzburger Stadtwerke sice provozuje kromé méstskych linek i pfiméstskou
zeleznici (tzv. Salzburger Lokalbahn) s trakénim napétim 1000 V. Jeji
rentabilitu zajifuje silnd ndkladni doprava obsluhujici rozsdhly vleckovy
aredl. V roce 1996 se pfedpoklidd zprovoznéni podzemni stanice této
drihy u hlavniho nddrazi a vyhledové by trat méla pokracovat tunelovym
isekem do centra mésta. V letech 1983—1992 byla nakoupena novid
vozidla rychlodrdZniho typu. Neexistuji viak zdloZni vozy a v pfipads
vypadku jsou do provozu nasazeny i pdvodni vozy aZ z roku 1912, coZ
pfindsi znacné komplikace z hlediska dodrZovdni jizdniho fidu. Trafovy
interval je 30 minut.

Drtivou vétdinu pfepravnich vykond ve mésté zajistuje trolejbusovd
doprava. Trolejbusovd doprava existuje ve mésté od roku 1940 a v
centru mésta postupné nahradila tramvaje jezdici od roku 1886 v parni
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Vnéfst vzhled novjch vick motra pro Prohy

Konsorcium CKD - AEG - Siemens - SGP by mélo v letech 1997 a¥ 1998
dodat Doravnimu podniku hlavniho mésta Prahy 22 novych pétivozovych
Jjednotek metra. Souprava bude vybavena tiifdzovymi asynchronnimi
motory a elektrickou vyzbroji s IGBT tranzistory. Skfiné vozi, jejichs
design je opét dilem Ing. arch. Patrika Kotase, budou vyrobeny z hliniku,
prfi délce krajnich vozit 19,521 m a viofenych vozi 19,206 m bude
celkovd délka soupravy 96,66 m.

Pri hmotnosti 140 t a vykonu 2830 kW dosdhne tato souprava zrychleni
1,2 ms?. Pii celkové obsaditelnosti 1464 osob bude 224 mist k sezenf a
1240 mist k stdni. Sedadla budou uspordddna pricné. NiZsi spotfeba
energie bude dosaZena sniZenim hmotnosti vozfl, bezztrdtovou pulzni
regulaci a rekuperaci kinetické energie pii brzdéni.

trakci a od roku 1908 v elektrické trakci. V soucasnosti je délka jeji sité 70
km. Po této siti je vedeno 10 linek. V provozu je 90 trolejbusii (z toho 76
Cldnkovych) od rakouskych firem Griif & Stift a Steyr Zivotnost v07idel
je 14 let. Trakéni napéti 600 V zaj
.Salzburger Stadtwerke® byl pro tro]ejbusy a autobusy vybudovan v
roce 1950. Nejnovéjsi dsek traté byl otevien v roce 1993, Dodavatelem
troleje je firma Siemens.

Autobusovd doprava je provozovidna na 7 linkdch 43 autobusy. Zivotnost
autobust je 14 let. Délka autobusové sité je 30 km.

Jizdenka pro jednotlivou jizdu s 1 pEestupem stoji v pfedprodeji 14
Silinkd, u fidice pak 16 Silinkd. Jizdenka plati 1 hodinu v 1 sméru jizdy
véetné moZnosti prestupu. Mésiéni jizdenka stoji 300 3ilinkd. V okolf
mésta byl neddvno vytvofen Dopravni svaz Solnohradsko.

Modernizovany viiz K2 evid. ¢ 1066" v Ustfednich dilnach Dopravniho

podniku mésta Brna, pahled na stanoviité rFidi¢e a do interiéru
Foto 12. 7. 1996 © Roman Siler.

INFORMACE MHD — 3islo 208 » 7/96

strana, — 8





