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Pozvénka. Vybor Tramvajklubu Bmo Vis zve na lenskou schizi, kterd
se kond dne 1. fijna 1996 v 17% hod. v sdle autoSkoly DPMB v Pisdrkdch.
Na programu bude mimo jiné i pdsmo diapozitivi z letoSniho zdjezdu
Tramvajklubu do Pobaltf, které pfipravi Martin Cerny.

Zdenék Nesiba

~— AKTUALITY —

Brno

+ Viechny napldnované stavebni akce dotykajfc{ se provozu MHD
postupuji podle dojednanych Casovych harmonogrami. Od soboty 17.
R. se dvoukolejné rozjely tramvaje alici Videfiskou, 31. 8. se oCekdvd
obnoveni provozu v ulici Horové a vrdcen linek 3 a Ll na plvodni trasy.
1. 9. bude obnovena trolejbusovd doprava do Slapanic. Ve skluzu je
naopak rekonstrukce ulice NddraZni, ne snad ze strany poklddky koleji,
ale pro neptedvidané komplikace pti pfeklddkdch inZenyrskych siti. Nové
koleje 1ze poloZit aZ po provedeni t¥chto pfeklddek. Smytka Nové Sady
ve stdvajici poloze je dosud funkni, takZe preloZeni kone¢né linky 10 z
nif na Malinovského ndmésti se ukdzalo pied¢asné. To se ale pfi sestavovdni
prizdninové dopravy samoziejmé nevédélo. Zprovoznén{ tramvajové
trati v nové poloze se nyni pfipravuje t&sné pfed Mezindrodnim veletrthem,
tj. v dnech 12. az 15. z4ff 1996. Jen pro zajimavost — v sobotu 14. 9. se
v Bmé kond mezindrodnf zdvod v triatlonu, ktery bude zakoncen béhdnim
v centru mésta. JelikoZ v této dobé bude probihat zminéné napojovdni
koleji do nové polohy v ulici NddraZni, tak traf vedend pfes Masarykovu
ulici bude veledilezitd odklonovd trasa. Vedeni mésta pfes dopravu ma
véak nazor, %e diileZit$j3{ neZ se dostat z Rekovic, Bystree ¢i Zidenic k
hlavnimu néadraZi je b&hdni po ndmésti Svobody, takZe vzroste v sobotu
odpoledne pocet pochodujicich cestujicich.

* Vyluka trolejbusové linky 139 skontila sice véas, ale zatala o tyden
pozdéiji. Tydenni odklad byl DPMB ozndmen den pfedem, takZe vyluku
jiz nebylo moZno pfijatelnym zpidsobem zrusit. A tak podle vylukové
organizace dopravy se zacalo jezdit o tyden difv bezdlvodnég, coZ se
nevyhnulo kritice ze strany cestujicf vefejnosti. Nutno podotknout, Ze
Brnénskym voddrndm a kanalizacim byla za to ve sprdvnim Fizen{
vyméiena pokuta.

¢ Od 21. 8. na dobu asi 6 tydnd se pro vystavbu kanalizace v Holdskdch
na ulici PoZdrni odkldni autobusovd linka 63 pfes ulici Rolencovu a
Holdseckou.

* K o3klivé srdZce tramvajf doslo v dtery 13. 8. v 7% hodin mezi tramvajemi
3/8 (KT 8 ev. & 1706) a 8/8 (dvojée T3 ev. &. 1524+1514) Dvojce pii
jizdé do svahu v rychlosti kolem 50 km/hod. vykolejilo a Celné narazilo
do stojictho vozu KT8, jehoZ fidi¢ piestavoval vyhybku pod krematoriem.
Ten na$tésti pfed Fitici se neovladatelnou tramvaji sta¢il utéet, fidicka
vykolejené tramvaje ale byla zranéna a téZ i nékolik cestujicich utrpélo
odérky a pohmoZdé&niny. Doprava byla pterufena aZ do 12 hodin.
Vysetfovani nehody nenf skonceno, ale vie nasvédCuje tomu, Ze na prvnim

podvozku dvojlete se ¢astedné utrhla kolejnicovd brzda, kterd na pfechodu
z vignolovych na Zlabkové koleje zpiisobila vykolejeni.

+ Po ro¢nim provozu nové organizace dopravy dochdzi od 1. zdff 1996
k jejimu dal3fmu dolad&nf. Rusi se okruZni li3efiské linky 86 a 87 a misto
nich se prodluZuje ze stdvajici koneéné na ulici Jirové linka 45 aZ na
staronovou kone¢nou na ulici Houbalové. Ve $pi¢kdch bude linka 45
jezdit aZ do Lesné, v sedlech bude jezdit v dseku Houbalova — Jirova —
Zetor. Linka 72 ukondend dosud u hlavni brany Zetoru se prodluZuje aZ
na Jirovu. ZZelelo se i ob¢antt bydlicim v Li%¥ni na ulici Holzové a mimo
$picky, kdy ulici Holzovou projizdi linka 78, si tam jednou za as ,,odskoC{*
autobus 2 linky 56 z ndmésti Karla IV. Pro omezovdn{ provozu vyplyvajici
ze stavebn{ &innosti v oblasti Jizntho centra byl z ulice Tmité odstranéna
linka 67. Ta se nyni bude toGit na parkovisti v tramvajové smyCce Zvonatka
(spclecn# 5 linkami 51, 60 a 62). Posledni zména je pouze kosmetickd —
dolni wasa linky 40 si p1o vytaznou vdlisuust od wasy denni vykoledo v sia
nové &islo — 85.

» Na Mezindrodn{ strojirensky veletrh bude jeko poutal a zdroven
propagacni kanceldf DT vyhybkdrny a mostdrny Prostéjov zaptjcen
historicky motorovy viiz v majetku DPMB ev. &, 107 — zndmy pro
pamétniky pod pfezdivkou »leddrna«. Ofiskem bude jeho pfeprava na
misto uréeni, protoZe tam nevedou koleje. Do aredlu vystavidi¢ bude
dotazen zfejmé nakolejovalem pisdrecké provozovny s kolejovym
adaptérem po vystaviitni vlecce, pak viak musi byt vykolejen, otoen o
90" a 60 metrli po kolejovém provizoriu nebo jinym vhodnym zpiisobem
ptesunut na misto. Nezapomeiite si pfi nav§tévé veletrhu pofidit kuriozni
fotografii. :

Ivan Nedélka

Pro své ¢leny a piiznivce usporddal ostravsky KrouZek pfdtel MHD
podveferni a noénf projiidku se soupravou historickych vout evid. ¢ 94
+ 269, kterd byla zakondena opékdnim Spekdckit na konecné v
Kyjovicich. Na 15. zdF{ se pFipravuji jizdy historickych tramvaji DPMO
v trase Elektra - HI. nddrazi a o vikendu o tyden pozdéji do Kyjovic.
Foto 2. 8. 1996 © Zdenék Farkas.
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» Kritky zkudebni dsek, kde je zkouseno odhlunéni koleji, je v provozu
u zastivky Stranského na trati z Pisdrek do Bystrce. Tento zplsob
odhluénén{ tramvajovych koleji md byt vyuZit pfi poklddce novych koleji
na ulici Horové. Technologie spoéivd v pfipevnéni tzv. bokovnic na
téleso kolejnice NT1. Kolejnice samotnd je uloZena na pryZovém pdsu
(tloustka 23 mm, §itka 180 mm). Z obou stran Zlibkové kolejnice jsou
ptiloZeny pryZzové bokovnice. Upevnéni je provedeno Srouby, jejichZ
vzddlenost od sebe je 600 mm. PryZové bokovnice jsou vyrobeny ze
dvou oddélenych materidld rizné hustoty. Vng&jsi strana bokovnic je
vyztuZena ocelovym profilem.

Ladislav Kasik
Ostrava

Na linku &. 5 Viesinskd — ZitiSi jsou nasazovdny tramvaje KT8 a &dst
spojli kon&i v Dolni Lhotg€. Stalo se tak vzhledem k neochoté pfispivat na
provoz této linky ze strany obef v okoli Zatisi.
Zprovoznén byl dalsi viz T3 s novou karoserii evid. &. 1030 a pojizdny
odmetac snéhu RSP 3 evid. & 8607. Obé vozidia jsou vybavena vyzbroji
TVS.

Tomds kocman
Na zdkladg provedenych zkousek a méfeni modernizovanych podvozki
typu 7Ro v DP mésta Brna povolil DrdZni iifad zahdjeni provozu s cestujicim
i na dvou podvozcich dodanych do Ostravy. Zavdzdny byly pod skifi
vozu T3 evid. &. 799 (ex Praha evid. &. 6575). Po dokonceni tiprav vozu,
které nesouvisi s montdZi modernizovanych podvozkd, bude ve 34. tydnu
zahdjen provoz s cestujicimi. Zbyvajici dva vyrobené podvozky 7Ro
byly doddny do DP Praha, ktery je nebude provozovat. Skoda DT jednd
s dal3imi dopravnimi podniky o jejich odkoupeni. T u téchto ipodvozka
povoli Drizni dfad provoz s cestujicimi.

Plzen

« Byla ukondena jizdni zkouska modernizované tramvaje evid. &. 246
(bylo spInéno najeti 20 000 km se zdtéZi a 30 000 km ve zkuSebnim
provozu s cestujicimi). Viz byl dne 28. 7. odstaven a bude provedena
jeho dilenskd zkoudka.

e Dna 2, z45 1094 byly do zhuSebntho provozn s cestujicimi na lince & 1
zafazeny dalsi dva modemizované vozy T3 evid. €. 215 a 216.

Liberec

Modernizovand tramvaj T3M evid. & 56 byla dne 16. Cervence 1996
uvedena do pravidelného provozu s cestujicimi na lince &. 1. kterd vede
ze stanice Lidové sady do stanice Vdpenka. Po opravé dvou nevyhovujicich
trafovych dsekl bude tramvaj nasazena na nejobtiZng&j$i linku &. 3, kterd
vede do Homiho Hanychova a v dseku mezi stanicemi Ceské mlideZe a
Kostel md nejvetsi stoupdni 7,8%.

Jan Krejéi

— Z PROVOZU —

Stavebni éinnost v brnénské MHD o prazdninach

Ladislav Kadik

Rekonstrukce kolejovych objekt na JoStové

Piipravnd fdze probihala jiZz tyden pfed vylukou — postupné byla
provedena demontdZ panell a zddlaZbovych kostek. Byly demontoviny
zastdvkové stojany a zastdvky posunuty cca 10 m proti sméru jizdy.
Béhem rekonstrukce byla provedena vyména Sesti vyhybek a pfislusného
kif7en{ JoStova — Ceskd. Cely prostor kfizovatky byl pro cestujici uzavien.
Omezeni a vyluky dopravy:

0d 5% hodin dne 12. 7. 1996 do 3% hodin dne 15. 7. 1996 jezdily linky
d-5 a d-6 v iseku Moravské ndmésti — PofiCi a linka d-3 v dseku Moravské
nimésti — Mendlovo namesti obéma sméry ulici RaSinovou, Masarykovou
a Hybesovou. Zastivka Ceskd byla pfesunuta na Rasinovu. Ulice Pekafskd
zhistala bez dopravni obsluhy. Linka d-4 z Masarykovy &tvrti byla vedena
ptes Husovu k Hlavnimu nddraZi.

0Od 5% hodin dne 12. 7. 1996 do 4% hodin dne 13. 7. 1996 jezdila linka
d-13 v dseku Ceskd — Hlavni nddraZi ulici Masarykovou, linka d-12 ve

sméru do Komdrova Rooseveltovou a ve sméru do Krilova Pole ulicf
Masarykovou.

Od 4% hodin dne 13. 7. 1996 do 3% hodin dne 15. 7. 1996 byla pferuena
tramvajovd doprava i pres Zerotinovo ndmasti. Linka d-11 jezdila v trase
Lesnd — Moravské ndmésti — ulici Rooseveltovou na Zvonatku, linka d-
13 z Julidgnova ulici Rooseveltovou a Masarykovou k Hlavnimu nddraZ{
a zpét do Julidnova. V noci d-13 jezdila v dseku Julidnov — Nové Sady. Ve
vyfazenych tramvajovych iusecich byla zavedena ndhradni autobusovid
doprava.

V iseku Moravské ndmésti — Zaboviesky, Horova za linku d-11 a v
iseku Moravské ndmésti — Krdlovo Pole, stfelnice za linku d-13 byla
zaji§téna ndhradni autobusovd doprava. Na Moravském ndmésti byla
vystupni zastdvka v tdrovni zastdvek linek d-1,7 smér Malinovského
ndmésti a ndstupni zastdvka u poji§tovny.

Na ndhradni autobusovou linku za linku d-11 byly nasazeny zpravidla
s6lo vozy, na linku 13 kloubové autobusy (Karosy a [karusy).
Dokongovaci price, tj. zadldZdéni prostoru kfiZovatky probfhalo v
nisledujicim tydnu po vyluce. Po rekonstrukci je blokovdni vyhybek
provedeno novym zpiisobem - signalizace je zavéSena na pfevésech. Za
zastdvkovymi stojany se objevily plechové skiiné s elektroinstalaci.

Rekonstrukce Nadrazni — pfeloZeni trasy linky d-8

Od 8% hodin dne 7. 8.1996 (stfeda) do 23® hodin dne 8. 8. 1996 byla
provddéna preklddka koleji tramvajové linky d-8. V uvedené dobé byla
linka d-8 vedena po objizdné trase — od zastivky Krematorium pfes ulici
Videnskou, Viclavskou a HybeSovu. Ndhradni autobusovd doprava na
ulicich Renneskd a Nové Sady nebyla zajiStovina.

Linka d-8 to neméla v uvedené dny snadné, nebot objizdnd trasa je o
nékolik minut delsi, navic probihaly intenzivni price na rekonstrukci
tramvajové traté mezi zastivkami Polni a Pofiéi, které rovnéZ nékolika
minutami pfispély ke zpoZdéni vlakd linky d-8. V neposledni fadé
probthaly prdce na vykopu v ulici HybeSové a také zde dochizelo ke
zdrieni. Vysledkem byla naprostd nepravidelnost spoji na lince d-8, kde
velice Casto dochdzelo ke sjizdéni dvou po sobé jedoucich vlaki.

Obrovské nasazeni techniky véetné tfech trolejovych vézek (evid. C.
5004, 5126, 5286) si pomérné snadno poradilo s napojenim novych
kolejf do prostoru zastivky na Novych Sadech. Po této rekonstrukei jezd{
linku -8 v nové poloze aZ pu visZenou vyhyblu uprostfed ulice
NddraZni.

Tato vyluka méla byt pivodné pétidenni a mélo pfi nf dojit jesté k dpravé
vyjezdu tramvaji z ulice HybeSovy do prostoru Novych Sadd. Tato druhd
¢ast rekonstrukénich praci byla odsunuta na zafi.

Oprava koleji na ulici Videriské

V tseku mezi mostem pfes feku a zastdvkou Polni jsou kolejnice uloZeny
na betonové velkoplogné panely, na mosté pfes Svratku je pouZito
velkoplodnych paneld BKV s blokovou kolejnici. Svafovdni kolejnic je
providéno termitem. Podstata technologie termického svafovini zlstala
stejnd jako v minulosti, ale podstatng se zménily pfipravky. Pod
velkoplosnymi betonovymi panely je uloZena geotextilie. Odhlucnéni
kolejnic na tomto dseku neni provedeno.

Stavba bystrckého mostu

Dokonéeni nového bystrckého mostu je plinovdno na polovinu roku
1997. Do konce leto§niho roku md byt dokonéena mostni ¢dst vCetné
koleji. Stavba mostu zacala jiz v roce 1994 a do Cervence roku 1996 bylo
prostavéno 40 mil. K¢.

Uzavieni ulice Kfizikovy

Od 29. 7. 1996 je uzaviena ulice Krizikova v dseku mezi ulicemi
Merhautovou a ulici generdla Piky. Na ulici Kfizikové byla zahdjena
rekonstrukce komunikace spojend s vystavbou tzv. velkého méstského
okruhu. Uzavieni ulice KfiZzikovy v uvedeném useku md dopad na MHD
— doslo k odklonu ndsledujicich autobusovych linek:

Autobusovd linka a-72 jede v obou smérech jizdy od zastivky U tunylku
pfes ndjezd na ulici generdla Piky, ulici Provaznikovou a Merhautovou
na zastivku Venhudova (na ulici Merhautové — u parku). Vynechdvi tak
zastivku Stefinikova &tvrf. Na objizdné trase jsou nové ziizeny zastivky
Filignerova, Lesnickd a Provaznikova.

Linka a-84 jede od zastdvky U tunylku pfes ndjezd na ulici generdla Piky
a Provaznikovu. Je vynechdna zastivka Stefinikova &tvrf a nové jsou
ztizeny zastdvky Fiignerova, Lesnickd a Provaznikova.

Linka a-140 jede v obou smérech od zastivky U tunylku pfes ndjezd na
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Viiz T3M evid. ¢. 56 byl v Liberci poprvé nasazen do provozu s cestujicimi
na linku & 1 dne 16. 7. 1996. Foto © Skoda Plzen.

Stanovisté Fidice a pohled do interiéru rekonstruovaného vozu evid. & 56.
Foto © Skoda Plzeji.

ulici generdla Piky a OkruZni. Vynechdny jsou zastivky Marie Majerové
a Poliklinika Lesnd.

Uzavreni casti ulice Merhautovy.

S vystavbou tzv. velkého méstského okruhu je spojena také dal3{ uzavirka.
Od 15. 8.1996 je uzaviena ulice Merhautova v tdseku mezi ulicemi
AleSovou a ulici Lozibky. Z tohoto divodu doslo k pfelozeni
autobusovych linek a-44, 45, 46, 57, 66 a 82, VySe uvedené autobusové
linky odboéuji pied tramvajovou smyé&kou ve Stefinikové &tvrti do ulice
AleSovy a ddle pokraduji ulici Krkoskovou na své trasy. Zastdvka
Stefinikova &tvrt je pielozena do ulice Aleovy.

Stavba Veslarska.

Zatimco vystavba trolejbusové vozovny v oblasti Komina zddrné
pokracuje a zdd se, Ze termin uvedeni do provozu v roce 1997 bude
dodrZen, je situace pii vystavbé komunikace Veslafskd nejasny. PotiZe
jsou predeviim v oblasti Komina - v napojeni nové komunikace na ulici
Hlavni — zde nejsou vyfeSeny majetkoprdvni vztahy. Novi komunikace
spojuje méstké Cdsti Jundrov a Komin a mimo jiné bude slouzit pro
vyjezd trolejbusii z vozovny na trolejbusové watd do Nového Liskovee a
Kohoutovic.

Rekonstrukce ulice Masarykovy.

JiZ bylo rozhodnuto o datu zahdjeni rekonstrukce ulice Masarykovy.
Rekonstrukce md byt zahdjena k 1. 2. 1997. Bude ji provddét firma
DOSTA a rekonstrukéni price na této komunikaci véetné tramvajové
trati maji byt dokonéeny do 1. 7. 1997. Z toho vyplyv4, Ze dne 31. 1.
1997 pojede touto ulici tramvajovd linka d-4 v pravidelném provozu
moZznd naposledy.

Provoz vybéhovych typi vozidel MHD v Brné

Ladislav KaSik

Provoz brnénskych vozl T2 se pomalu ale jistd bliZ{ ke svému zdvéru. Na
konci ¢ervna jezdily na lince d-13 soupravy 1451+1487 a 1476+1462. V
soupravé 145141487 vystiidal viiz 1451 viz 1488 (v poloviné mésice
jezdila souprava 1488+1487. Viz 1488 dojezdil patrné dne 27. 6. 1996
a hned nasledujiciho dne byl odstrojen. Viz evid. &. 1450 je odstaven z
divodu poruchy pievodovky.

V poloving prizdnin byla z divodu najeti kilometrl odstavena i souprava
vozt evid. €. 1476 + 1462. Kromé dosud provozni soupravy vozi evid.
C. 1451 + 1487, se po prizdnindch maji v ulicich znovu objevit tramvaje
evid. €. 1414 a 1425 a ddle i dvojice vozi evid. & 1470 + 1462, kterd
jesté obdrzi stfedni prohlidku.

Koncem Cervna byly na linky t-131 a t-141 vypravovdny pouze vozy
evid. €. 3135, 3144, 3145, 3146. Posledn{i provozni trolejbusy typu
Skoda 9Tr byla o prizdnindch odstaveny ve slatinské provozovng, nebot

v prizdninovém obdobi je vypravenost vozf na linky podstatné niZsi.

Sledovanym typem vozidla by se mél stit také kloubovy Ikarus. V soucasné
dobé je sice jeSté ve stavu kolem 40 ks téchto vozi, ale kloubovych vozi
(evid. €. 2079—2120, snad je§té i 2069) se pfi soucasné potfebé jevi
relativné nadbytek, a tak se objevuji snahy kloubové Ikarusy prodat,
dokud to jejich stav dovoluje. V nejblizsich 2 letech by mély z brnénskych
ulic zmizet a mély by byt prodiny do Bulharska. Za financni obnos
ziskany jejich prodejem by mélo byt nakoupeno 10—135 novych sélo
autobusd Karosa. V soucasné dobé je totiz malych autobusii nedostatek a
v provozu museji byt udrzovdna i znaéné opotfebovand vozidla startho
data vyroby (evid. ¢. pod 7200 — v provozu vidéno napf. evid. ¢. 7169 ve
velice ubohém stavu).
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Pohled do ulice Masarykovy v roce 1949. Zajimavé je rozsifeni osové
vzddlenosti koleji v kifiZovatce s ulici Orli. Foto © Oldrich Pospisil.

L.odni doprava na brnénské pfehradé

Ladislav Kasik

Leto$ni 1éto je trochu vyjimecné svymi teplotnimi a srdZkovymi poméry.
Teplota vody prakticky nepfesdhla 20 C a na pfelomu Cervence a srpna
byln =8t o stopedt chladngjsi Daitivé 1éto »risnbilo, o pfehrada je stile
plnd (na pocitku srpna -30 cm pod maximdlni hladinou) a tudiZ se po
viechny provozni dny od zahdjeni jubilejni plavebni sezény jezdi neustdle
az do Veverské Bitysky. Vlivem nizké teploty vody se dosud neobjevily
sinice.

Lodni provoz je zajiStovdn péti linkovymi lodémi a jednou lodi salonni v
rozsahu daném jizdnim fddem platnym od 1. 7. 1996. Tj. denné jezdi dvé
lodé na tzv. velkém okruhu do Veverské BitySky a dvé lodé na tzv. malém
okruhu do Rokle.

Pocet cestujicich dle mého odhadu nenf piili§ velky a po vystoupeni
cestujicich na Kozi horce nebo Sokolském koupalisti jich dile jiZz pokracuje
v nejlepsim piipadé jen nékolik desitek. Pocet cestujicich je silné ovlivnén
pocasim. Pokud je slunecno, je zdjem o lodni dopravu podstatné vetsf,
nez kdyZz prdi. Tim vice by mél Dopravni podnik bojovat o potencidin{
cestujici. Nekteré skuteCnosti ukazuji, Ze je tomu nékdy naopak.

Nesmyslnost jizdnich fadid, kdy lodé nemaji ndvaznost na Zddné jiné
minutu celd, apod., dokumentuji témito pripady. Jizdni fdd uvidi odjezd
lodé z Rokle v 16! hodin. V tuto dobu odjizdi z Rokle lod malého okruhu
a pfiblizné v téze dobé tu projizdi také lod z Veverské Bitysky. Casto se
stivd, Ze lodé se na Rokli setkdvaji a byl jsem svédkem i pfistdni lodé z
Veverské BitySky na boku lodé malého okruhu kotvici na Rokli (napt.
dne 31. 7. 1996 na boku Pionyra pfistdla lod Veveii). Aby se kapitdni lodi
vyhnuli vy§e uvedenému manévru, stivi se, Ze lod malého okruhu odjede
o néco difve — napf. dne 9. 8. 1996 lod Bratislava odjela jiz v 16'%. Nic by
se pochopitelné nestalo, kdyby lod velkého okruhu, tento den to byl
Pionyr, na Rokli zastavila. Nékolika dobihajicim lidem totiZ lod malého
okruhu odjela 0o 3 minuty dfive, Pionyr projizdéjici tudy pfesné v 16%, tj.
v Case uvedeném na jizdnim fddu, na Rokli zde i pfes usilovné otdceni
teréikem nezastavil, zfejmé nechtél nikdo vystupovat. Podotykdm, Ze lod
Pionyr zela prizdnotou a skutecnost, Ze na Rokli nezastavila se nedd
omluvit. Cestujici pochopitelng pouzili dalsiho spoje, takZe DP o trzby
zfejmé nepfisel, ale moZnd utrpél na dobré povésti, a to jsou ztrity
podstatng vétsi. V 17% jede z Rokle opét Bratislava, tentokrdte pfesng dle
jizdniho Fidu a dvé minuty po ni pfistdvd u pFistavniho mistku Dallas
jedouci z Veverské Bitysky. Opét dva odjezdy v tentyZ Cas a mé se zdd, Ze
jizdni fdd je takto konstruovdn dmyslng, aby lodé jedouci z Veverské

Bitysky, pokud nikdo nevystupuje, nemusely vibec na Rokli, Osadg,
Sokolském koupalisti, ¢i Kozi horce zastavit. A to je dalsi neSvar, ktery se
mi na pfehradé jiZ léta nelibi. Pokud si jako cestujici za nemalou &istku
70,~ K& pfedplatim celou vyhlidkovou jizdu na velkém okruhu, chci
také celou trasu projet a nezdlezi mi na tom jestli budu v Bystrci nebo v
BitySce o 5 ¢i 10 minut dfve. Pokud lod jedouci z Veverské Bitysky jede
z Rokle pfimo do Bystrce prostfedkem jezera, je trasa zkrdcena o cely
jeden plavebni dsek (méfeno dle mapy) a casové o téméf 10 minut. Dne
9. 8. 1996 to byl Dallas, ktery nakonec Bratislavu pfedjel o 8 minut (na
Rokli byl 2 minuty za ni). Zhruba o tento ¢as diive minul Kozi horku
(pochopitelné, Ze bez zastavenf) plnou cestujicich ¢ekajicich na pfepraveni
do Bystrce. V této dobg byla Bratislava na Sokolském koupalisti. Co si asi
mysli cestujici touZici dostat se rychle dom@, kdyZ na otdéenf terlem jej
mine prdzdnd lod? Asi také nic dobrého. Jizdni fdd by mél byt konstruovin
tak, aby k t€émto situacim viibec nemohlo dojit, tj. aby mezi jednotlivymi
spoji, odjezdy a pifjezdy byl rozdil alespoit 15 minut. Dle mého ndzoru,
kdyZ uz je jizdni fid konstruovdn na minuty a hraje si s minutami, mél by
byt také dodrzovdn a jestliZe je jizdni doba z Rokle do Bystrce 27 minut,
neméla by byt zkracovina na 17 a méné minut. Pijezd lodi z Veverské
BitySky o 5 aZ 10 minut dfive oproti jizdniho Fidu nikoho neudivuje?
Dle jizdniho fddu by lod m&la projet celou trasu a tolerance na zastdvkich
by méla byt tak jak je zvykem max. + 2 minuty, odjezdy z vychozich
stanic by mély byt dle jizdniho fidu zcela pfesné.

Otdzkou je:

Rokle)?

b) pro¢ lodé jedouci z Veverské Bitysky na Rokli, Osadg, Sokolském
Koupalisti a Kozi horce zastavuji prakticky jen pro vystup a nereaguji na
otiCeni teréem pro ndstup a spolehdji, Ze cestujici odveze maly okruh?
c) pro¢ je zkracovina jizdni driha na prehradnim jezefe, kdyZ md cestujici
zaplacenu celou trasu?

Ale abych jen nekritizoval — na druhé strané je nutno také pochvilit — z
Bystrce lod odjiZdi Casto i o n&kolik minut pozdgji oproti jizdnimu fidu,
kdyZ pockd nékolik mdlo okamZik na dobihajici lidi.

MHD v Pizni - léto 1996
Pavel JafaFik
[ nepiili§ dlouhd ndvitéva zdpadocCeské metropole miiZe pfinést zdjemci o

MHD hodné zajimavych poznatkd z provozu obou elektrickych trakef.
Tramvajovd doprava je pdtefi MHD, i kdyZ ji tvofi pouze tii linky:

1 Slovany — Bolevec,
2 Svétovar — Skvriiany,
4 Bory — Kosutka.

Zbyvajici dvé linky na zastivkdch avizované predstavuje vidy jen jediny
spoj vedeny v ranni §picce z KoSutky (2. 3) a Bolevce (€. 5) do Skvriian
ke Skodovce. Kromé toho se jeété lze obcas setkat se soupravou oznacenou
X — jednd se o spoje linky €. 4 zatahujici do vozovny Slovany. U ostatnich
linek odlisné oznaeni neni zapotiebi: linka ¢. 1 koné&i u vozovny a linka
¢. 2 se k ni dostane od Svétovaru spojovaci koleji.

Kolejovd sit i pti nevelkém rozsahu zajiStuje obsluhu v&tsi ¢dsti mésta,
zejména vétsich novych sidlist na severu, ale i nékterych starsich (Skvriiany,
Slovany, Jizn{ pfedmésti). Misty, zejména v centru mésta, je ponékud
komplikovand, coZ zplsobuje existence jednokolejnych dsekit — jednak
pfes ndmésti, jednak za nadrazim, kde se d&li trasy linek 1 a 2. Na hlavnich
pfestupnich zastivkich U posty a U synagogy jsou spojky téméf do
viech smérfi, navic jsou propojeny jednokolejné useky - na trase linky ¢.
2 u vystavi§té (do ulice Palackého), na spole¢né trase linek ¢. 1 a 2 u
Krizikovych sadf. Zdejsi spojka miZe zjevné fungovat i jako odstavnd
kolej (podobné jako kdysi v Brné u Tuzexu). Zajimavé je feSena trasa
linky €. 2 za nddraZim smérem na Mikuldsské ndmésti: ve sméru z mésta
jede spolu s linkou 1 ulici Slovanskou a pak odboéi do Slavkovského,
kdeZto ve sméru do mésta md jednokolejnou trasu v ulici Radynské.

Kuriozitou jsou zachované tseky ddvno zruSené linky é. 3 Doudlevce -
Lochotin. Lze je najit jak na ndmésti Republiky, kde jsou v &dsti trasy
dokonce dvé a7 tii koleje a origindlni kfiZeni s dnesn{ trasou ve sméru k
nidrazi, tak i v ulici Prokopové. Na Slovanské ulici se setkime s
neobvyklym umisténim koleji po strandch rusné vypadovky. Diky §ifce
komunikace vSak jeSt& zbyvd misto pro ostrivky a uZzif obsluZné vozovky.
Zajimava je tfeti (odstavnd i pfedjizdnd) kolej v délce nékolika desitek
metrdt u zastdvky ul. B. Némcové na trase z KoSutky. Jeji stav (je téméf
zarostld travou) nasvédCuje tomu, Ze se uZ dlouho nepouzivd, mozni
slouzila pfi néjakych akcich na Lochoting.
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Dosti rozmanité je proveden{ kolejového svriku, kde prevlidaji panely
nékolika druhid. Misty najdeme i asfalt (napf na konci jednokolejného
tiseku z ndmésti k nidraZzi), ktery je podél koleji vyspravovin dlazebnimi
kostkami. Panely jsou vétdinou velkoplo§né BKV, a to bud s hladkym
povrchem, nebo ryhované, nebo jakoby sloZené z podlouhlych kostek.
Nékde lze najit i panely obdobné juko v Bmg.

Vozovy park je ve srovndni s jinymi mésty ponékud chudy, aZ téméf
jednotny. Jezd{ zde jen soupravy 2xT3 a KT8, pouze na lince 1 bylo vid&t
jeden solovy viiz T3M evid. & 246 (modernizovany ve Skodé Plzen).
Celoplosné reklamy jsou pomémé vzdcné (spiSe na KT8), vétSina vozl
T3 mi klasické barevné provedeni. Zatimco na pfedméstskych dsecich
jsou zastivky pomérné daleko od sebe, ve mésté jsou naopak velmi
blizko. Nejkrat3i je zfejmé dsek na lince & 1 ve sméru z mésta, kdy za
zastdvkou U posty tramvaj zastavi znovu za kfizovatkou (na spoleéné
zastdvce s linkou & 4 — obdoba nékdejsi situace v brnénském uzlu Ceski).
Také linka €. 4 md v centru nékolik zastdvek t8sné za sebou (U posty, U
synagogy, U prdce, Masarykovo ndm.).

Trolejbusovd doprava je vyznamnym doplitkem tramvajové sité, zajistuje
predevsim spojeni do vychodnich pfedmésti, ale z Cdsti i na zdpad (Novi
Hospoda) a nejnovéji i na jih (sidlisté Bory). V poslednich letech se
zdsadné zménilo linkové vedeni, takZe zatimco difve pfevaZovaly linky
radidlni (vyjimkou byla jen linka & 12), dnes jsou skoro viechny
diametrdlni, kdyZ smyCka v nddraZi zcela zanikla. Méstem dokonce
a 13), nebo k nddrazi a puk k Sumavské ¢i do Koterovské. Nyni je v
provozu Sest linek v téchto trasich:

10 Doubravka, Na dlouhych — Husovo ndm (ve §pi¢ce Skvriany —
brina Skodovky)

11 Husovo ndm — Ustiedni hibitov

12 Novai hospoda — Bozkov

13 Cemnice — Lobzy

14 Goethova — Doudlevce

16 Doubravka, Zibélskd — Bory sidlisté

Nejveétsi provoz je na lince €. 16, kterd jako jedind je obsluhovina vozy
15Tr a mé nejkratsi intervaly — svym charakterem ponékud pfipomini
brnénskou linku ¢. 1435, Snad vSechny vozy 14Tr maji klasicky ndtér,
zato kloubové trolejbusy 15Tr zauimou péknon kombinaci tmavozelens
a svétleSedé barvy.

V noci tramvaje ani trolejbusy nejezdi, nahrazuji je tfi autobusové linky
s intervalem cca 45 minut, jejichZ trasy do zna¢né miry po hlavnich
smérech linek elektrické trakce:

N1 Bory sidlisté — Bolevec -

N2 Skvriany — Cernice
N3 Kosutka — Doubravka

Méstem viak tyto linky nejsou vedeny pfes nimésti, ale trolejbusovou
trasou v ulici Americké, v severnim sméru pak z vét$f ¢dsti kopiruji trasy
autobusovych linek. V Plzni dosud trvd systém MOC a nepfestupni tarif.

Tramvaj ve mésté

Tomas Xocman, Martin Gernj

Technické muzeum v Brné pripravuje spolu s Tramvajklubem vystavu, jejis
pracovni ndzev je uveden v nadpisu cldnku. V souvislosti s otdzkou
(ne)zachovdni tramvaje v Masarvkové ulici by vystava méla brnénskou
vefejnost sezndmit s historickym vyvojem tramvajovych trati v centru Brma
a s tim souvisejicim vyznamen stdvajicr trati ve vnitinim mésté, ddle by zde
nemély chybét informace o pripravovaném projektu rekonstrukce koleji v
pES zoné a v neposledni Fadé jisté nebude nezajimavy letmy pohled do
vyspélych evropskych zemi. JelikoZ viak od 1. zdFi konci provoz vystavnich
sdlit TMB na Orli ulici, bude pro vystavu potfeba najit ndhradni prostor.
Zatim prind§ime CStendiim Informaci MHD &dsti z pripravovaného
privodniho textu véetné nékterych forografii.

Vice neZ sto let patfi tramvaj k vSednimu obrazu ulic v fadé vétsich ¢i
mensich mést po celém svété. Zpocitku §lo o vozy taZzené kofimi nebo o
néco pozdéji malymi parnimi lokomotivami, ale jiz koncem minulého
stoleti defininivné zvitézila elektfina. Zahdjeni provozu elektrickych
tramvaji bylo vidy spojeno s velkou slivou, nebot pouli¢ni driha prinesla
nejen feSeni konkrétnich pfepravnich vztahi, ale téZ podstatné zvySeni
prestize toho kterého mésta. Motorové a vleéné tramvajové vozy, sloupy
trolejového vedeni s ozdobnymi vyloZniky, riZice pro ukotveni troleje
do stén domi, zastdvkové stojany, to vie dohromady prispivalo k vytvifeni
charakteristického rdzu méstskych ulic.

Pohled na kriZovatku u Mahenova divadla v roce 1949. Horni zdbér
zachycuje soupravu motorového vozu série evid. ¢ 539—73 s viecnym
vozem série evid. ¢. 180—191 jedouci z ulice Koblizné na lince ¢ 8.
V protisméru odbocuje do ulice Divadelni jeden z motorovych vozii
evid. ¢. 151, 152. Vlecny viiz vznikl rekonstrukci motorového vozu ze
série 8—48. Na dolnim snimku je viak linky & 1 sestaveny z motorového
vozu série 400—405 a vleénych vozii série 261—280 a 211—260. Foto
© OldFich Pospisil.

Dominantni postaveni v evropskych méstech si tramvaj udrZela az do 30.
let tohoto stoleti. Ojedinélé automobily, droZky a kofiské povozy ji dost
dobfe nemohly konkurovat.

Rozvoj automobilismu v3ak jeji pozici za¢al postupné otfdsat. Vozy poulicni
drihy zacaly byt povaZoviny za brzdu rostouciho automobilového
provozu. Zdokonalovini konstrukce autobusit a trolejbust &i vybudovin{
podzemni drihy vytvofilo zddnlivé pfedpoklady pro to, aby tramvaje z
ulic mést postupné zmizely. To nejdiive zatalo postihovat mnohé
zdpadoevropské metropole, pfedeviim ve Francii nebo Anglii, a-
samozfejmé vétSinu mést v USA. I u nds tramvaje zmizely z ulic Jihlavy,
Opavy, Maridnskych Ldzni, Teplic, Ceskych Budéjovic, Jablonce nad
Nisou a Usti nad Labem.

Brzy se v3uk hlavné ve velkoméstech ukdzalo, Ze zruSeni tramvaje byla
podstatnd chyba. Podzemni driha sice umoZni zrychlit dopravu na vetsi
vzddlenost, pii kritkych pojizdkdch vSak cestovni dobu zna¢né prodluzuje
velkd dochdzkovid vzddlenost ke stanicim. Sif metra nemiiZe byt tak hustd
jako tramvaje, coZ zhorSuje ploinou obsluhu mésta, a soustiedeni pfepravni
zitéze na nékolik vybudovanych tras vede k jejich pfetéZovdni. A
autobusy? Ty se staly dplné obéti dopravnich zdcp. Tramvaj naproti
tomu miZe byt vedena i v tzkych ulicich center mést, kde nabizi
dostatecnou pfepravni Kapacitu. V soubéhu s automobilovou dopravou
md tramvaj vice ¢i méné oddéleny jizdni pruh, na kiizovatkdch lze zajistit
jeji preferenci. V piipadé nutnosti mize byt vedena pod. zemi, coZ je vidy
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Pohled na prednddraini prostor pred rekonstrukci ndstupist.
Foto © OldFich Pospisil.

levn&jsi nez stavba klasického metra. Kvalitné provedeny a odhlucnény
svriek tramvajové trati spolu s modernimi nizkopodlaZnimi vozidly dal
tramvaji znovu velkou 3anci se uplatnit. D&je se tak nejen v tradi¢né
Jtramvajovém* Némecku & Svycarsku, ale té7 tam, kde tramvaje pied
nékolika desetiletimi slavnostné zruili. A tak se jiZ dnes opét miZeme

svézt tramvaji v PafiZi, Grenoblu, Strassburgu nebo v Manchesteru.

Historicky vyvoj tramvajovych trati v centru Brma

V obdobi koiiské i parni tramvaje byla sit poulicn{ drihy veimi jednoduchd.
Kmenovi traf spojujici Krilovo Pole s Pisdrkami vedla prakticky stejné
jako dnes piislu$nd &dst linky €. 1. Historického jadra mésta se tehdy
tramvaj dotykala u nddraZi a objiZdéla je ulicemi Nddrazni, BeneSovou a
Rooseveltovou na Moravské namésti. Koifika, kterd zahdjila provoz v
roce 1869, nebyla vedena Rooseveltovou, ale pres Koliité. Velmi kritkou
epizodou bylo téz vybudovdni odbocné trati z Moravského ndmésti ulici
Husovou na Silingrovo ndmésti, nebot provoz koiky byl jiz v roce 1875
zastaven. O dva roky pozdé&ji byla obnovena jen hlavni traf Pisirky —
Kridlovo Pole, aviak tramvajovd doprava byla pro nerentabilitu opét
crufena v roce 1881, Provoz pami tramvaje-v letech 1884 a2 1900 nemél
na vedeni tramvajovych trati v centru Brna podstatny’ vliv, nebot jedinou
novou trati byla odbotka k Ustfednimu hibitovu. Teprve vlivem elektrizace
tramvajového provozu v roce 1900 a nasledného budovini dalsich trati
pronikd pouli¢ni drdha pitmo do historického stfedu mésta.

6. fijna 1900

zaCal provoz na trati vedouci z ndmésti Svobody ulici KobliZnou na Cejl
a ddle do Zabrdovic k mostu pfes Svitavu. Koneénd této trati byla na
namésti Svobody plivodné situovdna u dsti ulice Ceské.

2. dnora 1901

byla tramvajovd sit ddle rozSifena o traf vedouci z Kienové (s odbockou

do Komadrova) kolem nddraZi, Masarykovou ulici na ndmésti Svobody a
ddle pres Moravské namésti, Veveii, Tivoli a Obilni trh zpét na Moravské

nimésti. Tato velkd smycka byla jiZz v roce 1902 zruiena a vznikly tak
dvé radidlni trati: jedna v ulici Vevef{, druhd v Udolni, 30. 12. 1902
prodlouZend aZ do Masarykovy (tehdy Ufednické) étvrti. V roce 1903
byla trat z KobliZné ulice na nimésti Svobody propojena kolejovou
spojkou do dnedni Rudinovy, takze linka vedouci z Cejlu byla prodlouZena
az do Masarykovy Gtvrti.

Pripravovala se stavba trtamvaje i z Obilniho trhu ptfes Udolni a Uvoz na
Mendlovo ndmésti. Z obav pted nerentabilnosti takto vedené trati viak
Spolegnost brnénskych elektrickych pouli¢nich drah zahdjila s méstem
jedndni o0 zméné& projektu a navrhla vést tramvaj z Mendlova namést{
Pekatskou, Husovou na Moravské namésti, odtud pak ptes Koli3té na
tehdejsi ulici Sadovou. Traf Moravské ndmésti — Sadovd byla ddna do
provozu 12. Cervna 1903

29. rijna 1903

tramvajovd traf vedouci od Ustfedniho hibitova byla prodlouzena pies
Mendlovo namésti a ulici Pekafskou na Silingrovo ndmésti s ukondenim
v dneSni Husové. Vzhledem k plipravovanému rozsifeni ulice Zdmeénické
byl projekt zmé&né&n a tato traf nebyla ddle vedena Husovou, ale
Zimecnickou a Dominikdnskou pfimo na ndmé&sti Svobody. K tomuto
prodlouZeni trati vSak do$lo aZz 20. Servence 1906.

Teprve v roce 1913 v souvislosti se zdvojkolejnénim trati v ulici Koblizné
doslo na ndmésti Svobody k propojeni trati i do ulice Zdme&nické a linka
vedouci od Ustfedniho hibitova byla téZ prodlouZena do Zibrdovic. Tim
byl stavebni vyvoj tramvajovych trati v historickém jdidru Brna na dlouhou
dobu ukonéen. Kromé historicky nejstari trat® na jeho obvodu — v
dnednich ulicich Nadrazni, Bene3ové a Rooseveltové, vznikly nakonec
dvé vzdjemné se kiizujici traté: Kobliznd — ndmésti Svobody — Zdmeénickd
a RaSinova — ndmésti Svobody — Masarykova. Obé traté byly na ndmésti
Svobody ve sméru Rasinova — KobliZznd propojeny kolejovou spojkou.
Dalsi rozvoj tramvajové dopravy ve 20. a 30. letech byl zaméfen na
prodluzovini radidlnich tras v okrajovych ¢dstech mésta.

Plinovany rozvoj tramvajové dopravy a s nim souvisejici zvy3eni intenzity
provozu bylo v té dobé nejvice limitovdno propustnosti jednokolejné
trati ve stisnénych ulicich Zamecnickd a Dominikidnskd. Doslo proto —
vsouladu s pivodnim ndvrhem z pogitku stoleti — k poloZeni koleji v
Husové ulici véetng jejiho nového prodlouZeni vybudovdnim rampy ve
svahu pod Petrovem ze Silingrova ndmésti do ulice Nddrazni.

6. kvétna 1942

doslo k odklonéni linek €. 2 a 8 z Dominikdnské ulice na novou trasu
ndmésti Svobody — Ceskd — Husova — Pekafskd.

31. rijna 1942

byl zahdjen tramvajovy provoz na nové vybudované trati ze Silingrova
ndmésti ke kfiZovatce Nové Sady — Nddrazni a byla tudy vedena linka
&.9 z Cemych Poli do Komdrova. Vznikl tak okruh obepinajici historicky
stfed mésta.

V obdobi po II. svétové vdlce sméfovaly stavebni tpravy tramvajovych
trati v centru Brna pfedeviim ke zvySeni propustnosti jednotlivych uzlf.
Ziroven doslo ke zruSeni tramvajového provozu v ulici KobliZné. V roce
1956 byla pro tehdejsi MENYV vypracovdna studie, zabyvajici se soucasnym
stavem vefejné hromadné dopravy v Bmé. K situaci tramvajové dopravy

Prestavba ndstupist u hlavniho nddraf v roce 1957. V &ele soupravy
linky & 1 je motorovy vaz evid. & 116. Foto © OldFich Pospisil.

Na lince &. 10 pFijiZdi k nddraZi souprava véele s jednim

vozi evid. & 109, 110. Vieény viiz je ze série evid. ¢. 201—210.
Foto © Oldrich Pospisil.

motorovych
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v centru mésta jsou uvedeny nisledujici skute¢nosti, jeZ json z velké &dsti
platné i dnes:

Spickové zatiZeni sité co do poCtu cestujicich se projevuje v maximdlni
hodnoté na dsecich linek, ptilehlych a dsticich do vnitiniho méstského
okruhu, a to ve sméru do stfedu mésta. Dalsi silné zatiZené dseky se
nachdzeji piimo na vnittnim okruhu v obou smérech jizdy a kone&ng
vykazuji pfetiZzeni i ve sméru z mésta nékteré linky, spojujici stfed s
velkymi pramyslovymi zdvody.*

~Pokud se tyle stanic v centru mésta, je nutno se zminit je§té o nameésti
Svobody. Tato stanice leZ{ ve skutedném stfedu mésta a je vibec
nejvyhleddvanéjsi stanici méstské dopravy brnénské, nebot pocet osob,
které v ni jizdu zacinaji nebo konci, pfesahuje pocet téhZe osob v
pfednddraznim uzlu, ktery je pfetd8Zovdn ponejvice osobami
piestupujicimi. Tato skuteCnost nesmi byti pfehlédnuta pfi dvahich o
vyznamu méstské dopravy v jadru mésta, nebof dokazuje, Ze jeji
vylucovdni z méstského centra se musi nutné projevit jako podstatné
zhor8eni sluzby vefejnosti."

~Dopravu ve méstech nelze fesit na dkor méstské dopravy hromadné,
kterd na dzemi velmi mistnd omezeném je nejzdvaZnéjii a pfitom
nejcitlivéjsi sluzbou vefejnosti a musi byt za vSech okolnosti respektovina.
Ve velkych méstech, k nimZ patif i Brno, je to pfedeviim doprava kolejovd,
kterou je nutno preferovat. Neni sprivné omezovati, ¢i dokonce
redukovati kolejovou sit v domély prospéch individudlni dopravy
automobilové.*

~Lze ocekdvat, Ze ze severni a severozipadni oblasti mésta bude do
vnitfniho mésta dopraveno ve §pi¢ce za hodinu 18 000 osob v 90-ti
vlacich. Jejich rozdéleni do dvou tras (Lidickd, Veveti) je moZno pii
intervalu 80 vtefin povaZovat za dnosné, aviak nikoli pro stied mésta.
Méstskym jadrem bude projizdét 139 vlakd za hodinu. Bude tedy nutno
bezpodmineéné zachovat v méstském jdidru dosavadni tfi trasy pro
kolejovou dopravu.*

.V méstském jidru je nutno vylouéit kolejovou dopravu z ulice Koblizné
v disledku jeji nedostate¢né Sitky (12 m mezi domy). Zruieni koleji v
této ulici bude ovSem znamenat podstatné zhorSenf sluzby cestujici
vefejnosti. Koleje ve tiidé Vitézstvi (Masarykové ulici) byly jiZ letosniho
roku nové upraveny a v ulici byla zfizena vozovka bez zvysenych
chodniki. Tato tiprava se dobfe osvédcila.”

28, srpna 1957

byla dokoncena rekonstrukce pfednddrazniho prostoru, kdy doslo k
vybudovini ti ndstupist se ctyfmi kolejemi.

1. zafi 1958

byla zastavena tramvajovd doprava v ulici Kobligé. To si vyZddalo
prestavbu kfiZovatky na Malinovského ndmésti, pfi niZ sem byly pro
linky €. 2 a 8 vloZeny kolejové oblouky ve sméru z Cejlu do Rooseveltovy.
1. srpna 1960

do3lo ke zméné vedeni tramvajové trati na Zerotinové ndmésti. Koleje v
ulici Brandlova byly zruSeny a byla postavena novd spojka odboéujici z
Joitovy do Ceské. Linky &. 3 a 7, které od 1. 9. 1958 jezdily Masarykovou,
byly odklonény Rooseveltovou. Kolejové propojeni ze Zerotinova namésti
smérem ke Komenskému ndmésti a do ulice Husovy viak bylo zfizeno aZ
5. 10. 1964,

3. ledna 1966

vzniklo pro linku ¢. 11 kolejové propojeni od viaduktu do dnedni ulice
BeneSovy.

3. fijna 1966

bylo dokonéeno ztrojkolejnéni ulice NddraZni. Pro zvySeni propustnosti
kfizovatky Husova — Nddrazni vybudoviny dvé paralelni fadici koleje,
jedna pro tramvaje jedouci do Husovy, druhd smérem k ulici HybeSova.
7. Cervence 1978

byl zrusen oblouk z ulice Divadelni pro linky jedouci na Cejl, pficem tyto
byly odklonény dosavadni manipulaéni spojkou kolem Tuzexu. V roce
1979 byla po vzoru ulice Nddrazni ztrojkolejnéna BeneSova.

Vystavba podchodu pfed hlavnim nddrazim v letech 1981 az 1985 méla
znacny vliv na organizaci dopravy v centru Brna, vedeni trati se viak po
dokonceni rekonstrukce nezménilo. Mnohem vEt3i vyznam md teprve v
soucasnosti probthajic{ pfestavba tramvajovych trati v kiiZovatce Husova
— Nové Sady a v ulici NddraZni. [ pfi této akci se znovu potvrzuje vyznam
tramvajové trati pfes ndmésti Svobody pro vedeni odklonovych tras
vétsiny linek.

4
+
;

Pohled na nové budované ndstupisté pred hlavnim nddraZim v roce
1957. Na lince ¢. 4 je motorovyviiz evid. ¢. 36. Foto © Oldrich Pospisil.

Pohied do zahraniéi

PoloZme si nyni otdzku, pro¢ vlastné tramvaje do centra mést jezdi.
Tramvajové traté vznikaly, a dosud vznikaji, pfedevsiim z divodu
uspokojeni pfepravnich potfeb obyvatel daného regionu. Jde pfedeviim
o spojeni s odlehlym nadrazim, primyslovymi podniky, ale pfedeviim s
centrem mésta, které je jakymsi jeho srdcem — zde najdeme rozsdhlou
nbchodni sit, trzisté, fady. moZnosti_kulturniho vy?iti a zdbavy. stejné
jako mnoZstvi pracovnich piileZitosti.

Tramvaj byla pro tento dkol pfedurfena a po mnoho let jej plnila a plnf
se cti. Dnes jiz ov§emn ne viude. S rozvojem automobilismu zacala mnohde
tramvajova doprava stagnovat a ndsledovaly dvé viny ruSeni nejen trati,

Dnesni ulice BeneSova s tramvajovym vozem T2 evid. ¢ 423 v roce
1958. Foto © Oldrich Pospisil.
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Pohled na pési zonu v némeckém mésté Augsburg, kterou pravé projizdi
Cldnkovy viiz evid. & 804. Foto © Martin Cerny.

ale i celych systémd. Pfedev§im v Americe (30. a 40. 1éta) a v mnoha
méstech Evropy (50. a 60. 1éta). Problém s dopravou se zddl byt vyfeSen.
Mime k dispozici auta a jednoduSe se dopravime na misto urleni a Zddné
tramvaje nejsou potieba.

Pokud se podivdme na tramvajové provozy v byvalém Ceskosl‘ovensku,
Ize fici asi tolik — Cdst jich méla Stésti. Stasti predevsim v tom, Ze zachovaly
svoji existenci, ponechejme oviem stranou celkovou droved a technicky
stav. V na$i tehdy socialistické spole¢nosti nebylo umoZnéno takové
roziifeni automobilismu, jako v rozvinutych zdpadnich zemich a lidé se
zkritka néjak dopravit museli. Diky této shodé okolnosti jsme v mnoha
pifpadech méli §t&sti i my, tedy obyvatelé téch mést, kde tramvaje jezdi.
Jmenujme napiiklad Plzeii s jednokolejnymi trat€mi ve stfedu mésta,
Bratislavu a jeji Obchodnou ulici a Bmo, kde zatim jesté jezdi tramvaje
ulici Masarykovou. BohuZel i u nds mdme smutné pitklady. Vzpoméime
Ko#ice a iejich centrum, dnes jaksi bez Five

a, neho Prahu. s undhlens
ruSenymi tratémi v okoli Viclavského ndmésti, které mélo nahradit metro.
V obou pfipadech maji obyvatelé i turisté zkritka smilu. Nezbyva jim
nic jiného, neZz pouZit vlastni nohy a jit nékolik set metri pésky. Pravda,
pohyb je sice zdravy, ale jsou mezi ndmi také 1idé stafi a nemocni, kterym
i tato vzddlenost déld potiZe, mnohdy nepfekonatelné. :

Prisla oviem 80. a 90. 1éta a vyspély svét se zacal désit. Aglomerace
precpané auty, nedd se. pfejit ulice, nelze zaparkovat, ovzdusi se stivd
nedychatelné. Nastala zména v mySleni, v podstaté obrat o 180 stupfd.
Zatalo postupné oZivovidni MHD pfedevsim s elektrickym pohonem.
Tam, kde tramvaje nebo trolejbusy vydrZely, zaCala jejich modernizace a

omi
¥

Tramvajovy viz evid. & 84 na hlavnim ndmésti v Linci.
Foto © Martin Cerny.

= - y s ] e
Druhé nejvétst belgické mésto Antverpen md dokonale zachované
historické centrum s mnoZstvim iizkych ulicek, v nichz se tramvaje ukdzkové

proplitaji. Na snimku je viz evid. & 7040. Foto © Martin Cerny.

mohutny rozvoj. Jde o vétdinu némeckych mést, dile Wien, Graz. Linz,
Bern, Basel, Milano, Amsterdam, Antverpy, Helsinky, Miskolc a mnoho
dalSich provozi.

V fadé mést se zaCalo pldnovat obnoveni tramvajové dopravy. V jejich
cele se ocitla hlavné francouzskd mésta Nantes a Grenoble, ndsledovdna
dal§imi po celém svété. Patné je zbyteéné uvddét, Ze finanén{ prostfedky
vynakiddané na obnovu dffve zruSenych provozl jsou obrovské, ale
rozhodné se vyplati. Toho jsme u nds naStésti uSetfeni. Nové tratd velice
Casto kopiruji dseky dfive zruSené a tim jen potvrzuji diivéjii chyby a
undhlend rozhodnuti.

Pokud tramvaj chce uspét u svych cestujicich, musi je dovézt predeviim
tam, kam sméfuje nejvic jejich cest. Tedy do centra mésta, v mnoha
piipadech s ulicemi upravenymi na p&si z0ny se viemi jejich likadly a
vymoZenostmi. Pro¢ by ne. Je oviem nutno vytvofit uitité predpoklady
pro provoz tramvaji v té€chto mistech. V prvé radé je to kvalitni a
odhluénény kolejovy svrsek, vzorné zadliZdény a upraveny, Vlastni
vozidla by méla byt tichd, pohodind, s dokonale odpruZzenymi podvozky,
s modernim designem a podle moZnosti nizkopodlazni. Samostatnou
kapitolou je vybaveni zastdvek vkusnymi Zekdrnami, lavi¢kami, okrasnymi
lampami vefejného osvétleni. Kriasnym piikladem mizZe byt Grenoble,
Strassbourg.

Po splnéni téchto pfedpokladﬁ vznikne dokonale fungujici tramvajovy
systém i v téch nejru$néj$ich a nejexponovanéjsich mistech, aniz by piili§
rusil své okoli. Tramvaj je tu totiZ od toho, aby vyhovéla nasim potfebdm.
Jen se nesmime bdt ji to umoZnit.

Jednou z ulic centrdini historické Cdsti Bernu - Spitalgasse, prdvé projiidi
viiz evid. ¢. 739. Foto © Martin Cerny.
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