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szénka. Vybor Tramvajklubu Brno Vis zve na Clenskou schizi, kterd
se kond dne 3. prosince 1996 v 17" hod. v sdle autoSkoly DP mésta Bma
v Pisdrkdch. Na programu bude dokonéeni promitdn{ dipozitivii Martina
Cerného z letodniho zdjezdu do Pobalti.

Zdenck Nesiba

Ukonéenirenovace motorového vozu CM?¢ 1607

Roman Siler

V soudasné dobé probihaji v Ustfednich dilndch DPMB v Medldnkdch
postedni dokon¢ovaci price na motorovém voze elektrické dréhy Wien
— PreBburg (L.W.P.). Renovace se tak bliZi k tplnému zdvéru, kterym
bude preddni vozu majiteli a jeho transport do tramvajového muzea v
srakouském Mariazeli. '

Dne 1. 11. 1996 byla provedena prvni zkudebn{ jizda motorového vozu.
Po prvnich nékolika nesmélych metrech na zhlavi dstfednich dilen, kde
byla vyzkousena funkce obou kontrolerd, automatd a osvétleni, byl
podniknut za piitomnosti pracovnikd UD kritky vylet v trase Kr. Pole,
nddrazi — Redkovice ~ UD. Jizdn{ viastnosti vozu jsou vynikajici,
kontrolery maji velmi kultivovany chod. Elektrickd brzda funguje
prakticky do zastaveni vozu, takie pfi soucasnych pongkud vy3sich
jizdnich odporech vozu (nové vylitd loZiska, apod.) nenf prakticky nutno
pouzivat ruéni brzdu (podobné vlastnosti jsme mohli sledovat u ostravské
soupravy ze sbirek TMB evid. &. 3 + 104 pfi jizdich Brnem). Kola vozu
CMg 1607 maji rozkoli 1375 mm, takZe pti vétSim rozvoru pojezdu (neZ
u ostatnich vozi T a K) byly obavy z problémi pfi jizd¢ do obloukd a na
vyhybkdch. K prekvapeni nedo$lo prakticky k Zidnym problémim. V
prudiich obloucich byl pouze citit zvy3eny odpor vozu. K drobnému
vykolejeni doslo ve smycce Reckovice pti pokusu o prjezd vnitfnim
obloukem. Situace na srdcovece vyhybky v3ak skutené nebyla idedin{
(velmi nizky 7ldbek a nelistotami zaneseny Zldbek protj3i kolejnice).
Fakt bezproblémové jizdy dvoundpravového vozu s rozvorem 3,6 metru
a rozkolim 1375 mm i v oblouku kolem cca 15 m na zhlavi Usttednich
dilen ukazuje, %e i u ostatnich vozi DPMB (s rozvorem pouhych 1,9
metru) lze okamzité snizit stavajici rozkoli 1380 mm na ostravskych
1375, ¢imZ mizZe dojit ke zmohutnéni okolkl a tim k dalSimu zlep3eni
parametrd tramvajového kola.

V sobotu 9. listopadu 1996 bude s nejvétsi pravdépodobnosti uspofdddna
piedvadéct jizda historického motorového vozu L.W.P. CMg 1607 v
brnénské siti. V dopolednich hodindch (od 9% hod) bude viz vyhrazen
pro pracovniky UD, ktet{ se na renovaci vozidla podileli. v odpolednich
hodindch pak pro viechny ostatni pfiznivce historie MHD. Tato jizda
bude na dlouhou dobu zdroveii posledni, nebot v Mariazell nenf dosud
trakén{ vedeni. ‘ N

Do soboty by mély byt dokondeny posledni chybgjici malickosti, jako
jsou madla sedadel, vystupni stupacky na stfechu, Celni orientacni tabule,
ndtéry brzdovych zdsuvek, apod. BohuZel se nepodati zkompletovat
stropni osvétlovac{ télesa, kterd jsou vyrobné’ velmi ndrocnd, a kterd po
selhdni pracovniki slévdrny Technického muzea v Bmé neni jiZ moZno
v terminu vyrobné zajistit.

Zkusebn{ jizdy s vleénym vozem zatim terminové jasné nejsou, nebot
vlek jesté nenf zdaleka dokonéen. V kaZzdém piipadé vSak bude provedena
zkouska provozni elektrické brzdy alespoil v aredlu DPMB v Medldnkdch.

Renovaci obou vozidel chceme vénovat rozsdhlejsi ¢ldnek v nékterém z
piistich &isel Informaci MHD.

— AKTUALITY —

Novinky MHD v Brné

* Ve 43, kalenddinim tydnu pfije! do Brna nizkopodlaZni autobus SKODA
21Ab, aby ve zdejsfch podminkdch zkusil asi mésfc jezdit. Po prohlidce
v diindch e Grivsiove dlich by v paick 250 10, 1990 Luabic” bradneayin
informacnimi ndpisy a od soboty je ho moZno spatfit na linkdch 52 nebo
54. Statm{ pozndvaci znacka s pismeny KV napovidd, Ze autobus rejénze
nepati{ brnénském DP, ale Ze i vyrobce je jiny nezZ KAROSA Vysoké
Myto. Timto vyrobcem je SKODA Ostrov nad Oh#f a jde o karosifsky
shodny vyrobek se zkuiebnim vzorkem nfzkopodlaZniho trolejbusu
SKODA 21Tr. Vybaveni motorem MAN obsahové o tfetinu men$im ne’
motor v Karosdch a automatickd pfevodovka Voith znamend hozenou
rukavici Vysokému Mytu, protoZe zahrani¢ni autobusy vzhledem k
vysokym cendm vdZnou konkurenci zatim nepfedstavovaly.

+ Pted zahdjenim zku3ebniho provozu jsou dva autobusy KAROSA B732
pfestavéné na plynovy pohon. Vyhovi se tak rGznym tlakim z radnice
i od ekologickych aktivistit, kdy jedni olekdvajf sniZeni energetické
ndro¢nosti a druzi ozdravéni ovzdusi. Je pravda, Ze jeden kilometr pfi
souéasnych cendch u naftového motoru vyjde na 5,66 K¢ a u plynového
na 3,36 K¢, ale soucasné je nutné si uvédomit, Ze vzhledem k hmotnosti
plynovych lahvi je nutno obsaditelnost autobusu sniZit o 20 osob. To
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Autobus Skoda 21 Ab u brdny vyrobniho zdvodu v Ostrové.
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znamend niZ§i nabidku na linkdch a tudiZ vy$si potfebu nasazenych
autobusfi. A nejen to, i prazdny plynovy autobus poveze vlastné jakoby
20 cestujicich pteménénych v tlakové nddoby. Dojezd autobusu 250 km
na jednu ndpli nenf nic moc, autobusy DPMB najizdéji Spickové az 400
km denné. V praxi to bude znamenat opatfeni, kdy plynovy autobus na
takto dlouhém vykonu bude muset byt nahrazen po ujeti cca 200 km
jinym, coZ jsou samoziejmé daldi ndklady (rezijni jizda z gariZe a do
gardZe, plat dal§iho fidie). Dalsi otizkou je plnéni palivem. Tankovini
nafty trvd kolem 2 minut, natankovini 150 autobust gardzi Slatina je
tedy 300 minut, tj. pfes ¢tyfi hodiny. Tankovdn{ je pfitom zahrnuto do
systému denniho oSetfend, Cili je v fadé stanoveného postupu a nejezdi se
tankovat zvldst. Plnéni plynem bude podstatné deldi, coZ bude znamenat
zdsah do denniho oSetfeni a moZnd dodate¢né plnéni jiZz odstavenych
autobusd béhem noci. N&které autobusy bude nutné plnit i dvakrdt béhem
24 hodin. TakZe je nutno peclivé zvaZovat viechna pro i proti, nez padne
definitivni rozhodnuti.

Pro zkuiebni provoz s plynovym pohonem byla vybrina vozidla evid. €.
7385 a 7386. Oba tyto autobusy jsou z dodivky z roku 1994. Prestavbu
autobusf provedlo CSAQ Praha. Pii- rekonstrukei dochdzi k prestavbé
motoru ze vznétového na zdZehovy. Od rekonstrukce se ocekdvd

« 18. 10. 1996 DPMB kone¢né obdrZel od DriZniho dfadu Rozhodnuti o
povoleni zkousky na jizdy driZniho vozidla — modernizované tramvaje
T3R. Jednd se o viz evidenéniho Cisla 1613, ktery byl jiz predstaven
brnénské vefejnosti prostfednictvim masmédii a vidén v ulicich pfi
cvitnych jizddch. TakZe konecng se budou cestujici moci i svézt. PonévadZ
tramvaj nemd k sobé zatim dvojée, bude jezdit sélo, a to v pracovnich
dnech od 15 do 22 hodin na lince 10 a v nepracovnich dnech na lince 7.
Dopoledni hodiny pracovnich dnii budou nadile slouZit ke, cvitnym
jizddm. Pfesny termin takto zahdjeného zkuSebniho provozu zatim neni
zndm, protoZe béhem cviénych jizd se nahromadila tada zdvad, které
musi renovovatel — TATRA Zli¢in - nejdfive odstranit. ZkuSebni provoz
s cestujicimi byl stanoven na 15000 km.
» Na vyznamné veletrZni akce byvd jiz tradicné zaviddéna posilovd
tramvajovd linka 31 Zvonatka - hlavni nddrazi -vystavi§té¢ — Pisdrky.
Posileni dopravy v ramci Dusicek se loni osvéd¢ilo zavedenim posilové
tramvajové linky 32 Stard osada - hlavni nddrazi — Ustfedni hibitov,
proto byla linka letos zavedena opét. Terminové se spolu setkaly posledn{
den veietrhu INVEX a prvafl den dusickového posiieni, takze v sobotu
26. 10. bylo moZno v useku hl. nddraZi — Vdclavskd spatfit linku 31 i 32.
* Po nékolika odkladech se v sobotu 2. 11. 1996 otvird pro vefejnost
hypermarket GLOBUS na katastru méststké €dsti Brno ~ Ivanovice.
PiestoZe tento typ marketu po&itd hlavné se zdkazniky, ktefl pfijedou
nakoupit vlastnimi autobomily, je nutno pfepravit zaméstnance i ty
zikazniky, ktef{ automobil nevlastni. Proto se od 1. 11. prodluZuji nékteré
spoje autobusové linky 42 od feckovického nddraZi az k hypermarketu.
Novid konecnd ponese ndzev Ivanovice, Matikova.

Ivan Nedélka, Ladistav Kusik

Zajimavd sitnace u pristavisté Rokle — lod VEVERI i BRATISLAVA jsou
spolecné uvdzdny u pFistavniho nuistku. Prvni cekd na svij odjezdovy
Cas, druhd projiZdi z Veverske Bitysky. V tésné blizkosti obou lodi navic
Cekd jiZ lod PRAHA (smér do Bitysky), kterd se juko tFeti jiZ neuvdzala.
To je konkrétni priklad kvalitni konstrukce jizdnich fddii na brnénské
prehradé, kterd byla podrobena kritice v Informacich MHD ¢&. 209 na
strané 4. Foto 16. 7. 1996 © Roman Siler.

* Nu poéitku Eijna byl z PARS Sumperk doddn prvni modemizovany viz
K2 evid. . 1039" (piiv. 1019). Od vozu rekonstruovaného ptimo v DP
Bmo se lisi v nékterych detailech, napt. pouzitim fadiCe Schaltbau, odlisnym
provedenim okapovych 1it na stfeSe nebo drobnymi odchylkami v laku.
Koncem mésice byla do provozu zafazena souprava vozd T3SU evid. ¢.
1604 + 1619 po GO a s vyzbroji TVS. Rozpracovdny jsou daldi dva vozy
— evid. & 1651 a 1652.

Tomds Kocman

Brnénské autobusy v Usti nad Labem.

Jde o autobusy, které byly vyrobeny v roce 1987 a patfily do vozového
parku provozovny Slatina. Po vyfazeni nebyly vozy seSrotoviny, ale
odproddny tfetimu subjektu (Lumi Tour Svitavy, Zlatohldvek Policka,
Zliner Zlin), odkud byly dile pieddny do Usti nad Labem. V DPMU
dostaly vozy novi evidenéni &sla. DPMU témito vozy B732 nahradil
svoje C734. Jednd se o ndsledujici vozy (uvedeno evid. ¢. v Brné a evid.
& v Usti nad Labem):

7173 / 188 (ptes Svitavy), 7179 / 189 (Policka), 7195 / 190 (Svitavy),
7228 / 191 (Svitavy), 7191 / 192 (Svitavy), 7189 / 193 (Svitavy), 7185
/ 194 (Zlin)

(zpracovdno dle zprdvy uvedend v éasopise Mésiskd doprava 3/96).

Ukonceni plavebni sezédny na prehradé.

Leto$ni plavebni sezéna vykazuje oproti zvyklostem fadu odchylek.
Predevsim §lo o sezdnu jubilejni, v jejimz dvodu se oslavovalo 50. vyroc{
vzniku lodni dopravy. Na druhé strané §lo o jednu z nejkrat3ich sezon,
nebot se nejezdilo ani celych 5 mésici (od 1. 3. 1996 do 29. 9. 1996).
Zahdjeni plavebni sezdny aZz v kvétnu je skuteéné vyjimkou. Po celou
dobu trvini plavebni sezény — 131 dnf byl velice dobry stav vody, ktery
umoznil jezdit neptetrzité aZz do Veverské Bitysky.

Pfipomeiime, Ze v neddvné minulosti byvala plavebni driha Casto
zkracovina pro Spatny vodni stav jen po Rokli a vzpomefime také na
plavebni sezdny, které trvaly od bfezna az do konce fijna a vzpomefime
na plavby za 8,20 Kés z Bystrce do BitySky a zpét — inu Casy se méni.

iné 0106272 0449537

g

Dopravni spoletnost Zlin -
Otrokovice hodlid od 1. 1. 1997
opét zvy§it ceny jizdného.
Zikladni dvacetiminutovd jiz-
denka md stit misto nynéjSich 4,-
K¢ korun 6, a étyficeti-minutovid .
misto 6,- K& korun 8. Rovnéz 77 40
budou zménény ceny pied- : ménut
platnich jizdenek — &asovd pro
pdsmo A md misto 160,- K¢ stit
K¢ 180,-, thimésicni ze 450,- na
490,- K&. Cena piilroéni jizdenky

2IN-OTROKOVICE e

l cenae 6,")(: g

1308 1930159

IAS DATUM X8Ot

md zdstat stejni, tj. 850,- K&. E_7_3,2_9?
Ladislav Kasik -
1B mnuTovi
Modernizace tramvaji PRESTUPNA
T3 ve Skodé Plzefi

4-'_5@
pokracéuje 3

Jan Krejéi

Drdzni dfad v Praze vydal dne
25. 9. 1996 rozhodnuti o
schvileni zmény na drdZznim
vozidle typu T3M.0, ¢imZ byla
ukoncena vyvojovi a zkuebni
¢dst modernizace. kterou providi Skoda Dopravn{ technika s. . 0. Vyrobce
pozddal o vydini prikazi zpasobilosti pro viechny modernizovani vozy,
kteri jiz maji provedenu TBZ, a které byly dosud provozovdny na zikladg
povoleni zkuebnich jizd s cestujicimi (8 vozi DP Plzen a viz evid. €. 56
DP Liberec). Témto vozam byly dne 10. 10. 1996 vyddny prikazy
zpusobilosti.

13532193829
CAS. DATUM xbo‘.-

Stav modernizace tramvaji pro DP mésta Plzné

evid. ¢. 246 — dne 21. 8 byla provedena dilenskid zkouska ve vozovné
Slovany. Viz musi byt upraven pro provoz v soupravé s vozem evid. &.
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Prehled modernizace tramvaji

SKODA DT CKD Tatra DP
vyrobni rok vyrobni rok evidenéni mésto
tislo vyroby tislo vyroby &islo
001 1995 | 174312 | 1984 246
002 1996 | 174313 | 1985 247
003 1996 | 173171 | 1983 241
004 1996 | 173172 | 1983 242
005 1996 | 172066 | 1982 224 Plzed
006 1996 | 172058 | 1982 216
007 1996 | 172065 | 1982 223
008 1996 | 172057 | 1982 215
009 1996 | 172174 | 1982 51
010 1996 | 172152 | 1982 56
011 1996 | 175186 | 1986 59
012 1996 | 175187 | 1986 60
013 1996 | 172146 | 1982 50
014 1996 | 172149 | 1982 53
015 1996 § 175190 [ 10986 63
016 1996 175191 | 1986 64 Liberce
017 1996 | 152848 | 1963 32
(ex. DP Praha
ev. & 6238)
018 1996 | 152851 ] 1963 33
(ex. DP Praha
ev. & 6241)
019 1996 | 172056 | 1982 214
020 1996 | 172063 | 1982 221
021 1996 | 172064 | 1982 222 Plzeii
022 1996 § 172069 | 1982 227
023 1996 | 172070 | 1982 228

247. Proto byl ve 39. tydnu pfevezen zpét k vyrobci, kde probihd dprava
(mimo upravu el. vyzbroje na sériové provedeni se provedou tpravy
cdsti interiéru a oprava ndtém)

evid. €. 247 — cekd na zahdjeni provozu s vozem evid. ¢. 246

evid. ¢. 241 + 242 - od 2. 9. jsou nasazeny v provoﬁ na lince ¢. 1
evid. €. 223 + 224 — od 23. 9. jsou nasazeny v provozu na lince ¢. 1
evid. €. 215 + 216 — dne 2. 9. juko prvni zahdjily provoz s cestujicimi na
lince ¢. 1 dle platného jizdntho tidu, 25. 9. 1996 doslo ke srdzce s
autobusem linky ¢. 30 na kiiZovatce Plaskd v Bolevei. Nyni probihd

oprava skifng vozu evid. ¢. 215 ve vozovné Slovany.

evid. & 214, 221, 222, 227, 228 — na pfelomu Cervna a Cervence byly
pfevezeny do PARS Sumperk, ktery providi dle dokumentace Skody
opravu a &dst praci na skiini vozu. Po ukonéeni praci budou pievezeny
do Skody, kde bude provedeno vyrobni dokonéeni (zejména montdz
kontejnerl a oziveni).

Stav modernizace tramvaji pro DP mésta Liberce

evid. €. 56 - 16. 7. 1996 zahdjen pravidelny provoz s cestujicimi na lince
C. 1 (stav tachografu pfed zahijenim jizdy byl 894 km). Dne 17. 10. byl
stav tachografu 9612 km.

evid. &. 51 — dne 14. 10. byl vz odeslin na Zelezniénim voze od vyrobee
provozovateli

evid. €. 60 a 50 — vyrobce provddi oZiveni vozid na zkuSebné. Béhem
fijna budou odesliny provozovateli.

evid. &. 33, 63 a 64 - vozy byly odesldny k firmé Datatechnik, kde
probihi die dokumentace Skody oprava a &ist praci na skiini vozu. Jeden
viiz byl jiz 14. 10. vricen k dokonéeni modernizace.

evid. &. 82 a 83 — z ddvodu skluzd pfi modemizaci vozé zakoupila Skoda
viz evid. ¢. 62'38 {vyr. & CKD Praha 152 831, r. v. 1963) a viiz evid. &
6241 (vyr. & CKD Praha 152 851, r. v. 1963) v DP Praha. Vozy jsou
odesliny k firmé Datatechnik, kde probihd dle dokumentace Skody oprava
a Cdst praci na skiini vozu.

— Z PROVOZU —

Jesté k prazdninovému omezeni dopravy v Brné

Postfehy Ladislava Kadika k prizdninové dopravé v Bmé uvefejnéné v
INFORMACICH &. 210 mne mirné nadzdvihly a tak mi nedd, abych se
proti nékterym jeho vypadim neohrddil. Kde vzal pan Kasik podklady k
tvrzeni, Ze pfi reorganizaci dopravy v roce 1995 bude doprava o
prdzdnindch jezdit ve stejnych intervalech jako mimo prdzdniny?
Prizdninové omezenf se z objektivnich divodi délalo vidy a musi byt
provedeno i v novych podminkdch. Poéitd s nim i méstsky rozpocet a
kdyby provedeno nebylo, pak by se potfebnd dotace musela zvednout
cca o 10 %.
Jak se vlastné prdzdninové omezeni pfipravuje. Zjisti se terminy
celozdvodnich dovolenych velkych podnikd, proberou se terminy
stavebnich akef dotykajicich se MHD a vezmou se v dvahu zkuSenosti z
minulych let. Tyto zkuSenosti ukazuji, Ze poptdvka po dopravé zaéne
klesat zaCdtkem Cervna (zkouskové obdobi na vysokych Skolich, obdobi
maturit a $kolnfch vyletd, zlevnéné ptedsezdnni dovolené atd.). Urcity
pfelom nastivd zacdtkem Cervence, kdy poptdvka klesne ndhle a zdroven
nastane prvni fize omezeni. Druhd fize omezeni nastivd nékdy kolem
15. Cervence a trvd do 15. srpna. To je tzv. nejhlubsi sniZeni poptdvky,
nejvice lidi md dovolené. Rozhodujici jsou ptitom dovolené pldnované,
ne ty, které si nékdo bere podle pocasi. Omezeni v dne$nim systému se
d&je prodlouienim intervalid na celé obdobi prizdnin, druhd fize pak
vypusti néjakou linku jako celek. Souhlasim s poznatkem pana Kasika,
Ze zacditek omezeni, kdy prece je§té tolik obcant dovolené nemd, miZe
plsobit disproporéné. Spi§ je to ale subjektivné vnimany ndhly skok ze
slabé poptivky a stdle vysoké nabidky v ¢ervnu do sice je§td slabs{
poptdvky v Cervenci, ale provdzené sniZenou nabidkou. Neni ale mozné
napf. po tydnu v ndvaznosti na postupné klesajici poptdvku (a ke konci
prdzdnin zase stoupajici) ménit intervalové jizdni fidy. Osobné mne mrzi,
7e jindy objektivni postiehy dopravniho pozorovatele pana Kagika tetokrat
nesly do hloubky a omezily se na konstatovdni faktu bez objektivnich
souvislosti. IJsem pevné presvédéen, Ze ani pan Kadik si nemysli, Ze by
prizdninovdi MHD méla mit stejnou nabidku jako v priibéhu roku.

: g Ivan Nedélka

Reorganiz%ce MHD poroce...?

Ing. Josef Vesely, dopravni naméstek Feditele DPMB

Jisté¢ si mnozi z nds vzpominaji na obdobi pfed vice nez rokem, kdy
vrcholily pfipravy a probihaly prvai dny provozu méstské hromadné
dopravy (MHD) v Bmé podle nového linkového systému. Doba vypjatych
okamZikd ve vztahu cestujici — dopravce, doba osobnich emoci,
subjektivnich ale také i — byt ojedinélych — objektivnich nizort. A to vie
podpofeno ,,vhodnou* medidlni kampani podle zisady ,,co kdyby se to
nepovedlo — tak jsme to prece védéli jiz dopfedu, vzdyt jsme to Eikali,
atd.**. Méstskd hromadnd doprava byla, je i bude stfedem zdjmu
sdélovacich prostfedkd, které s Zeleznou pravidelnosti ovliviiuji vefejné
minéni. Vie je v pofidku potud, pokud se jednd o kritiku konstruktivni a
objektivni (v Zidném pfipadé tim nemyslim tzv. cenzuru, jak je mi mnohdy
podsouvino), i kdyZ — a to si pfiznejme — si mnohdy v dopravni sluzbé
nepocindme piili§ presvéd¢ivé. Hromadnd doprava je pfece véci vefejnou,
proto je i zdjem vefejnosti o ni véci zcela plirozenou. Domnivdm se, 7e s
odstupem jednoho roku miZeme hodnotit nejen vécné, ale pfedeviim s
.chladnou hlavou™. ProtoZe se chci vyvarovat pfili§ jednostrannému
hodnoceni, pokusim se uspofddat ndméty a otdzky a to pokud mozno v
autentické podobé.

Bylo potreba vie zaZité ménit ?

ZaZité jeSté nemusi znamenat trvalé a neménné. Zména v3ak nebyla
provedena jen pro ni samotnou. Je nutné si uvédomit, 7e kazdy dopravni
systém je dynamicky. Musi byt zdkladnim ¢linkem v feSeni dopravni
obsluhy tdzemi. Navic musi byt schopen reagovat na ménici se situaci jak
ve struktufe osidleni a zpdsobu vyuZziti dzemi, tak v souCasné dobé
pfedevsim v intenzité dopravy jako celku. Zplsob organizovini MHD je
navic dosti silné svizdn s tarifnim systémem. Cenovi preference
celosifového predplatného postupné zkreslila vyznam linkovdni pro
cenové zatiZeni cestujiciho. Zavedeni pfestupného tarifu v roce 1995
odstranilo posledni argumenty s akcentem na socidlni oblast. Systém
MHD organizovany na linkovém principu s maximdlni snahou o
minimum pfestupt peestal proto odpovidat soucasnému chovdni
cestujicich, kteff pro cesty za praci (a téch je v systému absolutni vétSina)
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Ostravskd souprava 2x T6AS5 evid. ¢. 1120+1119 na lince 1 na ndmeésti
Republiky. Foto 3. 10. 1996 © Ladislav Kasik.

pouZivali pfislu§nych spoji bez ohledu na jeho trasovdni po prijezdu
centrdlni oblasti. Zhodnotime-li si soucasnou dopravni situaci, lze bez
nadsdazky fict, Ze prijezdnost centrdlni oblasti je prakticky nulovd, na
ostatnich zdkladnich komunikacich je na hranici dnosnosti. Dals{
setrvdvdni na dostiednych autobusovych linkdch by vedlo zcela zikonité
k prodlouZeni jizdnich dob a ndsledné pak ke sniZeni nabidky a tim i
kvality. Kolejové trasy vykazuji vzhledem ke své poloze v uliénim profilu
VyS§i propustnost oproti trasim autobusovych linek, vedenych v béZnych
jizdnich pruzich.

Kde zlstala proklamovana navaznost spoji ?

Je pravdou, Ze pii prezentaci systému pied jeho zavedenim, byl systém
uvadén jako systém s ndvaznosti spoji. Co si viak za ndvaznosti spojl
musime pfedstavit? Ndvaznost nejen ¢asovou, ale pfedeviim smérovou.
Smérovd ndvaznost by méla byt s vyjimkou noéni dopravy zajisfovina
stile ve stejné kvalité, tj. pocet linek s ryze $pickovym provozem musi
maximdlné poklesnout. Naleko vEtd prostor k diskrzi slvtd ni
Casovd a to pfedeviim v obdobich s v&tiim intervalem mezi spoji.
PoZadavek absolutni ndvaznosti ize povaZovat za pouhou hypotézu. Je
nutné si uvédomit, Ze se ve skutecnosti jednd o uzavienou soustavu s
previsem poctu pfestupnich ¢&i jinak vyznamnych mist v kombinaci s
nestejnymi, resp. nedélitelnymi hodnotami jizdnich dob. Klicem k feSeni
je vymezeni mist s casovou ndvaznosti na drovni projektu organizace
dopravy a to jak z hlediska dzemniho, tak i z hlediska Casového obdobi
béhem kalenddiniho dne. Ndsledné miZzeme podrobit kritice jak vlastni
projekt ndvaznosti, tak i jejich skutec¢nou realizaci v grafikonech. Z diskuzi
jak s obcany, tak i fidic¢i vyplyvd dostate¢ny prostor pro dalsi zlepSeni. Na
strané fidice by pak vysokd profesionalita méla umét dofesit situace,
které nemfZe predvidat ani sebelépe sestaveny grafikon — predeviim ve
vypjatych situacich s dobihajicimi cestujicimi. Nebojme se (i lépe
nestydme se) rozsifit fidiéskou zruénost o potfebny rozmér lidskosti.

\EROst

Byla reorganizace MHD provedena ve vhodny okamzik,
nemélo se vyckat na vSechna doprovodna opatreni ?

Principy reorganizace MHD byly nékterymi brnénskymi dopravng-
inzenyrskymi pracovisti definovdny jiz v pribéhu 70. let. Témto
projektim vSak vétSinou chybél dopravné-provozni aspekt vnitini
organizace provozu MHD. Koncem 80. let pak sdim DPMB zpracoval a
pfedlozil ke schvilen{ reorganizovany systém MHD. Zacdtkem 90. let
nakonec doslo k navizdni Gdsteéné konstruktivni spoluprice mezi DPMB
a tehdejsim Utvarem dopravniho inZenyrstvi pii DIOmB. Vysledkem pak
byl ndvrh reorganizace MHD, ktery se pfipravoval k realizaci v roce
1993. Termin byl nakonec odloZen s pozadavkem pfedchozi realizace
pfestupniho tarifnfho systému. Je nutné si v3ak také uvédomit, Ze kazdd
vyznamnd zména (jakou celoplosnd zména organizace MHD je) musi
podléhat procesu schvalovini v souladu se Statutem mésta Brna. Navic
impuls ke zméné dalo samo mésto Brno. Timto se oviem ve skutecnosti
technicky problém rozSifuje a ziskdvd i politicky rozmér. Pro prosazeni
zmény takového rozsahu je tedy nezbytnd shoda vrcholovych orgdnd
mésta a k té doSlo privé v obdobi na pfelomu kvétna a Cervna 1995.
Nedostateénd piiprava a vybavenost nékterych piestupnich boda, kterd
viak méla byt mj. dle usneseni Rady mésta Brna zajisfovdna mimo
plsobnost naseho podniku, vrhla zcela zaslouZend stin pochybnosti nad
vhodnym terminem. Ob¢an vSak nerozlifuje kompetence a odpovédnost,

se svou kritikou (ta je Cast8j§i) se obraci v naprosté v&tsiné pfipadd na
DPMB - nékolikrit denné piece projde kolem zastivky, pouzije prostfedek
hromadné dopravy. Proto i v tomto pfipadé padaji kritickd slova na
adresu naseho podniku.

Kam se podéla pfedpokladana tspora ?

SouCasnd doba je zvIdsté charakteristickd silnym dirazem na ekonomicnost
veSkerého poéindni. Proto — svym zpiisobem po privu — zaznéla pfi
projedndvdni ndvrhi i otdzka finanénich dspor po zavedeni nového
linkovdni. Na zdkladé tehdy zndmych a pouZivanych provoznich ukazateld
byla ofekdvand dspora skutecné odhadnuta. Od doby zpracovini projektu
ptes jeho schvileni a realizaci byl vlastn{ linkovy systém pfedeviim v
autobusové trakei ,,zivym* materidlem. Dlouhé diskuze s predstaviteli
méstskych Cdsti a dlouhodobé odklddand realizace nékterych prodlouZeni
tras tramvajového systému vedly ke zmimén{ tvrdosti v systému — oviem
s ndslednym dopadem do provoznich ndkladd. Navic jsme si byli védomi
moznych ndsledkd po zvefejnéni vysledku teoretické dvahy (a jejimu
porovndni s dosaZenou skutenosti). Proto zminénd konkrétni ¢isla nebyla
do pivodné pfedklddanych materidld uvedena. Navic i ty nejsméleji
odhady se pohybovaly na drovni asi 1,5 % celkovych ndkladd na provoz
MHD. Pfi argumentaci byly proto vysoko hodnoceny ukazatele pfedeviim
organizaéné-provozni s pozitivnim pfinosem jak vlastni organizaci
provozu, tak i v@ci cestujicimu. Nelze pominout ani ekologicky aspekt
vymistén{ autobusi s centrdlni zény. Zddny z pivodné deklarovanych
cild viak nelze absolutizovat, viechny totiZz vytvaf mozaiku piinosd.
VytrZeni ze souvislosti vede vétSinou k negaci a zpochybnéni jednotlivého
cile. Na druhou stranu je nutné poznamenat, Ze pokud by i k Uspofe
doslo, méla by byt vyuZita v rdmci systému MHD. Proto argumentace ve
véci ,,posileni” méstského rozpoctu o zminéné uspory je nedostatednd.

Jak tedy zhodnotit recrganizaci hromadné dopravy v Brné ?

Zdsadng je nutné si zvolit kriteria hodnoceni. Pro zjednoduSeni budeme
rozliSovat dva zdkladni pohledy - a to pohled cestujiciho a pohled
provozovatele. Jinak bude hodnotit
* cestujici
pouzivajici doposud pfimy spoj a nyni musi pfestoupit,
kterému se nabidlo rychlejif spojeni astéjsim intervalem nebo novou trasou,
kterému se nabidly nové vztahy navic odpovidajici jeho sféfe zdjmi.
* a jinak provozovatel
— kterému byly vytvofeny podminky pro pravidelngjsi provoz predevsim v
tramvajové dopravé. Niz§i pocet linek vytviiif pfedpoklady pro pravidelnost na
jednotlivych radidldch a prehlednéjsf vyuzivini smyéek. Toto hodnoceni viak
nezahrnuje pinéni programu preference hromadné dopravy, ktery byl nejen
doporucovin i zahrani¢nimi studiemi, ale i poZadovin (a to stile) vedenim podniku
- ktery provozuje systém s vy3simi niroky na Fidici organizaéné-provozni slozky
a jehoz zakolisdni md §ir§( dopady
~ ktery udrzuje zdinlivé ,neproduktivni* sestavu zdloznich autobusd, Témito
autobusy se viak razantnim zpfsobem zvysilo pokryti nevykonanych spoji
pfedev$im ve vizang trakei, kdy navic pokryti vypadkd nejde na dkor ostatnich
autobusovych linek
~ kterému vznikaji nové povinnosti v oblasti informovanost viiéi cestujici
vefejnosti
~ ktery se potyki s nedostatkem pfedevsim dopravniho personilu
- ktery dokdzal zvysit vyuZiti vozidel elektrické trakce. I pfes zvy3eni spotfeby
elektrické energie se podafilo udrzet pozitivni bilanci v Cerpini sjednanych limitd
jejich vétsim vyuzitim
- kiery se soucasné potykd s problémy souvisejicimi s vysokym stdfim vozového
parku
Jsem si védom, Ze seriézni vyhodnoceni funkénosti reorganizace hromadné
dopravy vyzaduje dikladnéj3i a podrobnéjsi rozbor negativ a pozitiv.
Rozsah tohoto ¢linku tento prostor neposkytuje (ani ho poskytovat
nemilZe). Navic by mélo zaznit hodnoceni i ze strany objednatele dopravy,
tj. od Magistritu mésta Bra. I pies to si dovolim tvrdit, Ze ve zkouice
obstdl nejen novy systém organizace hromadné dopravy, ale pfedeviim
provozni pracovnici a to nejen fidici a dopravni dispecefi, ale také provozy
zajistujici energetické napdjeni a kvalitu tratf. Na zdvér tedy patfi nejen
podékovin{ viem, ale také vyzva: Budme si védomi zdivazku vici
vefejnosti, na sebe budme piisni a na cestujici vlidni. Toto jsou totiZ
zikladni kritéria dspéchu hromadné dopravy.

Ostrava - podzim 1996

Ladislav Ka3ik

Méstskou hromadnou dopravu v Ostravé provozuje Dopravni podnik
Ostrava a. s. na 18 trarnvajovych linkich (d-1 az d-18), 49 autobusovych
linkdch (a-20 aZ a-67 a a-200) a 9 trolejbusovych linkdch (t-101 az t-
109).
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1.Tarifni zaleZitosti

1.1. Tarif obecné

Tarif je kombinovany — pro dlouhodobé jizdenky je tarif zénovy, pro
kritkodobé jizdenky je Casovy piestupny.

Uzemi obsluhované méstskou hromadnou dopravou je rozdéleno na 8
z0n, piicemi zony 1 aZ 4 jsou méstské a 5 a7z 8 piiméstské.

Pfesné hranice zdn jsou stanoveny jednak zobrazenim na plincich méstské
hromadné dopravy, jednak existuje seznam hraniénich zastdvek (v celé
siti jich je 37).

Jizdenky na méstskou hromadnou dopravu se proddvaji v predprodeji
(trafiky, obchody, Zelezni¢ni stanice), prostfednictvim automatd nebo v
doplitkovém prodeji u Fidice. V siti automatd jsou k dispozici dnes jiz
klasické MERONY, které vyddvaji jeden druh jizdenky nebo autonarty
Mikroelektronika, které jsou schopny vydidvat vice druhd jizdenek a
nékteré z nich jsou dokonce schopny vracet penize nazpét.

1.2. Jizdenky

Kritkodobé jizdenky a jizdenky na 24 hodin se oznacuji v elektronickém
oznaCovaci umisténém ve vozidle. Skupina &islic vyjadiuje Cas ve tvaru
hh:mm do kdy jizdenka plati, datum ve tvaru dd.mm r, &islo vozidla ve
kterém byla jizdenka oznacena a posledni dvojéisli minutu, ve které byla
jizdenka oznacena

U dlouhodobych jizdenek je doba platnosti vytiSténa na cenném Kkuponu.

Pro kontrolu platnosti jizdenky je smérodatny ¢as uvedeny na displeji ve
vozidle.
1.2.1. Kritkodobé jizdenky — pfedprodej
Téchto jizdenek jsou zavedeny v podstatd dva typy — Casové omezené
dobou 15 minut nebo 45 minut. U kaZdého typu jsou dvé kategorie —
obycejnd (pro dospélou osobu nebo psa) a zlevnénd jizdenka (pro déti od
6 do 15 let nebo pro zavazadlo).

15 min zlevnéni dité, zavazadlo 2-Ke

15min obyfejnd dospdld os., pes  4,-KC

45 min zlevnénd  dité, zavazadlo 4-Ke

43 min obyfejnd dospéld os.,pes 9.-Kc¢
1.2.2. Kritkodobé jizdenky — prodej u fidice
V dopliikovém prodeji u fidice je moZno zakoupit viechny &tyfi druhy
vySe uvedenych jizdenek. Fiiplatek je u zlevnené jizdenky + [,- K¢ au
obycejné jizdenky + 2,- K¢.

IS min zlevnénd  dité, zavazadlo 3.-Ke
I5min obycejnd dospéld os., pes  6,- K¢
45 min zlevnénd  dite, zavazadlo 5,-K¢

45 min obycejnd dospéld os.,pes 11,- K& -
1.2.3. 24 hodinové sitové jizdenky
Na rozdil napf. od DP Bmo poskytuje DP Ostrava podstatné vétSi vybér
téchto jizdenek. Jsou k dispozici jizdenky zlevnéné a kombinované pro
dospélou osobu + dité. V3echny jizdenky na 24 hodin jsou pfenosné.
Zajimavd je rovnéZ cena téchto jizdenek, kterd ¢éini asi 2,5-ti ndsobek
zdkladniho jizdného (napf v Bmé nebo v Praze. pétindsobek).

24 hod pfenosnd zlevnénd pro dite 12,- K¢

24 hod pfenosnd pro zavazadla 12,- K¢
24 hod pfenosnd pro jednu osobu 24,- K¢
24 hod prenosni pro psy 24.-K¢

24 hod pfenosni | dospély + 1 dite 30,- K¢
24 hod prenosni 2 dospéli + 2 déti 48,- K&

1.2.4. Dlouhodobé obéunské jizdenky

Zde se jiZ projevuje rozdéleni dzemi{ obsluhovaného méstskou hromadnou
dopravou na jednotlivé z6ny. Lze zakoupit jizdenky pro 1, 2 nebo 3
z0ony a jizdenku sifovou. Podle délky platnosti 1ze jizdni doklad zakoupit
na 7, 14 nebo 30 dni (jizdenky pfenosné) nebo na 30 a 90 dni, ¢tvrtletni,
pilroc¢ni a roéni (jizdenky nepfenosné).

Ptenosné jizdenky:

Druh lzéna 2zdény 3zdény sitovi
7 dni 61,- 72.- $8.- 100.-
14 dni 88,- 110.- 133.- 144,
30 dni 180,- 220,- 255.- 290.-
Nepfenosné jizdenky:
Druh 1zdna 2zdény 3zény sitovid
30 dni 140,- 180.- 210.- 230,-
90 dni 380.- 490.- 560,- 620.-
1/4 roku 330.- 490.- 560.- 620,-
172 roku 730,- 930.-  1090,- 1190,-
1 rok 1400,-  1800,- 2100, 2300.-

Ostravskd souprava 2x T6AS5 evid. & 1127+1123 na lince 9 na ndmésti
Republiky. Foto 3. 10. 1996 © Ladislav Kasik.

1.2.5. Dlouhodobé zlevnéné jizdenky

Dlouhodobé zlevnéné jizdenky jsou urCeny pro déti od 6 do 15 let,

zdkdm, studentlim, ué¢idm, dichodciim a evidované uchazede o
zaméstndni. Jizdenky jsou nepfenosné.

Druh lzdna 2zény 3zény sifovi
30 dni 60,- 80,- 90,- 100,-
90 dni 180,-  240,- 270,- 300,-

174 roku 180,- 240,- 270;- 300,-
1.2.6. Dlouhodobé jizdenky zvldstni.

Do této kategorie spadaji dlouhodobé jizdenky pro pfepravu psi a
zavazadel.

Druh 1zéna 2zdény 3zény sitovd
7 dni 38,- 45,- 33,- 60,-
14 dni 83w 70 R0~ 88, -
30 dni.. : 9 oo 110, 130,- 140,-

174 roku 240,- 290~ . 340,- 380,-

1/2 toku 450,- 360,- 650,- 730,-
Jizdni doklad je tvofen kmenovym listem (foto drZitele, rodné &islo,
jméno) a cennym kuponem. Cenny Kupon je ti§tén tiskdrnou na prouZek
papiru.
1.2.7. Prirdzka k jizdnému
Za Cernou jizdu je pfi zachyceni revizorem sazba 100,- K& pfi platbé
thned nebo do sedmi dnd. Po sedmi dnech 200,- Ké. Pokud jde o
zapomenutou jizdenku, je nutno ji predlozit dodateéné a zaplatit
manipulacni poplatek 30,- K&. Za zavazadlo je pokuta dovozné + 20,- K¢
a za psa dovozné + 50,- K¢.

2. Linky méstské hromadné dopravy

2.1 Tramvajové linky

d-1: VYSTAVISTE — Nimésti Republiky — Ustfedni autobusové nadrazi
— Dal Hlubina - Vitkovice, vysoké pece — Mirové ndmésti — Stard oceldrna
— Reditelstv{ Vitkovic — Paldc kultury a sportu — Stadion Vitkovice ~ Most
Cs. armiddy - Jubilejni kolonie - Provaznickd — Hrabdvka kostel —
Poliklinika — Josefa Kotase — Antonina Polednika — DUBINA

d-2: HLAVNI NADRAZI — Nimésti Sv. Cecha — Muglinovskd — Plyndmy
~ Hotel. dim Jindfich - Kino Vesmir ~ Elektra — Ndmésti Republiky —
Ustfedni autobusové nddrazi — Dal Hlubina — Vitkovice, vysoké pece -
Mirové ndmésti — Stard oceldrna — Reditelstvi Vitkovic — Karpatskd —
Horymirova — ETS - Zibfeh, voddma - Kotva — Kino Luna - 28.dubna
- Nové Vyskovice -VYSKOVICE

d-3: Pivodni trasa — pfed zruSenfm tramvajové traté kolem kostela na
Mirovém ndmésti:

VRESINSKA - Domov sester — Aredl VSB — 27 listopadu - Vozovna
Poruba — Telekom, uciliité — Tfebovickd — Nddrazi Svinov — Novd Ves,
voddrna - Hulvdky —~ Prostomnd — Maridnské nimésti — Zelezdrenskd —
Pohraniéni - MIROVE NAMESTI

d-3: Provizorni trasa od 26. 8. 1996 (pfed propojenim na Mirovém
ndmésti):

VRESINSKA - Domov sester — Aredl V8B — 27.listopadu — Vozovna
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Tramvaj v této pozici za kostelem na Mirovém ndmésti v Ostravé dnes jiZ
spatfit nemiiZeme. Je to Skoda — $lo o velmi malebné zdkouti. Ostrava
takto zase prichdzi o kousek mésta s tramvaji. Snimek zachycuje soupravu
2xT3 vedenou vozem evid. & 984. Foto 12. 8. 1996 © Roman Siler.

Poruba — Telekom, ucilisté — Trebovickd — Nddrazi Svinov — Novd Ves,
voddrna — Stfelnice — Ferona — Hulvickd — Palkovského — Reditelstvi
Vitkovic — Stard ocelirna — Mirové ndmésti — Vitkovice, vysoké pece —
Dil Hlubina — UstPedni autobusové nddrazi — Ndimésti Republiky —
VYSTAVISTE

d-4: POTRAVINARSKE ZAVODY — Dilny DP Ostrava — Bedficha
Nikodéma — Cistirny — Sokolovskid — Tiebovickd — Nidrazi Svinov —
Novi Ves, voddma — Hulviky — Prostornd — Maridinské ndmésti — Dim
energetiky — Dim kultury Vitkovic — Ndamésti republiky — Elektra — Kino
Vesmir — Hotelovy dim Jindfich — Plyndrny — Muglinovskd — Sad BoZeny
Némcové — Dl Odra — HLUCINSKA

d-3: VRESINSKA — Poruba, koupalidté — Viesina — Novd Plzei — Krdsné
Pole — U obory — Dolni Lhota — Dolni Lhota, osada — Horni Lhota —
ZATISI

d-6: VYSTAVISTE — Nimésti republiky — Ustfedni autobusové nddraZi —
Dal Hlubina — Vitkovice, vysoké pece — Mirové namésti —~ Stard oceldrna
— Reditelstvi Vitkovic — Palkovského — Hulvdckd — Ferona — Stelnice —
Novi Ves, vodirna — Nddrazi Svinov — Tiebovickd — Sokolovskd —
Cistimy — Bedficha Nikodéma — Dilny DP Ostrava — POTRAVINARSKE
ZAVODY

d-7: VRESINSKA — Domov sester — Aredl VSB — 17.listopadu — Vozovna
Poruba — Telekom, uéilisté — Trebovickid — Nddrazi Svinov — Novd Ves,
voddrna — Stfelnice — Ferona — Hulvickd — Palkovského — Paldc kultury
a sportu — Stadion Vitkovice — Most Cs. armddy — Nadrazi Vitkovice —
Most MlideZe — Nemocnice Nové Huti — Rodimcevova — Zibieh, voddrna
— Kotva — Kino Luna — 29.dubna — Nové Vyskovice - VYSKOVICE
d-8: VOZOVNA PORUBA - Telekom, uéilifté¢ — Trebovickd ~ Nddrazi
Svinov — Novd Ves, vodidrna — Hulviky — Prostornd — Maridnské namésti
— Dim energetiky — Dim kultury Vitkovic — Ndmésti Republiky — Elektra
— Kino Vesmir — Hotelovy dim Jindfich — Plynirny — Muglinovskd —
Nimésti Sv.Cecha ~ HLAVN[ NADRAZ]

d-9: VRESINSKA - Domov sester — Aredl VSB — 27.listopadu — Vozovna
Poruba - Telekom, ucili§té — Tfebovickd — Nidrazi Svinov — Novd Ves,
vodidrna — Hulviky — Prostornd — Maridnské nimésti — Dim energetiky
— Dim kultury Vitkovic — Namésti Republiky — Vystavisté — Dl Zarubek
— Hrane¢nik — Teplotechna — Osada Miru — Vratimovskd - Novd hut
ucilistd — Novd huf, hlavni brina — NOVA HUT, JIZNI BRANA

d-10: VOZOVNA PORUBA - Telekom, ucili5té — Trebovickd — Nidraz{
Svinov — Novi Ves, vodima — Hulviky — Prostornd — Maridnské ndmeésti
— Dim energetiky — Didm kultury Vitkovic — Ndimésti Republiky —
Vystavisté — Dil Zirubek - HRANECNIK

d-11: VYSTAVISTE — Namésti republiky — Diam kultury Vitkovic — Dim
energetiky — Maridnské ndmésti — Prostornd — Hulviiky — Novid Ves,
voddrna — Stfelnice — Ferona — Hulvickd — Palkovského — Karpatskd —
Horymirova — ETS — Zibteh, voddma — Kotva — Kino Luna — Svomosti
— ZABREH

d-12: VYSTAVISTE — Namésti Republiky — Dim kultury Vitkovic —
Diém energetiky — Maridnské ndmésti — Prostornd — Hulviky — Novd Ves,
voddrna — Strelnice — Ferona — Hulvickid — Palkovského — Paldc kultury
a sportu — Stadion Vitkovice — Most Cs. armidy — NidraZ{ Vitkovice —

Most mlddeze — UMOB Jih — Hotelovy dim Hlubina — Josefa Kotase —
Antonfna Polednika — DUBINA

d:l3: HRANECNIK — Diil Zarubek — Vystavité — Namésti Republiky -
Ustfedni autobusové nddrazi — DGl Hlubina — Vitkovice, vysoké pece —
Mirové ndmésti — Stard ocelima — Reditelstvi Vitkovic — - Paldc kultury a
sportu — Stadion Vitkovice - Most Cs. armidy — NédraZi Vitkovice — Most
mlddeZe — Nemocnice Nové Huti — Rodimcevova — Zdbfeh, voddma —
Kotva — Kino Luna — Svornosti — ZABREH

d-14: HLAVN] NADRAZI - Namésti Sv.Cecha ~ Muglinovskd — Plyndrny
— Hotel. dim Jindfich — Kino Vesmir — Elektra — Ndmésti Republiky —
Ustredn{ autobusové nddrazi — Dl Hlubina — Vitkovice, vysoké pece —
Mirové ndmésti — Stard oceldma — Reditelstvi Vitkovic — Paldc kultury a
sportu — Stadion Vitkovice — Most Cs. armady — Jubilejni kolonie —
Provaznickd — Hrabiivka kostel — Poliklinika — Josefa Kotase — Antonina
Polednika — DUBINA

d-15: HLUCINSKA - Dil Odra — Sad Bozeny Némcové — Muglinovskd
— Plyndrny — Hotel. diim Jindfich — Kino Vesmir — Elektra — Ndmést{
Republiky — Ustfedni autobusové nddrazi — Dal Hlubina — Vitkovice,
vysoké pece ~ Mirové ndmésti ~ Stard oceldma — Reditelstvi Vitkovic —
Palkovského — Dolni — Tylova — Most Mlideze — UMOB Jih — Hotelovy
diim Hlubina — Josefa Kotase — Antonina Polednika — DUBINA

d-16: HOTELOVY DUM JINDRICH - Kino Vesmir — Elektra — Namésti
Republiky — Ustfedni autobusové nddrazi — Dl Hlubina — Vitkovice,
vysoké pece — Mirové nimésti — Stard ocelima — Reditelstvi Vitkovic —
Karpatskd ~ Horymirova — ETS — Zibfeh, vodirna ~ Kotva — Kino Luna
— 29. dubna — Nové Vyskovice — VYSKOVICE

d-17: VRESINSKA — Domov sester — Aredl V8B — 17 listopadu — Vozovna
Poruba — Telekom, ucilisté — Tiebovickd — Nidrazi Svinov — Novd Ves,
voddrna — Stfelnice — Ferona — Hulvdckd — Dolni — Tylova — Most
Mlideze — UMOB Jih — Hotelovy diim Hlubina — Josefa Kotase — Antonina
Polednika — DUBINA

d-18: POTRAVINARSKE ZAVODY - Dilny DP Ostrava — Bedficha
Nikodéma — Cistirny — Sokolovskd — Tfebovickd — NddraZ{ Svinov ~
Novd ves, voddrna — Stfelnice — Ferona — Hulvickd — Palkovského ~
Paldc kultury a sportu — Stadion Vitkovice — Most Cs. armddy ~ Nadrazi
Vitkovice — Moravskd ~ Dievoprodej — Hrabiivka, kostel — Poliklinika —

Dopravni podnik Ostrava stdle trvd celkem nepochopitelné na tradi¢nich
kolejich se sirokym Zldbkem. Kdy: se prestaly vdlcovat Ceské NP4, jsou
kupovdny kolejnice podobného profilu v Rakousku (VOST Alpine).
Rovnés panelovd zddlazba se déje tradiéné. Panely nejsou povichové
prili§ kvalitné provedeny, vnéjsi panely jsou pak kladeny s pomérné
velkym odstupem od kolejnice a §Sirokd mezera je vylévdna asfaltem. To
je opatfeni zamezujici poSkozovdni panelii sirokym kolem tramvaje.
Celkove traf’ pisobi jaksi mdlo uhlazené, pro chodce, zejména pak cyklisty,
ale [ auta tvoff tramvajovd traf pFinejmensim nepfijemny terén. Lpéni
na tomto uspofdddni je celkem chyrecné — existuji nové ceské kolejnice
NT3, dokonce s polomérem prechodu hlava — #dbek 13 mm. Sirokd
mezera nestejnomérné zalitd asfaliem je rovnéZ zbytecnd, coi dokazuje
situace u brnénskych tramvaji, které maji dnes kolo §irii, nei vozy v
Ostravé (Brno 100 mm — rozkoli 1380 mm, Ostrava 96 mm — rozkolf
1375 mm). A Ze nejsou velmi Siroké #ldbky nutné dokazuje napf. i DP
Kosice, ktery jiz vice let uivd klasické blokové Zldbkové kolejnice Bl v
panelech BKY, pFicem? profil kola je stejny, jako v Ostravé.

Snimek ukazuje traf linky 3 tésné po rekonstrukci v blizkosti Mirového
ndmésti. Foto 12. 8. 1996 © Roman Siler.

INFORMACE MHD — ¢islo211 - 10/96

strana — 6



2.2. Autobusové linky

Jsou uvedeny pouze uzlové body.

2-20: NOVA HUT, ZARICI - Novi hut, hlavni brdna — Novd hut, jizni
brina — Kartonizka — Vratimov, nddrazi — Sidlovec — POLIKLINIKA
a-21: HRANECNIK — Bazaly - Dil Zirubek — Dil Alexandr — Frydeckd
— Vratimov nidrazi — HORN[ DATYNE

a-22: NAMEST[ REPUBLIKY — Krili¢i — Frydeckd — Vratimov, niddrazi
— REPISTE

a-23: ZABLATI — (Autopal) — Rychvald, méstky dfad -Michdlkovice —
HRANECNIK

a-24 DUL J.SVERMA - Chemické zivody osada — Maridnské nimésti —
Mirové namasti — Oceldfskd ~ Most CSA — DVOULETKY

a-25: MIROVE NAMESTI - Frydeckd — Vratimov, nddrazi — HORNI
DATYNE

a-26: USTREDNI AUTOBUSOVE NADRAZI — Mirové nimésti — (Novd
ocelidrna) — Reditelstvi Vitkovic — Hotel Belsky les - Stard Beld, stfed —
PROSKOVICE

a-27: MIROVE NAMESTI - Novd oceldmna — Reditelstvi Vitkovic — Hotel
Bélsky les — Ndm.SNP — Staré Vyskovice — PROSKOVICE

a-28: NADRAZI STRED ~ Most M.Sykory — Hraneénik - Radvanice
skola — Bartovice koupalité — SENOV SKOLA

2-29: ODERSKA - Dil Odra — Sad BoZeny Némcové — Novd radnice —
Most M. Sykory — ST OSTRAVA RADNICE

2-30: STUDENTSKA — Nimésti Bozeny Némcové — Svinov ndmést{ —
NddraZi Svinov — - Maridnskohorskd — J. Trnky — Sidlisté Fifejdy — Dim
vodohospodifi — Zimni stadion — Most M. Sykory — Hrane¢nik — Kaple
-~ BREZINY (LUDVIKOVA)

a-31: VYSKOVICE — Nédmésti SNP — Oceldfskd — Frydeckd — Novd hut,
hlavn{ brina — NOVA HUT, JIZNI BRANA

a-32: MOST PIONYRU — Hraneénik — Bistro — Radvanice §kola — Bartovice,
koupalists — Senov, $kola — VACLAVEK

a-33 BRIKETARSKA — Dill Hefmanice — Sad BoZzeny Némcové — Nidraz{
Svinov — ALSOVO NAMESTI

a-34 MUGLINOVSKA — Sad BoZeny Némcové — Lhotka — Hostdlkovice
— Bobrovniky — Roviny - HLUCIN, AUTOBUSOVA STANICE

a-35: DUL ODRA - Sad BoZeny Némcové — Zimni stadion — Nidrazi
stfed — Mirové namasti — Oceldfskd — Most CSA — DVOULETKY

2-36: MIROVE NAMESTI - Reditelstvi Vitkovic — Piskové doly — Nddrazi
Svinov — Potravindfské zdivody — MARTINOV

a-37: GARAZE FIFEIDY - Pivovar — Zimni stadion — NddraZzi stfed -
Dievopodnik — POLIKLINIKA

a-38 NOVA HUT, JIZNI BRANA - Novi hut, hlavni brdna — Novd hut,
z4F{¢i — Bartovice koupali§té ~ Podziméi — Radvanice Skola — Hranecnik
— Most Pionyré — Zimni stadion - Pivovar — J. Tmky — Maridnskohorskd
— Nidraz{ Svinov — RECKA

a-39: JANA SOUPALA - Nidrazi Svinov — Maridnskohorskd — J.Trnky
— Sidlisté Fifejdy — Mirové nimésti — Dievoprodej — Sidlovec — DUL
PASKOV

a-40: STUDENTSKE KOLEJE — Fakultni nemocnice — Nidmésti BoZeny
Némcové — Vozovna Poruba — Cistiny — Juna Soupala — Duha — OPAVSKA
a-41: VYSKOVICE - Nimésti SNP — Hotel bélsky les — Poliklinika —
Sidlovec — DUL PASKOV

a-42: NOVA OCELARNA - Mirové ndmésti — Ocelifskd ~ Most CSA ~
Dvouletky — SIDLOVEC

a-43: DUL ODRA - Sad BoZeny Némcové — Hruovské mosty — Dal
Koblov -~ AntoSovice ~ PASEKY.

a-d44: RECKA - Francouzskd — Vozovna Poruba — Cistirny — Dilny DP
Ostrava — OTAKAA JEREMIASE

a-43: SI‘_AVI'KOVA — Kino Dukla — Oceldfskd — Novid hut, hlavni brina
- NOVA HUT JIZNI BRANA

a-46: DRUZEBNI — Vozovna Poruba — Nidrazi Svinov — Svinov, ndmésti
— Kovosrot — - Dolni Polanka - Horn{ Polanka — POLANKA

a-47: MIROVE NAMESTI - Novi ocelirna — Reditelstvi Vitkovic —
Piskové doly — Nddrazi Svinov ~ Cistimy — Dilny DP Ostrava — OTAKARA
JEREMINASE

a-48: NAMESTI SNP — Piskové doly — Novi Ves, voddrna — Sidlisté
Fifejdy ~ Dim vodohospoddfd - Zimni stadion — Nddraz{ stied —
Dievoprodej — POLIKLINIKA

Jeden z poslednich mohykdnii — ostravsky trolejbus 9Tr evid. ¢. 3107 na
lince 107. Foto 12. 8. 1996 © Roman Siler

a-49: BAZALY — Most Pionyrt — Novd radnice — Sad BoZeny Némcové
— Maridnskohorskd — Nddraz{ Svinov — Duha — OPAVSKA

a-50: UAN — Mirové ndmésti — Dievoprodej — Novi Béld, kiizovatka —
MITROVICE

a-51: (DUBI) — Nddrazi Svinov — Cistimy — Dilny DP Ostrava — Martinov
- PLESNA

a-32: KORUNNI — ARAL - Sad Bozeny Némcové — Petikovice — Dil
Koblov — PASEKY

a-53: NADRAZI SVINOV - Svinov nimésti — Svinov vysilag -
Klimkovice hibitov — POLANKA

a-54: UAN — Mirové ndmésti — Reditelstvi Vitkovic - Hotel Bélsky les —
Nim. SNP — KLASTERSKEHO

a-55; MIROVE NAMESTI — Dfevoprodej — Mitrovice — Novid Béld,
kiizovatka — Stard Béld stfed — VYSKOVICE

a-56: ALSOVO NAMESTI{ — Nadraii Svinov — Maridnskohorskd — Sad
BoZeny Némcové — Petikovice — Ludgefovice — Hlucin, autobusovd
stanice — Hluéin, sidlisté — DARKOYICKY

a-57: PISKOVE DOLY - Mirové nimésti — Frydeckd — Novd hut, jizni
brina — Novd hut, hlavni brina — Nova huf, zifi¢i — Bartovice — Pod trati
— Viclavovice

a-58: OPAVSKA — Duha — Vozovna Poruba — Alsovo ndmésti —- FAKULTNI
NEMOCNICE

a-59: MIROVE NAMESTI - Reditelstvi Vitkovic — Hotel Bélsky les —
Stard Béld stfed — Dolni Polanka — Horni Polanka - POLANKA

a-60: VYSKOVICE — Nimésti SNP — Ocelifskd — Frydeckd ~ Novd hut,
hlavni brina — Novi hut, jiZzni brina - NOVA HUT, KOKSOVNA

a-61: SOKOLA TUMY - Novi Ves - NidraZi Svinov — Slavikova — Duha

Trolejbusy 15Tr evid. ¢ 3312 a 14Tr evid. ¢ 3233 na linkdch ¢. 104 a
103 na ndmésti Republiky. Foto 3. 10. 1996 © Ladislav Kasik.
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— OPAVSKA

a-62: NOVA HUT, JIZNI BRANA — Novd hut, hlavnf brina — Frydeckd —
Dievoprodej — Hotelovy dim Hlubina —~ DVOULETKY

a-63: NOVA HUT, KOKSOVNA — Novi hut, hlavn{ brina - Frydeckd —
Dievoprodej — Hotelovy dim Hlubina - DVOULETKY

a-64: NADRAZI SVINOV - Svinov, nimésti — Svinov vysilad —
Klimkovice, hibitov -~ SANATORIA

a-65: SLAVIKOVA - Kino Dukla — Oceliiskd — Nova hut, hlavni brdna
— Novd hut, jizni brina — NOVA HUT, KOKSOVNA

a-66: CHEMICKE ZAVODY, OSADA - Koksovna J.§verma — Hludinskd
Hluéin, cihelna — NADRAZ[ HLUCIN

a-67: DUL ODRA - Petikovice — Vrablovec, stfed — PNEUSERVIS

2-200: DUL PETR BEZRUC - Most Pionyri — Rektorit V3B —
STUDENTSKE KOLEIJE

2.3. trolejbusové linky

t-101: KOBLOV - Zizkova — Hruovské mosty — Bohuminskd —
Keramickd — Sad BoZeny Némcové — Vozovna trolejbusi — Hornickd
Poliklinika — Novi radnice — Most M. Sykory — Ndmésti J.Gagarina —
Stadion Bazaly - Jakloveckd ~ Dil Petr Bezrué — Hefmanickd — ZOO -
Na Najmanské — Na Jinské — U pumpy — U lékimy — MICHALKOVICE
t-102: SOKOLA TUMY — Niprstkova - VrSovel — Strmd —~ Jittho Trnky
— Ahepjukova — Lechowiczova — Hormopolni ~ Pivovar — Zimni stadion
— Husliv sad — Novd radnice — Homickd poliklinika — Vozovna trolejbusi
— Sad BoZeny Némcové — Namasti Sv.Cecha — HLAVNI NADRAZI
t-103: NAMESTI REPUBLIKY — Zimni stadion — Husiiv sad — Novd
radnice — Hornickd poliklinika — Vozovna trolejbusd — Sad. BoZeny
Némcové ~ Keramickd — Bohuminskd — Na Li¢iné — DUL HERMANICE
t-104: NAMESTI REPUBLIKY - Zimni stadion — Husiv sad — Most
Pionyri — Stadion Bazaly — Jabloneckd — Dil Petr Bezru¢ — Hefmanickd
— Z0O - Na Najmanské — Na Janské — U pumpy — U lékdrny —
MICHALKOVICE

t-105: NAMESTI REPUBLIKY - Zimni stadion — Husdv sad — Most M.
Sykory — Ndm. J. Gagarina — Kamenec ~ Ldvka Mexiko — HruSovské
mosty — Zizkova ~ Koblovskd — HRUSOV

t-106: HLAVNI NADRAZI — Nimésti Sv.Cecha — Sad Boieny Némcové
- Vozovna trolejbusi — Hornickd poliklinika — Novd rednice — Most
M.Sykory — Ndamésti J.Gagarina — Stadion Bazaly — Jakloveckd — Dl
Petr Bezru¢ — Hefmanickd — Kepkova — Konévova — Chrustova — Dolina
~ Parcelni - DUL HERMANICE .

t-107: SIDLISTE PIFEIDY — Ahepjukova — Lochowiczova — Hornopolni
— Pivovar — Zimni stadion — Husdv sad — Most M.Sykory — Ndamést{
J.Gagarina -Kamenec — BAZALY

t-108: SOKOLA TUMY — Niprstkova — Vr$oved — Strmi - Jittho Traky
— Sidlist& Fifejdy — Tiskdmy — Didm vodohospoddfd — Stanice zdchranné
sluzby — Zimnf stadion — Hustiv sad — Most M.Sykory — Ndmésti J.Gagarina
~ Stadion Bazaly — Jakloveckd ~ Diil Petr Bezru¢ — Gymnazium — Sidlisté
Muglinov — Hladnovskid — Betondiskd — Bohuminskd — Keramickd — Sad
Bozeny Némcové — Niamésti Sv.Cecha ~ HLAVNI NADRAZI

t-109: SIDLISTE FIFEIDY - Tiskirny — Dam vodohospodifa — Stanice
zichranné sluzby — Zimni stadion - Husiiv sad ~ Most Pionyri — Stadion
Bazaly — Jakloveckd — Dil Pertr Bezru¢ — Gymndzium — Sidlisté Muglinov
~ Hladnovskd — Betondiskd — Na Lis¢ing — DUL HERMANICE

3. Ostatni zajimavosti a postiehy

3.1. Natéry vozidel

Jiz téméf cely kompletni vozovy park jezdi v “ostravskych” barvich.
Vozidla ve standardnim erveném ndtéru minulych let je moZno spatfit
jiz jen ojedinéle a je otizkou velice kritké doby, kdy vymizi zcela.
Ostravsky ndtér = nodrd stfecha a bo¢nice kolem oken, bily Siroky pruh
pod okny a 4Z3{ modry pruh na spodku skiing, dvefe v barvé Zluto-
oranZové. Inventirni ¢isla pomérné mald, modrd. Loge DP je vpfedu
mezi svétly (modré na bilém poli) a na bocnici v ptedni &isti (bilé na
modrém poli). Evidenéni &islo je umisténo pod logy. Pantografy jsou
natieny stejnym odstinem jako dvefe a stejného barevného odstinu je
pouZivdno také u zastivkovych stojand. [ kdyz bild barva bocnic je
Bilych bocnic je €asto vyuZivino k reklamnim dceldm. Vozidel, jejichz
reklamni ndtér je pojat celoploiné (odchying od ostravského ndtéru) neni
mnoho. ‘

Viechna tramvajovd vozidla jsou opatfena vn&jsi i vnitni pfedvolbou pro

otevieni dvefi. Tradi¢ni 05travsky znak — erb s koném nahradilo
zjednoduSené logo DP tvofené dvéma pilkruhovymi ipkami.
3.2. Cislovdni tramvaji a trolejbust

3.2.1. Cislovaci plan tramvaji:

6_xx~ - zbylé vozy T2,
7xx - vozy T3,
8xx - vozy K2,
9xx a 10xx - vozy T3SUCS,
11xx - vozy T6,
I5xx - vozy KT8
3.2.2. Cislovaci pldn trolejbusi:
30xx a 31xx - zbylé vozy Skoda 9Tr,
32xx - vozy Skoda 14Tr,
35xx — vozy Skoda 15 Tr.

3.3. Provoz tramvaji

Interval na tramvajovych linkdch je téméf jednotny — v sedle pracovnich
dni 20 minut, ve §pickdch 10 minut, o sobotich a nedélich 20 minut. PH
zachovdni téméf konstantntho intervalu je kapacita jednotlivych linek
feSena vhodnou sestavou vozidel: lze vidét sélo T (napf. na linkdch d-12,
13), K2 (na lince d-11), 2xT (napt. na d-1, 2, 3,4, 7, 8,9, 10, 14, 15, 17)
a KT8 (napf. na d-2, 5, 8, 16). Nové vozy T6 se objevuji na linkdch d-1,
4,7, 8,9, 10, 17. Prakticky celd linka d-4 je obsazena vozy T6, na
ostatnich linkdch jde o soubéZny provoz T3 a T6. Soupravy vozd T6
jezdi na pantograf prvniho vozu. No&ni spojeni je 1x za hodinu.
Intervalové odchylky jsou u linek: d-3 (30 min) u linky d-5 (dle denniho
obdobi jezdi 1x aZ 4x za hodinu. VEtsina spoji jede jen do Horni Lhoty,
do ZitiSi zajizdi jen vybrané spoje. Na lince jsou vozy KT8), d-6 jen
nékolik spoji za den, d-7 (3x za hodinu po cely den), d-10 (zpravidla 3
spoje za hodinu, ve 12-14 hod jen 2 spoje za hodinu), d-12 a 13 (3 spoje
za hodinu po cely den), d-18 (ve §picce 3x za hodinu, v sedle 2x za
hodinu).

Nepfetrzity provoz: d-2, 4, 7, 8, 9,12, 13, 14, 17

Denni provoz: d-1 (5-18), 5 (3-23), 10 (6-18), 11(4-22), 13 (3-23), 16
(4-19), 18 (4-20)

Spi¢kovy provoz: d-3, 6. Na lince d-3 je je§td noéni spoj.kolem 22
hodiny a ten jezdi i o sobotdch a nedélich.

3.4. Mirové ndmésti

Poslednim vétsim zdsahem do tramvajové sité je zruSeni tramvajové tratd
na Mirovém ndmésti kolem kostela. Linka d-3 jezdi po jiné trase a usilovné
se pracuje na napojeni trat{ na Mirovém ndmésti. Je zavedena ndhradn{

. autobusova doprava v trase KORUNNI — Maridnské nimésti — Maridnské

Hory — Zelezdrenskd — Pohraniéni — MIROVE NAMESTL

3.5. Provoz trolejbust

K dispozici jsou vozy Skoda 14Tr a ¢linkové Skoda 15Tr. Zbylé
trolejbusy Skoda 9Tr se vypravuji velmi omezené.

Také u trolejbusil je pfiblizné zachovin 10 minutovy interval ve Spickdch
pracovnich dni, a 20 minutovy interval v sedlech pracovnich dni a o
sobotdch a nedélich. Nocni spoje jedou 1x za hodinu.

Vyjimky jsou napf. na lince:

t-105 (interval 20 minut po cely den), t-108 (provoz 4-23 hod, interval
po celou dobu 20 minut), t-109 (provoz 3-18 hodin, po cely den interval
20 minut)

Nepfetrzity provoz: t-102, 104, 105, 106,

Dennf{ provoz: t-101, 103, 108,

Pouze v pracovni dny jezdi linky t-107, 109.

3.6. Jizdni fady

Na vsech zastivkdch jsou vyvéSovinuy jizdni fidy tisténé pomoci PC
techniky.

DP Ostrava vydal-knizni jizdni fdd (cena 25,- K¢), ktery obsahuje viechny
potfebné informacve pro cestujiciho. Jizdni fid je pojat podobnym stylem
jako jizdni tdd €D - jizdni fid obsahuje napt. 3 kupony, na které lze
vyzvednout zmény a dodatky k jizdnimu fidu, se kterymi se pocitd v
dobé jeho platnosti (1996/97). Napf. vyse uvedend zména na Mirovém
nimésti ~ propojeni — po uveden{ do provozu, které se md odehrat
koncem roku md prinést nékteré zmény v tramvajové dopravé.
Souédsti jizdniho fidu je pldanek sité MHD. BohuZel nejde tento pomé&mé
vydafeny plinek koupit samostatng.
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