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ngvénka. Vybor Tramvajklubu Bmo Vds zve na ¢lenskou schizi, kterd
se kond dne 7. 1. 1997 opét v sdle autodkoly DPMB v Pisdrkdch. Na
programu bude videopofad o dopravé ve Svycarsku, ktery piipravi Michal
Hartl. Na schiizi bude té7 posledni moZnost osobné uhradit v hotovosti
¢lensky pfispévek na ptisti rok. V piipadé platby sloZenkou je nutno
zaplatit do 20. 12., aby platba byla pfipsdna na icet je¥té pfed koncem
roku 1996.

Zdenék Nesiba

Terminy schtiziTKB v roce 1997

Clenské schiize se budou ji? tradiéng konat prvn{ titery v mésici. Pouze v
srpnu se schiize nekond a v kvétnu bude vzhledem ke kondn{ zdjezdu
termin posunut. Jde tedy o ndsledujici data:

Told 204030 4,125,306, 7,29, 7. 10,0 11,2 1
Vyborové schiize budou vidy tfetf dtery v mésici, mimo Cervenec, kdy
schiize vyboru odpadd.

Rozlouéeni s rokem 1996
se bude konat v podnélf 16, prosince 1996 v Délnickém domé v Julidnove.

Zaddtek bude v 18 hodin. Utastniky ¢ekd obcerstveni, vino a zp&v. VSichni
ptiznivci MHD jsou srdecné zvdni.

Zajed Tramvajkiubu

Tramvajklub Brno pofddd v terminu 25. 4. 1997 (pdtek odpoledne) aZ
11. 5. 1997 (nedgle) jiz tradi¢ni rotelovy zdjezd autobusem CSAD Veseld
nad Moravou, tentokrdt do Turecka. Trasa povede pfes Madarsko,
Rumunsko a Bulharsko. Veden{ jedné cesty pfes Jugosldvii bude zvdZeno

podle politické situace v této oblasti a pfipadného zruSeni vizové
povinnosti. Pfedpoklddand zdkladni cena bude pfiblizné stejnd jako v
loni, t. j. cca. 8 000,- K&. Zdlohu 4 000,~ K& je mozno uhradit vedoucimu
zdjezdu Zdetiku Nesibovi bud osobné na lednové schiizi, nebo postou na
jeho adresu Branky 25, 664 41 Ostopovice. Na zadnf stranu ust¥izku
sloZzenky laskavé napiste &islo platného pasu a rodné &islo. TytéZ ddaje
sdélte i pfi placeni v hotovosti. Podrobnosti budou uvedeny v daliich
¢islech Informaci MHD.

Vybor Tramvajkinbu Brio

— AKTUALITY —

Novinky MHD v Brné

* 30. listopad 1996 by mé&l byt poslednim dnem provozu trolejbust
SKODA 9Tr. Tohoto posledniho dne se dozije (doufejme) posledni jezdici
mohykdn s evidenénfm &fslem 3144, [ kdyZ nebylo moZno tuto zprdavu
publikovat dfive, snad se posledni den provozu tohoto vyznamného
typu vyrdbéného v riznych sériich od roku 1963 podafi viem zdjemcim
dostate¢né zdokumentovat.

* Zdjem o ndkupy v hypermarketu Globus pfed¢il viechna ofekdvdni, a
tak od pryniho dne otevieni pro vefejnost nabidka autobusové linky 42
naprosto nestacila poptivce. Organizovaly se proto posilové spoje aZ na
trojndsobek piivodni kapacity, a kdyZ po étrndcti dnech zdjem neutichl,
byl ptepracovdn jizdni f4d linky 42. Ani posfleny jfzdni fid v3ak nenf nic
platny, kdyZ se pifjezdové komunikace véetn& obrati§té ucpou osobnimi
automobily, jejichZ posddky tlaéi ndkupni voziky po prodejné. Pak se
musi fedit ndhradnf ukonceni linky a improvizovat jizdni fad.

* Omezeni MHD v obdob{ vdnoénich a novoro&nich svitkd bude

Souprava L.W.P. viele s motorovym vozem CM2 1607 u zastdvky
»Kartouzskde. Foto 9. 11. 1996 © Tomds Kocman.

Pohled soupravu motorového vozu CM* 1607 a vieéného vozu C 1533
ve smyéce Reckovice. Motorovy vilz mitfeme téméF povaiovat za brnénsky,
vzhledem k poctu téchto vozui, které skoncily svou pouf prdvé v Brné.
Viek viak mél brnénskou premiéru. Foto 9. 11. 1996 © Roman Siler.
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Autobus Skoda 21Ab na lince & 52 dne 6. 11. 1996 v Kohoutovicich a
na Mendlové ndm. Foto © Tomd§ Kocman o

provedeno od 23. 12. 1996 do 3. 1. 1997. Znacné , roztrhdni* pracovnich
dnii svdtky ddvd tusit hodng dovolenych &i nadpracovanych smén, a tim
nizkou poptivku po MHD ve §pickach.
* Nejvyznamnéj§i uddlosti je zavedeni pdsmového tarifniho systému
piipravované k 1. 1. 1997. Cilem je podporovani finanéni spoluicasti
obci na MHD, regulace spoluiicasti mésta Brna na zaji§tén{ mimoméstské
Pro zacddtek budou stanovena tfi tarifni pisma, z nichZ 1. a 2. jsou pasmy
méstskymi a 3. pdsmem mimoméstskym. Podrobné informace pro cestujici
vefejnost budou zvefejnény v magistrdtnich novindch Halé Bmo a dennim
tisku.

Ivan Nedélka
« Koncem fijna a poCitkem listopadu 1996 byl do Brna zapijcen
nizkopodlazni autobus Skoda 21 Ab. S vozem se mohli brnénsti cestujici
setkdvat na autobusovych linkdch a-352 Mendlovo nimasti — Zebétin a na
a-54 Zebétin — Bystrc, ZOO — Kninicky. Jde o prototyp nizkopodiazniho
autobusu oznadeného typové jako Skoda 21 Ab. Autobus je vyrobkem
firmy Skoda' Ostrov. Autobus md shodnou karoserii s nizkopodlaZznim
trolejbusem Skoda 21Tr, ktery je jiZ ptipraven do sériové vyroby. Ugelem
piedvidécich jizd autobusu je ziskdni pfipadnych zikazniki. Autobus je
nabizen za cenu cca 4,1 mil K& Autobus byl v Bmé v provozu od 26. 10.
1996. Napt. v sobotu dne 2. 11. jezdil na a-52, 3. a 4. 11. na lince a-54 a
dne 5. 11. 1996 a 6. 11. 1996 na lince a-32 (byl nasazen na pofadi, které
jezdi vz evid. €. 7418). Podlaha vozu je pouze 360 mm nad zemi (oproti
890 mm u stivajicich Karos. Viz je vybaven motorem MAN o obsahu
cca 8 litrd (coz jsou 2/3 obsahu motoru dne$nich autobusd Karosa) o
vykonu 162 kW. Motor md velice klidny a tichy chod, tidi¢i by v3ak
uvitali ponékud vétsi vykon motoru. Pfevodovka je typu Voith. Viz je
vybaven pfedvolbou otvirdni dvefi. Otviraci a zaviraci mechanismus
dvefi je feSen obdobné jako u trolejbusi — oproti konstrukci Karosa
odpadad fada dild zasahujicich do interiéru vozidla. Dne 10. 11. 1996
jsem vidél na lince a-32 jiz viz evid. €. 7418, coZ signalizuje, Ze viz
21 Ab jiz nejezdil.
» Byla dokoncena rekonstrukce autobust na plynovy pohon. Zopakujme
si, ze rekonstrukce byla provedena v CSAO Praha na vozech evid. .
7385 a 7386 z doddvky roku 1994. Zemni plyn je stiacen na 20 Mpa a je
uloZen v Sesti lezatych tlakovych ldhvich pod podlahou za pfedni ndpravou
vozu. Celkovy objem tlakovych nddob je 0,552 m?. Zdsoba plynu

postacuje na ujeti vzdilenosti kolem 250 aZ 300 km, coZ je pomérné
milo, nebot na nékterych linkdch najezdi autobusy za den vice. Cena
paliva na ujeti | km je u plynového pohonu asi 3,36 K&, zatimco u
naftového pohonu 5,36 K& Vozy jsou ve zkuSebnim provozu a od jinych
vozf je snadno poznime dle zeleného ndtéru s ndpisem »Jezdim na
zemni plyn«. Zatim jde pouze o niznak ekologizace autobusové dopravy
v dobg, kdy méstem dosud denné projizdi na nékterych linkdch nepiilis
ekologické kloubové Ikarusy. V pdtek dne 1. 11. 1996 byl novindiim a
posléze brnénské vefejnosti poprvé upraveny autobus pfedveden. Prvnim
vozem, ktery vyjel je viiz pGvodniho evid. & 7386. Viz byl provozovin
na lince a-75 Slatina, vozovna — Stard Osada — Obfany, FryCajova. Tato
linka nebyla vybrdna ndhodou. Plynovd ndpli totiz zaruCuje autobusu
dojezd pouze cca 250 az 300 km a viiz tudiZ musi beéhem sluzby 1x pinit.
A ponévad zatim jediné plnici misto pro plyn je prdvé ve Slating, byla
zvolena tato linka. Kromg& malého dojezdu je dalsi nevyhodou plynového
pohonu autobus® znaénd mrtvd zidtéZ od plynovych bomb, kterd
predstavuje 20 cestujicich. To znamend, Ze obsaditelnost vozu by méla
byt o0 20 osob niZsi. V praxi tudiz mZe dojit k pfetéZovdni vozidla, coZ
se miZe projevit na jeho jizdnich vlastnostech i na jeho Zivotnosti.
Nespornou vyhodou plynového pohonu je tiZii chod motoru, podstatné
méné exhalaci, levn&jsi provoz. Teprve delsi dobu trvajici zku3ebni provoz
téchto dvou vozft dd odpovéd na otdzku, zda se v budoucnu objevi v
brnénské méstské hromadné dopravé vice takto upravenych vozi.
Uvedeni do provozu i vozu evid. €. 7385 na sebe nedalo dlouho ekat a
ke konci tydne jiz jezdily oba dva autobusy. Zdjemci nemaji mnoho
piileZitosti si viz prohlédnout (kromé netradiéniho zeleného ndtéru vozu
jsou viechny ostatni detaily ukryty pod kapotou vozu), nebot jedna
koneénd linky je ve vozovné Slatina a v Obfanech na FryGajové se autobus
zdrZi cca 1 minutu.
* Deset kust rekonstruovanych tramvaji T3R je jiZ ve vyrobé a maji byt
doddny z CKD Praha v prib&hu prosince. Koncem roku by mohly byt
také doddny 4 ks nizkopodlaZnich tramvaji RT6N1. Jeden takovyto viz
je jiz v provezu v Praze pod evid. &. 9051. Jde o prototyp plvodniho
evid. € 0028 z roku 1993. Osmikusovd série pro Prahu a Brmo je jiZ
vyrobena, k pfevzeti &tyf brnénskych vozi by mélo dojit v nejblizsi
dobé.
» Dne 12. 10. 1996 dorazila do Brna prvni tramvaj K2R rekonstruovand
ve firmé PARS Sumperk. Jde o viiz evid. & 1039. V poloving listopadu
byl do Sumperku odeslin vz evid. & 1028.
» Ve stavu z{istdvd 7 provoznich vozi T2 a to evid. &.: 1414 (B), 1425 (B),
1450 (A), 1451 (A), 1462 (B), 1470 (A), 1487 (B). Vozy jsou zafazeny
do dvojic 1450+1414, 1451+1487, 1470+1462. Viiz 1425 je zdloZni.
Vozy T2 jezdi vyhradné na lince d-13, kde je tak smiSeny provoz tf typi
vozii: T2, T3 a T6. Viiz evid. &. 1476 byl vyfazen dne 7. 10. 1996 a je jiz
ve fizi likvidace. Podivejme se jests, jak probihalo vyfazovdni vozi v
leto$nim roce:

1407 — vyfazen dne 17. 7. 1996

1458 — vyfazen dne 1. 4. 1996

1461 — vytazen dne 1. 4. 1996

1478 — vytazen dne 1. 4. 1996

1481 — vyfazen dne 1. 4. 1996

1488 - vyfazen dne 17. 7. 1996

Ladislav Kaiik

Dokonéeni rekonstrukce vozu CMg 1607
Ladislav Kadik

V Usfednich dilndch DPMB byla dokonéena renovace motorového vozu
elektrické drihy Wien-PreBburg (L.W.P.). Opravu vozu pro tramvajové
muzeum v rakouském Mariazell zajis{ovala firma Drahservis.
Pfipomeiime jen, e v brnénské méstké hromadé byly provozoviny
rovnéZ vozy tohoto typu, a to vozy evid. €. 36, 57, 58 a 153, 154, 155.
V muzeu je vz ev.8. 57 a je velkd Skoda, Ze se oba vozy tohoto typu
nemohly po mnoha letech znovu potkat.

Dne 9. 11. 1996 byly provddény zkusebni jizdy vozu CMg 1607 spoletné
s vle¢nym vozem evid. €. 1533. V dopolednich hodindch byla souprava
vozi ptedstavena pracovnikim Ustfednich dilen, ktefi se na opravé
podileli, nage? viiz vyjel do ulic mésta, mimo jiné také do Starého Liskovce.
V odpolednich hodindch jizdy soupravy pokratovaly za d&asti ¢lend
Tramvajklubu, ktefi viz doprovizeli ve sluzebni tramvaji (viz T3 evid.
&. 1533), nebot drizni dfad nedovolil jizdu v historické soupravé. Z
vozovny Medldnky se jelo na nidrazi Krilovo Pole, kde byla provedena
manipulace s vleénym vozem, aby se vyzkouselo také druhé fidic{
stanovi$té motorového vozu. Poté se pokratovalo pfes Moravské ndmésti
a Rafnovu smérem na ndmést{ Svobody a odtud pfes Hlavni nddrazf,
Benegovou a Rooseveltouvou pies uzel Ceskd a pres Veveii a Minskou do
Bystrce na Rakoveckou. Po cesté bylo nékolik fotozdstdvek (napf. u
zastdvky Kartouzskd, u kostela sv. Tomdse, u divadla, u kaplitky v
Zabovfeskdch, ve smyéce Komin a pfi jizdé z Bystrce zpét u Vystavisté.
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Novinky z kosickej MHD

* Do konca tohto roku sa mi zacat vystavba elektrickovej trate cez
Masarykovu ulicu v dseku Nidmestie maraténu mieru — Masarykova —
Zelezniénd stanica. Investorom vystavby je DPMK, a. s. a doddvatelom
si Hutné stavby, a. s.

* Na Hlavnej ulici pokracuji aj nadalej rekonStrukEné préce. Elektrickova
trat je skoro hotovd, chyba dokon&it vybraty dsek trate od Vedeckej
kniZnice aZ po ulicu Rooseveltovu, kde prebieha archeologicky vyskum
stredovekého opevnenia mesta. BuhuZial nebude postavené trolejové
vedenie, &im traf bude nepouZitelnd pre klasicku elektricku. Do budiceho
roku sa pldnuje stavba dvoch letnych vozidiel koitky z minulého storoéia.
KedZe neexistuje pdvodna dokumentdcia, budi vozidld vyrobené podla
novej vymyslenej (!) dokumenticie. Vyrobu tychto voziiov md zabezpetit
samotny koSicky dopravny podnik.

* V mesiaci oktéber bola zapocatd oprava dvoch vozidiel typu KT8 evid.
¢. 509 a 510, ktoré ddajne zakiipil prazsky DP za dcelom humanitnej
pomoci bosnianskému mestu Sarajevo. Vozidld dostand po oprave novy
lak v kombindcii Zltej farby s modrym pdsom Sirokym 13 cm
prebiehajicim v celej dizke vozidla umiestenym 2 cm pod oknami.
Podvozky a strecha budi sivé, pantografy oranZové.

» V ditoch 19., 20. 10. 1996 a 26. a 27. 10. 1996 bola vyhiena doprava
na elektriCkovej trati v dseku Ndm. osloboditelov — Zel. stanica a na
trolejbusovej trati v iseku Dom kultiry VSZ — Nam. osloboditelov,
Bottova. Dovodom vyluky bola rekon§trukcia krizovatky Rooseveltova
- Protifasistickych bojovnikov. Trolejbusov4 linka ¢. 71 v obdobi od 19.
10. do 27. 10. bola tdplne zruSend. Elektrickové linky &. 2 a 3 podas
uvedenych vikendov nepremdvali, boli nahradené elektrickovou linkou
¢. 1, ktord premdvala v dseku OD Bajkal — Stadién Lokomotivy.
Elektrickové linky ¢. 6 a R1 premdvali na svojej pdvodnej trase, ale boli
presmerované na sluku Hotel Strojdr. Linka W bola zruend len do
nedele 20. a 27. 10 do 16. hodiny.

Adam Tatransky

— Z PROVOZU —

ZkuSenosti s provozem autobusu SKODA 21Ab
Tyan Maddlka

Zkugebn{ provoz autobusu SKODA 21Ab z Ostrova nad Ohii skongil v
Bmé po 14 dnech. Autobus byl nasazovin na linky 52 a 54 a stiidali se na
ném tii fidi¢i. Beéhem téchto 14 dnid nebylo moZno ovéfit viechno — napf.
cestujici si naprosto nezvykli na moZnost volby otevieni dvefi pifslunym
tlacitkem, nedala se ovéfit utinnost topeni, nebot MBlo pomérné teplo,
nedala se ovéfit d¢innost antiblokovactho systému brzd ABS, protoZe
nebylo kluzko. Podivejme se ale na skuteCnosti, které se z pohledu fidicd
i ddriby lisily od vlastnosti proklamovanych vyrobcem.

Mim pfed sebou reklamni trojlist s péknymi fotografiemi, technickymi
ddaji i pfinosy pro cestujici. Nizkd podlaha usnadfiujici ndstup i vystup je
jednoznaénym piinosem co do pohodli. Naklonéni autobusu pfi
stanicovini pohodli jeSt€¢ zvySuje, i kdyZ byl zaznamendn telefonicky
postesk cestujiciho, Ze pfi ,,propaddni podlahy” se mu d&ld $patné. Lze
ale pochybovat o tvrzeni vyrobce na zrychleni provozu. [ kdyZz pomineme
neznalost cestujicich v pfedvolbé otevieni dvefi (bezradn& koukajicim
cestujicim na zaviené dvefe fidi¢i nakonec radéji otevirali sami), coZ by
se del3fm provozem naudili, podstatné déle ve srovndni s autobusy
KAROSA trvd otvirdni i zavirini. Navic po optickém zavieni dvefi uplynou
jesté asi 4 sekundy, neZ se odblokuje jizda, takZe celkové autobus
stanovenou jizdni dobu nestihal. Samoziejmé uzndvdm, Ze provoz s takto
jisténymi dvefmi je maximdlnd bezpecny (véetné samod&inného
znovuotevieni pii pfivieni), ale netvrdme, Ze autobus zkracuje dobu
stdnf na zastivkdch. To by platilo pfi nizké podlaze a dvefich systému
KAROSA, kdeito pfi takto bezpeénych dvefich hovofme jenom o
pohodIném ndstupu a vystupu. Barevné provedeni{ interiéru, madla,
protiskluzovou podlahu, rozmisténi tladitek signalizace i pfedvolby dvefi
1ze hodnotit kladné. Hor3f je to se sedadly, barevné snad ano, ale co do
velikosti jsou mdlo §irokd. Snad tak jedté pro hubensjii Zdky stfednich
Skol. Pti hmotnosti a objemech dnesni dospélé populace cestujici sedici u
okna vytlacuje souseda do uligky. A zdaji se cestujicim tvrdd. Jsou zkritka
zvykli na kozenkové alounéni. Ridi¢i poukazovali na silné zrcadleni
plného vnitiniho osvétleni v éelnim skle. Stanovisté fidice bylo hodnoceno
jako celek pozitivné. Dobry vyhled, dobfe utésnéné &elo. Aviak jsou i
kritické pfipominky. Jizdn{ a brzdovy peddl jsou piili§ Siroké, piili§ tésné
vedle sebe a brzdovy peddl piili§ blizko sloupku Fizeni, takZe lze snadno
pii sesldpnuti jednoho peddlu nechté seSldpnout i druhy, zejména pfi
seSldpnuti brzdového, protoZe na ten pravé pro blizkost sloupku nejde
poloZit noha v celé plose. Pravy drZdk slunecni clony se nesfastné dostal
do polohy, Ze je v zorném poli zpdtného zrcdtka. Chybi otickomér,
pdcky na ovlddani dveff jsou umistény nepohodlng, pfes utésnéné Celo je

Pohled zezadu na novy autobus Karosa - Renault pro DP Hradec
Krdlové. Foto © 6. 11. 1996 Pavel Bedndr

topeni u fidi¢e mdlo vykonné, médlo vykonné jsou i ofukovace Gelnich
skel, na bocn{ skia chybgji dplné, takZe pro zamlZeni neni vidét do zredtek.
Vykon motoru 162 kW je maly pro kopcovité dseky. Autobus je ,liny*,
coZ md rovnéZ na jizdnim doby negativni vliv. Velmi $patné je pifstupné
vstfikovaci Cerpadlo (vyména vstiikovaci trubky znamend vyjmout
motor), hlavy vdlcl, akumuldtor. Ndchylné k mechanickému poskozeni
jsou trubky a elektrické kabely pfichycené ke spodku vozidla.
Proklamovand spotfeba 23 1/100 km- pfi rychlosti 60 km/h je teoretickd
zdleZitost, kaZdého provozovatele zajimd spotfeba v méstském provozu.
Ta se vyhoupla na 35 1/100km, kdeZto srovnatelndi KAROSA B 731 jezdi
na téZe lince za 36 1/100 km. Proklamovand Zivotnost 12 aZ 15 let se
samozfejmé ovéfit nedd, ale po zkuSenostech s Zivotnosti trolejbust
SKODA neni divodu vyrobci: nevatit. Nechei fici, Ze piedvedeny autobus
je Spatny. Pouze nékteré véci jsou trochu jinak, neZ vyrobce uvddi, ale
ktery vyrobce by do reklamnich: materidld uved] nedostatky. Navic nékteré
piedpoklady se skuteéné daji ovéfit aZ provozem. Myslim si, Ze libivy
autobus SKODA 21Ab se po jistych sipravich stane ozdebou mest a
pifnosemn ke kvalité méstské hromadné dopravy.

Nové tramvaje T3
Tomas Xocman

Celkem 18 novych karosérii T3. dodanych po&dtkem leto$niho roku do
DP Praha bylo vybaveno elektrickou vyzbroji TV1, a bylo tak umoZnéno
»omlazeni* ndsledujicich tramvaji T3: evid. ¢. 8009, 8015, 8051, 8053,
8063, 8067, 8068, 8072, 8074, 8076, 8077, 8079, 8080, 8082, 8083,
8087, 8088, 8089. Pro CKD je totiz mnohem jednodugsi vyroba zcela
nového skeletu vozu, neZ sloZitd oprava staré zkorodované skiiné. Tento
postup v3ak zdkonité vyvoldvd otizku, kde je hranice mezi opravou staré
a vyrobou nové tramvaje. Podobné piipady zndme samozfejmeé i z historie.
V fadé mendich tramvajovych provozd dochdzelo k vyrob& novych
tramvajf na podvozcich a s pouZitim elektrické vyzbroje starych
vyfazenych vozd. Lze nalézt i mnoho pfikladd pro kompletni obnovu
znitené vozové skiing, a to zejména v obdobi po druhé svétové vilce.
Vétsinou se tak d&lo pfimo v dilndch dopravnich podnikd, coZ bylo
umoZnéno viceméné ,stavebnicovou* konstrukei dvoundpravovych
tramvajovych vozi.

Se zavedenim celokovych tramvaji fady T a pfedeviim typu T3 a K2,
kde horni &ist vozu je vyrobena z lisovanych prvki, tato moZnost odpadla.
Neodpadly v3ak pfipady tplného znigeni tramvaje, bud diky poZdru
vozu, nebo jeho tézkého polkozeni pfi dopravni nehodé. Zilefitost se
tedy feSila zakoupenim kompletni nové tramvaje, je? v3ak obdrZela evid.
€. poskozeného vozu. Namdtkou maZeme uvést bménské vozy evid. ¢.
1497, 1046 a 1105, ostravské evid. ¢. 732, 777, praiské tramvaje evid. ¢.
6138, 6163, 6289 a dalsi. Ugetn& §lo o ,opravu* pivodniho vozu, z
faktického a historického hlediska to v§ak musime chdpat jako druhé
obsazeni tehoZ evidenéniho Cisla novym vozem, protoZe ten vét3inou md
na vyrobnim Stitku uvedeno nové vyrobni ¢islo a rok vyroby. V pozdg&jsim
obdobi dochdzelo i k vzdjemnym zdméndm vyfazenych a poskozenych
vozidel. Je velmi diskutabilni, zda takovy postup je viibec nutny. Neobstoji
argument, Ze zniCeny viiz nelze vyfadit, protoZe md je$té zistatkovou
hotnotu. Ugetni pfedpisy vidy dovolovaly jednordzovy odpis této
hodnoty, nikoli v3ak jako oprdvky zdkladnich pfostfedkd, ale na
poskozené tramvaje a eventuelni oprava jiného vozu uréeného k vyfazeni.
Uplnym extrémem byly tzv. .generdlnf opravy* tramvaji T1 a T2, pfi
nichZ doslo k ,,ndhradé" vozové skiiné tramvaji typu T3. Tento postup
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Skelet autobusu SOR na traileru pri pievozu z Libchav do Litomyjle.
Foto © 6. 11. 1996 Pavel Bedndr:

byl praktikovdn u n&kolika tramvaji v Praze a Most8 jiZ v letech 1966 a
1968. Vyrazeny tak byly tramvaje staré nékdy jen deset let. TotéZ se
opakovalo jeSté o deset let pozdéji opét v Most& a pro zménu v Bratislavé.
Tehdy to bylo jiZ o néco pochopitelngj$i, nebot byly vyfazoviny vozy
T1 a T2 jiz s proSlou Zivotnosti a nové tramvaje T3 byly zakoupeny z
provoznich prostfedki urfenych na generdlni opravy. S trochou nadsdzky
lze tedy tvrdit, Ze dnes bménsky vz T3 evid. &. 1658 (ex Bratislava evid.
¢. 204) je vlasté typu T2 a evid. €. 1585 dokonce T1 (ex Most evid. &.
218). Kam viak takovy pfistup vede, miZeme nejmarkantngji sledovat u
koSickych vozd evid. €. 300 a 301, jeZ byly vyfazeny v roce 1993,
pfestoZe prakticky pochdzely z roku 1976 a §lo o jen osmndct let staré
tramvaje.

Diky relativné vysokym cendm novych tramvaji a nedostatku investi¢nich
prostfedkil v jednotlivych dopravnich podnicich jsme svédky podobného
vyvoje i v leto§nim roce. Po osmndcti praZskych vozech ndsledovalo
totiz deset skifni T3 pro Ostravu. Zde md jit o ndhradu nékterych nejstargich
tramvaji T3 evid. & 701 aZ 720 s vyzbroji TV1. Do novych karoserif je
viak montovédna | elekirickd vyzbroj TVS a nové zafazované tramvaje
jsou ,,precislovdany® na fadu evid. €. 1028 aZz 1037, coZ je pokracovdni v
¢islovdni vozii T3SU. Koncem roku bude stejnym zpiisobem
generdlkovino i deset tramvaji v Bmé. Vzhledem k tomu, 7e CKD provede
nejen vyrobu karoserii, ale téZ kompletni dokonéeni a modernizaci vozd,
je ocividné, Ze s plvodnimi tramvajemi budou tyto mit spolecné jen
evidentni &islo. Pravdépodobné se bude jednat o vozy evid. &. 1450,
1451, 1476, 1487, 1497, 1498, 1503, 1511, 1515 a 1521. Ctyfi z nich
jsou jiZ v soucasnosti odstaveny (1476, 1503, 1515, 1521).

Z vySe uvedeného textu je oviem vice neZ ziejmé, Ze nejde o nic nového.
Piipadd ndhrady vozu nové vyrobenou tramvaji bylo v minulosti celd
fada, a to vCetné zmény typu. Je vcelku lhostejné, bude-li novy viz
icetné veden jako zdkladni prostfedek (dnes tzv. hmotny investiéni
majetek) pod inventdrnim &islem plvodniho vozu. V provoznich
dokladech takové tramvaje by viak mély byt uvedeny jak nové vyrobni
Cislo a typ, tak odpovidajici rok vyroby karoserie. Stejné tak je rozhodné
pfehlednéjsi pifstup praktikovany v DP Ostrava, kdy novd vozidla obdrii
i novou fadu evidencnich &isel.' V Bmé by to mohlo byt 1659 a7 1668
(resp. v budoucnu aZz 1700), otizkou je, zda tento interval bude pro
zamy§leny pocet rekonstruovanych vozil dostateény. V pifpadé ndsledné
modemizace tramvaji T3SU po vzoru vozu evid. & 1615 by tak posléze
mohla vzniknout ucelend fada evid. ¢. 1604 az 1700.

Exkurze v SOR Libchavy
Pavel Bedna?

Dne 6. listopadu 1996 se pod hlavickou Tramvajklubu Brno uskuteénil
tématicky zdjezd do vyrobniho zdvodu SOR Libchavy. Jednd se v
soucasné dobé o jediného domictho vyrobce malych autobusd délky
7.5 m ve vSech zndmych modifikacich. V Libchavdch nds uvital pan Ing.
Diblik, se kterym jsme nejdfive asi pil hodiny besedovali, a poté prosli
vyrobni prostory. Zkratka SOR ndm byla vysvétlena jako Sdruzenf
opravdrenstvi a vyvoje. Cely zdvod pivodné slouZil jako okresni
opravidrensky podnik zemédéiské techniky s dalsi dopliikovou vyrobou,
coZ byl tehdy u nds unikit, co se tyfe zaméfeni. Dnes se ukonéuje vyroba
obytnych maringotek, které ze 100 procent odebiralo v poslednich letech
Neémecko, kde jiz SOR zcela uspokojil poptavku. Jedinou dosud fungujici
vyrobou vedle autobusd je vyroba leSeni, o které je ddajné stily zdjem.
Nds vsak ptfitahovaly autobusy.

V Libchavich se vyrdbi pouze skelet vozidla vybaveny motorem a

stfechou. Vyroba probihd v pomérné stisnénych prostordch, které se viak
vyhledové budou roz§ifovat na kapacitu az 150 vozidel roéné. Pocdtecni
vyroba skeletu silng ptipomind Karosu, nebof jednotlivé panely (rdm,
Cela, boky, stfecha) vznikaji stejné — samostatn&. Rozdil je v tom, Ze
panely se neoplddtujf, ale poskldda se z nich kostra — skelet. Ten je zfejmé
(neovéfeno) Sroubovany, protoze konkrétné zadni ¢elo se v dalSich fizich
vyroby z technologickych divodd opé&t demontuje. Po smontovidni se
skelet dvakrdt stitkd epoxidovou barvou a vypliuji se i dutiny (asi 150
plnicich otvorf). Nakonec se montuje motor IVECO 8040.43, vietné
zdkladnich ovlddacich prvki. Se skeletem je uz moZno ddajné popojizdét.
Takto hotovy skelet se naklddd na podvalnik a putuje do zdvodu TEROZ
Litomysl ke kone¢né montdzi. Na stejném podvalniku se pak hotovy
autobus asi o mésic pozdé&j vraci do Libchav k dokoneni nékterych
ovlddacich prvki fidi¢e. Zde pak absolvuje zku$ebni jizdu, provedou se
piedepsand méfeni a sefizeni a viiz je vybaven doklady. Sem také jezdi
zdkaznici viz prevzit.

My se viak pfesuneme do Litomysle, kde nds Cekala ta zajimavéjsi Cdst
exkurze. Témét soudasné s ndmi sem piijel skelet s vyrobnim &slem 90,
a to je také stav vyrobenych (existujicich) vozil ke dni nasi ndvstévy.
Vyrobni hala v TEROZu je 80 m dlouhd a snad 20 m Sirokd. K vidéni je
v ni pravidelné 10 vozd, které halou popojizdéji tam a zpét ve tvaru
pismene U — podobné jako v Karose, oviem tady bez automatické linky
a viech vymoZenosti. Uvital nds mistr dilny pan Borek — velmi sympaticky
a otevieny €lovék, ktery se ndm pomémé dlouho vénoval (i pfes pracovni
povinnosti) a umoZnil ndm nahlédnout do taji vyroby téchto vozd. Na
zaCdtku pomyslné linky stoji (jako desdty) skelet v té podobg, jak opustil
Libchavy. Na pozici prvni (vlastng naproti) stoji dokonéovany nebo
dokonceny viz. Zbyvajicich 8 vozi se pak nachdzi podle posloupnosti v
riizném stavu rozpracovanosti. Je evidentni, Ze kazdy déld n&kolik dkond.
Karoserie je celd plastovd. Vyjimkou jsou jen boky potaZené ocelovym
plechem. Dily karoserie se na skelet lepi tmelem SIKAFLEX, stejné tak
jako okna. Podlaha (tloustka palubovky 12 mm) je polepena linoleem,
podlaha zavazadlového prostoru md tloustku 8 mm, ale tady jsme vidéli,
Ze se zkouSi nové materidly. Sedadla byla aZ na vyjimky dosud doddvéna
zdvodem KAROSA Polic¢ka, kde vSak — podle neovéfené informace —
vyroba konéi. Od roku 97 se maji montovat polskd sedadla STEER.
Zajimavosti je bezesporu bohatd sbirka fotografi{ pana Borka, kterd
mnohdy nahrazuje chybéjici dokumentaci pfi vyrobé. Téméf kazdy

o gy
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Pohled do vyrobni haly, kde se pfivezeny skelet postupné méni v autobus.
Foto © 2 x Pavel Bedndr:
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zdkaznik totiZ vyZaduje urtité, byt i drobné, dpravy. Viechny takové
dily, které se vymykaji sériovému provedeni, nebo jsou dplné mimo
b&inou vybavu, se pak v TEROZu vyrdbi doslova na koleng&. VEtSina
autobusd opousti linku v bilém ndtéru, oviem jinak se olakovini provad{
dle pfani zdkaznika. Pfi na8{ ndvstéveé se pravé dokoncovalo nékolik
vozil v modifikaci C pro Dopravni podnik Dé&Cin. Jeden z téchto vozi
ndm na podvalniku pdzoval pfed branou zdvodu. Jeden viz absolvuje
celou trasu halou tam a zpét asi za 4 tydny. To je doba jeho dokoncovini.
A prdvé po tom jiZ avizovaném mésici se vraci do Libchav.

A nyni jiZ zajimavosti, které budou &tendfe zajimat asi nejvic. Ke dni
18.11. je proddno 75 vozd SOR 7.5, z toho 4 v provedeni LC (flux) a3 v
nizkopodlaZnim méstském provedeni B (z toho 2x Olomouc). Zbyvajicich
68 vozt jsou ruzné modifikované varianty linkového provedeni C. Mezi
nejveétsi odbératele patii prive DP DécCin, kde jiz 3 vozy jezdf, oviem
daldich 10 je letos objedndno. P&t vozd vlastni firma Audis Rychnov nad
Knéznou. To jsou kusé informace ziskané po telefonu, oviem je pfisliben
kompletni seznam vyrobenych vozi.

Dalsi zajimavosti je, Ze se vyrdb{ 10 servisnich souprav pro smluvni
servisni partnery SORu. Namitkou byly jmenoviny: CSAD Ceské
Budgjovice, Ceskd Lipa, DP Dé&¢in a servis IVECO Karlovy Vary.
Nezpornou zajimavistkou je skutednost, Ze nékteré vozy, patfici
soukromym dopravcidm, jsou tak vytiZeny, Ze nepfijely na Zddnou
garanéni prohlidku. Rekord v podtu najetych kilometril jiste ndleZi vozu,
ktery na trase Frydek Mistek — Minsk urazi tydn& 8000 km. Podle dopravci
se do vozu SOR, konstruovaného pro asi 30 cestujicich, nacpalo jednou
tolik — tedy 60. Zidvérem jesté uvedme, Ze narozdil od sériové montovaného
motoru IVECO jezdi prvni dva prototypy s motorem Perkins. Nejvétsi
nevyhodou tohoto motoru byla vétS{ hiu¢nost a podstatng horsi servis v
CR.

Vzhledem k tomu, Ze o zdjezd byl minimdlni zdjem, cestovali 3 jeho
ucastnici osobnim autemn. V dané situaci to byla i vyhoda, nebot cestou do
Litomysle jsme si udélali malou zajizdku a asi na hodinu se zastavili ve
Vysokém Myté. Méli jsme v imyslu vyfotografovat alespoit jeden viz
fady 900, proto jsme si vyZadali piistup na odstavnou plochu autobusu.
Nutno dodat, Ze na%{ necekané ndvitdvé vysli v a. s. KAROSA maximdlné
vstiic. Na plose nds viak Cekalo jen nékolik vozd B731 a 732, pfevidiné
pro Rusko, 3 luxusni HD - 12 a jedna policejni modifikace autobusu
C734. Po devitistovkdch ani vidu. Ale nd§ priivodce byl velmi ochotny, a
tak pomoci telefonu zjistil, kde najdeme to, po ¢em tolik touZime. A byla
to pastva pro ofi i objektivy, protoZe u hlavni briny zivodu nds kromé 3
autobusi B931 (zfejmé pro Prahu) &ekalo jest€ jiné pfekvapeni. Pravé se
tu pieddvaly dva nizkopodlazni autobusy KAROSA — Renault pro DP
Hradec Krilové. Zijezd se tedy opét vydafil a jiZ podruhé mohu napsat,
Ze zavihali ti, kdo se jej nezicastnili.

Na Slovensku sa zacina vyroba %utobusov
Podl'a asopisu Stop spracoval Adam Tatransky

Na tohtoroénom nitrianskom autosaléne mal svetovi premiéru novy
autobus Novoplan C-12 z akciovej spolocnosti Novop z Lucenca.
Novoplan vznikol na pode byvalého zivodu CSAO, ktory bol od 60.
rokov zamerany na vykondvanie generdlnych opriv autobusov KAROSA
a ndkladnych vozidiel Liaz. V roku 1973 bol dany do previadzky novy
moderny zdvod, ktory patril k najviiciim v Ceskoslovensku. V roku 1990
sa Lucenecky zdvod osamostatnil od §titneho podniku CSAO a vznikli
Novohradské opravovne, §. p. Tie boli v prvej vine kuponovej privatizicie
zprivatizované a v roku 1992 vznikla akciova spoloc¢nost Novop.
Uvahy o vyrobe autobusov v Ludenci vznikli uz v minulosti. UvaZovalo
sa 0 vyrobe malého autobusu, o ktory bol v tom obdobi znacny zdujem.
Tym, Ze sa podstatne zhorili podmienky v podnikov SAD, zmenil sa aj
ndzor na vyrobu takychto autobusov. SkOr neZ sa prikrocilo ku
konkrétnej§im tvahdm, akciovd spolocnost Novop urobila prieskum
potrieb 11 — 12 metrovych autobusov na Slovensku. Ku koncu mdja
roku 19935 mali podniky SAD v previdzke pribliZzne 6000 sélo autobusov
Karosa v roznych modifikicidich. Ostatni dopravcovia ako sd dopravné
podniky a sikromi dopravcovia vlastnili okolo 4000 takychto autobusov.
Z nich je uz 80 % po dobe Zivotnosti a Cast je staria ako 12 rokov.
Vlastny vyvoj autobusu netrval viac ako | rok. Samotny podnik md len
5 THP vo funkcii konstruktér — technolég. Nedostatok vlastnych
konstruktérov sa pokisili riesit tak, Ze nadviazali spoluprdicu s Vysokou
skolou vytvarnych umeni v Bratislave a s Technickou univerzitou v
Kosiciach.

Pri vyrobe autobusu sa pouzilo velmi vela lepenych spojov, len mald Cast
je zvidrand alebo skrutkovand. Plechové opldStenie je lepené na kostru
vozidlovej skrine. Obmedzili sa tym v3etki miesta, kde je predpoklad
korézie. Na pohon sa pouzil motor Liaz, ktory splfia normu Euro 2, s
vykonom 1535 kW. Prevodovku pre mestski verziu vyrobili v Hrifiovskych
strojdriach. Ide o hydromechanickd Stvorstupriovid planétovii reverzacni
prevodovku s automatickym radenim prevodovych stupfiov, ktord zdrovefi
shiZi ako retardér. Prevodovka umozZiuje radit rychlosti pri plnom zataZeni

Prakticky jiZ dokonceny autobus na cesté zpét do SOR Libchavy. Foto ©
6. 11. 1996 Pavel Bedndr.

bez zo§fapnutia peddlu spojky. Zo 4. prevodového stupiia je moZné
zaraditf 1. prevodovy stupefi a prevodovka autobus plynule zabrzdi.
Podvozok principidlne vychddza z autobusu KAROSA. Zadnd ndprava
je zo ZTS Detva s diferencidlom Rockwell a je lokdlne nastavitelnd.
Prednd ndprava je z Liazu Hanychov. Servoriadenie HR 420 — 6 - 23 je
od firmy AXL Semily. Hutny materidl, plechy, preglejka, guma sui od
slovenskych vyrobcov. Potrebné sklo vyrobili za dobrych finan¢nych
podmienok v Madarsku. Strecha autobusu je lamindtovd z jedného kusu
vlastnej konstrukcie. NevyZaduje Zddne spoje a teda nebudi problémy s
zatekanim. Na sériovo vyrdbanych autobusoch by malo byt az 70 %
pouzitych komponentov a materidlov zo Slovenska. Pri daliej vyrobe
chce a. s. Novop spolupracovat's Hlinikdriiou v Ziari nad Hronom.
Chladiaca sistava by mala byt zo Vzduchotechniky v Novom Mest& nad
Vihom. Riadenie by malo byt z Cadce alebo z Banoviec nad Bebravou. Je
teda vidief, Ze manaZment podniku skutone uvaZuje maximdlne vyuZit
slovenskych vyrobcov. :

Rocnd vyroba bude predstavovat 300 autobusov. Cena mestského autobusu
sa odhaduje na 2,5 mil. SK.. V. si¢asnej. dobe je vyrobeny aj podvozok pre
prototyp-linkovéhe autobusu; ktory-bude mat.na rozdiel od mestskej
verzie mechanickd prevodovku's retardérom. Prototyp by mal byt hotovy
v marci 97. Do budiicoroéného autosalénu v Nitre by mal byt hotovy aj
prototyp turistického autobusu, ktory bude plne klimatizovany. V
buddcnosti sa uvaZuje so zavedenim systému sledovania kvality podla
normy ISO 9001 a urobili sa uZ k tdmu aj prvé kroky. V budicom roku
a. s. Novop pldnuje vyrobit 50 autobusov typu C — 12 (mestskd verzia) a
pripravit aj dalSie 2 nové prototypy. Vyroba autobusov by pomohla
modernizoval autobusovy park na Slovensku a prispela by aj k zvySeniu
bezpecénosti cestnej premavky.

Trolejbusova linka &. 145 po dvou letech

Viadimir Svehla

Dnem 1. fijna 1994 byla v Brné€ uvedena do provozu novi trolejbusovd
linka. Co se na této nejoblibengjdi trolejbusové lince za ty dva roky uddlo.
1) zména linkovini MHD a zavedeni pedZni linky 146.

Méstsky autobus Novoplan pisobi na reprodukované fotografii vcelku
pFiznivym dojmen. Ambice jeho vyrobce konkurovat svétozndmym firmdm
dokazuje i zvolend znacka, jii lze chdpat jako slovensky preklad jména
jednoho z pFednich némeckych vyrobcii autobusii.
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2) zvy3eni kapacity linky

3) ipravy trolejového vedeni
Od 2. zdf 1995 je zménéno linkovdn{ tramvaji a byl sniZen pocet linek z
dvaceti dvou na tfindct s piislusnym zkrdcenim intervald a zachovdn{
kapacity v jednotlivych tsecich. Linka 145 v novém systému kfiZuje
nebo se dotykd v3ech tramvajovych linek (kromé linek ¢. 2 a 10) nejméng
jednou, nejvice 3x a to takto: soub&h + kiiZeni s linkou 1, jedno kiiZeni
nebo dotyk s linkami 3, 7, 8, 9, 12, 13, dv& kiiZeni nebo dotyk s linkami
4, 6, 11, tfi kifZeni nebo dotyk s linkou 3.
Touto linkou vzniklo tfeti spojeni Mendlovo ndmésti — Pionyrskd, jeZ je
jednozna&né s Easem okolo 10 minut nejrychlejsi — oproti lince 6 jen asi
0 minutu, proti lince 1 o 6 az 7 minut. V porovndni s linkou 11 v udseku
Konetného ndmésti — Lesnickd je trolejbus rychlejsi o 7 minut. Asi nejvetsi
rozdil jizdnich dob plati pro linku 4 v dseku Uvoz — Tomkovo ndmésti,
ktery €inf asi 10 minut v neprospéch tramvaje. Zajimavd je vazba linek d-
5 a t-143, kde v useku Osovd — Mendlovo ndmésti je tramvaj o 5 minut
rychlej§i, v tseku Mendlovo ndmésti — Stefanikova &vrt se jizdni doby
1i3f asi 0 minutu ve prospéch trolejbusu a v celém tseku Osovi — Stefinikova
¢vrt je tramvaj o 4 minuty rychlejsi.
Linka 145 se ddle kfiZuje nebo je v soubthu s 9 trolejbusovymi linkami
(pouze linky od Hlavniho nddraZ{ jsou mimo), zde nenastala 74dnd zména.
Dnem 1. prosince 1995 byla zavedena §pickova trolejbusovi linka &islo
146 v trase Vinohrady — Mendlovo ndmésti ~ Kamenny vrch. Pro¢ dostala
¢islo 146 nevim, snad jde o pokus toto &islo rehabilitovat, stejné mohla
dostat &islo 138, nebof kopiruje zrudenou linku kromé dseku Uvoz —
Komenského ndmésti v celé trase. V pedZznim udseku s linkou 145 je dnes
interval zkrdcen z ptivodnich 10 minut na 4 minuty, coZ je ndrdist kapacity
na 250%.
Upravy trolejového vedeni byly bshem dvou let provedeny vétiinou
mimo zdkladn{ trasu.
a) instalovdn pomocny oblouk z Pionyrské do Drobného
b) demontovdno trolejové vedeni v ulicich Piikop, Bratislavskd,
Chordzova, Roosveltova, Milady Hordkové a stopa z centra ulici
Drobného.
c) instalovdno vedeni po tf. Milady Hordkové od Drobného po Kolisté
(ndhrada za Prikop, Bratislavskd)
d) doplinéni vyhybek pii odbofovini na manipulagni traté na Kotldfské
Z pohledu cestujiciho neni provoz na lince 145 pfFili§ naruSovdn, stdle
trvajici jsou viak problémy s prijezdnosti ulice Hlinky pfi akcich na
vystuviiti. Pokuad byle pferuden{ prevozu-zndmeo-pfedems; tuk-bylo
provedeno napf. rozdgleni linky na tdsek Osovd — Drobného a druhd édst
linky jezdila na Starou Osadu. Jindy pfi opravé kiiZen{ s tramvaji byly
nasazeny autobusy. Linka vlastné dala ndmét k zaveden{ ndhradni
trolejbusové dopravy linkou €. 150 pfi opravé kiiZovatky Cejl — Vranovskd
v 1été 1995. Linka 150 jezdila z LiSné pres Vinohrady, Provaznikovou,
Drobného, Prikop a Bratislavskou (pozdéji tt. Milady Hordkové) na
Koli§té, Moravské nimésti, Brandlovu, Vevefi, Slovikovu, Kounicovu a
Kotldfskou zpét na Provaznikovu a do Lisné.
Podivejme se po dvou letech na feleni poruch a neprijezdnosti nékterych
usekt na lince 145 za vyuZiti stdvajicich moZnosti sit&.
Vyfazeny usek: .
a) Osovi — Rybnickd: odklon do Liskovce nebo k Chirané
b) Rybnickd — Ant. Prochdzky: z Osové do Liskovce neni odklon moZny,
protoZe je zde instalovdna pouze jedna sjizdéci vyhybka, dalii tf nejsou
namontovdny, z Vinohrad do Kohoutovic
c¢) Ant. Prochdzky — Mendlovo ndm.: z Vinohrad na Preslovu (Barvi¢ovu),
Osovd ~ Uvoz ndhrada autobusy s pfipadnou velkou smy&kou pies
Lipovou a Mendlovo nimésti.
d) Uvoz od Mendlova nim. po Tvrdého: z Osové na Mendlovo ndm., z
Vinohrad na Preslovu (Barvi¢ovu) — v pfipadé vypnutého veden{ viz
bod e).
¢) Uvoz mezi Tvrdého — Udolni: z Osové na Mendlovo ndm., z Vinohrad
Drobného, Milady Hordkové, Koliits, Moravské ndm., MareSova, Udolni,
vpravo Uvoz
f) Krizovatka Udolni - Uvoz: z Osové Mendlovo ndm, z Vinohrad
Drobného, Milady Hordkové, Kolisté, Moravské ndm., Brandlova, Vevef,
Slovikova, Kounicova, Kotlifskd
g) Uvoz mezi Udolni a Kounicovou: z Osové na Komenského ndim, z
Vinohrad Drobného, Milady Horikové, Kolisté, Moravské ndm.,
Brandlova, Veveii, Slovdkova, Kounicova, Kotldfskd — v ptipadé
vypnutého trolejového vedeni je v objizdkové trase od sjezdové vyhybky
v Kotldfské ulici po dsekovy déli¢ usek asi 50 m bez proudu.
h) Kounicova — Drobného: z Osové na Kounicovu, u knihovny vpravo
se stazenim sbéradd, Maresova, Udolni a zpét, z Vinohrad na Starou
osadu, varianta z Vinohrad na Drobného s obracenim na trojdhelniku
Drobného — Pionyrskd je sice teoreticky moznd, ale nebude asi vyu#ivina
pro obtiZné couvdni nékterych vozi s konickymi smykadly a silny
automobilovy provoz na dané kiiZovatce
i) Drobného — Tomkovo ndm.: z Osové na Pionyrskou, pomocnym

obloukem s dvojim pfeloZenim sbéraci Drobného, Milady Hordkové,
Kolisté, Maresova, Udoln{ a zpét, z Vinohrad na Starou osadu

j) Tomkovo ndm. — Rokytova: z Osové do vozovny Husovice, z Vinohrad
na Starou Osadu

k) Rokytova ~ Pdlavské ndm.: z Osové na Starou Osadu

1) dsek Zimni stadion — Uvoz je moZno v tomto sméru objet Drobného,
Milady Hordkové, Koli§t&, Moravské ndm., Maregova, Udolni.
Zivérem néco o zastivkdch. Umisténi zastivek — myslim si, Ze bylo
provedeno velmi odpovédné, nebot i v mistech bez zdlivu v blizkosti
silné frekventovanych kfiZovatek jsem nevidél néjaké problémy v
plynulosti silni¢niho provozu zpiisobené trolejbusy. Asi neuskutecnitelnym
snem zfstane zfzeni zastivek v ulici Uvoz v dseku Udolni — Tvrdého,
kde by u jedné ndstupni hrany zastavovaly trolejbusy linek 137, 139,
144, 145 a 146.

— MHD V ZAHRANICi —

Postrehy z Neapole
Martin Gerny

Po vysloveni jména tohoto mésta se asi vét§iné z vds vybavi zndmé
dslovi: ,,Vidét Neapol a zemfit“. Jeho autor mél patrng na mysli ptekrdsny
zdliv, nedaleky malebny ostriivek Capri, luxusni Ctvrti prominenti okolo
pobfeZi a nad v8im se tyCici majestitny Vesuv. Ano, toto ve stoji za to
vidét a poznat. OvSem je tfeba ponofit se pfimo do viru tohoto velkomésta,
které se po staletich rozrostlo na dne$nich vice juk 1,25 mil. obyvatel.
Uvidite tady nejen Siroké bulvdry plné palem a obchodi, ale také v jejich
tésné blizkosti mnoZstvi §pinavych zdkouti, pIné odpadki, $piny a zdpachu.
Bohuzel, tato véc neni pouze ndhodnd, ale v urCiych &astech témér
viudypiitomnd, dopinénd extrémné vysokou zloCinnosti. A tyto uz tak
smiSené pocity doplfiuji naprosto ucpané ulice i malé ulicky stovkami a
tisici automobild, valicich se v nekonecnych faddch, mnohdy bez moZnosti,
aby Clovék pouze pfeSel ulici a nemusel klickovat mezi jedoucimi auty.
Bez nadsdzky se dd fict, Ze Neapol Zije v zajeti a naprosto ovldddna
pojmem automobilismus, ktery pferostl do extrému.

Nastésti v tomto mésté néjakym zdzrakem pfeZila do dneSnich dni MHD,
tvofend metrem, tramvajemi, trolejbusy, autobusy a pozemnimi lanovkami.
Tejich spolefnym provozovatelem (mimo metra) je dopravni podnik —
ANM. MHD dnes zaji§fuje pouze malou &dst pfepravnich vykond ve
mésté, coZ je vzhledem k okolnostem a chaosu na ulicich celkem
pochopitelné. Zvldsté kdyZ kompletni vozovy park tramvaji a trolejbusd
pfedstavuje spiSe pojizdné technické muzeum.

Jedinym dopravnim prostfedkem, ktery snese piisné&jsi méfitko dneSni
doby je linka metra. Je provozovdna Italskymi stdtnimi drahami (FS) a
tvoif ho v podstaté klasickd Zelezni¢ni traf upravend pro provoz v méstskych
podminkdch. Je vedend piibliZzné€ v ose mésta vychod - zdpad, délku md
17 km, 11 stanic a z v&t§{ poloviny je vedena v podzemi. Zacind ve stanici
Gianturco, coZ je vlastné prodlouZené zhlavi hlavniho niddraZi St. Centrale.
Po nékolika stech metrech se metro zanofi a podzemi opusti prakticky az
na predmésti. Poté uZz pokraduje pfeviding na povrchu do pfimofského
letoviska Pozzuoli, kde konéi. Provoz je zajiStovdn Ctyfvozovymi
elektrickymi jednotkami fady Ale 724, vyrib&nymi v priibéhu 80. let a
obéas i star§imi tfivozovymi koleginémi fady Ale 803.

Vybaveni stanic je aZ spartdnsky jednoduché. Tvoii ho pouze nékolik
kovovych sedadel, pdr reklam a osvétleni. Pohybliva schodistg se vyskytujf
pouze na nékolika hlub3ich stanicich a zdaleka nebyvd pravidlem, Ze
jsou viechna v provozu — spiSe naopak. Co ale nejvice pfekvapi, jsou
velice nizkd ndstupisté, takZe do vozd se nastupuje po nékolika schiidcich,
coZ samoZfejmé nepfidd rychleji vyméné cestujicich. Je to ddno tim, Ze
tral musi plné odpovidat priijezdnému priifezu klasické Zeleznice, nebot
zde opravdu pomémé Zasto b&zné vlaky jezdi. Hlavni neapolské nddraZi
(St. Centrale), je totiZz hlavové, tudiz vlaky zde musi absolvovat tvrat.
Osobni vlaky vyssich kategorii, tedy IC a Pendolina, které pokratuji dile
za Neapol, pouZivaji traf metra, aby se této uvrati vyhnuly, a tim pddem
se zrychlila pieprava. Pro ndstup a vystup cestujicich do a z téchto vlakd
slouZi upravend ¢tytkolejnd stanice Pza. Garibaldi. Pokud tedy napiiklad
v Rimé nasednete do viaku IC, ktery pokraduje za Neapol smérem k jihu,
zcela urdité zastavi v této stanici. Je to vlastné hlavni nddraZi, ale pouze
jeho podzemni &dst, kvili orientaci jinak pojmenovand. Je na dennim
pofddku, Ze sejdete do metra, ekdte na svilj spoj, a misto toho projede
stanici jednotka Pendolfno, samozfejmé sniZenou rychlosti.
Tramvajovd doprava, provozovand na rozchodu 1435 mm, je dnes
pouhym torzem kdysi rozsdhlého systému. V provozu jsou tfi vétve
stfetdvajici se v centru, po nichZ jsou vedeny étyfi linky jedouci
zjednoduiené feeno odeviad viude. A to:

1 - Poggioreale — Pza. Garibaldi — Pza. Vittoria — P. Le Tecchio —
Bagnoli
+ - Poggioreale — Pza. Garibaldi - Pza. Vittoria — P. Le Tecchio
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Na konecné zastdvce pobliz Stazione Centrale vyckdvd trolejbus evid. C.
8035. Foto 17. 10. 1996 © Martin Cerny.

(FS — Campiflegrei)

4 - Pza. Vittoria — C. SO. S. Giovanni (Sperone)

23 - Poggioreale — Pza. Garibaldi — C. SO. S. Giovanni (Sperone)
Dvé z téchto linek jsou oznaeny jako tzv. Skrtnuté, tedy snad jakési
posily, patrng jsou ale v provozu celotydenné. Linka ¢&. + je opravdu
jakousi posilou linky kmenové, ale 29 je naprosto samostatnd a uz kvili
orientaci se jevi takovéto znadeni pfinejmensim jako neitastné (ale napf.
v Rimé se pouZivd rovnéz).

Severni vétev tramvajové sité je smérovdna nejprve pfes Pza. Garibaldi,
které je jakymsi dopravnim centrem ve mésté, a ddle pfes Via Casanova a
Pza. Nazionale do &tvrti Poggioreale, kde je zakonéena u mistniho hibitova.
Specifickou atmosféru smycky dotvdfi polorozpadlé skladisté s haldou
vyvezenych odpadki v ¢dsteéném stddiu rozkladu. Ale jinak je misto
pomérné fotogenické, tramvaje zde mivaji pfestivky a je moZné jich tu
spatfit i osm najednou. Od hlavn{ brdny hibitova je moZné zvéCnit tramvaj
v pozadi s majestdtnym Vesuvem.

Vychodni vétev sméfuje podél piistavu a pomérné rozsdhlymi
pritmyslovymi zénami do &tvrii. San Giovanni, kde je ukoncena pfimo v
objektu vozovny, kterou pravidelné vlaky projizdéji po jedné z volnych
koleji.

Tramvaj je vedena po pobfeZi komunikaci podél ndkladniho i osobniho
pfistavu, miji mohutnou pevnost, kopcovité ¢dsti mésta pfekondvd pomoci
dvou tuneldt. Oba maji délku fidové 500 m a je v Mich veden soub&iny
automobilovy provoz. AZ po piekondn{ viech terennich piekidZek, po
zhruba 40 minutdch jizdy z centra, se tramvaj dokodrcd na kone€nou do
piedmésti Bagnoli. Velice plisobivd je pasdz poslednich nékolika set metrd,
kdy tramvaj jede jednokolejng po pobfeZni silnici, prakticky jen nékolik
metrd od kamenitého bfehu, o nejZ se tisti mofsky piiboj a vytvdii onu
neopakovatelnou atmosféru, nim tolik cizi.

Tramvajové traté jsou vedeny v uliéni drovni, ale znagné vysoké procento
je segregovdno od automobilového provozu. MoZnd je to jeden z divodi,
pro¢ privé tyto traté ziistaly zachoviny a pfeZily do dneSka. Cist takto
oddélenych téles md asfaltovy povrch a jsou tu vedeny rovnéZ autobusy,
trolejbusy a buhuzel zde jezdi také neukdznéni automobilisté, kteff
plynulosti provozu rozhodn& nepfidaji. Jinde je pouiZit klasicky Zeleznitni
svriek, ale ten nenf zdaleka v tak dobrém stavu jako ostatni sit.
Tramvaje jsou provozovdny jednotného typu, Ctyfndpravové, vyrobené

Koneénd stanice Bagnoli. Pfed odjezdem na dal3i pour ulicemi vozy
evid. ¢ 994 a 996. Foto 19. 10. 1996 © Martin Cerny.

: - SitE et
Mohutnou pobfeini pevnost zvanou ,Novy Hrad" miji tramvajovy viiz
evid. ¢ 987. Foto 19. 10. 1996 © Martin Cerny.

firmou Volturnio Neapol v letech 1934 aZ 38. Jsou oznaceny evidenénimi
¢isly 952 a7 1030, ale jejich pocet 1ze odhadnout na 50 aZ 60 ks. Od roku
1960 zhruba do poloviny 70.let byly jednotné modernizovény firmou
AERFER do-soucasné znimé podoby. S trochou nadsdzky se dd Fict, ze
na vozech véetné interiéru, neni Zidnd véc zaoblend a vie je vyrobeno z
rovnych ploch. Odbér proudu obstardvd klasicky tyCovy sbéraé (s
koletkem), hnaci je pouze ptedni podvozek. Rizeni je pfmé pomoci
kontroléru, dvefe a provozni brzda ovlddané pneumaticky. Vozy nejsou
piili§ Zivé ani vzhledné, ale v ruchu velkomésta plsobi tak néjak
uklidfiujicim dojmem. Nastupuje se pouze zadnimi dvefmi, vedle kterych
je dnes jiZ nepouZivand kabinka pro priivod¢iho. Byla zde ponechina a
prdvé toto misto k sezeni je cestujicimi velmi vyhleddvino.
Intervaly na linkdch, ¢i jejich doba provozu se prakticky pfi krat3i ndvitéve
nedd zjistit, nebot na zastivkdch je uvedeno vidy jen &islo linky a priibéh
jeji trasy, jakékoliv casové ddaje chybéji. Presto se dd fict, Ze tramvaje
jezdi relativné &asto a nedochdzi k nadmémému shlukovdni vozidel.
Pokud se tramvajovy provoz miZe zddt jako pongkud zvldstni, tak teprve
opravdovou absurditou jsou trolejbusy. Pfedev§im v prostoru vétSiho
centra a v jihovychodni ¢dsti mésta visi trolejové vedeni prakticky v
kazdé druhé ulici, ovéem provoz zde neni bud Zidny nebo silné omezeny.
Trolejbusy vyjely do ulic mésta v roce 1940 (provozovatel Dopravni
podnik)-a dosdhly postupné délky:38,75 km: V roce 1967 bylo v provom
az 20 tratf, na kterych jezdilo 155 vozi. Zrueni téchto méstskych linek
se uskutecnilo v roce 1982. Na méstsky provoz navazovaly dva systémy
meziméstské, Postupné od roku 1962 byly trolejbusy zavadény do
jihovychodnich pfedmésti —~ San Giorgio A Cremano, Portici, Torre del
Greco, pricem? délka tratf zde dosdhia az 70,5 km a poget vozidel 109. V
roce 1964 zacal byt uvddén-do provozu meziméstsky syst€ém v severnim
sektoru, ktery dosidhl v roce 1966 Secondigliana a o tfi roky pozdégji
vzdilené Aversy. Délka sité byla 29 km, v provozu 26 vozi.
Provozovatelem je spolednost ACTP. Ze v3ech téchto trati zustalo dnes
Sest:

254(Cervend) - Pont Rossi — Pza. Garibaldi — Bellavista, Pza. Napoli

254(Cernid) - Piazza Cavour - Pza. Garibaldi — Bellavista, Pza. Napoli
255 - Pza. Garibaldi(St. Centrale) — Torre del Greco

256 - Pza. Garibaldi(St. Centrale) — San Giorgio A Cremano
M 13 - Pza. Carlo III. — Aversa

M5 - Pza. Carlo IIL - Secondigliano, Scampio

Linky 254 (obé) — 256 jsou na zastdvkdch oznaceny jako ,.Suburbana®,
tedy predméstské drdhy.

Veskeré zndmé informace o spole¢nosti ACTP pochizeji z roku 1995 a
byly ndsledujici. Linka M13 byla béhem lofiského léta mimo provoz,
vozovy park byl tvofen pouze 11 (?) vozy Alfa Romeo / AERFER / Orcen
(r. v. 1961). Je moZné, Ze dnes se situace zménila a trolejbusové jezdi jiz
obé linky.

Z ostatnich lze dnes za pdtefni povaZzovat linku &. 255, vedenou z centra
do vzdileného predmésti Torre del Greco (13 km). Jizdni doba se blizi k
50 minutdm dle intenzity silnicniho provozu. Prakticky kromé soubéZného
poditetniho dseku s tramvaji je traf vedena tdzkou hlavni uici s pfevdzné
dldzdénym povrchem, pfes jednotlivd pfedmésti s naprosto souvislou
zdstavbou. Zhruba v poloviné odbocuje severnim smérem traf linky ¢.
256 do San Giorgia, kde byl viak v provozu pouze jediny viz s
odhadnutym intervalem mezi spoji-1 hodina. RovnéZz linky 234 (obou
barev) maji provoz spiSe obcasny a v hustot® intervald dohdngjf linku €.
256. V celé siti bylo v provozu odhadem 135 vozd. Jenom na dokresleni
situace o diiv&j$im rozsahu sité budiz uvedeno, Ze od kmenové trati linky
¢. 255 dodnes existuji severnim smérem tH a jiznim.dvE nepojizdéné
odboc¢ky. Vzhledem k neustdle se tvoficim kolondm a zdcpdm je provoz
totdlné nepravidelny a nezbyvd neZ obdivovat cestujici, Ze na trolejbusy
viibec na zastdvkdch Cekaji.

Vozovy park je tvofen pravdépodobné 27 vozy typu Alfa Romeo/
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Motorovy viiz evid. ¢. 1020 pFijizdi na hlavni neapolské ndmésti Pza.
Garibaldi. Foto 17. 10. 1996 © Martin Cerny.

AERFER/1000 AF z roku 1963, oznacenych piivodné ucelenou ¢&iselnou
tadou 8001 az 8078. Provozovand evidencni ¢isla jsou velice riiznorodd
a pochdzeji prakticky z celé plvodné kompletni &iselné fady. Trolejbusy
prosly postupné od roku 1977 rekonstrukcemi v dilndich DP do podoby,
jak je zndme dnes (napt. vz 8010 reko v roce 1986). Vzhledové jsou
prakticky totozné s vozidly spolecnosti ACTP. O jejich archaiénosti sv&d&i
i fakt, ze Fidi¢ md Fizeni umisténé na pravé stran€. Kompletni vrchni
vedeni pochizi patrné rovnéZ ze 60. let a podle toho také vypadd (napt.
zde neexistuji pruzné zdvésy a o vyhybkdch systému KM si mohou
nechat pouze zdit).

Diky viem témto poznatkiim se nedd dost dobie odhadnout, jak dlouho
jesté budou trolejbusy v Neapoli jezdit. Snad mésic, piil roku, rok ? Jejich
piipadnd dal3{ existence je podminéna kompletni vyménou vozového
parku a celkovou rekonstrukci vrchniho vedeni, coZ se nezda pfili§ redlné.
[ proto, Ze rychlost dopravy by se diky zacpanym ulicim prakticky vibec
nezvysila.

NejdileZitéjSim dopravnim prostfedkem jsou dnes jednoznacné autobusy,
kterych je v provozu mnoho desitek linek. Jejich centram je Pza. Garibaldi,
kde v sousedstvi nddrazi je pro né vybudovédno obrati§t€ s mnoha stinim.
PouZivd se vozidel nékolika znacek vyhradné domdcich vyrobed. Viechna
vozidl MHD maji jednotny oranZovy nitér (jak je v Itdlii zvykem).

Pro tdnlnost dodejme, Ze MHD dopliuje nékolik pozemnich lanovek,
vedenych do vyse poloZenych ¢dsti mésta, z nichZ nékteré maji piimou
ndvaznost na metro. Jizdné je i pro naSince velice rozumné. Jednoduchd
jizdenka na 90 minut stoji 1200 lir (pfestupnd), celodenni jizdenka pfijde
na 4000 lir (asi 72 K¢&). Jizdenky jsou pouZzitelné na viechny druhy
dopravy v katastru mésta.

Ve vozidlech, ani na zastivkdch neexistuje jakykoliv pldn sité MHD.
Nenachdzi se ani v zddnych dostupnych mapdch (kromé linky metra). 1
to hovoii dostatecné o tom, jaky vyznam se MHD v Neapoli prikiddd.
Co dodat na zdvér. Za pozndni toto mésto rozhodné stoji, je zde mnoho
zajimavého a nezvyklého, ale dovolim si podotknout — na umirdni to
neni to pravé misto.

Za upfFesnéni predevsim technickych idajit autor dékuje p. Martinu
Hardkovi.
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Ve smycéce Novy Liskovec se souprava CMg + C pfiwlila ke KT8 evid. ¢.
1707. Snimek ndzorné ukazuje mohutnost skiiné obou historickych vozi.

Novd trat na Renneské umoifiuje zachytit tramvajovd vozidla spolu s
.desetikorunovou* dominantou mésta — se svatopeterskou katedrdlou.
PoFizeni klasického snimku na ndmésti Svobody (snimek dole)
predchdzelo tradiéni domlouvdni ndhodnym chodciim, aby uvolnili
prostor kKolem vozidiia. A jako rtradicné nékiefi z nich upiimné nemohli
pochopit, co ta pFisernd banda fotografit viastné chce...

Viechny snimky byly pofizeny 9. 11. 1996, © Roman Siler.

Publikace »Brnénské trolejbusy 1949 - 1995«

Nabizim k prodeji knihu Brménske trolejbusy 1949 - 1995, kterd pojedndvd
o celé historii brnénského trolejbusového provozu. Tato publikace byla
vydina jako se$it formdtu A 4 s barevnou titulni stranou a obsahuje
podrobny popis historie brnénskych trolejbust od zavedeni tohoto druhu
dopravy v Brné prakticky do soudasnosti, protoZe od uzdvérky idajid
nedoslo téméf k Zddnym zméndm. Mimo textové a statistické dsti obsahuje
publikace 59 &ernobilych fotografii a 55 detailnich plinki trolejového
schématu, Md 92 stran a jeji cena je 100 K& + postovné. K dostdni bude
jesté na lednové Elenské schiizi Tramvajklubu, pro mimobménské zdjemce
moZnost posldni postou. Objedndvky posilejte na adresu PETR FIALA,
Mezicesti 16, 628 00 Brno.

INFORMACE MHD — &islo2123 « 11/96

strana — 8





