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Fo)zvénka. Vybor Tramyajklubu Brno Vis zve na ¢lenskou schizi, kterd se
kond dne 4. bfezna 1997 v 17% hod. ve velké uéebné Skolniho stfediska DPMB
v Pisdrkdch. Na programu bude mimo jiné pdsmo diapozitivii a videoprogram
»Doprava ve Vysokych Tatriche, které pipravi Roman Siler. Na této schiizi
bude té7 moZno za manipulaéni poplatek zakoupit staré znehodnocovace
jizdenek.

Zdenék Nesiba

Upfesnéni trasy zajezdu Tramvajklubu

Jako doplnéni k vyzvé a zdjezdu Tramvajklubu z Informaci MHD ¢&. 212
uvddime upfesnéni jeho trasy. V Madarsku bude vedena pfes Szeged cestou
tam a Budapest cestou zpét (poue nedélni dopoledne). V humunsku mnde 0

J‘l v obe aha

2 urzkorozchodnych drah, vyskytujicich se na trase. V Bulharsku krome
jediného tramvajového provozu v Sofii bude vénovina pozorost nékolika
nové zavedenym trolejbusovym systémam s upfednostnénim téch odlehlejsich
(napf. Vraca, PazardZik, Chaskovo, Stard Zagora, Veliko Tarmovo). Pobyt v
Turecku bude pfibliZzné sedmidenni a zdjem se soustiedi na elektrickou
méstskou dopravu v Istambulu a Konyi, ale té7 na Zeleznici a stavebni a pifrodni
pamdtky na trase Troja, Izmir, Antalya, Ankara. ZvySend pozornost bude
vénovdna provozim, kde se v soucasné dob& uplatiuje dopravni technika
pofizend z druhé ruky, zvl4sts z Némecka a Svycarska.
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Zdenek Nesiba

Vyroéni zprava pfedsedy Tramvajkiubu Brno

Ivan Nedélka

Nez jsem zacal tuto zprivu psdt, precet! jsem si vyroéni zprdvu pfednesenou
na vyro¢n{ ¢lenské schiizi v dnoru 1996. A zjistil jsem, Ze bych ji vlastné
mohl opsat, pouze zménit témata programu ¢lenskych schizi a vyhovéla by
obsahové i pro hodnoceni minulého roku. Nezasvécenému posluchaci by to
mohlo ptipadat jako stagnace nadi spolkové Cinnosti, jd si ale myslim, Ze se
spis jednd o jakousi stabilizaci. TakZe slovy bdsnika ,,stejn¢ dnes jak pied sto
lety, stejné letos jako loni* se mésic co mésic schdzime, poviddme si,
promitdme, prohliZzime si. A chod{ nds stile vic a vic. 60 piitomnych neni
Zadné vyjimeéné Cislo, rovnéZ je nds stdle vic a vic véetné téch, ktefi se schbzi
zicastiovat nemohou. Zejména zdjem velmi mladych je potéSitelny, informace
nejraznéj$iho dopravniho charakteru jim pomdhaji vnikat do dopravni
problematiky a orientovat se v ni. Je pro mne osobné pak velmi potésiteiné,
kdy? v budovich brnénského dopravniho podniku vidim nové tvife, ale mné
jsou ty tvife ddvémeé zndmé, protoZe je zndm z tramvajklubovych akei. Stane-
li se nékomu konicek jeho profest, lze ptedpokladat, Ze naopak vykondvana
préce se mu zase stane konickem. A tento veskrze kladny jev pozoruji napiikiad
v kvalité jizdnich ¥ada, v pfistupu k feSen{ nejriznéjsich problémi,snaze stile
néco zlepSovat, tfebaZze to zlepSeni ptinese vy$3i pracnost tomu, kdo je
vymyslel. [ v tomto spatfuji smysl naseho spolku, ktery nds — zdjemce o
dopravu — v3echny spojuje.

KdyZ uZ jsem zacal takovym filosofovdnim, zamysleme se rovnéZ nad

vyznamem meési¢nik vyddvaného pod ndzvern INFORMACE MHD. KdyZ o
tomto ¢asopise miuvim na schizi, zpravidla vyzyvdm piftomné, aby psali a
psali, aby si v§imali o dopravnim dé&ni mimo Brno, protoZe jinak by se
INFORMACE staly zrcadlem bménské dopravy, a tim nezajimavé pro ty
Ctendfe, kteli se v Brné tak neorientuji. Ale on ndklad potfebny pro distribuci
vien clenim a predplatitelim je mésic od mésice vyssi, takie zfejmé
INFORMACE pfind3eji takové informace, které nds zajimaji. To potvrzuje
typicky pitklad z poslednich &lenskych schizi. Setfeni na pojtovném nds
ptimé&lo k distribuci ¢asopisu pred zaddtkem kazdé schiize t&m, kief jsou
pfitomni. A oni potom nedivaji pozor na program schize a Ctou si to, co uZ
jim nikdo neodnese, zatim co program schize je neopakovatelny. Je to takové
zadostiudinéni, Ze ¢teni je zfejmé tak zajimavé, Ze se od néj nedd odtrhnout.
Tak7e chvdly uZ bylo dost, ted néco, co by se mohlo zlepSit. Mdm na mysli {
obeine spoiecenshy Zivor, vadyl imosl ami v akic u jeste veaiknou i osobnt
piitelstvi. Co takhle se sejit i jinak neZ na schiizi a vyZit se po strance kulturni
nebo sportovni. Nemusime se pofdd bavit jenom o dopravé, miZeme si i
zazpivat nedopravdcké pisnicky nebo zahrdt fotbal, aniZ by branky tvofily
vytazené tramvaje. Oficidlng se vZdy v prosinci kond rozlouceni s koncicim
rokem a zdbava se vskutku rozproudi vieobecné a s nedopravn{ tématikou.
Mnohé by se dalo takto uZit i pfi zdjezdech, le¢ kromé jiZ tradi¢niho
dlouhodobého zahrani¢niho Zidny se dlouho nekonal. Vyzyvim timto zejména
ty miadsi, aby zkusili néco zorganizovat, tfeba se to ujme a zase budeme mit
k sobé bliz. Vidy( novy a omlazeny vybor se schdzi pravidelng, ale jeho mnozi
¢lenové svou ndplii teprve hledaji.

Omlouvdm se tém, ktefi ¢ekali tradiéni vyéet toho, co jsme viechno
absolvovali. Nebojte se, nezbytna fakta, kterd majf tvofit ndpli vyro¢ni ¢lenské

-

Jednotka EMU 89 projiidéjici obef Velkd u Popradu smérem na Smokovce
se na snimku nachdzi prdavé na mostku, pres ktery projizdél i tzv. historicky
trolejbus v letech 1904—6. Tento zdbér nuiZe byt pozvdnkou na program
beznové schiize. Foto 20. 8. 1987 © Roman Siler.
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schiize, protoZe ndm ji ur€uji i naSe stanovy, se dozvite. Kolik nds je, kolik.
nds pfibylo a ubylo, co je v knihovné, jak si stojime finanéné. PovaZoval jsem
za vhodné si letos trochu zafilosofovat.

PfirGistky do knihovniho fondu v roce 1996

Kad  Stit Nizev publikace Rok Str.

A-26  Bel. 75ans de Syndicat des Communications

et de la Culture 1919 — 1994 1994 32
Décinské vlastivédné zprivy

— Labska plavba (1-—4/93, 3/95)

C-61 GB Light Rail and Modern Tramway (1994, 1993)

C-62 GB Modern Tramway and LRT (11/78—12/82)

C-05 CZ

C-63 CZ CD pro Vis
C-64 CZ Magazin MHD (2, 3, 4/96)
D-19 CZ Poditky paroplavby na Labi 62
J-27  CS (CSD - Oblastni JR ~ Morava 1985/86
J-55  CS CSAD - Jihomoravsky kraj 1986/87
M-06 CZ Priivodce prazské méstské dopravy
P-35 CZ 100 let méstské dopravy v Teplicich 1995 81
P-137 CZ 75 Jahre Geraer Strassenbahn 1967 22
P-138 CZ Trolejbusy Chomutov — Jirkov;

Prvni rok provozu 1996 32
P-139 PL 90 lat komunikacji miejskiej — Torui 1981 42
P-140 EST Sada aastat Tallinna trami 1988 237
P-141 LOT Rigas tramvajam — 100 let 1982
P-142 RUS Ot konki do tramvaja — Petrohrad 1993 237
P-143 RUS Leningradskij tramvaj (1941—45) 1995 319
R-55 CS Sbomik materidlii z V. Listovské rozpravy

— Tepldrenstvi 1978 254
V=20 CZ Stfedni autobusy Karosa T500 HB, SB 1995 37
V=28 CZ Prazské ponorky — monografie 1996
V-38 LOT Rigas vagonu ripnica 1995
V-37 CZ Autobusy prazské méstské hromadné dopravy 1995 136
Z-02 CZ 100 let zelezniénf traté Cienice — Prachatice 1993 28
Z-08 CZ Katalog ndkladnich vozti CD 1994 160
Z-22  SK  Hnacie vozidld Zeleznic Slovenskej repubiiky 1994 143
Z-25 CZ Mistni drdha OndrdSov — Dvorce na Moravé 1995 356
Z-28 CZ 110 let trati Brno - Tidnov;

90 let trati Tignov — Zddr nad Sdzavou 1995 71
Z2-29 CS Jizdy historickych vlakd 1989 55
7Z-30 CS Zelezni¢ni stavitelstvi Bmo (Ceské Budgjovice

— Veseli nad LuZnici — Temelin) 1989 74
Z—41 CS A jel tudy vlak (120 let od zahdjen{ provozu Brno —

HruSovany nad JeviSovkou — Znojmo — Laa) 1991 54
Z-53 CZ Driha udolim Svatavy;

Sokolov — Kraslice ~ Klingenthal 1996 72

Ziddm v8echny zdjemce o pljcovini, aby si vySe uvedené nové polozky
doplnili do svych seznamd. Knihovna tak bude moci slouZit dil ke vSeobecné
spokojenosti nds viech

Martin Cerny

— AKTUALITY —

Novinky z brnénské MHD

» Jak je uvedeno na jiném misté, z divodu nedostatku finanénich prostfedkd
dochizi od 1. 2. 1997 k omezeni dopravy. Zatim se to dotyka tisekd s malou
poptiivkou, 3picky zistivaji beze zmény, sedlo se dokonce v nékterych
pripadech posiluje:

—~ Noéni organizace dopravy se prodluZuje o spojeni u hlavniho nddrazi v 3%
hodin s obvyklymi ndvaznostmi na pfestupnich uzlech. Nékteré linky s pouze
dennim provozem tak mohou vyjet pozdéji.

— Vecerni provoz bude v delsich intervalech tam, kde to poptivka dovoluje.
Kloubové autobusy nalinkdch 56 a 140 budou nahrazeny solo vozy piejezdem
zjinych linek. V nepracovnich dnech nebudou kloubové autobusy (s vyjimkou
nedélni linky 33 a event. ndhradni dopravy) ke spatfeni vibec.

— NedéIni doprava vSeobecné a zavedenych intervalech za¢ne pozdgji. Linky
7,11, 12, 132, 134, 144 vyjedou aZ v 7 hodin, linka 51 nepojede viibec.

Elektrickd jednotka EMU 89 na druhé zastdvee v oblasti zdstavby méstecka
Velkd, ktere rakto mélo doneddvna pouliéni drdhu, Systém TEZ tak mohl byt
pfi troSce shovivavosti pfifazovdn k provozidm MHD. Zdrovesn s
fotografickymi snimky ve Velkej byl poFizen i videozdznam, ktery se nachdzi
v Archivie MHD v Lisni. Foto 20. 8. 1987 © Roman Siler.

— Tramvajovd linka 3 se celodenné zkracuje do Komina.

- Linka ¢. 59 do Rajhradic bude jezdit pouze ve Spickich pracovnich dni.
Mimo 3picky a v nepracovnich dnech budou do Rajhradic prodlouZeny nékteré
spoje linky 63.

~ Linka 135 z Kamenného vrchu na Mendlovo ndmésti v pracovnich dnech
nebude jezdit v dobé od 8 do 14 hodin. Nahradi ji linka 146, kterd bude jezdit
od 5 do 19 hodin. Bude jezdit v sedle po 12 minutdch (stejné jako linka 143),
takZe ve spoleéném iseku budou k sob& vzdjemné po 6 minutdch. To je to
vy3e citované posfleni v sedle. Na lince 135 zistivd smiSeny provoz
autotrolejbusovy*.

-V né bude Frohozéns provozni doba linek 137 a 142, Linka 127 bude
jezdit pouze v pracovnich dnech od 5 do 20 hodin, linky 142 nepfetrZite.
Vecer a 0 vikendech z Komenského ndmésti pojedou tedy pouze trolejbusové
linky 139 a 144.

= A¢ nizkopodlazni tramvaje RT6N v dobé vzniku tohoto pifspévku (23. 1.)
tu jeSté nejsou, zaCind se chystat dprava vzddlenosti kontaktor vyhybek, aby
byly uzplisobeny sbéragi uprostted vozu. Tato pfiprava probihd na trase linky
¢.7.

Ivan Nedélka

V Ustfednich dilndch DPMB v Medldnkdch se bli#i k zdvéru rekonstrukce

vozu KT8 evid. €. 1717. Viiz bude opatfen fadou prvkd pouZivanych u nové

dodanych vozli T6 — napf. orientacni systém pro cestujici soustavy BUSE,
otevirdni dvefi s pfedvolbou atd.

Ladislay Kasik

Pred nékolika rydny jsme se v Brné rozloucili s trolejbusy 9Tr. Pred nékolika
lety bylo moino v Husovicich spatFit jesté i osmicku. Dne 16. 10. 1974 ji
vyfotografoval © Martin Hardk.
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Upravy tarifd MHD

Zlin, Otrokovice
Od 1. 1. 1997 doslo ke zvySeni cen jizdného u Dopravni spoleénosti Zlin —

Otrokovice. Zdkladn{ 20 minutova jizdenka misto dfivéjsich 4,— K¢ stoji nyni
6,— K¢ a Ctyficetiminutovd jizdenka misto diiv&jsich 6,- K¢ stoji nyni 8 — K¢.
Soucasné doSlo k dpravé cen také u predplatnich jizdenek — napf. ¢asovd
jizdenka pro pdsmo A (Zlin) stdle dfive 160,— K& a nyni je proddvédna za 130,—
Cena ptilrocni jizdenky se nezménila a ¢inf 850,— K¢&.

Pfechod na nové ceny jizdenek byl poznamendn jistou nepfipravenosti a v
prodejnich mistech jizdenek nebyl k dispozici plny sortiment jizdenek.
Zpravidla byla k dostini pouze jizdenka za 8,— K& a v nékterych mistech
viibec nic. Cestujici proto museli velmi Casto kupovat jizdenky u fidic,
pochopitelné Ze s ptiplatkem +2,— K&, takZe se cestovini trochu prodrazilo.
Navic je u fidi¢h proddvdn jen jediny typ jizdenk za 842 Ké&~.

MHD KroméFiz

Cena zdkladni jizdenky (pro dospélou osobu) byla zvySena ze 4— na 5,— K&.
Cena zlevnéné jizdenky zistala zachovdna, tj. 2,- K¢&. Pfiblizné o 1/4 byla
zvysena cena pfedplatnich jizdenek. Za nikup jizdenky u fidiZe se diive platilo
+1,- K&, nyni byl tento pifplatek zvySen na +2,— Ké&.

MHD Znojmo

Zdkladnf jizdné zvyseno ze 4.- K& na 5,— K&.

MHD Zdar nad Sazavou
Cena jizdného byla zvysena — zdkladni jizdné 4, K&, zlevnéné jizdné 2 - K&
a dovozné 1,— K&. Ke zvy3eni doslo také u pfedplatnich jizdenek.

MHD Jihlava

Ceny jizdenek pro jednotlivou jizdu zistaly beze zmény ~ tj. 4,— K& za zdkladn{
jizdné a 2,- K& za zlevnéné jizdné. Doslo k cenovému posunu u pfedplatnich
Ke.

Ke zméndm cen nedollo w MHD v Trebiti, Adamove, Blansku, Prostéjov.
Breclav, Mikulov

Ladistav Kasik

Rozpocet mésta Brna a MHD
-

RozpoCet mésta Brna na rok 1997 je navrZen jako vyrovnany, tj. pfijmy a
vydaje budou 5.317 miliond K¢. Hlavnim zdrojem pFjmi mésta jsou dané —
ocekdvd se pfijem 4.157 miliond K&. Dotace ze stitniho rozpoétu jsou ve vysi
588.3 miliony K¢& (&dstka o témér 200 mil K& niZsi neZ v roce 1996). Na
méstskou hromadnou dopravu je vy&lenéna dstka 792,3 miliony K&.
VEeobecnym nedostatkem penéz (v méstském rozpoétu) byly postizeny také
nékteré komunikacni stavby, i kdyZ jsou pro mésto velice diileité. Potfebné
finance na dokonceni rekonstrukee ulice a tramvajovych trati na Nidrazni, na
pokraCovdni stavby Prazské radidly (zde budou i stdtnf dotace), na dokonéeni
stavby mostu v Bystrei, tfeti etapu vystavby tramvajové trati do Li%né a na
dokonZeni kominské vozovny trolejbust v rozpoctu ddajné jsou. Nezbyly ale
penize na rekonstrukci ulice Masarykovy a nezbylo na dotazeni liSeiské
tramvaje aZ na ndmésti karla IV. Penize nezbyly ani na rekonstrukei ulice
Veslafské (tato je potfebnd pro zahdjeni provozu trolejbusi z vozovny na linky
do zidpadn{ &dsti mésta). Mnoho penéz nenf ani na vlastni provozovini MHD
= nupf. Zddost DPMB na &dsku cca 200 mil. K& na obnovu vozového parku
nebyla do pldnu zahmuta,

Ladislav Kasik
Kominska vozovna trolejbust v Brné

Ve stavu DPMB jsou od 1. 12.1996 ji7 jen vozy skoda 14Tr (evid. &. 3169 az
3286) a Skoda 15 Tr (evid. €. 3501-3508). Techto cca 126 vozi je v soutasné
dobé umisténo ve dvou provozovndch — v Husovicich a ve Slating. Husovickd
vozovna pojme asi 60 vozQ, z nichZ pod stfechou vozovny je pouze 27, zbytek
stoji’ na prostranstvi pfed vozovnou. Ostatni vozy jsou ve Slating, umistény
rovnéZ pod 3irym nebem. Nenf proto divu, 2e na dokondenf dalsi vozovny se
Jjiz netrpélivé Cekd. Kominskd vozovna, jejiz stavba v soucasné dobé finiSuje
mi pojmout 50 aZ 60 vozi, pticem? viechny vozy budou pod stfechou. Vozovna
bude ddle vybavena velkymi tidrzbdiskymi a opravirenskymi dilnami. Bude

zde také asi 200 m dlouhd zkuSebni drdha, kterd bude umoZiovat vyzkouset
opraveny viiz. Trolejbus piijizdéjici do vozovny z linkového provozu bude
nucen nejprve projet mycim tunelem.

Na stavbu vozovny md v roce 1997 navizat komplexni rekonstrukce ulice
Veslatské, kde bude vybudovina trolejbusovd trat, kterd nejen nahradf stivajici
autobusovou linku do Jundrova, ale navic bude slouZit jako manipulagni pro
vyjezd trolejbust na linky smérem do Starého Liskovce, na Kamenny vich a
do Kohoutovic. Tim odpadne velké mnoZstvi jalovych kilometri, které musely
vozy najizdét z husovické vozovny.

NeZ ovem bude ulice Veslafskd hotova, bude napojeni provedeno pouze na
opacném konci v oblasti Komina. Novid komunikace kolem vozovny viak je
zatim napojena jen na Jundrovském konci a navic je tato vozovka vybudovina
jen jako tzv. stfedni i kdyZ trolejbusovy provoz minimdlng v oblasti zastivek
vyZaduje vozovku tézkou (z tzv. raZeného betonu). Pokud je pouzito vozovky
stfedni, dochdzi ke zndmému zvinéni vozovky (charakteristické pro zastivky
MHD).

Ladislav Kagik
Ukong&eni provozu trolejbust Skoda 9Tr v Brné.

V listopadu 1996 by! v trolejbusové siti MHD Brmo (na linkich t—131, t-141
a to pouze v pracovni dny) provozovin jiz jen jediny viiz tohoto typu. V
posledni listopadovy den dojezdil i tento (viz Informace MHD &. 213,
fotografie str. 7).

Poslednim vozem Skoda 9Tr v brnénském provozu byl vz evid. ¢. 3144,
Tento viz pochdzi z dvacetikusové doddvky vozi Skoda 9Tr HT evid. ¢.
3129—3148, byl vyroben v roce 1980 pod vyrobnim &fslem 7814 a do provozu
zafazen v tomtéZ roce. Prvni , devitka® - viiz evid. &. 43 (Skoda 9Tr2 — 1962)
byl do provozu zafazen v roce 1963, takZe po 33 letech provozu tento typ
vozidla z bménskych ulic mizi. Vozidla typu Skoda 9Tr byla v Bmné zafazena
na eviden¢ni ¢isla 43—54 (v roce 1969 piecislovana na 3043—3054), 3035
(na .55 byl kritkodobé zafazen vz T11) aZ 3163. Lehce je tedy mozno
spocitat, Ze téchto vozi v Brné jezdilo 121.
Viiz evid. €. 3144 byl vypraven dne 30.11.1996 na linku t-131 s odjezdy od
Hlavntho nadraZi do Slapanic v 08%,09%, 10% a v 11% hodin. V odpolednich
hodindch vyrazil viiz na posledni okruzni jizdu méstem.

R i . e : Ladistav Kasik

— 7 PROVOZU —

“

Boj radnice za pIné ulice

Ivan Nedélka

Pocty to jsou celkem jednoduché. 100 cestujicich v tramvaji urazi v centru
mésta za jednu minutu vzddlenost asi 350 metrfi. Kdy? téchto 100 cestujicich
nechdme pfepravit osobnimi automobily, urazi vzddlenost 350 metri dejme
tornu za pl minuty. V ¢ pilminuté bude ale muset byt v dané ulici nejméng

Autobusy Karosa B931 stojici v fadé na lince montdze interiéru ve vyrobnim
wdvodé. Jde o autobusy uréené pro Prahu. Hlavnim rozdilem oproti B731 je
novd maska vozu a zvySené procento zahranicnich soucdsi. Volanty se jiz
honosi znackou Renault, cof konkrétné vyjadrfuje skutecné vlastnicrvi firmy
Karosa. Foto 28. 9. 1996 © Roman Siler.
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25 automobild, coZ predstavuje konvoj v délce cca 250 metri. Tedy ulice je
téméet zaplnéna. Spi§ ale bude pfeplnéna, protoe letmy pohled na vyuZiti
automobil@ ukazuje, 7e nejCastéji je tam sdm fidic. TakZe ne 25 automobili,
ale odhadem 70 jich bude potieba pro 100 cestujicich. KdeZto tramvaje tam
budou pouze dvé a zaplni ulici 2x 30 metri. ProtoZe takto prizdné ulice se
brnénskym konseliim zdaji pusté, je nutno pfijmout opatfent:

» zvednout cenu jizdného

» nedit dostatek financi na provoz, aby tramvaje nejezdily tak Casto

» zamezit ndkupu tramvaji novych, které by nahradily opotfebované staré,
nebot kdyZ nebude tramvaji tolik, budou jezdit jesté méné Casto

= pfijmout organizacni opatfeni, aby tramvaje piili§ nezdrZovaly a upravit
signdlni pliny pro fizeni kiiZovatek pro preferovini individudlni dopravy.
Vysledek na sebe nenechd dlouho éekat. Lidé si houfné prestanou kupovat
jizdenky a zaCnou pouZivat své obstaroZni automobily (protoZe ty nové uz
pouZiviiny jsou t&mi, co by autem jezdili, i kdyby tramvaj byla zadarmo a
jesté se tam néco rozddvalo). Ulice se zaplni, tramvaje nebudou mit kudy
jezdit, ¢imZ jeSt€ zneatraktivni a méstsky Zivot se pfesune do automobild.
MiuZeme tam jist, &ist, ucit se, holit se, nendpadné se milovat, jen radé&ji ne
spit, jedouci auto se spicim fidi¢em si jede kam chee a stojici zase ne a ne se
rozjet.

Zdid se vam to jako v Kocourkové? Nene, jste v Bmé. Prostfedky na provoz
jsou takové, Ze je nutno od 1. dnora omezit provoz MHD (kokrétni omezen{
je popsino v Novinkidch z MHD v Bmné). Rada odboru dopravy znéla: Jezdéte
v rozsahu, na co mdte. Zatim nedoslo k omezeni ve §pickich, sdhlo se do
dennich idobi, kdy je poptdvka nizkd a kdy nehrozi nedostate¢ni kapacita.
Ale neni snad jednim ze znak( méstské hromadné dopravy jizda v pravidelnych
Casovych intervalech, kdy cestujici bez znalosti jizdniho fddupfijde na
zastdvku a za chvili se dockd? Nebude to privé ten, ktery se nedockd, 7e si
druhy den vezme auto, protoZe niklady se zas tak vyrazné neli3i? A finance
na nikup novych vozidel? Ty jsou pro rok 1997 na nule. TakZe pfestdrld a
pouze velmi ndkladné udrZitelna vozidla (na jejichZ ddrzbu rovnéZ neni), bude
nutno v poloviné roku vyfadit, a to bez ndhrady. Pak musi nutné ndsledovat
dalsi omezeni, tentokrdt 1 do $pic¢ek. Poptivka zalne pfevySovat nabidku a
cestujici budou na zastdvkdch nuceni cekat, aZ na né prijde fada. Pak si to
auto vezme i ten, kdo v prvni viné odolal.

Na iéma dopravy ve mdstcch a na feleni urbanistickych problémid vibec
probéhl neddvno v Brné semindf. Zicastnilo se ho nékolik svétovych
odbomikl, oviem z bezmila Sedesdti bménskych zastupiteli pfislo jen nékolik.
Pouze pir vyslovenych myslenek (t&ch odbormikd, ne zastupiteld!):

« auta jsou jednim z nejvétsich problémi, ktery brin{ obyvateliim mésta, aby
se v ném citili dobfe. Pritom si tento problém obyvatelé sami vytvifeji, protoZe
si mysli, Ze prdavé to jejich auto je je§t& inosné

» sit MHD je v Brné na slusné trovni, je tedy tfeba ji ddle rozvijet, aby byla
jests prituzlivejsi

» postup automobild do mésta je tfeba zatft omezovat, napf. vytviifenim pésich
#0n, sniZzovdanim poétu parkovacich mist, ale i bezvadné fungujici hromadnou
dopravou

* je Sance poucit se z negativnich dopadi rozvoje automobilismu v zdpadni
Evropé a vyvarovat se chyb, k nimZ tam z nezkuenosti doslo

« nedopustit, aby ze svobody vlastnit automobil se nastala nesvoboda stit se
jeho vézném.

Nedostatek financnich prostfedki na provoz MHD se netykd jenom dopravnich
prostiedkd a intenzity dopravy. Tykd se téZ udrZovdni dopravni cesty. V
uplynulych ctyfech péti letech se podafilo dit do pofidku velkou Cist
tramvajovych tratf, le¢ nékteré dseky na rekonstrukei stile cekaji. Odkldddni
rekonstrukce vede k destrukei svrsku i spodku, tramvaje museji projizdét
pomalu a jsou nadmérné opotfeboviviny. Vystavba a ddrzba energetickych
zafizend, udrzba trolejového vedeni atd. vyZzaduje taky své a kdyZ to nedostane,
chitrd a chdtrd. Viimnéme si stafickych montiZnich automobild na udribu
trolejového vedeni, vetchych multikdr s Cisti¢i vyhybek a roztfepanych
dvanictsettrojek se znakern DPMB.

Nejsem podrobné obezndmen se viemi soucdstmi a uplatdovanymi poZadavky
na fungovini mésta jako celku. Je jasné, Ze kaZdy rezort fizeny a finacovany
méstem md své ndroky, a rdd by ty své ndroky upfednostnil pfed ostatnimi.
Mnohde se dd uskrovnit, pockat, aZ na to bude. Ale nebezpeci, Ze se staneme
méstemn automobild, je velice rediné a takovi realita je velmi obtiZné vratni —
viz mésta na zdpadé, kde lopotné a az podbizivé obnovuji kdysi zrusenou
hromadnou dopravou. Neni moudré mésto, které se nepouci z chyb jinych.

V handcké metropoli se jii pomalu schyluje k uddlosti stoleti — nékolik
desetileti pldnovand tramvajovd trat spojujici prostor Trinice s nddraiim
nabyvd konkrétnich obrysit. Olomouc dostane provozné vysoce potiebnou
trasu, kterd vytvoiil kolejove siti télicko umoZiujici vytvdret objizdné trasy v
piipadé nehod nebo jinych nepredvidanych uddlosti, Na snimku vidime
budovu Trinice, pred kterou byla umisténa smycka, kierou jif pFipomind
pouze nékolik trolejovych sloupii. Foto 6. 11. 1996 © Roman Siler.

Rekonstrukce tramvaji K2 v Sumperku

Ivo Soukup

Dne 11. 10. 1996 byla expedoviina z podniku Pars DMN Sumperk do Brna
modernizovand tramvaj K2 evid. & 1039". Do Sumperka byl tento jiZ ¢dsteéné
demontovany viiz (el. vyzbroj, okna, bo¢ni plechy) pfistaven 21. 12. 1995 a
nisledujici den pak sloZen z vagénfi. Po dplné demontdZi, umyti a vypdlen{
nepotiebnych Eistf skitné prob&hlo v prvni poloving inora 1996 tryskdni obou
dilii a poté byla zahdjena zdlouhavd a pomé&mé ndro¢nd oprava a rekonstrukee
vozové skiiné. PribliZng na ptelomu kvétna a Servna doslo k pokladdni kabeldze
a ndsledng k celkevé montdZi vovu. Rekonstrukce probihala v duchu
prototypového provedeni, realizovaného v dilndch bménského dopravniho
podniku na voze evid. & 1066". Na Sumperské rekonstrukci jsou viak
provedeny dalSi dpravy. Provedeni tdchto zmén mélo za ndsledek i nutnost
zapljceni vozu evid. €. 1066 na Mezindrodn{ strojirensky veletrh. V dobég,
kdy firma Pars DMN objedndvala misto pro svoji expozici na MSV, vypadala
situace celkem slibné. Postupem pracf vSak vyvstivaly diive netuSené problémy
a modernizace se zacala opoZdovat. Na tomto stavu, dle mého ndzoru, mid
svlij podil jak Sumperskd, tak i brnénski strana. Pikladem miZe byt i pomémé
pozdn{ rozhodnuti o dosazeni dveif IFE, které byly dodiny ve druhé poloving
srpna, feSeni nové technologie — lepeni vnéjsich obalovych plechi - jez byla
nakonec realizovina celkem tspé3né (vyjma snad nepiili§ zdafilého
ptetmeleni), feSeni problematiky typu ruéniho fadice Schaltbau, dodidvka
pohonu stéraée BOSCH, a pod. Tyto a dalsf problémy mély vliv na to, Ze se
nakonec viz rekonstruovany v Sumperku na MSV nedostal. Firma Pars DMN
nakonec poZidala o zapdjéeni vozu evid. €. 1066. Myslim, Ze brnénské
autorstvi realizované pfestavby uvedeného vozu pracovnici Pars DMN v
pritbéhu veletrhu nijak nezpochybiiovali, ackoliv se miza zddt odstranéni
evidenéniho ¢isla diskutabilni. Vy3e uvedenymi fidky viak nechci naruovat
dobré vztahy mezi DPMB a Pars DMN, naopak dopravnimu podniku ke zddmé
rekonstrukei prvniho vozi blahopieji. K dalsim odliSnostem ,Sumperského*
provedeni rekonstrukce patfi pouZiti sbérace Stemmann Fb 500.71, pouziti
vnéjsich pozinkovanych plechid Inducolor a drobné zmeny v proveden{
interiéru. Vzhledem k vysSe uvedenym skuteénostem jde tedy svym zplsobem
o druhy prototyp. V Sumperku jsou rozpracoviny dalii vozy. Evid. & 1064
(pfistaven v dubnu 1996) je pred dokon&enim, providi se montdZ interiéru a
lak. U vozu evid. ¢. 1003 (pfistaven v srpnu 1996) byla po demontdzi, vypdleni
a otryskdni opravena skiifi. Ta byla ve znacné zkorodovaném stavu a vyZidala
si podstatné v&t§i rozsah renovace nez piedchozi viz. Nyni probihd montdz
kabeldze. Dile byl do Sumperka dodin viz evid. ¢. 1028 (v listopadu 1996),
u néhoZ je po otryskdni provddéna oprava karoserie. Posledni — pdty ~ viiz
evid. €. 1033 dorazil do Pars DMN Sumperk 27. 1. 1997. Podle vysledkii
zkusebniho provozu vozu evid. & 1039 dojde k podchyceni daliich nutnych
uprav, aby provedeni ostatnich rekonstruovanych vozi jiz bylo jednotné.
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Pohled smérem od Trinice k centru mésta — dfive se timto smérem jezdilo k

nddraZi. Pro pFi§té to viak bude obrdcené. Foto 6. 11. 1996 © Roman Siler.

Novy tarif v Brné je skuteénosti

Dlouho a peclivé pfipravovanid zména Casového tarifu na tarif Gasové—pismovy
nastala. Od 1. 1. 1997 jsou v MHD Brno zavedena tfi tarifni pdsma a je
podstatné rozifen sortiment jizdenek pro jednotlivou jizdu a pfedplatnich
jizdenek.

Misto jediné zdkladn{ jizdenky (8,— K¢) md cestujici moZnost zakoupit hned
tfi typy jizdenek (5, 8, 12 K&). MnoZstevni sleva z@stala zachovina — 1ze
koupit jizdenku pro 4 jizdy za 30,~ K¢. Misto jediné zlevn&né jizdenky za 3~
K¢ l1ze nyni vyuZivat jizdenky za 3, 4 a 6 K&). VBt3{ sortiment jizdenek také
nabizi prodej u fidide — namisto jizdenek za 3+2 a 8+2 lze zakoupit jizdenky
zlevnéné za 3+2 a 442 a zdkladni za 5+2 a. 8+2. Misto denni jizdenky lze
zakoupit jizdenku na 1, 3, 7 nebo 14 dnf atd.

V prvnich lednovych dnech vsak je$té neni na naprosté vétding prodejnich
mist k dispozici cely sortiment jizdench. Zpravidika lee obdrZet jizdenky 2u
3,— K¢ (zatim starého provedeni), 4, 3, 8 a 30,- K&. Vilbec se jesté neprodivaji
jizdenky na 1, 3, 7 a 14 dni, takZe zatim nen{ ndhrada za zru$enou zndmku na
ptl mésice.

Predprodej pfedplatnich jizdenek trochu vizne a DPMB nezbylo ne# prodlouzit
platnost starych piedplatnich jizdenek a7 do 10. 1.1997 v®n&. Na predméstich
byl prodej zndmek ukonéen dne 3. 1.1997 a proddvalo se zde bez obti#i a bez
front. Na BeneSove, Mendlove ndmésti a Cdstecné také v Pisdrkich viak naddle
trvd vytvifeni kratich ¢i delsich front.

Cestujici maji zatim moZnost vyuZit jizdenky starého typu ale podle novych
pravidel — tj. napf. plvodni zlevnéni jizdenka 3,— K& na 60 minut plat{ nyn{
pro dité od 6 do 13 let jen na 15 minut.

Pfi prohlidce barevné mapy s vyznacenymi tarifnimi pdsmy na prvni pohled
zaujmou jisté zvldStnosti. Tak. napf. u podobné mapy prazské tvoif jednotlivd
pdasma 1, 2 ... soustfedné kruhy kolem stfedu mésta, zatimco néco podobného
bychom na brnénské mapé marné hledali. Druhé pdsmo v podstaté existuje
pouze na jihu a severu mésty. Od vychodu na zdpad je vée v jediném, prvnim
pdsmu.

Dal3im méstem, které vyuZivd pasmovy tarif je napf. Ostrava — zde je viak
izemi rozdéleno na nékolik z0n a jizdné se stanovuje dle poétu projetych
70n.

Oduwud vyplyvaji rizné situace, kdy za nékolikaminutovou dopravu mize
cestujici zaplatit vice neZ za podstatng casové del3i dopravu na delsi
vzddlenosti.

Ucelem zavedeni pismového tarifu je, aby cestujici zaplatil za delsi trasu
vice neZ za krat3f - je tomu tak vuak v Bré? V nékterych piipudech ziejme
ano, ale miZeme najit i jisté paradoxni situace.

Ponévadz jizdenka oznacend v jednom tarifnim pdsmu, plati v pdsmu
sousednim, stdvaji se jizdenky vznacené v pdismu 2. vlastné platnymi pro
celou sit, . jak v pdsmu 1, tak v pdsmu 3.

Priklad 1:

Zkusme jet napr. ze Svermovy v Bohunicich do Ostopovic. Tramvajovd zastdvka
Svermova je v prvnim tarifnim pdsmu. Na Osovou jedeme jednu minutu. Na
Osové lze pFestoupit na autobus linky a—8 smér Ostopovice. Zastivka na

Osové je ve druhém pdasmu. Po pouhych 6 ti minutdch jizdy jsme na zastdvee
Ostopovice, Branky, kterd je jiZ v pdsmu 3. Za 7 minut jizdy + Cekdni na
autobus zaplatime 12~ K¢

PFitom za 8,— K& se ze Svermovy dostaneme do podstatné vzddlengjsich mist,
napi. do Bystrce, Reckovic nebo napt. do Maridnského ddoli v Lisni.

Piiklad 2:

Zkusme jet napt. z Osové do Slapanic. Svezme se jedinou zastdvku autobusem
linky a—8 z Osové (ve 2. pdsmu) na zastdvku Osovd ED Jizda trvd minutu a
jfzdenku midme oznacenu 2. pdsmem. tato jizdenka plati pochopitelné v pismu
1 - takZe jedme z Osové k Hlavnimu nddrazi linkou d—8 — jizda trvd 12 minut
a pohybujeme se v 1. tarifnim pdsmu. U Hlavniho nddraZ{ prestupme na linku
~131 a jedme do Slapanic. Jizda trvi 24 minut a postupné se pohybujeme v
pasmu 1, 2 a 3. ProtoZe jizdenku mdme oznacenou v pdsmu 2, méla by platit
jak v pdsmu 1, tak v pdsmu 3. Nyni pocitejme autobus a—8 = 1 minuta,
¢ekdnf nalinku 8 max 10 minut, jizda linkou d-8 = 12 minut, p&sky na trolejbus
2 minuty, ¢ekdni na trolejbus cca 10 minut a jizda 24 minut - dohromady 59
minut. Pokud mdme §tést{ dostaneme se z Osové do Slapanic za pouhych 8,-
K&. Kdybychom jeli do Slapanic napt. jen od Hlavniho nddrazi, zaplatime
12— K&. TakZe z Osové na nddraZi se svezeme zadarmo a je3t uSetiime 4,—
Ke.
Priklad 3:

fel

Pokud jedeme z Reckovic do Bystree tramvajf linky d-1, trvd jizda 54 minut
apohybujeme se neustile v 1. tarifnim pdsmu. Pokud jedeme napf. od Hlavniho
nddraZi do Komdrova jsme jiZ po nékolika minutdich za kone¢né v Komdrové
a na hranici 2. pdsma. Vzdidlenost Komidrova od Hlavniho nddraZi a Bystree
od Hlavniho nddraZi se diametrdlng lisi.

Ladistav Kasik

Statistika -~ rozsah provozu MHD

V pldnu na rok 1997 nalezneme, Ze dopravni prostfedky MHD (tramvaje,
autobusy, trolejbusy) maji v roce 1997 najezdit 40 521 000 vozovych km.
Primémé ndklady na 1 vozovy km se pohybuji kolem 33 K¢&. Nejdrazsi je 1

Hornf snimek ukazuje postupné navdZeni §térkového loZe pied poklddkou
koleji (foto 29. 8. 1996), spodni snimek jif zachycuje poloiend kolejovd
pole (foto 6. 11. 1996). Na olomouckou nddraini budovu se otevie velmi
cajimavy pohled. Bude k nému sméiovat velkorysd Sirokd ulice s tramvajovou
trati. A mimoechodem — budeme si moci konecné slusné vyfotografovat tramvaj
s nddraznim. Oba snimky © Roman Siler.
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vozovy km u tramvajf, nejlevngjsi u trolejbusi:

LFAMVAJE woovvereninierieiee e 34 K&/voz km
AULODUSY ceeemreereniie et ccenens 26 Ké/voz km
trolejbusy oo 24 Ké/voz km

Trzby DPMB v roce 1996 piedstavovaly &dstku 460 miliond K&. V roce 1997
se olekdvajf trzby kolem 500 miliont K&. Dotace v roce 1996 Cinily 740 mil.
K& a v roce 1997 budou 812 mil. K& i kdyZ poZadovino bylo 882 mil. K&. V
roce 1996 tedy MHD pfisla na cca 1,2 miliardy K& a v roce 1997 to bude ptes
1.3 miliardy Ke.

Na ndkup novych vozidel by bylo zapotiebi Cdstky kolem 800 miliond K&,
DPMB pozadoval 200 miliond K& ale situace je naprosto jind ~na novd vozidla
neni v roce 1997 pamatovino ani korunou!!!

Tramvaje v roce 1996 zajistovaly 55% veskeré dopravy, na autobusy pfipadlo
33% ana trolejbusy 12%. (Naelektrickou trakci = tramvaje + trolejbusy pripadd
v Bmé 67%, a to je dctyhodny vykon).

Dojde k prodlouzeni tramvaje ze Stefanikovy
¢tvrti na Lesnou?

V souvislosti se stavbou asi 600 m dlouhého silniéniho tunelu (vedouciho z
oblasti horn{ ¢isti ulice Kfizikovy pod ulici Merhautovou a Kohoutovou a
vyistujiciho v blizkosti Tomkova ndmést{ v Husovicich) je znovu projedndvina
moZnost prodlouZeni tramvaje ze stdvajici koneéné ve Stefinikové &tvrti
smérem na Lesnou. Celé prodlouZeni by mélo prob&hnout ve dvou etapdch,
piiCemZ prvni prodlouZeni by bylo vhodné realizovat v souvislosti s privé
probihajici stavbou tunelu. V souvislosti se stavbou silni¢niho tunelu je totiz
horni €dst ulice Merhautovy pro veskery provoz uzaviena a po ukonénef stavby
bude nutno tuto Cist ulice rekonstruovat. ProdlouZen{ tramvaje, iaokud by
bylo realizovidno v souvislosti s témito dpravami by piiglo na asi 30 miliond
K¢, pfiCemzZ asi 1/3 nikladii by bylo moZno kryt ze stitntho rozpoétu formou
dotace na rozvoj MHD. Tramvajova trat by pokragovala ddle ulic{
Merhautovou, pfesla by pres Zeleznign{ tral Maloméfice — Krdlovo Pole a za
mostem by byla ukon&ena jejf L etapa. Ve II. etapé& by byla tramvaj pfivedena
aZ do oblasti, kde jsou dnes ukonceny autobusové linky. Tato stavba by jiZ
byla vyrazn€ draZsi a v soucasnosti nenf redlnd. ‘

Ladislav Kasik

— ZE ZAHRANICi —

Stéhovani tramvaji

Otto Bittner

V Casopise Light Rail and Modern Tramway z f{jna 1996 je uveden prehled
tramvajovych vozii, které byly v obdobf od roku 1989 do ¢ervna 1996 jako
ojeté proddny, nékdy i za symbolickou cenu, nebo daroviny jako humanitdmi
pomoc (napf do zemf byvalé Jugosldvie) do jinych mést. Celkem se jednd o
vice neZ 800 tramvaji z 39 evropskych mést, které nasly uplatnéni v 35 méstech,
predevsim vychodni nebo stfedni Evropy. V ptehledu nejsou, bohuZel, uvedeni
vyrobei jednotlivych typd tramvaji. Je pouze uvedeno, zda se jednd o vozy 2,
4, 6 nebo 8 ndpravové. Orientovat se miZeme pouze podle pivodnich

Pohled na pldn budouci olomoucké , tramvajstrddy ' od nddra#i k Trinici
ndm dokumentuje, Ze v téchto mistech neni nijak hustd zdstavba. Snad se dd

olekdvat zatraktivnéni pozembkit kolem tramvajové trati a rozsifeni mésta i
do tohoto prostoru. Foto 6. 11. 1996 © Roman Siler.

Mésto Olomouc md mnoho velmi zajimavych zdkouti. Ne nadarmo se nazyvd
malou Prahou. Tramvajovd doprava sice nent rozsdhld, ale i zde je mnoho
lokalit, které prindSeji pastvu pro odi. Parii k nim samoziejmé mnoistvi
Zeleznicnich prejezdil — s trochou trpélivosti pak Ize fotografovat lokomotivni
monstra vedle tramvajovych drobecki. 6. 11. 1996 © Roman Siler:

evidengnich &isel. Novd evvidentni &isla viak nejsou vidy uvedena. Z piehledu
vybirdme tyto zajimavé ptesuny:

Amsterdam 20 ze sér. 851—880 8n Poznai ponech. plv.
Bielefeld 8 ze sér. 308—838 6n Lodz 4040—4047
Bonn 14 201—214 4n Sofia 4201—4214
9 281289 (vleZné) 4n Sofia 281—289
Bratislava 2 7034, 7038 K2  Sarajevo ?
Bremen 23 ze série 3416—77 4n Timisoara ?
19 ze série 3601—28 4n Timisoara ?
Dresden 12 222 043— T4  Rusko ?
21 224 265— T4  Rusko ?
Duisburg 17 ze série 1077—93 8n Graz 521—337
Diisseldorf 20 sér. 2302—2702 6n Szczecin ?
Frankfurt 10 ze série 204—241 4n Bucuresti ?
10 vlecné vozy
ze série [203—26 4n Bucuresti ?
Giiteborg 35 7e série 512-—603 4n  Oslo 266—299
Kassel 9 ze série 261—279 4n Gorzow 201—208,
277
4 ze série 351—357 6n Gorzow ?
Leipzig 14 1660—1705 4 Vorongz ?
40 1665—1308 T4  Rusko ?
Mannheim 2 319, 417 6n Kaliningrad 319, 417
5 ze série 323—372 6n Osijek 952731
Miinchen 23 sér. 2410—2517 3n Bucuresti ?
14 vledné vozy
sér. 3409—3496 3n Bucuresti ?
Niirnberg 24 ze série 205—288 4n Krakow 201—224
24 vlecné vozy
sér. 1503—1594 4n Krakow 501—524
4 ze série 311—356 6n Krakow 161—164
Stuttgart 12 z¢ série 354—613 4n Arad ?
Wien 16 ze série 702—748 F Sarajevo ?

Podle sdéleni Adama Tatranského byly v prosinci 1996 odprodiny z Kosic do
Sarajeva dva vozy KT8 evid. ¢&. 506 a510. V roce 1997 se poéitd s prodejem
dalsich 6 vozil.

Méstska doprava v némeckych méstech

Brandenburg

Mésto Branibof (némecky Brandenburg) s 80 tis. obyvateli se nachdzi ve
vychodonémecké spolkové zemi Braniborsko. Ve mésté byly v minulosti
nejvétsim podnikem Zelezdmy. Po sjednoceni Némecka byly viuk zruseny a
celd oblast je postiZena silnou nezaméstnanosti, coZ pfineslo tfetinovy pokles
cestujicich.

Méstskou hromadnou dopravu zajistuje spolecnost Verkehrsbetriebe
Brandenburg. Spolecniky jsou mésto Branibof (75%) a okres Postupim (25%).
Spolecnost zajisfuje také pfiméstskou autobusovou dopravu. V regionu
neexistuji soukromi dopravci. Pro cely okres Postupim byl vytvofen dopravn{
svaz, v souCasné dobé se pfipravu je jeho sloucen{ s Berlinskym dopravnim
svazem.

VEiSinu méstské hromadné dopravy v Brandenburgu zabezpeéuje tramvajovd
doprava, provozovand zde na dzkém rozchodu (1000 mm). V provozu je 5
linek, obsluhovanych 4 obousmémymi nizkopodlaznimi tramvajemi MGT6ED,
14 modernizovanymi tramvajemi KT4D, 1 zapidjéenou stard{ tramvaji z
Bielefeldu a 13 motorovymi dvoundpravovymi tramvajemi Gotha s 13
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vle¢nymi vozy. Dile dopravni podnik vlastn{ 1 historicky tramvajovy viiz a dalsi
viiz Lowa s vlekem se upravuje. Provozni dvoundpravové vozy budou do roku
2000 vytazeny a zdrovefi s tim bude zruSena jedna tramvajovi trat, kde nemohou
z divodu omezené nosnosti mostu byt provozoviny nové tramvaje. Od roku
1997 bude ve vystavb& novi vozovna.

Autobusovd doprava je provozovdna na 9 linkdch. V soucasné dobé provoz
zajiStuje 50 autobusd. Ve stavu je 27 autobusd méstskych (pfevdzing
nizkopodlaZnich typl Mercedes a ¢linkové vozy Neoplan) a 23 autobusi
piiméstskych, pfevdZné ojetych zdpadondmeckych autobusit Mercedes, Neoplan
a Setra. Z dfive provozovanych autobusd Ikarus je jiZz v provozu pouze 5 ks
¢tldnkovych méstskych (z toho 1 ks bude zachovin jako muzejni) a 5 ks
standardnich pfiméstskych.

Jizdenka MHD stoji 1,50 DM a plati 45 min. i pro pfestup. MésiGni jizdenka
stoji 40 DM.

Braunschweig

Meésto Braunschweig s 250 tis. obyvateli leZ{ v zdpadon&mecké spolkové zemi
Dolni Sasko. Méstskou hromadnou dopravu zde zajidtuje spoleénost
Braunschweiger Verkehrs AG, kterd je dcefinnou spole€nosti Stadtwerke
Braunschweig. Podil trzeb na ndkladech gini 40~30%. Ztrdta z MHD ve vysi 50
mil. DM roné je vyrovndvina ze ziskd ostatnich méstskych podnikd. Podnik
md 700 zaméstnancii, z ¢ehoZ je 450 provoznich, 200 dilenskych a 50
administrativnich.

VetSinu méstské hromadné dopravy v Braunschweigu zabezpeuje tramvajovi
doprava, provozovand zde na rozchodu 1100 mm. V provozu je 9 dennich linek
a 2 noéni linky (v pracovni dny jen do 1.30 hod.). Intervaly linek jsou
¢vrthodinové, pii€em nékteré linky jsou v provozu jen ve §picce. V okrajovych
obdobich dne jsou intervaly piilhodinové s ndvaznostmi v prestupnich uzlech
vCetné pfestupu na napdjeci autobusové linky. Linky jsou obsluhované 12
nizkopodlaZnimi ¢linkovymi vozy AEG s vyzbroji Siemens (zakoupeny v roce
1995 za cenu 4 mil.DM), 26 &linkovymi vozy Diiwag (z let 1973—1977)a 15
¢ldnkovymi vozy od firmy Linke-Hoffman-Busch (z r. 1981) se 14 vleénymi
vozy od firmy Urlingen pochdzejicimi z roku 1957. Daliich 10 motorovych vozi
a 12 vleki je jiZ z provozu odstaveno s pfedpokladem jejich prodeje do vychodni
Evropy. Zajimavosti je, Ze rok vyroby je zakomponovan také do evidenéniho
¢isla kazdého vozu (prvni dvojéisli je tok vyroby. tieti &islo charakterizuje druh
vozidla a étvrté je pofadové Cislo vozidla). Ve vozidlech je instalovin systém
IBIS umoZiujici hldSen{ zastivek, ovlddini oznacovace jizdenek, ovlidini
transparent(, radioprovoz, preferenci na svételné fizenych kfiZovatkich (pfed
kfizovatkou je na trati vysila¢ infrapaprsku, ktery se odrazi od vozidla) a
automatické ovldddni vyhybek (rovnéZ na principu infrgaprsku, kterym se piedd
kdd vozu). Na dstfednim dispecinku jsou umistény obrazovky primyslové
televize, které jsou kabelové propojeny s kamerami na 9 rozhodujicich dopravnich
uzlech ve mésté. Vozy jsou deponoviny v jediné vozovné z roku 1941 se 17
kolejemi, kde je umistén rovnéz historicky viz z roku 1940, vyuZivany pro
turisticke dcely. Dalsi historicky viiz se nyni renovuje v polském Krakové. ProtoZe
se vozovna nachdzi v obytné zoné, pipravuje se jeji ndhrada novou vozovnou na
okraji mésta, jej{Z vystavba by méla byt financovidna z vytéiku prodeje
lukrativnich pozemkd piivodni vozovny. K napdjeni sité slouZ{ 14 méniren. Pro
idrzbu trolejového vedeni slouZi 2 véZky deponované v byvalé mensi vozovné.

Zestetickych diivodu i v zdjmu sniZenf hluénosti jsou nové budavané dseky
tramvajovych trati na zvldStnim télese budoviny tak, ze kolejnice je
umisténa na betonovych pdsech a podloZena gumou, pficemZ mezi
kolejnicemi je travnaty pds. Primémad vzddlenost zastdvek je 380 metrfl.
Autobusovou dopravu se 42 dennimi a 13 noénimi linkami v soucasné
dobé zajiiuje 150 autobusi, z tehoZ je 54 ¢lankovych a 79 standardnich.
Linky oznagené jako CE (City Express) nezastavuji na nékterych
zastdvkdch.

Roéné podnik prepravi 39 mil.cestujicich, pfi¢em# po mimém ndriistu na
potitku 90. let nastal nyni opét pokles.VytiZeni vozidel se pohybuje v
rozpéti 18—20 %.Podnik md celkové pouze 6 revizord, i kdy# cca 2—3 %
cestujicich jezdi bez jizdenky. Zajimavy je zpiisob odvodu trzeb z
doplitkového prodeje jizdenek u fidi¢a. Ridic pii nistupu do zaméstndn{
obdrZi men3f mnoZstvi jizdenek pro doplikovy prodej a dalsi jizdenky
ziskdvd ndkupem v prodejnim automatu umisténém ve vozovné za penize
utrZené z prodanych jizdenek. Ridie nemi z dopliikového prodeje provizi,
aviak sdm vlastn{ volnou sitovou jizdenku.

Bremen

Mésto Brémy (n€mecky Bremen) s 561 tis. obyvateli vytvafi spolu s
Bremerhavenem samostatnou zdpadonémeckou spolkovou zemi Brémy.
Toto mésto je pfedeviim proslulé svym vyznamnym pfistavem v usti feky
Vesery do Severniho mofe. V minulosti bylo toto mésto &lenem sdruZeni
bohatych severonémeckych mést, tzv. Hansy.

Méstskou hromadnou dopravu zde zajifuje spole¢nost Bremer
Strassenbahn AG, kterou z 99,8 % vlastni mé&sto az 0,2 % drobni akciondfi,
kteff s akciemi obchoduji na burze. Podnik md celkem 2400 zaméstnanca,
z CehoZ je 1400 fidict, 600 dilenskych a 400 administrativaich pracovnikd.
Vzhledem k vysoké nezaméstnanosti ve mésté md podnik dostatek
pracovnich sil. Podil trZeb na ndkladech &ini 50%. Podnik md celkem 6
vozoven a gardZi. Kazdd provozovna samostatné zabezpeluje styk s
vefejnosti a obchodnimi partnery.

VEiSinu méstské hromadné dopravy v Brémich zabezpetuje tramvajovi
doprava, provozovand zde na normdlnim rozchodu. V provozu je 6 dennich
linek a 2 nocni linky (v pracovni dny jen v 0.30). Ve€erni omezeny provoz
je felen piipoji mezi linkami, pii¢emz pokud nenf pifpoj dodiZen obdril
cestujici na ndsledujici den volnou jizdenku na MHD. Linky jsou
obsluhované 150 motorovymi vozy (z toho 78 nizkopodlaznimi
CtyfClinkovymi vozy typu GT8N od firmy AEG s vyzbroji Siemens a délkou
36 metrii, nakoupenymi za cenu 3,5 mil.DM na leasing) a 99 &ldnkovymi
vleCnymi vozy. Primémd Zivotnost tramvaje je 30 let. Star¥{ vozy se
postupné vyfazuji a proddvaji do rumunského Teme§viru a loty§ské Rigy.
Délka tramvajové sité je 121 km. Dopravni podnik md zna¢né problémy s
graffity, kteff maluji na vozy, a proto jim nabiz{ vhodné jiné plochy ke
kresleni. Ovlddani vyhybek je indukéni civkou. V ucelenych usecich je
feSena preference MHD na svételné fHzenych kfiZovatkdch. V uliénim
profilu je kolejové téleso vZdy oddéleno od silni¢niho provozu vodicimi
Carami. Na nejrusnéjsi kiiZovatce v centru mésta je umisténo dispecerské
stanovisté s pseudohisto rickym architektonickym ztvdrnénim. Napdjen{
zajistuje celkové 15 méniren.

Firma Sodomka byla predchiidcem dnesniho Ceského vyrobce
autobusti Karosa ve Vysokém Myt€. Firma vyrdbéla povozy a kocdry,
pozdéji se specializovala na vyrobu karoserii. Karosovdny byly
nejen osobni automobily, ale 1aké vétsi vozidla hromadné dopravy.
Karosovdni autobusti i nékolika trolejbusii je celkem obecné zndmo,
méné je zpracovdn prehled o vyrobenych aurobusovych vieckdch.
Tento sortiment vozidel hromadné dopravy je z historického hlediska
pomérné neprdvem opomijen. Lze proto hodnorit velmi kladné
Zdchranu autobusového vieku Jelez POL ostravskym DP. Jde sice o
polsky v¥robek, ale md ,,Ceské koreny ™ a navic byl pro nase provos,
typicky. Hite dopadl zdstupce predchoziho rypu, ktery se nachdzi
ve sbirkdch TMB (vilek B40). Brnénské Technicke muzeum md ve
Sfondu jeste dalsi skvosty — plzeiisky trolejbusovy viek typu D4 evid.
¢. 56 a dokonce viek typu RPA 2 roku 1941 (evid. ¢ 103 z Brna).
Posledné jmenovany je skuteénym unikdrem. BohuZel se tyto vieky
ocitly na otevieném prostranstvi v aredlu MHD v Lisni, kdvi byly =
haly vytlaceny prirustky prototypii autobusti, kreré bohuzel do
systému sbirkového fondu ponékud nezapadaji. MiZeme doufar, Ze
se co nejdrive podafi tato vozidla opét diistojné deponovat, aby se
v zakonzervovaném stavu dockala doby, kdy bude redind jejich
renovace. Na fotografii vidime o jedno okno zkrdceny rvp vieku
DA, ktery uzivaly CSD. Foto archiv Karosa, komentdi Roman Siler.
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Autobusovou dopravu se 46 dennimi a 8 noénimi linkami v soucasné dobé
zajistuje 342 autobusi, z ceho je 66% nizkopodlaZnich. Do roku 1997 chce
mit podnik cely vozovy park autobusd niz kopodlaZni. Star3i autobusy se
pfeddvaji do druZebniho mésta Riga.

Jizdenka na MHD stoji 2,40 DM (u fidice 3,20 DM) a je pfestupni v
piisluiném sméru jizdy bez ¢asového omezeni. Mésicni jizdenka stoji 48 DM.
V roce 1986 podnik zavedl komercné dspésnou zlevnénou mésitnf jizdenku,
kterd je pfenosnd a v obdobi sniZenych pfepravnich ndrokél na ni mohou
cestovat i 2 dospéli a 4 déti. Jizdenka md umélecky motiv, ktery je kaZdy
mésic ménén. Podnik mi celkové 16 kmenovych revizort, ktefi se také staraji
o0 bezpetnost cestujicich a jejich informovanost. Nékolik smén v roce Fidici
povinné pracuji ve vozovné nebo vykondvaji piepravni kontrolu. Mésto Brémy
je zaglenéno do Dopravniho svazu pro severni Némecko, kde jsou ceny
jizdného stanoveny dohodou dopravci.

Cottbus

Mésto Chotébuz (némecky Cottbus) se 122 tis. obyvateli se nachdzi ve
vychodonémecké spolkové zemi Braniborsko. Mésto je zndmé predevsim jako
centrum Dolni LuZice, obyvané také poslednimi mohykdny slovanského
osidlenf této oblasti — Luzickymi Srby. Luzickosrbsky ndzev mésta zni
Chosebuz. Ndzvy ulic i nékteré dal3{ ndpisy ve mésté jsou uvddény
dvojjazycné. Oblast Dolni LuZice byla v minulosti diky povrchové t&7bé
hnédého uhli a zivody na jeho zpracovani (tepelné elektrdmy, briketdrny,
chemické zdvody) energetickou zdkladnou NDR. Po sjednocen{ Némecka je
viak polovina elektriren odstavena, téZba uhli omezena a celd oblast je
postiZena silnou nezaméstnanosti. Z toho plynouci nedostateéné vytiZeni linek
mi dopad i na pokles vykond méstské dopravy, kde se i v budoucnu poéitd s
poklesem pracovnikid. Pfesto bylo do méstské dopravy za poslednich 5 let
investovdno 140 mil.DM, z ¢ehoZz 50% cinil pfispévek stitu.

Méstskou hromadnou dopravu zajistuje spolec¢nost Cottbusverkehr GmbH.
Spolecniky jsou v tomto piipadé mésto Chotébuz (749%) a piilehly okres Forst
(26%). Spolecnost zajistuje také piimeéstskou autobusovou dopravu. V regionu
existuji také soukromi dopravci, kteif ale v pravidelné dopravé vyhradné jezdi
na zakdzku Cottbusverkehr GmbH na piiméstskych linkdch. Provozni niklady
na dopravu dotujf obce. Z trZeb je hrazena asi polovina ndkladi na dopravu.
Dcefinnd spolecnost provozuje také taxi a minibusy.

Ceikove aU%0 méstské hromadné dopravy v Chotépuzi zabezpeduje ramvajovii
doprava, provozovand zde na dzkém rozchodu (1000 mm). V provozu jsou 4
linky, obsluhované 64 ¢&s. tramvajemi KT4. Vozy jsou deponovdny v jediné
vozovné z roku 1903. Z diivodu jeji nedostateéné kapacity je Cdst vozidel
odstavovina i na koneénych. Od roku 1995 je ve vystavbé novd spolecnd
tramvajovd a autobusovd vozovna s rozpoctovymi ndklady 53 mil. DM. Ve
vagonce Bautzen postupné probihd modernizace tramvaji. Modernizovino je

nyni cca 50 % tramvaji. Do modernizovanych tramvaji je postupné vkldddn
kritky lamindtovy nizkopodlaZni stfedn{ ¢linek. Vzhledem k providéné
modernizaci podnik do r.2000 nepoéitd s ndkupem novych tramvaji. Do vozidel
je instalovdno také zafizeni pro automatické pfestavovini vyhybek a
automatické hldSeni zastdvek. V roce 1989 byla kolejovi sit znacn
opotfebovina, nyni je z poloviny rekonstruovina s predpokladem obnovy
zbyvajici sité do 5 let. V rdmci rekonstrukef jsou také zdvoukolejfioviny nékteré
jednokolejné dseky a prekladdny traté na samostatnd télesa. Tramvajovi
doprava (a zku3ebné i autobusovd doprava) je dispedersky fizena po&itatem s
vyuzitim ridiového spojeni.

Autobusovd doprava je provozovina na 42 linkdch, z éeho? je 10 méstskych a
22 regiondlnich. V soucasné dobé provoz zajisiuje 80 autobust, coZ je téméf
polovina evidengniho stavu pied sjednocenim Némecka. Tento tdaj vymluvngé
svédci o znaéném poklesu vyznamu vefejné dopravy ve mésté. Viechna vozidla
jsou deponovdna v jednéch gardZich. Dfive provozované autobusy Tkarus byly
jiz v poloviné roku 1993 zcela vyfazeny. V soucasné dobé je ve stavu 58
standardnich autobust a 22 €ldnkovych autobuséi pro MHD (vie vyrobce MAN,
z toho 56 autobus je nizkopodlaznich) a 22 autobusi Mercedes pro regiondlni
dopravu. Vzhledem k obnovenému vozovému parku nebudou do r.2000 dalsi
vozidla MHD nakupovédna. Minibusy jsou v provozu na méné vytizenych
linkdch a v obdobich slabého provozu jezdi také misto tramvaji. Postupné
jsou ziizovdny pro autobusy vyhrazené jizdni pruhy na tramvajovych télesech,

Jizdenka MHD stoji 2 DM (pii ndkupu 10 ks jizdenek 1,80 DM) a platf 43

min. i pro pfestup. Mésiéni jizdenka stoji 50 DM.

Dopravai nehody jsou vidy velmi
nepFijemné. Nehody kolejovych
vozidel, kdy dojde k jejich
prevrdcent, patii k tém nejhorsim
a také nejtragic¢téjsim. Fotografie
zachycuji takovou nehodu, kterd
se stala na Slezskych zemskich
drahdch v prosinci roku 1923,
Motorovy viiz evid. ¢. 5 v 1€ dobé
Fidil ziizenec drihy pan Kolek,
vlakvedoucim byl pan Péconka.
TFi cestujict byl usmrceni.
Prevrdceni vozidla na tizkém
rozchodu 760 mm je sice
snadnéjsi, ney na normdinim, ale
ani tyto nehody nejson nicim
vyjimecnym. Zdkladnim
prohieskem Fidice je vidy pFilis
vvsokd rvchlost vozidla, kterd
miZe byt nékdy zpusobena
selhdnim brzd pFi jizdé = kopce.
Foto nezndmy autor.

Shirka Roman Siler.
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