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Pozvénka. Vybor Tramvajklubu Brno Vds zve na &lenskou schiizi, kterd
se kond dne 1. dubna 1997 v 17% hod jiz tradi¢né ve velké udebné
$kolniho oddg&leni Dopravniho podniku mé&sta Brna v Pisdrkdch. Na
programu bude mimo jiné pdsmo diapozitivd Martina Cerného nejen o
dopravnich zajimavostech Albdnie.

Zdenék Nesiba

Clenska evidence

Pipravuje se vyddnf nového adresdfe Tramvajklubu, ktery by mél vyjit jako
ptiloha Informaci MHD. Z tohoto diivodu prosime o sdéleni pfipadnych
aktudlnich zmén osobnich tdaji jednotlivych &lend (adresa, telefon, apod.)
bud kterémukoliv ¢lenu vyboru nebo pisemné na adresu: Danuse Gillarovd,
Mucednickd 5. 616 00 BRNO.

Danuse Gillarovd

Zajezd Tramvajkiubu do Turecka

Sraz d¢astnikl zdjezdu do Turecka je v pdtek 25. dubna 1997 na parkovisti v
Bmé mezi hlavnim nddraZzim a obchodnim domem Tesco (dfive Prior) v 18%
hod. Odjezd je v 19%, wi¢astnici zdjezdu se upozoriuji, Ze vizum do Turecka
bude uhrazeno spoleéné pro viechny cestovni kanceldfi MTA z Veself nad
Moravou a jeho vy3e (cca 170,~ K&) se promitne do ceny zdjezdu uhrazené v
nadf méng.

Zdenék Nesiba

Nabidka zdjezdl a exkurzi

Dopravni exkurze v Plzni

Sobota 8. bfezna 1997

Skoda DT - rekonstrukce tramvaji T3, prohlidka provozu

DP mésta Plzné - jizda historickym vozem €. 18 (v pfipadg ptiznivého podasi),
historickym vozem T1, trolejbusem 15 TrM a autobusem Skoda 21 Ab.
Prohlidka tramvajové a trolejbusové vozovny. Sraz déastnika je od 9** do 9°°
hod. pfed hlavnim nddraZim v Plzni v pfistaveném autobusu Skoda 21 Ab.
Utastnicky poplatek 40,~ K&, piedplatitelé Sasopisu Méstskd doprava a
zaméstnanci DP mésta Plzné zdarma.

Zajezd Libchavy / Litomysl - Vysoké Myto — Hradec Kralové
Sobota 5. dubna 1997

Exkurze — SOR Libchavy, Mikroelektronika Vysoké Myto, DP mésta
Hradec Krdlové (prohlidka vozovny, jizda vozem 14 TrM po siti,
pfedvedeni vozu 14 Tr mimo trakéni vedent)

Sraz GEastnikd pred nddrazim CD v Usti nad Orlici, odjezd autobusem
SOR v 9 hod.

Utastnicky poplatek &ini 50— K&, predplatitelé Sasopisu Mastskd doprava
30,— K¢. Pocet dcastnikd max. 42.

’

Zajezd na ,,Den otevienych dveii* do
tramvajového podniku v Bad Schandau (SRN)

Sobota 17. kvétna 1997
— cena, program a misto srazu WCastnikl budou ozndmeny pozdéji
Dalsf informace muZete zdskat u porfadatele:

Vojtéch Wolf, asopis Méstsk4 doprava, Cechova 18, 400 07 Usti nad
Labem, tel. a fax 047/689 63.

Vojtéch Wolf

Tramvajovy viiz T3 - pFirtistek ve sbirkdch TMB

Tomas Kocman

V leto$nim roce se v Dopravnim podniku mésta Brna ogekdvd vyfazeni
20 tramvajf T3 a 10 tramvaji K2. Zacne tedy pldnovité ruseni vozi
typickych pro tramvajovou dopravu u nds od poloviny 60. let aZz do
souCasnosti. Jiz k 21. lednu 1997 byly formdlng zrudeny vozy nésledujicich
evid. &.: 1503, 15135, 1521 (v8echny (i byly odstaveny jiz v roce 1996 z
divodu ujeti kilometrického prob&ho do GO), 1524 (poskozend pfi
nehodé dne 13. 8. 1996 u krematoria) a 1519 (v lednu 1997 byl pfistaven
na tfetf GO, avSak pro nedostatek prostiedki bylo rozhodnuto opravy
tohoto rozsahu na starych vozech ddle neprovddét).

Je logické, ze Technické muzeum v Brn& md snahu do svych sbirek
zatadit pfedstavitele obou typu tramvajf. Historicky vyznam vozd T3 je
neoddiskutovatelny, ¢ldnkové tramvaje K2 sice na pohled odpovidajf
vozim T3, li3f se v8ak podstatng jiZ samotnou koncepci (dvoudilné
Sestindpravové vozidlo), tak elektrickou vyzbroji a konstrukci karosérie.

-~

Viiz T3 evid. & 1521 na lince 16 na konecné v Masarykové ctvrti.
Foto 1. 12. 1985 © Tomds Kocman.
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PrFi zahdjent provozu tramvaji do Lesné v prosinci 1973 byl fotografovdn
viiz evid. ¢ 1529. Zdbér dokumentuje témér pivodni vzhled tramvaji
typu T3 z let 1966 aZ 1968. Je zménén pouze ndtér stiechy, ji je dosazeno
sprdhlo praZského typu a chybi hlintkovd lista na ndrazniku.

Foto © Ivan Nedélka.

Obg vozidla musi byt vybrina tak, aby reprezentovala i odli§nosti jednotlivych
vyrdbénych sérif. ]

Hlavni piekdZkou je viak naprosty nedostatek prostoru v depozitnich halich
Technického muzea v Li%ni. Proto se pfedb&Zné pfedpoklddalo pfevzeti vozu
K2 z posledni série z roku 1982 a nékterého z vozil T3SU. V tomto piipadé by
viak nebylo moZné zarugit, Ze v ndsledujicich letech nedojde k takovym
tpravdm a modernizacim na provozovanych tramvajich, které ztiZi nebo
dokonce znemozZni jejich ndslednou renovaci do piivodniho stavu. Z tohoto
ditvodu je pro potfeby Technického muzea nutno vybrat takovy expondt, ktery
se pfi vyfazeni nachdzi pokud moZno v co nejpivodn&j§i podobg. A to nejvice
spliiujf pravé nékteré z tramvaji navrzenych letos na zrugeni.

Tramvaje K2 doddvané v letech 1974 aZ 1982 se od sebe prakticky nelifia v
fadg detaild odpovidaji voziim T3, vyrdbénym od roku 1970. Aby pak zdstupci
hodnotu, mél by viz T3 byt ze série evid. &. 1511 az 1550. Od vozu K2 se
bude odli§ovat zejména uspofdddnim ozdobnych hlinikovych li&t, star$im
typem dveff, provedenim stfe$nich vétracich klapek, vodorovnym umisténim
zadnich koncovych svétel a v neposledn{ fadé talifovym spidhlem. PoZadavek
na minimdlni rozsah modernizaci zidzil vybér na ,.B“ vozy s piivodni zisténou
kabiny fidige a elektrickou vyzbroji TR37 se zrychlovatem. ProtoZe stanovené
podminky spliioval jiZ vyfazeny viiz evid. €. 1521, ktery je navic v uspokojivém
technickém stavu, poZddalo Technické muzeum v Brné Dopravn{ podnik mésta
Brna o jeho prevedeni do svého sbirkového fondu. Tato Zddost byla obratem
kladné vyfizena a uvedeny viz zistane doasné deponovin ve vozovné
Medlanky. Jeho piepravé do aredlu MHD v Li%ni brdn{ nesjizdd trat ze Strdnské
skdly, takZe v pfipadé nutnosti bude muset byt pfevezen na traileru. Podafi-li

Pohled na zadni celo mosteckého vozu evid. & 218 ve vozovné Krdlovo Pole
po doddni do Brna. Patrné je piivodni uspofdddni koncovych svétel.
Foto dne 27. 6. 1988 © Tomds Kocman.

se letos dohodnout zapoCeti opravy tramvajového vozu T2 v DP mésta Brna,
budou oba vozy vzdjemné ,,vyménény", coz by kritkodobé vyfesilo i problém
deponovini vozu T3 v Li%ni. Dlouhodob&jsim provizoriem pak bude zastfeSen{
objizdné koleje v prostoru mezi halou A a vloni zbudovanou plechovou halou
0 délce 45 m. Toto feeni Ize pravem charakterizovat jako povéstné ,,vytoukdni
klinu klinem“, aviak v dané ekonomické situaci rozpo&tovych organizaci
resortu kultury je jediné moZné. Pili§ vdhat by se nemélo ani v pfipadé
tramvaje K2. Je asi 1épe vhodny viz nechat néjaky ¢as ,,na de§ti*, nez
pfipustit jeho zlikvidovdni a riskovat, Ze v ndsledujicich letech nebude
dal3i k dispozici — napf. diky opétnému zahdjeni rekonstrukci. Vyfazeny
by mély byt tramvaje t&chto evid. &.: 1025, 1034, 1035, 1043, 1045,
1053, 1055, 10536, 1058, 1059. Zda i néktery z nich rozsif{ sbirkovy
fond TMB zatim nelze Fici. Zdvisi to piedeviim na tom, jak ndro¢nd
(fyzicky i ekonomicky) se ukdZe pfeprava tramvaje po silnici, zda se
tfeba ndhodou nepohne kupfedu oprava trati do Li3né a jak redlnd bude
Sance zbudovat v liSefiském aredlu kryté stini.

Koncepce dal$iho rozvoje arealuTMB v Li3ni a
sbirky vozidel oboru MHD

Tomas Kocman

Kolekce historickych vozidel MHD v soucasnosti obsahuje celkem 81
sbitkovych predmétd. Z tohoto poétu je 26 tramvajovych vozh
motorovych, 20 osobnich vleénych vozl, 2 motorové tramvajové vozy
pro zvldstni dcely, 4 ndkladni a pracovni vleéné vozy, 3 elektrické
lokomotivy, 4 parn{ lokomotivy, 4 osobni Zelezni¢ni vozy, 9 trolejbusi,
6 autobusii a 3 autobusové vleky. U celkem 63 sbirkovych predméti
byla v minulosti provedena renovace a s vyjimkou jednoho jsou viechny
v provozuschopném stavu.

Renovace a celkové opravy

Vzhledem k finanénim moZnostem TMB nejsou opravy tohoto rozsahu
provddény. V souasnosti zbyva renovovat 19 vozidel. Opravy tohoto
rozsahu mus{ byt provddény ve specializovanych dilndch dopravnich
podnikd nebo v Zelezniénich opravndch a strojirndch, ptipadn& v
lokomotivnich depech. Jde pfedeviim o ndsledujici vozidla:

1) parni lokomotiva fady 400.901 z roku 1904 (driha Brno — Ligei)
2) parni tramvajovd lokomotiva Witkovitz z roku 1894 (Ostrava)

o

3) momi'ov)? tramvajovy viz evid. & 203 =z roku 1930 (Bratislava)
4) trolejbus Tatra 401 z roku 1958 (Praha)
5) trolejbus Skoda 3Tr z roku 1941 (Plzed)

Renovace téchto péti sbirkovych pfedmétdi byly zahdjeny v minulosti z
vetsi &dsti brigddnicky v Li3ni, vyjimkou je jen lokomotiva 400.901, u
niZ byla &dst praci provedena v lokomotivnim depu Maloméfice, a
trolejbus Tatra 401, jehoZ oprava byla zapogata v DP Ostrava a
nedokongeny viiz byl v roce 1985 pfivezen do Bra. Ve viech piipadech
je dokonCeni renovace moZno provést pouze ve specializovanych dilndch.

Nedostatek prostiedkd na opravy historickych vozidel MHD lze &istedné
felit odprodejem autobusu Karosa B732.1670. Hodnota autobusu by
byla hrazena formou oprav historickych tramvaji ze shirek TMB. Po
vytazeni by byl tento autobus vrdcen zpé&t do sbirek TMB.

Takto by bylo mozno realizovat generdlni opravu tramvajového vozu T2
z roku 1961 v objemu cca. 900 tis. K& a kropictho motorového vozu z
roku 1928 v objemu cca. 300 tis. K& s pifpadnou rezervou daldich 600
tis. K¢.

Jedinou opravou, kterd bude v roce 1997 pokracovat, je postupné
provddéni{ klempifskych praci na autobusovém vieku B40 z roku 1959.
Price jsou provadény Dopravnim podnikem mésta Brna v autobusovych
dilndch. Dosud bylo fakturovdno 57 tis. K&, pfedpoklad na celkové
dokonteni vozu je dalsich 40 az 50 tis. K&.

Bézna udriba vozi, revize

Zejména u tramvaji a trolejbusd, jakoZto drdZnich vozidel, je vyZadovino
pravidelné provddéni kontrolnich prohlidek. Ty byly providény ve
spoluprdci s DP mésta Brna v jeho vozovndch a dilndch. Podle Zikona o
drahdch je tfeba pro kazdé vozidlo vystavit Priikaz zpisobilosti driZzniho
vozidla. Ten vystavi driZni ifad na zdklad& revize tzv. uréenych
technickych zafizeni — tlakovych nddob, elektrické vyzbroje — a provedeni
technicko bezpetnostni zkoudky vozidla, pfi niz se ovéfuje predevsim
funkce brzd.

V roce 1997 nutno pfedeviim zabezpeéit:

- ro€ni prohlidku kotle parni lokomotivy Caroline pracovniky LD Brmo

~ zakoupit nové vzduchojemy s platnymi doklady o revizi a provést jejich
vyménu u trolejbusi 7Tr, 8Tr, 9Tr, T11
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Nizkopodlazni autobus Karosa — Renault evid. & 7001 na nddvofi

trolejbusové vozovny v Ostravé. Foto leden 1997 © Ales Stejskal.

Nizkopodlaini trolejbus 21Tr evid. & 3302 »Michdlkovice« na nddvo¥i
trolejbusové vozovny v Ostravé. Foto leden 1997 © Ales Stejskal.

- u uvedenych trolejbusi zajistit revizi el. vyzbroje a provedeni TBZ

Vzhledem k havarijnimu stavu trat€ Strdnsk4 skila — Liei nebude do doby
jeji opravy mozno potfebné revize u tramvajovych vozit uskuteénit.

Rozsifovani sbirkového fondu

Dal3f sbirkotvornd €innost je silng limitovdna omezenymi prostorovymi
moZznostmi stdvajicich depozitnich hal. Nelze ji v8ak zcela pferusit, nebot
by tim v budoucnu znagné utrpgla celistvost sbirky. Bude vSak vhodnd
koordinace s ostatnimi subjekty, jeZ se zdchranou historickych vozidel
MHD zabyvaji, aby zbyte¢né nebyla uchovédvina duplicitni vozidla. TMB
by mélo zviZit, o jakd vozidla bude mit zdjem, a v dostatecném predstxhu
projednat jejich pfevedeni do sbirkového fondu.

JiZ v letoSnim roce bude v DP Brno vyfazeno 20 tramvaji T3 a 10 vozil
K2. Jde o predstavitele typd, pouZivanych v MHD od 60. let. Vyfazovana
vozidla jsou dosud v realtivné plivodnim stavu, coZ je pro jejich muzejni
uchovin{ a pozdé€jsi renovaci vhodné. Problematickd bude jejich preg)rava
do Lisn€ a depunovidni. To by mohio byt vytelenc zastieSenim proStoru
nad objizdnou koleji mezi halou A a nové postavenou plechovou halou.
Pro dalsi obdobi je nutno pocitat s uchovdni brousici tramvaje z roku
1969, trolejbusu 14 Tr z let 1983 aZz 1991 a autobusu B732 z let 1988 az
1991. Kromé v soucasnosti provozovanych vozidel existuji jest® i dnes
jiz historickd vozidla starstho data vyroby, o jejichz ®skdni by TMB téz
mélo usilovat.

Moznosti prezentace shirkového fondu oboru MHD

Expozice MHD v Lisni

Pfed otevienim expozice v kvétnu 1997 je tieba:

a) zlepsit dle moZnosti prostorovou situaci v haldch — odprodej autobusu
B732.1670, pfemisténi nékterych mensich predmétii do plechové haly,
odvoz a instalace drihy modelu vozu SZD v Petfvaldu.

b) opravit nefungujici osvétleni

c) ur€it pracovniky pro zajiSténi Gklidu v halich — umyti vozii, podlah.
d) zvdZit moZnost pfijeti odbornych lektord (brigddniky) pro zajisténi
privodcovské &innosti o vikendech, kdy nejsou k dispozici odborni
pracovnici TMB.

Previdéci jizdy

Za dtelem propagace TMB a Expozice MHD je moZno napldnovat
ukdzkové jizdy historickych vozidel MHD ze sbirek TMB mensiho
rozsahu — 1 aZ 2 vozidla, asi 1x mési¢né od kvétna do zdfi.

K dispozici jsou autobusy §706R0O, §706RTO, SM11 a trolejbusy 7Tr,
8Tr, 9Tr a T11.

Podminkou je uhrazeni zikonného pojisténi pfevoznich SPZ B 12 — 71 a
B 12 — 72, obnoveni pojistné smlouvy v pojisfovné Kooperativa, u
trolejbusd vystaveni prikazd zpdsobilosti. S pHsluSnymi Fidiéi je tieba
uzaviit dohody o provedeni prace.

Nastin koncepce dalSiho stavebniho rozvoje aredlu MHD

Soutasny stav, kdy expozice vozidel MHD md charakter spige piistupného
depozitdfe, rozhodné nemiZe byt konegny. Pro navitévnika je totiZ nejvice
pfitaZlivd moZnost svezeni historickym vozidlem, kdy se miZe sezndmit nejen
s konstrukei a designem toho kterého vozidla, ale md moZnost sledovat funkce
viech jeho zatizeni, obsluhu vozidla, jizdni vlastnosti a v neposledni fadé i

zplisob odbavovinf cestujicich. Z tohoto diivodu je vétSina tramvajovych muzef
v Evropé zaméfena na organizovani muzejniho provozu svych historickych
vozidel na k tomu uréené trati.

S timto zdmérem bylo pro vybudovini depozitnich hal pro historickd vozidla
MHD zvoleno pravé liSeniské nddrazi na zruSeném iseku tramvajové tratd
Strinsk4 skdla — LiSefl a viechna renovovand vozidla jsou uvedena do
provozuschopného stavu. Je ziejmé, Ze dalsi stavebni rozvoj areidlu TMB v
Li5ni musi byt tomuto cili podiizen.

1) Dostavba kolejisté a trolejového vedeni v aredlu MHD

Diky havarijnimu stavu pfijezdné traté Stranskd skdla — Li%en, nelze piistavit
historické tramvaje do dilen DP mésta Brna k provedeni pfedepsanych
kontrolnich prohlidek a provoznimu o3etfeni. Dlouhodobé zanedbdnf téchto
prohlidek a nemoZnost obCasné jizdy vozidla, pti niZ dojde k prohfiti a
vysudeni trakénich motoni a kabeldZe, povede ve svych disledcich ke zhorsni
izolacniho stavil elektrické vyzbroje historickych tramvaji, pticemz hrozi
nebezpedi jejich vaZnécho poskozeni. )

Bude tedy vhodné alespoii v aredlu MHD vybudovat trolejové vedent, aby
bylo moino jizdou vlastni silou pravidelné vysouSet elektrické vyzbroje
tramvajovych vozidel ve sbirkich TMB.

Jde o zatrolejovani kolejového zhlavi pfed halou a objizdné koleje &. 7 v
délce asi 200 m. Cést sloupii na zhlavi je jiz osazena. K dispozici je téz
napajeci kabel 600 V pod nap&tim. Zbyvd tedy pfedeviim osadit 10 az 15
sloupti podél 7. koleje aZ k vstupnimu prostoru do expozice a montdz
troleje. Trolejové vedeni v hale A by bylo oddéleno dsekovymi izoldtory
a napdjeno sniZenym napétim.

Vybudovdni trolejového vedeni umoZni udrZovat uspokojivy izolagni
stav tramvaji a zdrovef pfedvadét ndv§té€vnikim expozice nékteré
expondty v pohybu.

2) Rekonstrukce predviddéci trati Strdnskd skdla — Lisen

Tramvajova trat Stranskd skdla — LiSef, kterd je jedinym spojenim Areilu
MHD v Li§ni s tratémi Dopravniho podniku mésta Brna, se nachdzi v
havarijnim stavu a pro historické tramvaje TMB je naprosto nesjizdnd. Je
to zplsobeno hlavné zcela vyhnilymi praZci v nichZ kolejnice jiz nedrzi
a deformaci rozpérnych tyéf, které mély fixovat rozchod. Diky
nefunkénosti odvodnéni je trat na mnoha mistech zanesena zeminou a
doslo i ke zcizeni €asti kolejnic.

Pfi rekonstrukci trati se pfedpoklddd zejména kompletni obnova svriku s
tim, Ze jedna kolej bude normadlnérozchodnd a druhd titkolejnicovd splitka
o rozchodu 760 a 1000 mm. Bude obnoveno odvodnéni, vy¢iitén a
dopinén §térk, vybudovdno trolejové vedeni. Dodavatel generdlni opravy
trati byl v roce 1995 vybrin v rdmci vypsané soutéZe a staly se jim
Dopravni stavby Praha. Celkové niklady jsou v cenové drovni roku
1996 26 mil. K¢.

V roce 1996 byl zpracovin Projekt obnovy trati Strdnskd skdla — LiSed
jako podklad pro uvolnéni financi z Fondu zichrany kulturniho dédictvi.
Dopravni stavby zapocaly s demontdZi nepojiZdéné koleje, price v3ak
nebyly dokonceny a diky zamitavému postoji ze strany Magistritu mésta
Brna (ktery musi Zidost doporugit) se nepodafilo. ziskat prostfedky ani z
uvedeného stitniho fondu.

TMB je schopno na opravu tratg vyuzit od roku 1998 zdroje z odpist ve
vy$icca 1,5 mil. K& roéné. Stavebni obnova Zeleznic Olomouc nabidla alespon
provizomni opravu koleje s vyuzitim kolejnic typu A, které nabizi v ceng 5000,-
K&/t vE. dopravy, coZ ptedstavuje asi 700 000,~ Ké&. Na zhruba 3200
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Souprava tramvaji T3IM.03 evid. & 215+216 na lince ¢&. 4 ve smyéce Bory.
Foto 29. 1. 1997 © Skoda (. neg. 2-6089/16).

betonovych prazci je tfeba dalsich 1 600 000,~ K&. Provizomn{ oprava by pak
mohla probihat etapovité s ¢dsteCnym dvérovdnim ze strany dodavatele do
roku 2000.

Obnova alespori jedné koleje bez trolejového vedeni umoZni alespofi:

— providén{ kontrolnich prohlidek a provozniho oSetfeni tramvaji TMB v
dilnéch DPMB

— pileZitostné pofdddn{ jizd historickych tramvaji v centru Brna

— piileZitostné komer&ni vyuZiti historickych tramvaji pro propagaéni a
objednané jizdy.

Zhlediska priorit je na prvnim misté oprava aleapoii koleje normdlniho
rozchodu na trati TMB. Sougasné je viak vhodné alespoi Gdstené feSit
prostorovou situaci v haldch (zastfeSeni 0. koleje) a vybudovat v aredlu
trolejové vedeni.

Tiskove opravy

Roman Siler

Chybovat je ddajng lidské — alespofi v tom smyslu, Ze v&tSinu chyb, které
ndm jsou né&jak nepfijemné, vyplodil ¢lovék. Chyby, které se objevuji v
naSem Casopisu Informace MHD, maji na svédomi pfedeviim redaktofi
(chyby tiskové) a potom i autofi piispévkil (faktické).

Tiskové chyby se daji odstranit prakticky jen nékolikandsobnou kontrolou
vysdzenych a zaldmanych textd. Tato kontrola je vzhledem ke zpiisobu
vyroby jednotlivych éisel nedostatecnd. Ale zatim mne nenapadd zpisob,
jak do minitady &tendid ,,nanetisto* zafadit dalsi obétavce, kteff by mohli
Casto v nesmyslych dennich, ale zejména noénich hodindch, kontrolni
matrice Informaci MHD opakovang &ist. Jako obvykle se vSechny ty
preklepy a chybéjici hiacky a Cdrky, popfipadé nezachycené pravopisné
chyby autort objevi aZ po vytisknut{ alespofi poloviny celého nikladu,
ktery je dnes mimochodem opét zvySen — na 280 vytiskd. Tyto chyby
nenf divod néjak zvlds¢ opravovat — &tendfi je obsah jasny a omyl ostatné
také. Pokud je vytistdno 3patné datum uvedené v zidhlavi Informaci MHD
(v ¢isle 12/96 bylo uvedeno datum vzniku 30. prosince 1997), je to
velmi nepfijemné, ale je na Ctendfi, aby si svépomocné (tuzkou) chybu
ve svém vytisku opravil.

Mnohem horSi je, kdyZ se pii sazbé opomene tak podstatnd véc, jakou je
jméno autora piispévku. To se stalo v minulém &isle (1/97), kdy jsme
opomnéli ke Elinkdm »Méstskd doprava v némeckych méstech« uvést
jméno autora Jana Dvofdka. Velmi se panu Dvofikovi omlouvime. V

tomto isle md jeho pifispévek pokracovini — fddné oznaceni jména autora-

jsem pro jistotu dvakrdt kontroloval. Doufejme, Ze se nim podobnou
chybu hned tak nepodafi zopakovat.

Faktické chyby uvedené v nékterém ¢linku mohou mit v nékterych
piipadech mnohem hordi ndsledky.

Chyby v pfispévku »Ke vztahu kolo - kolejnice«

V minulém &isle Informaci MHD jsem se v pEispévku vénovaném
problematice tramvajového kola a kolejnice dopustil podstatné chyby
tvrzenim, Ze na strojirenském veletrhu v Brné vystavovala prostéjovskd
firma DT vyhybkdrna a mostdma spol. s r. 0. novou vyhybku z profilu
Ph37 s ¢epovymi jazyky. Neilo o vyhybku Gepovou, nybrZ pérovou. Pérové
Jjazyky byly vyménitelné. K tomuto omylu doslo $patnym vyhodnocenim
osobniho pozorovini, nebof pferuseni kofene vyménitelného jazyku se jevilo

PREHLED VYROBNICH CISEL
TRAMVAJI

SKODA DOP CKD Tatra DP

vyrobal rok omateni interni | vyrobni rok evidental | mésto

tido vyroby [typu dle TP{ oznsdeni | &islo vyroby &isle

typu

024 1997 {LTM10.08| 03T0 | —ee o

025 1997 |LTM 1008 03TO0 | ~e

027 1997 TIM.05 01T3 172 053 1082 21

028 1997 T3M.05 01T3 | 172054 1982 212

029 1997 T3M.05 01 T3 172 06) 1982 219 Plzct

030 1997 TIM.05 01T3 172 062 1982 220

031 1997 TIM.03 T3 172 067 1982 225

{32 1997 T3IM.05 01713 172 068 1982 226

Pozn.: Vyrobui &isla 024 a 025 jsou nove vyrab&né nizkopadlaini Slinkové mamvaje ASTRA

stejng, jako u jazyka cepového. Prvni odezvou na toto chybné tvrzeni byl
piispévek pana AleSe Stejskala (DPMO), ktery zaslal podklady k piispévku
»Ostrava — leden 1997«, na jehoZ konci bylo upozornéni, Ze k chybé doslo.
Nisledoval telefondt a dopis z Prost&jova, ktery mél daleko diiraznéjsi tén. Z
tohoto divodu jej uvddim cely:

Timto dopisem upozoriiujeme cleny vyboru Tramvajklubu Brno a redakci
mésicniku Informace MHD na nepravdivé iidaje zverejnéné v éisle 213,
vydaném dne 30. prosince 1996. Ing. Roman Siler, autor éldinku »Ke
vtahu kolo — kolejnice« uvedl: [...] V Prostéjové jsou vyrdbény z téchto
profilit i v¥hybky (v Brné rovnéi montovdny). Pokud tedy prostéjovskd
v¥hybkdrna vystavuje na strojirenském veletrhu 1996 tramvajovou vyhybku
z profilit Ph37 pro Ostravu jako horkou novinku (navic s klasickymi
Cepovymi jazyky!) je otdzka, nakolik se DP Ostrava chce skuteéné se
zastaralymi kolejnicemi rozloucit. [...]

Taro citace je v rozporu se skutecnosti, nebot nase spoleénost, tedy DT
v¥hybkdrna mostdrna, s. r. o., Prostéjov, Dolni 100, vystavovala na MSV
1996 v Brné tramvajovou vyhybku z profili PH37, a co je dilesité, tak
modernizovanou a § pruinym jazykem. Expozice vyhybky byla funkéni.
Nasi specialisté na poZdddni zdjemcit o tento expondt poddvali odborny
vyklad a erudované odpovidali na dotazy. Po objektivnim vyhodnoceni
vSech informaci ziskanyeh od zdjemcd z Fad odborné verejnosti miiieme
odpovédné prohldsit, Ze naSe vyhybka vyvolala zdjem. Odbornd verejnost
svym zdjmem potvrdila, Ze se jednd o modernizovanou vylybku s prunym
Jjazykem, ve které se odrdi jak technicke, tak ekonomické ukazatele vyhodné
pro nase potencidlni odbératele a ufivatele. Mimo tyto skutecnosti méli
zdjemci moZnost ziskat propagacéni materidl, ze kterého jednoznacné
vyplyvd, Ze jazyky jsou navrieny a vyrobeny z pruiné kvalitni oceli s
uvedenim technickych dat. Z prospektu i laik mohl zjistit, e se jednd o
vyhybku s jazykem, ktery md abnormdini profil a jeho hrot je piechodnicovy,
kterym je vyfeSeno minimdini opotfebeni a snizeni prevalki vyhybky. Dile
se mohl ze samotného prospekiu dovédét, fe vyména jazyka spocivd v
odpojent stavéci skiiné v misté stéZejky a v povoleni 4 Sroubii umisténych
shora u kofene jazyka.

Na zdkladé zde uvedenych skuteénosti Zdddme cestou ¢leni vyboru
Tramvajkiubu Brno, pana Ing. Romana Silera, autora zminéného cldnku,
0 bezprostiedni provedeni opravy nepravdivych iidaji a pisemnou omluvu,
to vie poZadujeme zvefejnit v citovaném mésicniku, ktery vyjde po obdrieni
tohoto dopisu. Po jednom vyddni citovaného mésicniku s pozadovanou
opravou a omluvou zaslete k rukdm statutdrniho orgdnu nasi spolecnosti
a viem DP v Ceské a Slovenské republice. Upozoriiujeme Cleny vyboru
Tramvajklubu Brno a Ing. Romana Silera, Ze v pFipadé negativaiho dopadu
na dobré jméno nasi spolecnosti, jakoZ i ztrdty trhu ve vyhybkdch, jen:
bude v pricinné souvislosti s pFedmétnym citdtem, vyuiijeme viech
zdkonnych prostfedkit pro sjedndni ndpravy.

Podepsdn je JUDr. Frantidek Sustr z povsiteni feditele spolecnosti.
Vytka ve véci tvrzeni o Cepovych jazycich vystavované vyhybky je
samoziejmé oprdvnénd a piijimdm ji. Oprava v textu bude tedy spocivat
ve vySkrtnuti zdvorky: [...] (navic s Gepovymi jazyky!) [...]. Dile si
uvédomuji, Ze nemohu ani tvrdit obsah 1. véty kritizované &dsti ¢lanku,
totiZ Ze v Prost€jové jsou z téchto profilll (tzn. z tiineckého NT3) vyrdbény
vyhybky. Mél jsem za to, Ze DP Brno kupuje nové pérové vyhybky z
profilu NT3 privé v Prost&jove. Jak jsem zjistil, také to neni pravda. Od
pocitku 90. let jsou vyhybky pro Bmo nakupovdny u Praiskych strojiren
a. s. (byvald Rustonka). Hlavnim diéivodem, jak se mi podafilo zjistit, -
bylo urgité ustrnuti vyvoje v oblasti vyhybek ze 7ldbkovych kolejnic v
Prostéjové, kde se zabyvali zejména vyrobou Zelezni¢nich vyhybek z
vignolovych kolejnic a tramvajové vyhybky se ocitly na okraji zdjmu.
Nespokojenost DP Bmo pramenila z konstrukce pfestavniki a nachylnosti
vyhybek k nedolehnuti jazykd. Obdobi pfechodu na prazského
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dodavatele si jist& pffznivei MHD v Brné pamatuji — vyznacovalo se
prvnimi instalacemi jiz velmi zastaralych (ale levnych) cepovych vyhybek
prazské konstrukce (klasické ,3picky"), které byly v brénské kolejové
siti — do t€ doby tradi¢né &isté ,,prostéjovské*” — cizorodym prvkem uZ z
diivodu zvldStniho piestavovdni jazykd. Tyto vyhybky jako relikt pravéku
preziji v Bmé patmné velmi dlouho, nebot byly namontovany i do zhlavi
Usttednich dilen, kde maji potencidlné ,vé&nou” Zivotnost. Aktuality na
téma praZskych vyhybek se objevily nakonec i v Informacich MHD - &.
163 ze dne 27. 10. 1992, odst. €. 5 »Vyménovi télesa v Brné«.

Z ptedchoztho vidime, jak mdlo sta¢i ke ztrdté vyznamného zakaznika,
jakym DP Bmo jisté je. PIné chdpu mimé& piikry tén prostéjovskych a
dovedu si pfedstavit nepfijemnost situace, kdy se napf. v Ostravé na
radnici nékdo zeptd, pro¢ DP kupuje vyhybky nemodemni konstrukce. O
to vice oCekdvdm, Ze prostéjovskd vyhybkdrna posle mimo vytykaciho
dopisu i odborny piispévek (o ktery jsem pii telefonickém rozhovoru
Zddal), ktery novou vyhybku popiSe a sezndmi tak odbornou véiejnost s
touto konstrukci. Za viechna moje mylnd tvrzeni se viem &tendfim
omlouvadm.

— AKTUALITY —

Novinky MHD v Brné

* Byl zlikvidovdn prvni z vozd, ktery byl odstaven pro najeté kilometry.
Jde o viiz T3 evid. & 1519 z doddvky roku 1966. Do Sumperka byl
odesldn poslednf, tj. pdty viiz z didvky 1996 — jde o viiz K2 evid. &. 1053.
Koncem ledna stéle jeSté rekonstruované vozy T a K2 do provozu s
cestujicimi nezasdhly. Vozy evid. ¢. 1039, 1066 a 1615 bylo vSak moZno
vidét v ledau 1997 pii vycviku Fidici.

* V priibéhu ledna 1997 zacal DP s evidovinim viech ¢ernych pasazérd,
tj. i téch, kteff plati pfirdZku k jizdnému pfimo na misté. Tato pfirdzka &ini
nyni 200~ K¢ bez rozdilu, zda je placeno ihned nebo sloZenkou. Navic
cestujfcf 7aplatx’ je§té 5 — K¢ za jfzdné (p]atl‘ se p'rirz’l?ka k jizdnému +
rodné c1slo je jizdenka povazov;ma za neplatnou — miZe byt cestujicimu
odebrdna. Pokud je na oddgleni na Mendlové ndmésti toto &islo doplnéno
do 3 dnd, stoji toto opomenuti pouze 30,- K&, JlnAk je i tento cestujici
povaZovdn za cemého pasaZéra. :

* Stavba trolejbusové vozovny Komin finifuje do svého zdvéru. Podle
poslednich informaci by méla byt stavebn& dokonéena k 31. 3. 1997. V
soucasné dobé (pfelom leden/tnor 1997) jiz v aredlu vozovny probihd
montdZ troleji a jinych technologif nutnych k provozovini trolejbust.
NevyfeSenym problémem naddle zstdvd nap®eni vozovny na
trolejbusovou sit. Definitivai trasa napojeni je ulici Veslaiskou — tato ulice
viak v letoSnim roce pravdépodobné rekonstruovdna nebude a tak neni
budovdna ani manipulagni trolejbusova trasa. Ta bude postavena a7 béhem
rekonstrukce. Dokonéeno neni ani napojeni na druhé strang na ulici
Hlavni, kde stavb& komunikace brdni dva rodinné domky, nebot jejich
majitelim nebylo vas postaveno ndhradni bydleni. Nihradni napojeni
je teSeno ulici Jundrovskou, kterd ale widajné neni pro provoz tak tézkych
vozidel, jakymi jsou trolejbusy zpisobild. PonévadZ na nové trolejbusy
nejsou zatim finanéni prostiedky, bude do provozovny premistén jisty
pocet trolejbust z Husovic a ze Slatiny. Slatina jiZ nebude zfejmé
vypravovat linky =132, 139 a 144 a zistane jen u ,slatinskych* linek t—
131 a t-141.
» Horni Cdst ulice Merhautovy (za tramvajovou koneénou linky d-3) je
uzaviena z divodu vystavby silniéniho tunelu Kfizikova — Kohoutova —
Tomkovo ndmésti. Trasa tunelu vede mimo jiné také pod byvalou
trolejbusovou koneénou (t-1453), kterd vystavbou tunelu vzala definitivné
za sv€. NapfiC pfes staveniSté vede provizorni komunikace pro vozidla
MHD a vozidla stavby. O nékolik metrdi vedle je trasa pro pssi, kterd
prochdzi t&sné kolem mostku pro inZenyrské sit&, ktery kdysy v minulosti
preklenoval trat staré tisnovky. Ve sméru ze Stefinikovy &tvrti na Lesnou,
resp. do Krdlova Pole zastavuji autobusové linky a-44, 45, 57 a 66 na
ulici Merhautové na zastivce u tramvajové smycky Stefinikova Gtvri.
Potom pokracuji jesté nékolik desitek metrd ulici Merhautovou, zabocujf
vlevo do ulice Fiignerovy a hned vpravo do ulice Krkoskovy. Nésleduje
asi 200 m dlouhd jizda po provizorni komunikaci s vyusténim u mostu
pres ZelezniCni traf. Po té autobusy zastavuji na zastivce Marie Majerové
a za zastivkou se rozjizdgji do svych sméril. V opacném sméru jedou az
po kfizovatku Fiignerova — Krkoskova shodné jako pfi opacéném sméru.
Pokracuji viak jesté ddle ulici KrkoSkouvou, zahybaji vlevo do ulice
AleSovy a odboéenim vpravo se dostdvaji na Merhautovu. Zde je zastivka
Stefanikova étvrt (situovdna cca 100 m pod tramvajovou konecnou). Na této
zastdvee zastavuji linky a—435, 46, 57.

Ladislav Kasik

=Ty Wz,

Modernizované plzenske vozy T3M.03 evid. & 215+216 na lince ¢. 1 u
radnice. Foto 29. 1. 1997 © Skoda (¢. neg. 2- 6089/14).

Nasazeni voz( T3M v DP Plzefi do pravidelného
provozu

* Od druhého lednového tydne jsou nasazoviny dvojice spfaZenych vozfi evid.
€. 215+ 216, 223 + 224 a 241 + 242 pfeviiné na linku &. 2 a 1 v celodennim
turnuse i o sobotdch a nedélich (do té doby jezdily pouze jako ,.3ejdry*). Dne
1. 2. 1997 byly opét zafazeny do provozu s cestujicimi i vozy evid. ¢. 246 +
247. Prvni den, kdy byly vsechny souCasné v provozu s cestujicimi, byl pdtek
15, 2. 1997, i R

* Viiz evid. €. 228 byl 14. 2
evid. &. 214,22

. pfevezen od vyrobce do vozovny Slovany. Vozy
1,222 a 227 jsou oZivovdny u vyrobce.
Jan Krejéi

®

Ostrava - leden 1997

* V prvnich lednovych dnech se objevila v provozu posledni ,,modemizovand
té-trojka” evid. €. 1037. Lofiskymi osmi skffnémi byly nahrazeny vozy evid.
€. 704, 705, 712, 714, 715, 720 a 791 (po nehodg). Letos by mélo 8 vozi
T6AS a 10 skifni T3 nahradit zbyvajici vozy T2, T2R a dalsi vozy T3M ze
série evid. €. 701 az 720.

= Na sklonku roku 1996 piijely do Ostravy prvni dva nizkopodlaZni autobusy
Karosa — Renault a v pribghu ledna byly doddny se zpoZzddnim dva

Vozy T3IM.01 evid. &. 246 + T3M.02 evid. & 247 na lince 1 ve smycce Bolevec.
Foto 28. 1. 1997 © Skoda (¢. neg. 2-6089/7).
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nizkopodlaZni trolejbusy Skoda 21 Tr. Po nezbytnych dpravich a cviénych
jizdich byla vSechna &tyfi vozidla slavnostné pfeddna vefejnosti dne 31. 1.
1997 za dcasti primdtora mésta Ostravy Ing. ToSenovského a mnoha dalSich
vyznamnych osobnosti vefejného Zivota. Zatimco autobusy jiZ ndsledujiciho
dne vyjely na linky, trolejbusy jesté ¢ekaji na vykondni TBZ.

+V souvislosti s faktern, Ze se Ostrava stala prvnim méstem v CR, které potidilo
nizkopodlazni trolejbusy, byla zaloZzena (podobné jako v nékterych némeckych
méstech) novd tradice v podobé pojmenovdvdni vozidel. A tak trolejbus evid.
¢. 3301 nese jméno ,,Maridnské Hory" a evid. €. 3302 , Michalkovice”. Jména
se znakem méstského obvodu jsou umisténa nad prednimi dvefmi a kitiny
provedli samotn{ starostové zminénych obvodi.

* Vedle jiZ uvedenych tramvaji ptedpoklddd DP Ostrava v leto$nim roce
zakoupeni dalSich dvou trolejbusi 21Tr, dvou nizkopodlaznich autobusd
a standardnich autobusti Karosa B932 (od evid. &. 6501 a vySe) a B941
(€. 4301 a vyse).

* Vyznamnym krokem ke zvySeni bezpecnosti trolejbusové dopravy bylo
rozdéleni napdjeci sité tramvaji a trolejbusii dne 17. 1. 1997. Pfestoze
nebyl v uplynulych zimnich mésicich zaznamendn Zddny draz elektrickym
proudem v diisledku nizsiho izolacniho stavu trolejbusii a nadmémého
- soleni vozovek, vedle jinych provoznich vyhod pfedstavuje izolovand
soustava vyrazné sniZzeni pravdépodobnosti drazu elektrickym proudem.

Ales Stejskal

— Z PROVOZU —

Pokracovani rekonstrukce NadrazZni ulice v Brné
Petr Chudidek

Jedna z nejvétsich dopravnich staveb poslednich let v Bmé ,,Rekonstrukce
NddraZni* vstupuje v leto¥nim roce do findle. Zdkladnim prvkem je
.zeCtytkolejnéni* tramvajového svrsku, k EemuZ sméfuji i posledni etapy
stavby. Z dopravniho hlediska pfinesou tyto prdce nékolik zdvaZnych
vyluk v provozu MHD. Prvni zahfivaci vyluka je v dobg, kdy &tete tento
Cldnek, pravdépodobné jiZ za ndmi. Jednalo se o vyfazeni tramvajového
provozu v ulici Hybe§ové ve sméru k Viclavské od vecemnich hodin v
pdtek 28. unora do brzkych rannich hodin v pondgli 3. bfezna z divodu
napojeni vodovodniho fadu vyvolaného nutnymi pfelozkami
inZenyrskych sitf na rohu Hybefovy a MNovych sadd. Dopravai opateni
spocivala pouze v odklonu tramvaji linek 1 a 2 od Hlavniho nddrazi ulici
Masarykovou a Pekafskou na Mendlovo ndmésti a ddle po svych trasdch.
V opaéném sméru byl provoz tramvaji zachovan. Uvedend akce umoZni
dokonceni napojeni vyjezdu ze smycky Nové sady v prib&hu bfezna,
takZe pravdépodobné jiZ v dubnu bude moZné tuto smycku vyuZivat k
otdCeni tramvaji alespoii od HybeSovy ulice.

Bez vyluky bude probihat vystavba 3. a 4. koleje v ulici Nddrazni v dseku od
posty po dnes uZ napojené koleje za 5. ndstupistém a to vEetné vyhybek €. 9,
10, 14 a pfilehlych kifZeni. Ndsledné b&hem vikendu od 18. dubna (od 20
hodin) do 21. dubna (3 hodin) pfi obousmémém odklonu linky 8 pfes 1./2.
kolej, HybeSovou a Videfiskou a odklonu linek 12 a 13 Masarykovou resp.
Rooseveltovou bude 3. a 4. kolej napojena do nové definitivni polohy véetné
vloZeni vyhybky &. 20 (odbo&eni z 3. na 1. kolej). V ndsledujicich fizich
budou linky 12 a 13 u Hlavniho nddraZi jezdit po 1. resp. 2. koleji, protoZe
nebude dokonceno propojeni 1./2. a 3./4. koleje. Stavba 1. koleje bude probihat

Trolejbus 21Tr evid. & 3302 »Michdlkovice« ve vozovné.
Foto leden 1997 © Ales Stejskal.

Primérnd mérn spotieba elektrické energie tramvaji
T3 s vyzbroji TR 37 a TV8 a T3IM.0 s v§zbroji 2 MKT

[kWhkm™]
DP Plzeii
vyzbroj TR 37 TV § 2 MKT
evidenZai fslo vozidla 283 + 284 274+ 215 223+ 224
Lislo linky 2 4 2 4 2 4
celkové spotfebs 3,18 3,37 243 2,61 2,04 2,06
plného vozidla
celkovi spotfeba 287 | 277 | 206 | 206 | 1,87 | 1,78
prizdného vozidls
spotieba po odeftend rekuperace —_ - 1,74 1.9 1,3 1,42
pluchio vozidia
spotfeba po odedeni sekuperace — — 1,51 1,59 1,24 1,43
priziného vozidlx
DP Liberec
vyzbroj TR 37 TVS 2MKT
evidenéni &isk vozidia 80+ 8t 54 56+359
&slo linky 3 n 3 H 3 11
celkovi spoticha 2,69 2,09 1,95 1,71 1,78 1,43
phného vozidla
celkovi spatichs 2,51 1,91 1,67 13 144 1,37
prizdného vozidla
spotieba po odeteni rekuperace — — 1,26 1,24 L13 1,11
plnsho vozidla
spoticha po odedteni rekuperace — —_ 1,09 0,92 0,96 0,99
prizdného vozidla

rovnéZ za provozu tramvaji na stdvajicich kolejich a to véetné vloZenf vyhybek
¢. 7 (odboceni do Husovy), €. 11 (spojka na 3. kolej) a &. 15 (sjizdéci od
Masarykovy).

jedendctidenni vyluky od rannich hodin 1. kv&mna do pozdnich veéernich
1. kvétna bude zcela vyfazena tramvajovd doprava v Nddrazni do ulice
Husovy a HybeSovy. Volbu tohoto terminu ovlivnil relativni dopravni
ttlum v obdobi dvou stitnich svitkd 1. a 8. kvitna. Béhem této nsjdeldi
vyluky bude definitivié napojena 1. a 2. kolej do ulic Husovy a Nové
sady veetn€ vloZeni vyhybek ¢.6 (vjezd do smycky Nové sady od
NidraZni) a & § (sjizdéci od Husovy). Ddle bude postavena 2. kolej az k
budové Cedoku, a to véetnd vyhybek €. 13 (odboeni na 4. kolej) a & 12
(sjiZdéci od 4. koleje). Takto pfipravené koleje budou provizorné tzv.
,Sikanou* napojeny u Cedoku do stivajicich koleji. Dopravni opatfeni
budou pravdépodobng spocivat v odklonu linek 1 a 2 obéma sméry
Masarykovou a Pekafskou. Je viak nutno je§t& zvazit inosnost takové
zdt€Ze v ulici Pekafské (primérny 3pickovy interval by zde dosahoval
1,3 minuty). Linky 12 a 13 pojedou klasicky odklonem Masarykovou
resp. Rooseveltovou. Po této vyluce budou moci linky 12 a 13 jezdit alespoit
ve sméru k viaduktu pfes 4. kolej. '

Posledni kombinovand vyluka bude mit 3 etapy, které na sebe budou
bezprostfedné navazovat. V prvni bude od rannich hodin v pondgli 26. kvétna
vyfazen provoz tramvaji v Masarykové ulici. VleZeny budou vyhybky ¢.21 a
22 (v usti Masarykovy), obloukové koleje budou poloZeny do nové polohy a
definitivné bude napojena vyhybka €.15. Ve druhé etapé od rannich hodin v
sobotu 31. kvétna nebudou moci tramvaje jezdit ani po 1. a 2. koleji od
Grandhotelu az po Cedok, coZ bude piidinou ke zcela zvldstni organizaci
provozu zvl4sté na lince €.1 a dojde pravdépodobné k jejimu rozdéleni na dvé
Cdsti tak, aby se k nddrazi dostali cestujici jak od Bystrce a Mendlova ndmésti,
tak od Rec¢kovic. Bshem této vyluky budou poloZeny vyhybky &. 16 a 17,

[ Porovnéni mérnych spotfeb tramvaji T3 podie pouzité vyzbroje ]

8 odporovd regulace - 100%
=8 puiznl ragulace - Kesicks tyristory - 8t %
21 putznl raguiacs s GTO tyristory  rakuperscl - 53 %
G2 pulzni reguince s IGBT tranzislory - SKODA - 45 %

merna spotieita sneigis (8%}

(i e iGBT
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bude dokonceno propojeni z Nddrazn{ do Masarykovy mezi vyhybkami €.16
a 22 vCetné dokocenf stavby 2. koleje a propojeni mezi vyhybkami ¢. 17 a 20.
V zdvérecné treti etapé od rannich hodin v pondéli 2. Cervna do rina ve stfedu
4. Cervna bude umoZnén provoz z NidraZni do Masarykovy, takZe linky 1 a 2
pojedou obousmémym jednoduchym odklonem Masarykovou, Rasinovou a
dvojka Rooseveltovou. Linky 12 a 13 pojedou jiz po svych trasich. V této
posledni fizi budou poloZeny vyhybky ¢. 18 a 19 v&etnd napojeni do
Masarykovy a bude zrekonstruovdna 1. a 2. kolej od téchto vyhybek az do
uist{ BeneSovy ulice.

Pravdépodobné posledni vylukou v rimci rekonstrukce NiddraZni bude vyfazeni
provozu linky 8 v ulicich Renneské a Nové sady z diivodu zvednuti nivelety
koleji v kiiZzovatce Nové sady — HybeSova v terminu 22. kvétna (od 20 hodin)
do 25. kvétna (20 hodin). Linka 8 bude odklonéna tradi¢ng Hybesovou a
Videfiskou. Vzhledem k rozsahu praci a nemoZnosti pritjezdu silni¢nich vozidel
a s ohledem na dostate¢né dochdzkové vzddlenosti nebude pfi Zddné z
uvedenych vyluk zajiStovdna autobusova ndhradni doprava. Z pfedchoziho
popisu je patrno, Ze nds Cekaji sloZitd dopravni opatfeni s dopadem na znacné
mnoZstvi cestujicich. V jejich zdvéru se snad konetné dockdme uZzitetného

Vozy T2 je5té nekondi
Petr Freiwillig

Jak kde, chtélo by se dodat. Tatimco v Brné péji ,.t€ dvojky* svou labutf pisei
a v Ostravé jiZ také nenf tato perspektiva piili§ vzddlena, v severoleském
Liberci chytily tyto tramvaje druhy dech. Po odkoupeni ti vozi T2R z DP
Ostrava v roce 1995 (394 — nové evid. &. 21, 611 — 22, 612 — 23) posililo
zdejsi provoz v zdvéru kvétna 1996 dalsich p&t tramvaji. Vozy ostravskych
&isel 600, 636, 598 (ex Usti nad Labem evid. & 153), 613 a 694 byly v Liberci
oznaceny evid. . 20, 24 aZ 27. Viech pét vozil bylo vyrobeno v letech 1959
aZ 1962 a rekonstruovino v roce 1985. Hlavnim diivodem pro zakoupeni téchto
sice letitych, ale stdle spolehlivych tramvaji byla kromé celkového nedostatku
vozi predevsim vySsi potfeba souprav v novém provoznim reZimu na méstské
trati. AZ do prosince 1996 byly na osm kurzii linky €. 3 vypravoviny 4 soupravy
a 4 sélovozy. Nynf jsou na tuto linku ve vedni dny vypravovdny vyhradné
soupravy. To je moZné pravé diky ,rehabilitovanym* voziim T2.

Soupravy evid. ¢. 24 + 25 a 26 + 27 byly poprvé nasazeny do provozu s
cestujicimi dne 23. 9. 1996 na lince &. 3. Zajimavé se vyvijel osud vozu
evid. ¢. 20. V fijnu natdcel v Liberci zahrani¢ni filmovy $tdb jeden z dild
detektivniho cyklu o komisafi Maigretovi, ve kterém ,,udinkovaly*® i
liberecké tramvaje. Pro natdcCeni byl viz evid. &. 20 opatfen zelenym
ndtérem, dobovymi reklamami a cizojazyCnou orientaci, aby ptibliZné
odpovidal vn&j$imu vzhledu tramvaj{ v nejmenovaném zdpadoevropském
mésté. Filmovy §tib byl ochoten financovat novy ze§ny ndtér i na voze
evid. €. 21, ktery byl uren s vozem evid. ¢. 20 do dvojice. Po skondeni
naticeni se z vozu evid. ¢. 20 odstranily reklamy a spfihla spolu s
pantografem byly natfeny na pfedpisovou Zluf. NeZ byl dokonéen stejny
nitér i na voze evid. ¢. 21, vyuZival se tento viz sporadicky ke cvicnym
jizddm v prdvé probihajicim kurzu Hdic¢d. V zdvéru lofiského roku byla
souprava obou vozl nasazena do provozu s cestujicimi na lince &. 3.
Bocnice a dolnf &dst Cel jsou hraSkové zelené, zdstéry, dvefe, okenni
sloupky a horn{ &dst Cel jsou krémové, nirazniky Gerné a stfecha Sedd. Na
vozech jsou sluSivd stinovand evidenéni &isla.

Dalsi atypicky ndtér pfichystal liberecky dopravni podnik pro soupravu
T2R evid. €. 22 + 23. Novy ndtér vychdzi z barevného feseni nizkopodlacni
tramvaje RTON evid. &. 9051 (ex 0028) — bilé bocnice, ¢erné okenni
pdsy, Cerveny lomeny pruh. Na bocnicich budou nipisy ,,100 let MHD v
Liberci 1897 — 1997 a vyobrazeni né&kolika typd tramvaji,
reprezentujicich jednotlivé historické epochy libereckého tramvajového
provozu. Timto zpiisobem si chce DPML piipomenout sté vyrodi existence
tramvaji v Liberci, pfipadajici na letosni rok.

V Brné a Ostravé, tradicnich moravskych odzdch | té—dvojek* tyto vozy
koné¢i. Na dpati Jizerskych hor se znovu naplno rozjely. Drzme zde tgmto
tramvajovym mohykdnim palce.

Srovnavaci méfeni spotifeby elektrické energie
tramvaji T3 s vyzbroji TR37 aTV8 aT3M.0 s
vyzbroji 2 MKT

Jdan Krejéi

V listopadu 1996 provedli pracovnici Skody DT v dopravnich podnicich mést
Plzen a Liberec srovndvaci méfeni spotfeby elektrické energie tramvaji T3 s
plivodni vyzbroji TR37 a s novou vyzbroji TV8 a modernizovanych tramvaji
T3M.0 s vyzbroji 2 MKT (modernizace provedend Skodou). Pii méfeni bylo
v maximdln{ moZné mife dbdno na docileni shodnych provoznich podminek,

aby naméfené hodnoty mohly byt porovndviny.

Podminky méfeni:

« jizdni rezim dle jizdniho fadu

* obsazenf vozidla pfi jizdé s cestujicimi v maximdlni moZné mite

» méfeni proudu a napéti piimo na sbéraci tramvaje

» vypnuté topeni (vylouceni vlivu rozdilnych typi topeni)

» podélny profil trati nebyl brdn v tivahu — vSechny soupravy projely stejnou
trat v obou smérech .

» zrychlen{ a zpomaleni souprav ddno podminkami provozu

V DP mésta Plzné byly zkousky provddény na lince €. 2 Svétovar — Skvriiany
(8,7 km) a ¢. 4 Bory — KoSutka (7,1 km), méfeny byly soupravy evid. &. 283 +
284 (TR 37 se zrychlovacem a motorgenerdtorem SMD 16 Ab), 274 + 275
(TV8 —GTO tyristory, motorgeneritor SMD 16 Ab), 223 + 224 (vyzbroj Skoda
2 MKT - IGBT tranzistory, asynchronni pomocné pohony, staticky nabije¢
DC/DC ACCU 2600). V liberci jezdily soupravy evid. & 80 + 81 (TR 37), 54
(TV8)a 56 + 59 (2 MKT) nalinkdch €. 3 Lidové sady — Viadukt (4,7 km) a 11
Liberec — Jablonec (12,5 km).

Priimérnd méma spotfeba elektrické energie tramvaji T3 s jednotlivymi druhy
vyzbroje je uvedena v tabulce. Porovndni mémych spoteb zobrazuje diagram.
Z vysledkd vyplyvd, Ze vyzbroj s pulzn{ regulaci s GTO tyristory a rekuperaci
pfinese primémou mémou dsporu elektrické energie 47% a vyzbroj s pulzni
regulaci s IGBT tranzistory 55% z mémé spotfeby plivodni odporoveé vyzbroje.
Jedind vyjimka, t.j. pfipad jizdy prdzdné tramvaje na liberecké lince €. 11
byla zplisobena odlisnym zptsobem jizdy, zpisobenym nepiiznivou dopravni
situaci. I v tomto pifpadg je v3ak rozdil spotfeb vyzbroji TV8 a 2 MKT pouze
0,07 kWh/km.

Zajimavosti z lodni dopravy.
Ladislav Ka8ik

V posledni dobé se stalo jiZ tradici, Ze plavebni sezdna saské paroplavby se
zahajuje 1. kvétna. Zahajovaci plavby se zidastni vidy viechny
provozuschopné parniky. V roce 1997 se plavby zicastni viech 8 parniki,
zahdjeni se pfedpoklddd v 10% hodin a md se plout aZz k zdmku v Pillnitz.
Dne 5. 1. 1997 klesla snad pod tihou ledu pod vodni hladinu pid byvalého
zadokolesového remorkéru KAMYK. Po provednei nezbytnych
sachrannych praci byla lod pfevezena do HoleSovic k nejnutn&jsi opravé.
Lod je vyuzivina jako plovouci restauraéni zaffzeni. Pdvodni architektura
lodi byla znaéné naruiena fievkusnymi ndstavbami.

Pamik LANNA 1 a motorovd lod CIDLINA na poéitku roku 1997. Obé
dvé historicky cennd plavidla se nalézaji v Hole$ovickém hdfnu. Pamik
LANNA 1 je ve znainé zbédovaném stavu, ale pofad je§ts driici
pohromadé a ve svych ttrobdch stdle je§té skryvajici parni stroj a moZnd
i dokonce kotel. Motorovi lod CIDLINA — zndmd v minulosti z okoli
Podébrad na tom neni omnoho lépe. Parnikova Spicka lodi plsobi i dnes
mohutnym dojmem a dodiva lodi archaicky vzhled. Poznamenejme jesté,
ze lod byla vyrobena v roce 1927. Pii této piileZitosti pfipomefime, Ze
dal3f lod, kterd plula v Pod&bradech s nizvem PODEBRADKA je na tom
jesté hife a existuje jiZ jen jako vrak na vrakoviiti lodi v Brandyse nad
Labem.

Kolesovy parnik LABE na pocdtku roku 1997. Parnik ,LABE" zatim
jesté stdle pluje upoutin na vodni hlading. Byl pronajat na dobu 14 let do
mésta Minden (tj. tam, kde se feka Vesera kfiZuje se Stfedozemnim
priplavem — tzv. Mitteland Kanal. Otizkou je, zda se tento parnik jesté do
Prahy viibec vriti. Oprava lodi by se méla odehrit v Lambegastu. Po
desetileti necinosti a postupného chdtrani se tento parnik nakonec dodki
zdichrany i kdyZ tomu tak bude v daleké cizing.

Kolesovy parnik VYSEHRAD I na pocitku roku 1997. Ani druhy
odstaveny parnik z poslednich &tyf dochovalych se nedockd v nejblizsi
budoucnosti uvedeni do provozu na Vltavé v Praze. S nejv&tsi

pravdépodobnosti bude stdt na suchu v D&c¢iné co by restaurace.

V Praze na Vltavé tedy nakonec zdstanou pouze dva provozuschopné
parniky — VLTAVA a VYSEHRAD. Ale i tyto vice stoji neZ jezdi a vice nez k
plavbdm jsou vyuZzivany ke spolecenskym celiim — ob&dy, vecefe atd. spojend
s malym popojizdénim po Praze.

Prazskd paroplavebni spolecnost (PPS) uvaZuje o tom, Ze se zbavi svého
technického zdzemi na Smichové. Svédéi o tom také ta skutecnost, Ze v
zdvéru minulého roku (1996) do§lo k pfemisténi tzv. naftovych mastkd
ze Smichova do centrdlniho pifstavi§té u Palackého mostu.

Ze t¥ brnének, které jsou v Praze — SVOBODA a MALSE u PPS a
GLADIUS (ex DRUZBA z Orlika) v lofiské sezoéné plul nejvice GLADIUS.
MALSE zasahovala do provozu sporadicky a SVOBODA nevyplula viibec.

V prvni poloviné 90. let zaniklo pomémé znacné mnoZstvi lodnich provozii -
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vzpomefnme jen namdtkou Trebod, Vranovskd Piehrada, Napajedla. Presto se
v roce 1996 zidily také nové provozy. Doslo k obnové plavby, zatim jen na
Cdsti byvalého Batova kanilu v okoli Veseli nad Moravou. V provozu je zde
lod TOMAS BATA (pivodné LABOREC ze Zemplinské $iravy, potom
MARCUS v Tren&iné a nakonec v Pie§tanech). K urité renesanci lodni

dopravy dochdzi na Slapské pfehradg, v Déginé a také v Podébradech.

— ZAHRANICI —

Méstska doprava v némeckych méstech |l
Jan Dvorak

Eberswalde - Finow

Dvojmésti Eberswalde—Finow s 51 tis. obyvateli leZi ve vychodonémecké
spolkové zemi Braniborsko. Mésto md pfevdZné priimyslovy charakter.
Meéstskou hromadnou dopravu zde zaji§tuje spoleénost Barnimer Busverkehr
GmbH. Tato spolecnost zajistuje také pifméstskou autobusovou dopravu v
celém Barnimském kraji. Spolegniky jsou okresy Bernau, Bad Feuerwalde a
Eberswalde-Finow. Podnik mé celkem 300 zaméstnancii. VEtSinu méstské
hromadné dopravy v dvojmésti zabezpecuje trolejbusova doprava. V provozu
jsou 2 linky, které vSak vedou po pédtefni komunikaci nap#i¢ celym dvojméstim
a pouze v koncovém dseku se vétvi. Intervaly na obou linkdch jsou ve 3pidce
10 min. a mimo $picku 20-30 min. Dopravu zajistuje celkem 15 &ldnkovych
nizkopodlaZnich trolejbusi MAN (v roce 1994 cena | mil.DM) s vyzbroji
Kiepe montovanych v zivodg Grif&Stift a pomocnym dieselmotorem pro
manipula¢ni jizdy mimo trolejové vedeni a 6 Elankovych trolejbusti Ikarus,
které viak jiz tvofi pouze provozni zalohu. Ve vozovém parku je zajimavosti
jeden trolejbus Skoda 14 T, ktery po vyFazeni z Postupimi odkoupil berlinsky
KrouZek ptdtel MHD. PiileZitostné je viak i tento viz nasazovidn do
pravidelného provozu. Od roku 1993 probihd obnova a modernizace trakéniho
vedeni. Také objekt jediné trolejbusové vozovny je nyni modernizovin a
dopliiovin o mycku a odstavnou halu. Napdjeni sité zajistuji 3 ménirny.
Vzhledem k citlivosti trolejbusi MAN na stdlost napét vlastni podnik
viiz na &isténi troleje od ndmrazy na podvozku IFA. Na svételnych
kfiZovatkdch ve mésté je zajiSténa preference MHD. Autobusovd doprava
ve mesté md pouze 2 linky s dopliikovym charakterem. Celkové podnik
vlastni 80 autobusi MAN a mensi poCet Ikarusd a oiety¥ch autobusd Setra
z Neussu a Kielu. Autobusy jsou deponoviny ve spoleném objektu s
trolejbusy a také v nyni modernizovanych gardZich v Bad Feuerwalde.
Cena jizdného ¢&inf 1,80 DM na 30 min. jizdy.

Magdeburg

Mésto Magdeburk (némecky Magdeburg) s 280 tis. obyvateli je hlavnim
méstem vychodongmecké spolkové zemé Sasko-Anhaltsko. Mésto leZi
na vyznamné kfiZovatce vodnich cest — feky Labe a Sttedonémeckého
kandlu. Méstskou hromadnou dopravu zajiStuje spoleénost Magdeburger
Verkehrsbetriebe. Ve mést& byl vytvofen dopravni svaz mezi MHD a
Zeleznici (S-bahn). Dcefinnd spole¢nost dopravniho podniku provozuje
2 lodémi také osobnf lodni dopravu na Labi. TrZzby kryji 48 % ndkladd
na dopravu, pti¢emZ mensi ¢dst ztrity je dotovina také z rozpodtu spolkové
zemé. Obnovu kolejové sité viak ze 75% hradi spolkovd zemé. Poclet
cestujicich po roce 1989 klesl na polovinu, ale nynf jiZ pozvolna nariistd
z ditvodu €astych dopravnich zdicp na méstskych komunikacich. VEtsinu
méstské hromadné dopravy v Magdeburku zabezpeduje tramvajovd
doprava, provozovand zde na normdlnim rozchodu. V provozu je 9
dennich linek a 1 noéni linka, které jsou obsluhované 20 nizkopodlaZnimi
tramvajemi NGT8D, 103 ¢s. tramvajemi T4D s 49 vleky B4D, 60
modernizovanymi tramvajemi T4D (s vyzbroji Kiepe) s 21
rekonstruovanymi vleky B4D a 11 tramvajemi T6A2 s 6 vleky B6A2.
Nové tficetimetrové vozy se 75 % nizké podlahy byly vyvinuty specidlné pro
potfeby mésta Magdeburk. Tramvaje Tatra jezdi na nejvytizengj$ich linkdch
ve tiivozovych soupravich (vidy dva motorové vozy a 1 vlek), zatimco na
méné vytizenych linkdch jezdi nizkopodlazni vozy. Koncepce poditd s
ndkupem vyhradné nizkopodlaznich tramvaji, vyhledové doplnénych
nizkopodlaZnim viekem. Modernizaci vozového parku se vyrazné sniZila
pracnost pfi tdrzbé. Kolejovd i trolejova sit byla v poslednich letech zcela
rekonstruovdna aZ na jeden dvoukilometrovy dsek, ktery je v dobrém
technickém stavu. Pii obnové napdjeciho systému jiZ bylo poéitdno se znaénym
vyuZzitim rekuperace energie, kterd u zkugebni soupravy T4 dosahuje 36—
40%. K napdjeni sité slouZ{ 20 méniren. Zajimavé je, Ze s ohledem na znacnou
nikladovost vystavby jsou minimalizovdny kabelové trasy a pro napdjenf je
vyuZzito nosné lano fetézovky. Tramvaje jsou deponoviny ve dvou vozovnich
a udrzovdny ve dvou dilndch. V pldnu je vystavba nové vozovny s
rozpoctovymi ndklady 45 mil. DM. Do roku 2000 se nepoéitd s roziifenim
dnes dostate¢né husté tramvajové sité (délka 103 km). Autobusovd doprava

se 14 dennimi a 4 noénimi linkami na 108 km dlouhé siti byla z divodu
sniZené poptdvky v uplynulych letech vyrazné redukovina. V soudasné dobs
provoz zajistuje 63 nizkopodlaZnich autobusd, z &eho? je 25 ¢linkovycha 6
midibusii. Zajimavosti je, %e po roce 1989 si dopravni podnik zi{dil modemn{
autobusové gardZe v objektu dfive patiici tajné sluzbé STASL § plynofikaci
vozového parku se neuvazuje pro znadnou investicni ndrocnost. Jizdenka MHD
stoji 2 DM (u fidice 2,50 DM) a plati i pro prestup. Meésicni jizdenka stoji 57
DM.

Schwerin

Mésto Schwerin se 119 tis. obyvateli je hlavnim méstem vychodonémecké
spolkové zemé Meklenbursko — Predni Pomotansko. Toto masto md
historickou tradici jako centrum vzdglanosti a v dobdch NDR bylo silné
industrializovdno. Charakteristickd je pro mésto turisticky atraktivni poloha
na biehu Zvéfinského jezera. Méstskou hromadnou dopravu zde zajistuje
spolecnost Nahver—kehr Schwerin GmbH. V soucasnosti md podnik 330
zaméstnancll, coZ je téméf pouze tfetina podtu zaméstnancd v roce 1989.
Provoz lodni dopravy na jezefe a taxisluzby byl v neddvné dobé privatizovin.
Vétsinu méstske hromadné dopravy ve mésté zabezpecuje tramvajovd doprava,
provozovand zde na normdlnim rozchodu. V provozu je 6 dennich a 1 noéni
linka, které jsou obsluhované 112 vozy T4 s 56 vle¢nymi vozy B4, z ¢ehoZ je
82 motorovych a 20 vle¢nych vozi modemizovdno vyzbroji AEG. Vozy jezdi
ve tiivozovych soupravidch, pticemz druhy motorovy viiz nemi stanovisté
ridiCe. Zbyvajici nerekonstruované vozy budou v nejblizii dobé proddny do
ukrajinskych mést VoronéZ a Donéck. S ndkupem novych vozi se v nejbliz§im
desetileti nepocitd. Délka tramvajové sité je 42 km. Vozy jsou umistény v
nové vozovné z roku 1980 na okraji mésta, pficems stard vozovna zatim slouz{
jako dilny pro tramvaje. Autobusovou dopravu se 14 linkami v soucasné dobé
zajiStuje 50 autobusti Mercedes a MAN, z nichZ je polovina nizkopodlaznich
a polovina ojetych zdpadonémeckych vozd. V budoucnu bude podnik
nakupovat pouze nizkopodlazni autobusy. Autobusy jsou umistény ve stejném
objektu jako tramvaje v nové hale z roku 1993.

Strausberg

Mesto Strausberg s 28 tis. obyvateli leZi ve vychodongmecké spolkové zemi
Braniborsko. Mésto je v podstaté satelitnim méstem Berlina, na néj7 je napojen
trati S—bahn. Méstskou hromadnou dopravu v tomto nepiilid velkém mésté
zabezpeCuje tramvajovd doprava. V provozu je 1 linka, kierd spojuje stfed
mésta s nddrazim S-buhn. Celd trasa je iednokolejnd bez smyiek, pfifem? na
obou koncich a uprostied trati se nachdz{ vyhybny. Z tramvajové trati vybihaji
take nékteré vlegky, po nichi je dle potfeby (cca jednou mésiéng) provozovina
také ndkladni doprava vozd Némeckych drah vlastni nikladni lokomotivou.
Osobni dopravu v intervalu 20 min. v pracovni dny a 30 min. o vikendu
zabezpetuji celkem 3 vozy KT8D3, které byly zakoupeny jako ojeté z Kosic.
Vypravoviny jsou vzdy 2 vozy, dal3i viiz je zdloZni. Ve veternim obdobi jsou
oba vozy nahrazeny jednim dvoundpravovym vozem Gotha, ktery jezdi v
intervalu 40 min. Vozovna je umist®na v blizkosti konené u centra mésta.
Napdjen{ traté zajistuje jedind ménima. Tarifné je linka propojena s berlinskou
meéstskou dopravou.

Motorovy viiz evid. ¢ 16 vyrobeny ve Studénce v roce 1914 fotografovany
ve vyrobnim zdvodé. Nakolik se podaFi priblizit tomuto stavu u skutecného
historického vozidla, jehoZ skiifi ekd na olomouckém letisti na dostavbu
pojezdu a instalaci elektrické vyzbroje, budeme moind moci posoudit jesté
v letosnim roce. Slenény negativ sign. 305 je uloZen ve Slezském zemskeém
archivu v Opavé, fond MSV, Komentdr Roman Siler
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