

















bude dokonceno propojeni z Nddrazn{ do Masarykovy mezi vyhybkami €.16
a 22 vCetné dokocenf stavby 2. koleje a propojeni mezi vyhybkami ¢. 17 a 20.
V zdvérecné treti etapé od rannich hodin v pondéli 2. Cervna do rina ve stfedu
4. Cervna bude umoZnén provoz z NidraZni do Masarykovy, takZe linky 1 a 2
pojedou obousmémym jednoduchym odklonem Masarykovou, Rasinovou a
dvojka Rooseveltovou. Linky 12 a 13 pojedou jiz po svych trasich. V této
posledni fizi budou poloZeny vyhybky ¢. 18 a 19 v&etnd napojeni do
Masarykovy a bude zrekonstruovdna 1. a 2. kolej od téchto vyhybek az do
uist{ BeneSovy ulice.

Pravdépodobné posledni vylukou v rimci rekonstrukce NiddraZni bude vyfazeni
provozu linky 8 v ulicich Renneské a Nové sady z diivodu zvednuti nivelety
koleji v kiiZzovatce Nové sady — HybeSova v terminu 22. kvétna (od 20 hodin)
do 25. kvétna (20 hodin). Linka 8 bude odklonéna tradi¢ng Hybesovou a
Videfiskou. Vzhledem k rozsahu praci a nemoZnosti pritjezdu silni¢nich vozidel
a s ohledem na dostate¢né dochdzkové vzddlenosti nebude pfi Zddné z
uvedenych vyluk zajiStovdna autobusova ndhradni doprava. Z pfedchoziho
popisu je patrno, Ze nds Cekaji sloZitd dopravni opatfeni s dopadem na znacné
mnoZstvi cestujicich. V jejich zdvéru se snad konetné dockdme uZzitetného

Vozy T2 je5té nekondi
Petr Freiwillig

Jak kde, chtélo by se dodat. Tatimco v Brné péji ,.t€ dvojky* svou labutf pisei
a v Ostravé jiZ také nenf tato perspektiva piili§ vzddlena, v severoleském
Liberci chytily tyto tramvaje druhy dech. Po odkoupeni ti vozi T2R z DP
Ostrava v roce 1995 (394 — nové evid. &. 21, 611 — 22, 612 — 23) posililo
zdejsi provoz v zdvéru kvétna 1996 dalsich p&t tramvaji. Vozy ostravskych
&isel 600, 636, 598 (ex Usti nad Labem evid. & 153), 613 a 694 byly v Liberci
oznaceny evid. . 20, 24 aZ 27. Viech pét vozil bylo vyrobeno v letech 1959
aZ 1962 a rekonstruovino v roce 1985. Hlavnim diivodem pro zakoupeni téchto
sice letitych, ale stdle spolehlivych tramvaji byla kromé celkového nedostatku
vozi predevsim vySsi potfeba souprav v novém provoznim reZimu na méstské
trati. AZ do prosince 1996 byly na osm kurzii linky €. 3 vypravoviny 4 soupravy
a 4 sélovozy. Nynf jsou na tuto linku ve vedni dny vypravovdny vyhradné
soupravy. To je moZné pravé diky ,rehabilitovanym* voziim T2.

Soupravy evid. ¢. 24 + 25 a 26 + 27 byly poprvé nasazeny do provozu s
cestujicimi dne 23. 9. 1996 na lince &. 3. Zajimavé se vyvijel osud vozu
evid. ¢. 20. V fijnu natdcel v Liberci zahrani¢ni filmovy $tdb jeden z dild
detektivniho cyklu o komisafi Maigretovi, ve kterém ,,udinkovaly*® i
liberecké tramvaje. Pro natdcCeni byl viz evid. &. 20 opatfen zelenym
ndtérem, dobovymi reklamami a cizojazyCnou orientaci, aby ptibliZné
odpovidal vn&j$imu vzhledu tramvaj{ v nejmenovaném zdpadoevropském
mésté. Filmovy §tib byl ochoten financovat novy ze§ny ndtér i na voze
evid. €. 21, ktery byl uren s vozem evid. ¢. 20 do dvojice. Po skondeni
naticeni se z vozu evid. ¢. 20 odstranily reklamy a spfihla spolu s
pantografem byly natfeny na pfedpisovou Zluf. NeZ byl dokonéen stejny
nitér i na voze evid. ¢. 21, vyuZival se tento viz sporadicky ke cvicnym
jizddm v prdvé probihajicim kurzu Hdic¢d. V zdvéru lofiského roku byla
souprava obou vozl nasazena do provozu s cestujicimi na lince &. 3.
Bocnice a dolnf &dst Cel jsou hraSkové zelené, zdstéry, dvefe, okenni
sloupky a horn{ &dst Cel jsou krémové, nirazniky Gerné a stfecha Sedd. Na
vozech jsou sluSivd stinovand evidenéni &isla.

Dalsi atypicky ndtér pfichystal liberecky dopravni podnik pro soupravu
T2R evid. €. 22 + 23. Novy ndtér vychdzi z barevného feseni nizkopodlacni
tramvaje RTON evid. &. 9051 (ex 0028) — bilé bocnice, ¢erné okenni
pdsy, Cerveny lomeny pruh. Na bocnicich budou nipisy ,,100 let MHD v
Liberci 1897 — 1997 a vyobrazeni né&kolika typd tramvaji,
reprezentujicich jednotlivé historické epochy libereckého tramvajového
provozu. Timto zpiisobem si chce DPML piipomenout sté vyrodi existence
tramvaji v Liberci, pfipadajici na letosni rok.

V Brné a Ostravé, tradicnich moravskych odzdch | té—dvojek* tyto vozy
koné¢i. Na dpati Jizerskych hor se znovu naplno rozjely. Drzme zde tgmto
tramvajovym mohykdnim palce.

Srovnavaci méfeni spotifeby elektrické energie
tramvaji T3 s vyzbroji TR37 aTV8 aT3M.0 s
vyzbroji 2 MKT

Jdan Krejéi

V listopadu 1996 provedli pracovnici Skody DT v dopravnich podnicich mést
Plzen a Liberec srovndvaci méfeni spotfeby elektrické energie tramvaji T3 s
plivodni vyzbroji TR37 a s novou vyzbroji TV8 a modernizovanych tramvaji
T3M.0 s vyzbroji 2 MKT (modernizace provedend Skodou). Pii méfeni bylo
v maximdln{ moZné mife dbdno na docileni shodnych provoznich podminek,

aby naméfené hodnoty mohly byt porovndviny.

Podminky méfeni:

« jizdni rezim dle jizdniho fadu

* obsazenf vozidla pfi jizdé s cestujicimi v maximdlni moZné mite

» méfeni proudu a napéti piimo na sbéraci tramvaje

» vypnuté topeni (vylouceni vlivu rozdilnych typi topeni)

» podélny profil trati nebyl brdn v tivahu — vSechny soupravy projely stejnou
trat v obou smérech .

» zrychlen{ a zpomaleni souprav ddno podminkami provozu

V DP mésta Plzné byly zkousky provddény na lince €. 2 Svétovar — Skvriiany
(8,7 km) a ¢. 4 Bory — KoSutka (7,1 km), méfeny byly soupravy evid. &. 283 +
284 (TR 37 se zrychlovacem a motorgenerdtorem SMD 16 Ab), 274 + 275
(TV8 —GTO tyristory, motorgeneritor SMD 16 Ab), 223 + 224 (vyzbroj Skoda
2 MKT - IGBT tranzistory, asynchronni pomocné pohony, staticky nabije¢
DC/DC ACCU 2600). V liberci jezdily soupravy evid. & 80 + 81 (TR 37), 54
(TV8)a 56 + 59 (2 MKT) nalinkdch €. 3 Lidové sady — Viadukt (4,7 km) a 11
Liberec — Jablonec (12,5 km).

Priimérnd méma spotfeba elektrické energie tramvaji T3 s jednotlivymi druhy
vyzbroje je uvedena v tabulce. Porovndni mémych spoteb zobrazuje diagram.
Z vysledkd vyplyvd, Ze vyzbroj s pulzn{ regulaci s GTO tyristory a rekuperaci
pfinese primémou mémou dsporu elektrické energie 47% a vyzbroj s pulzni
regulaci s IGBT tranzistory 55% z mémé spotfeby plivodni odporoveé vyzbroje.
Jedind vyjimka, t.j. pfipad jizdy prdzdné tramvaje na liberecké lince €. 11
byla zplisobena odlisnym zptsobem jizdy, zpisobenym nepiiznivou dopravni
situaci. I v tomto pifpadg je v3ak rozdil spotfeb vyzbroji TV8 a 2 MKT pouze
0,07 kWh/km.

Zajimavosti z lodni dopravy.
Ladislav Ka8ik

V posledni dobé se stalo jiZ tradici, Ze plavebni sezdna saské paroplavby se
zahajuje 1. kvétna. Zahajovaci plavby se zidastni vidy viechny
provozuschopné parniky. V roce 1997 se plavby zicastni viech 8 parniki,
zahdjeni se pfedpoklddd v 10% hodin a md se plout aZz k zdmku v Pillnitz.
Dne 5. 1. 1997 klesla snad pod tihou ledu pod vodni hladinu pid byvalého
zadokolesového remorkéru KAMYK. Po provednei nezbytnych
sachrannych praci byla lod pfevezena do HoleSovic k nejnutn&jsi opravé.
Lod je vyuzivina jako plovouci restauraéni zaffzeni. Pdvodni architektura
lodi byla znaéné naruiena fievkusnymi ndstavbami.

Pamik LANNA 1 a motorovd lod CIDLINA na poéitku roku 1997. Obé
dvé historicky cennd plavidla se nalézaji v Hole$ovickém hdfnu. Pamik
LANNA 1 je ve znainé zbédovaném stavu, ale pofad je§ts driici
pohromadé a ve svych ttrobdch stdle je§té skryvajici parni stroj a moZnd
i dokonce kotel. Motorovi lod CIDLINA — zndmd v minulosti z okoli
Podébrad na tom neni omnoho lépe. Parnikova Spicka lodi plsobi i dnes
mohutnym dojmem a dodiva lodi archaicky vzhled. Poznamenejme jesté,
ze lod byla vyrobena v roce 1927. Pii této piileZitosti pfipomefime, Ze
dal3f lod, kterd plula v Pod&bradech s nizvem PODEBRADKA je na tom
jesté hife a existuje jiZ jen jako vrak na vrakoviiti lodi v Brandyse nad
Labem.

Kolesovy parnik LABE na pocdtku roku 1997. Parnik ,LABE" zatim
jesté stdle pluje upoutin na vodni hlading. Byl pronajat na dobu 14 let do
mésta Minden (tj. tam, kde se feka Vesera kfiZuje se Stfedozemnim
priplavem — tzv. Mitteland Kanal. Otizkou je, zda se tento parnik jesté do
Prahy viibec vriti. Oprava lodi by se méla odehrit v Lambegastu. Po
desetileti necinosti a postupného chdtrani se tento parnik nakonec dodki
zdichrany i kdyZ tomu tak bude v daleké cizing.

Kolesovy parnik VYSEHRAD I na pocitku roku 1997. Ani druhy
odstaveny parnik z poslednich &tyf dochovalych se nedockd v nejblizsi
budoucnosti uvedeni do provozu na Vltavé v Praze. S nejv&tsi

pravdépodobnosti bude stdt na suchu v D&c¢iné co by restaurace.

V Praze na Vltavé tedy nakonec zdstanou pouze dva provozuschopné
parniky — VLTAVA a VYSEHRAD. Ale i tyto vice stoji neZ jezdi a vice nez k
plavbdm jsou vyuZzivany ke spolecenskym celiim — ob&dy, vecefe atd. spojend
s malym popojizdénim po Praze.

Prazskd paroplavebni spolecnost (PPS) uvaZuje o tom, Ze se zbavi svého
technického zdzemi na Smichové. Svédéi o tom také ta skutecnost, Ze v
zdvéru minulého roku (1996) do§lo k pfemisténi tzv. naftovych mastkd
ze Smichova do centrdlniho pifstavi§té u Palackého mostu.

Ze t¥ brnének, které jsou v Praze — SVOBODA a MALSE u PPS a
GLADIUS (ex DRUZBA z Orlika) v lofiské sezoéné plul nejvice GLADIUS.
MALSE zasahovala do provozu sporadicky a SVOBODA nevyplula viibec.

V prvni poloviné 90. let zaniklo pomémé znacné mnoZstvi lodnich provozii -
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vzpomefnme jen namdtkou Trebod, Vranovskd Piehrada, Napajedla. Presto se
v roce 1996 zidily také nové provozy. Doslo k obnové plavby, zatim jen na
Cdsti byvalého Batova kanilu v okoli Veseli nad Moravou. V provozu je zde
lod TOMAS BATA (pivodné LABOREC ze Zemplinské $iravy, potom
MARCUS v Tren&iné a nakonec v Pie§tanech). K urité renesanci lodni

dopravy dochdzi na Slapské pfehradg, v Déginé a také v Podébradech.

— ZAHRANICI —

Méstska doprava v némeckych méstech |l
Jan Dvorak

Eberswalde - Finow

Dvojmésti Eberswalde—Finow s 51 tis. obyvateli leZi ve vychodonémecké
spolkové zemi Braniborsko. Mésto md pfevdZné priimyslovy charakter.
Meéstskou hromadnou dopravu zde zaji§tuje spoleénost Barnimer Busverkehr
GmbH. Tato spolecnost zajistuje také pifméstskou autobusovou dopravu v
celém Barnimském kraji. Spolegniky jsou okresy Bernau, Bad Feuerwalde a
Eberswalde-Finow. Podnik mé celkem 300 zaméstnancii. VEtSinu méstské
hromadné dopravy v dvojmésti zabezpecuje trolejbusova doprava. V provozu
jsou 2 linky, které vSak vedou po pédtefni komunikaci nap#i¢ celym dvojméstim
a pouze v koncovém dseku se vétvi. Intervaly na obou linkdch jsou ve 3pidce
10 min. a mimo $picku 20-30 min. Dopravu zajistuje celkem 15 &ldnkovych
nizkopodlaZnich trolejbusi MAN (v roce 1994 cena | mil.DM) s vyzbroji
Kiepe montovanych v zivodg Grif&Stift a pomocnym dieselmotorem pro
manipula¢ni jizdy mimo trolejové vedeni a 6 Elankovych trolejbusti Ikarus,
které viak jiz tvofi pouze provozni zalohu. Ve vozovém parku je zajimavosti
jeden trolejbus Skoda 14 T, ktery po vyFazeni z Postupimi odkoupil berlinsky
KrouZek ptdtel MHD. PiileZitostné je viak i tento viz nasazovidn do
pravidelného provozu. Od roku 1993 probihd obnova a modernizace trakéniho
vedeni. Také objekt jediné trolejbusové vozovny je nyni modernizovin a
dopliiovin o mycku a odstavnou halu. Napdjeni sité zajistuji 3 ménirny.
Vzhledem k citlivosti trolejbusi MAN na stdlost napét vlastni podnik
viiz na &isténi troleje od ndmrazy na podvozku IFA. Na svételnych
kfiZovatkdch ve mésté je zajiSténa preference MHD. Autobusovd doprava
ve mesté md pouze 2 linky s dopliikovym charakterem. Celkové podnik
vlastni 80 autobusi MAN a mensi poCet Ikarusd a oiety¥ch autobusd Setra
z Neussu a Kielu. Autobusy jsou deponoviny ve spoleném objektu s
trolejbusy a také v nyni modernizovanych gardZich v Bad Feuerwalde.
Cena jizdného ¢&inf 1,80 DM na 30 min. jizdy.

Magdeburg

Mésto Magdeburk (némecky Magdeburg) s 280 tis. obyvateli je hlavnim
méstem vychodongmecké spolkové zemé Sasko-Anhaltsko. Mésto leZi
na vyznamné kfiZovatce vodnich cest — feky Labe a Sttedonémeckého
kandlu. Méstskou hromadnou dopravu zajiStuje spoleénost Magdeburger
Verkehrsbetriebe. Ve mést& byl vytvofen dopravni svaz mezi MHD a
Zeleznici (S-bahn). Dcefinnd spole¢nost dopravniho podniku provozuje
2 lodémi také osobnf lodni dopravu na Labi. TrZzby kryji 48 % ndkladd
na dopravu, pti¢emZ mensi ¢dst ztrity je dotovina také z rozpodtu spolkové
zemé. Obnovu kolejové sité viak ze 75% hradi spolkovd zemé. Poclet
cestujicich po roce 1989 klesl na polovinu, ale nynf jiZ pozvolna nariistd
z ditvodu €astych dopravnich zdicp na méstskych komunikacich. VEtsinu
méstské hromadné dopravy v Magdeburku zabezpeduje tramvajovd
doprava, provozovand zde na normdlnim rozchodu. V provozu je 9
dennich linek a 1 noéni linka, které jsou obsluhované 20 nizkopodlaZnimi
tramvajemi NGT8D, 103 ¢s. tramvajemi T4D s 49 vleky B4D, 60
modernizovanymi tramvajemi T4D (s vyzbroji Kiepe) s 21
rekonstruovanymi vleky B4D a 11 tramvajemi T6A2 s 6 vleky B6A2.
Nové tficetimetrové vozy se 75 % nizké podlahy byly vyvinuty specidlné pro
potfeby mésta Magdeburk. Tramvaje Tatra jezdi na nejvytizengj$ich linkdch
ve tiivozovych soupravich (vidy dva motorové vozy a 1 vlek), zatimco na
méné vytizenych linkdch jezdi nizkopodlazni vozy. Koncepce poditd s
ndkupem vyhradné nizkopodlaznich tramvaji, vyhledové doplnénych
nizkopodlaZnim viekem. Modernizaci vozového parku se vyrazné sniZila
pracnost pfi tdrzbé. Kolejovd i trolejova sit byla v poslednich letech zcela
rekonstruovdna aZ na jeden dvoukilometrovy dsek, ktery je v dobrém
technickém stavu. Pii obnové napdjeciho systému jiZ bylo poéitdno se znaénym
vyuZzitim rekuperace energie, kterd u zkugebni soupravy T4 dosahuje 36—
40%. K napdjeni sité slouZ{ 20 méniren. Zajimavé je, Ze s ohledem na znacnou
nikladovost vystavby jsou minimalizovdny kabelové trasy a pro napdjenf je
vyuZzito nosné lano fetézovky. Tramvaje jsou deponoviny ve dvou vozovnich
a udrzovdny ve dvou dilndch. V pldnu je vystavba nové vozovny s
rozpoctovymi ndklady 45 mil. DM. Do roku 2000 se nepoéitd s roziifenim
dnes dostate¢né husté tramvajové sité (délka 103 km). Autobusovd doprava

se 14 dennimi a 4 noénimi linkami na 108 km dlouhé siti byla z divodu
sniZené poptdvky v uplynulych letech vyrazné redukovina. V soudasné dobs
provoz zajistuje 63 nizkopodlaZnich autobusd, z &eho? je 25 ¢linkovycha 6
midibusii. Zajimavosti je, %e po roce 1989 si dopravni podnik zi{dil modemn{
autobusové gardZe v objektu dfive patiici tajné sluzbé STASL § plynofikaci
vozového parku se neuvazuje pro znadnou investicni ndrocnost. Jizdenka MHD
stoji 2 DM (u fidice 2,50 DM) a plati i pro prestup. Meésicni jizdenka stoji 57
DM.

Schwerin

Mésto Schwerin se 119 tis. obyvateli je hlavnim méstem vychodonémecké
spolkové zemé Meklenbursko — Predni Pomotansko. Toto masto md
historickou tradici jako centrum vzdglanosti a v dobdch NDR bylo silné
industrializovdno. Charakteristickd je pro mésto turisticky atraktivni poloha
na biehu Zvéfinského jezera. Méstskou hromadnou dopravu zde zajistuje
spolecnost Nahver—kehr Schwerin GmbH. V soucasnosti md podnik 330
zaméstnancll, coZ je téméf pouze tfetina podtu zaméstnancd v roce 1989.
Provoz lodni dopravy na jezefe a taxisluzby byl v neddvné dobé privatizovin.
Vétsinu méstske hromadné dopravy ve mésté zabezpecuje tramvajovd doprava,
provozovand zde na normdlnim rozchodu. V provozu je 6 dennich a 1 noéni
linka, které jsou obsluhované 112 vozy T4 s 56 vle¢nymi vozy B4, z ¢ehoZ je
82 motorovych a 20 vle¢nych vozi modemizovdno vyzbroji AEG. Vozy jezdi
ve tiivozovych soupravidch, pticemz druhy motorovy viiz nemi stanovisté
ridiCe. Zbyvajici nerekonstruované vozy budou v nejblizii dobé proddny do
ukrajinskych mést VoronéZ a Donéck. S ndkupem novych vozi se v nejbliz§im
desetileti nepocitd. Délka tramvajové sité je 42 km. Vozy jsou umistény v
nové vozovné z roku 1980 na okraji mésta, pficems stard vozovna zatim slouz{
jako dilny pro tramvaje. Autobusovou dopravu se 14 linkami v soucasné dobé
zajiStuje 50 autobusti Mercedes a MAN, z nichZ je polovina nizkopodlaznich
a polovina ojetych zdpadonémeckych vozd. V budoucnu bude podnik
nakupovat pouze nizkopodlazni autobusy. Autobusy jsou umistény ve stejném
objektu jako tramvaje v nové hale z roku 1993.

Strausberg

Mesto Strausberg s 28 tis. obyvateli leZi ve vychodongmecké spolkové zemi
Braniborsko. Mésto je v podstaté satelitnim méstem Berlina, na néj7 je napojen
trati S—bahn. Méstskou hromadnou dopravu v tomto nepiilid velkém mésté
zabezpeCuje tramvajovd doprava. V provozu je 1 linka, kierd spojuje stfed
mésta s nddrazim S-buhn. Celd trasa je iednokolejnd bez smyiek, pfifem? na
obou koncich a uprostied trati se nachdz{ vyhybny. Z tramvajové trati vybihaji
take nékteré vlegky, po nichi je dle potfeby (cca jednou mésiéng) provozovina
také ndkladni doprava vozd Némeckych drah vlastni nikladni lokomotivou.
Osobni dopravu v intervalu 20 min. v pracovni dny a 30 min. o vikendu
zabezpetuji celkem 3 vozy KT8D3, které byly zakoupeny jako ojeté z Kosic.
Vypravoviny jsou vzdy 2 vozy, dal3i viiz je zdloZni. Ve veternim obdobi jsou
oba vozy nahrazeny jednim dvoundpravovym vozem Gotha, ktery jezdi v
intervalu 40 min. Vozovna je umist®na v blizkosti konené u centra mésta.
Napdjen{ traté zajistuje jedind ménima. Tarifné je linka propojena s berlinskou
meéstskou dopravou.

Motorovy viiz evid. ¢ 16 vyrobeny ve Studénce v roce 1914 fotografovany
ve vyrobnim zdvodé. Nakolik se podaFi priblizit tomuto stavu u skutecného
historického vozidla, jehoZ skiifi ekd na olomouckém letisti na dostavbu
pojezdu a instalaci elektrické vyzbroje, budeme moind moci posoudit jesté
v letosnim roce. Slenény negativ sign. 305 je uloZen ve Slezském zemskeém
archivu v Opavé, fond MSV, Komentdr Roman Siler
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