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Bzvénka. Vybor Tramvajklubu Brno Vés zve na ¢lenskou schizi, kterd
se kond dne 3. ¢ervna 1997 v 17% hod. v pfedndskovém sdle Skolnfho
stfediska DPMB v Pisdrkdch. Na programu bude mimo jiné videopofad z
jizd zvldstnich parnich viakd »Od Vldry k Jesenikiim«, ktery zajist{
Radovan Saur. :

Zdenék Nesiba

Oznameni o exkurzi

Na stfedu 4. ¢ervna 1997 je domluvena exkurze do vyrobntho zdvodu
KAROSA ve Vysokém Myté. Pojede se osobnimi auty podle poctu
zdjemci. Pfesnd domluva bude na schiizi TRAMVAJKLUBU dne 3. 6.
1997 nebo osobnd s vedoucim exkurze Pavlem Bedndfem.

Puvp! BediiF

— Z DOPRAVNICH MUZEI —

Videiisky jubilejni rok 1997

Roman Siler

Pfed 100 lety 28. ledna 1897 byl zahdjen provoz na trati dne3nf linky ¢. 5
od »VorgartenstraBe« k »Raimundtheater, kterd byla prvni elektrickou
linkou ve Vidni. Byla to doba, kdy v obytnych domech nesvitilo elektrické
svétlo, neexistoval rozhlas ani televize a kino bylo teprve n&cim zcela
novym. Ulice vétSinou nebyly jedtd dldZzdéné a jezdily po nich pouze
kofiské potahy, koédry ¢ drozky a po kolejich se pomalu pohybovaly
vozy koiiky. Kolejovi pouli¢ni dréha s animdln{ trakci byla dopravnim
systémem starym 30 let (zahdjen{ 1865), parni pouli¢ni drdha vak byla
skoro je$té novinkou starou teprve 14 let. Osobni automobil (,,samohybnd
drozka“) byl jevem ve Vidni naprosto vyjimeCnym.

V kritkosti se podivejme zpét po stopdch elektrické trakce. V roce 1879
svezl Werner Siemens na femesiné vystavé v Berliné zvédavé ndvStévniky
na znimém malém okruhu na miniaturnich vagonech taZenych
elektrickou lokomotivou ve formé elektromotoru na étyfech kolech (velmi
zndmd fotografie, repliku Ize vidét v berlinském dopravnim muzeu). O
rok pozdéji se s novym pohonem sezndmili na podobné vystavé i
ndvitdvnici ve Vidni. Siemens uvedl do provozu také prvni elektrickou
tramvaj v Berliné v roce 1881. Ta méla proud pfivddény ob&ma
kolejnicemi, podobné jako modelovd Zeleznice. Ve stejném roce v PafiZi
byl ptedveden systém pifvodu z vrchniho vedenf ve formé profiznutych
trubek se sbéracimi ¢lunky. Tento systém byl pouZit v roce 1883 na prvni
elektrické drdze v Rakousku (a zdrovefi na evropském kontinenté) na
trati Modling — Briihl, Za podotknuti stoji, Ze prvni tral pamn{ tramvaje v
Rakousku byla zprovoznéna (ve Vidni) teprve o nékolik dni pozdéji.

Technické problémy v konstrukci trakénich vozidel se podafily nejlépe
vyfedit v Americe — inZenyr Sprague je otcem tlapového motoru a
kladkového sbérace proudu. ‘
Kdy?# se rozb&hla stavba elektrické tramvaje ve Vidni, elektrické pouli¢ni

drdhy byly v té dobé v pravidelném provozu pro vefejnost jiZz ve vice
evropskych méstech. Na dzemi Rakouska — Uherska to byla pfedev§im
Budapes( (tramvaj od roku 1889, el. podzemn{ drdha od roku 1896),
Baden, Gmunden a Lvov (1894), Teplice, PreBburg, Sarajevo a Bielsko
Biala (1895), Praha (1896), pfipomenout také musime pokusnou drdhu
firmy Siemens v Budapesti od roku 1887 i KiiZikovu pokusnou dréhu v
Praze na Letné (1891). Jinde v Evropé byli je§té ddl — napiiklad mésto
Hamburg mélo v té dobg jiz cca 80 km elektrickych tratf a vice jak 300
motorovych vozid, ¢imZ zaujimalo 'v Evropé vedouci pozici. Vozovd
stavba i elektrické vyzbroje hamburgskych tramvaji byly také pro Viden
vzorem. :

Toto svym zphisobem opoZd&ni pii zavedeni elektrické trakce (alespoii
tak to Videfané citi) bylo zapti¢ingno vleklymi spory mezi radnicf a nové
valoZenou spolednost{ »Wiener Tramway Gesellschaft«. Vyhodou na
druhé suané bylo, Ze byly vyuzity provozni zkusenosti z Jinych mest 4 po
technické strdnce byly prvni videfiské ,elektriky" jiZ znaéné solidni.

Pro provoz bylo u firmy Johann Weitzer Graz objedndno 30
dvousmérnych dvoundpravovych vozl s evidenénimi ¢fsly 1m—30m
(pfsmenko »m« oznadovalo ,,motorovy* [,,m*“otorwagen] — pro rozlifen{

Firma Karosa k exkurstm stdle ldkd — nds nejvétst vyrobce autobusi v
ndrudi firmy Renault pokracuje ve vyrobé postupné modernizovanych
autobusit. V soucasnosti dokonce probihd vyroba prvni série autobusii
pro prvniho zdpadoevropského zdkaznika, co? je urcity pritlom — jde o
linkové autobusy ve specidini upravé pro prepravu détf ($koin(
autobusy). Cilovou zemi je Francie. Postupné je modernizovdno technické
vybaven( vyrobniho zdvodu, i kdyZ tempo neni s investicemi napf.
koncernu VW v Mladé Boleslavi.vibec srovnatelné. Viechny modernizace
viak nejdou za rdmec stdvajtctho systému stavby vozovych skiini —
panelové konstritkce. Zdd se tak, Ze tento systém je i pro Renault dostateéné
perspektivni. Na snimku vidime ddlkovy autobus LC 936 s novym
provedenim zddi.

Foto 8. 4. 1997 © Roman Siler.
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Motorovy wiiz typu »A« evid. €. 8 (piivodné 8m) témé¥ v pivodnim stavu
v jiZ u méstskych dopravnich podniki po roce 1903 (Gemeinde Wien —
stéidtische Straflenbahnen). Na Celech jsou dosazeny elekirické svétlomety,
centrdlni talifové sprdhlo md jii dnesni tvar (pivodni bylo stejné jako u
plzeriského vozu evid. ¢ 18 po renovaci), Vstupni mrizky maji klasicky
viderisky tvar (piivodné byly stejné jako v Brné u prvnich vozi 1—41),
na cele se objevila brzdovd zdsuvka standardniho provedeni a zmizel
velky tali¥ vystrainého zvonce. Na podvozku jsou patrné zmény v uloZeni
odpruZenych zdvésit trakcnich motori. Zvétseni rozvoru podvozku viak
dosud provedeno nebylo. Na stieSe je dosazen lyrovy sbérac. Viiz md
rovnéZ novy (klasicky viderisky) lak.

Foto z publikace 100 Jahre , Elektrische* in Wien.

od stejng éislovanych vozh kofiky), které byly doddny v roce 1896. Slo
o zndmé vozy typu »A«. Vozy mély jednoduché podvozky od firmy
»Bergischen Stahlindustrie Remscheid« s rozvorem 1800 mm (stejné
podvozky pozdéji zakoupil Fr. KfiZzik pro stavbu plzefiskych vozi v roce
1899). Vozovd skiifi s otevienymi ndstupnimi plo$inami, oddilem pro 20
sedicich cestujicich byla 8 metril dlouhd a 2 metry Sirokd. Byla prakticky
shodnd se skiinémi pozdg&jSich vozill brnénskych. Vozy byly vybaveny
motory GE 800 (po 14,7 kW). Kontrolery byly typu RSP 104 (5 + 4
stupné jizdy, 6 stupiiti brzdy). Pdvodnim sbéraiem byla kiadka, kterd
byila nahrazena iyrov jiz v roce 1899. Celkovd hmotnost vozu byla
9 400 kg. V roce 1897 bylo doddno dalich deset vozi této konstrukce
(31m—40m), které se odliovaly jen o kousek delii vozovou skiini.
Motorové vozy dalgich typt »B« a »C« ndsledovaly, stejng jako prvni
vleky typu »p«, ale v tomto piispévku nemd smysl se jimi zabyvat. Prvni
vozy byly také pomérné brzy rekonstruovdny (mimo sbéracd dprava
plodin, zména rozvoru), ddle byly na ¢édsti vozového parku provedeny
zisahy z diivodu podzemniho pfivodu proudu v centru mésta (RingstraBe,
Mariahilfer Strafie 1901—1915).

Vyvoj MHD ve Vidni dokumentuje znimé videfiské tramvajové muzeum
na ErdbergstraBe. Svou velikosti patfi k t€m nejvétSim v Evropé. V
soucasnosti je zde prezentovdno 88 renovovanych vozidel na celkové
vystavni plofe 7560 m®. Aredl byvalé vozovny md celkem 1,8 km koleji
a nutno Fici, Ze vechny budovy i prostory mezi nimi jsou v perfektnim
stavu. Mezi vozidly jsou velmi pffjemné rozestupy, nékde je velmi dobré
pfirozené osvétleni, takZe lze soupravy i fotografovat. Trojrozmérné
expondty jsou podél stén doplnény velkym mnoZstvim dvojrozmérné
dokumentace. Zde vynikaji pfedeviim nddherné fotografie. V muzeu
vystavend vozidla patii nejen dopravnim podnikiim, ale i videfiskému
technickému muzeu (Museum fiir Technik und Gewerbe) a soukromym
spolkiim VEF a WTM. Kolem téchto vlastnictvi se viak vedou dlouholeté
spory, které jsou pfi¢inou pomémé napjatych vztahk mezi muzeem a
ostatnimi skupinami. Kolekce vozidel chce sice dokumentovat celé obdob{
existence pouliéni dopravy ve Vidni, ale jejich stav naznaduje v tomto
ohledu znacné dluhy. Stejné tak i pocet vystavenych vozi pfestane byt
ohromujici po pozndni velkého po&tu multiplikdtd. Hlavnim problémem
sbirky je velmi maly pocet vozidel v plvodnim stavu. Obdobi monarchie
zejména je pak dokumentovdno zcela nedostatetng. Zdvainé chyby se
nevyhnuly i nejnovéjiimu piirustku — vozu koiky z prvniho obdobi,
ktery je navic 100% replikou (origindlnich je snad jen né&kolik matic).
Celé muzeum je (tak jako cely vidensky dopravni podnik) nddhemnou
ukdzkou zakonzervovaného ,socialismu*, kde pracuje zna¢né mnoZstvi
Hdf celoroéné, pfiemz jejich pracovni ndplii, pracovni nasazeni a mési¢n{
mzda miZe budit jen zdvist. Na druhé strané se tomuto muzeu dafi velmi
dobfe plnit svou osvétovou a propagaéni funkci, o coZ hlavng jde. Urovei
prezentace pro laickou vefejnost je velmi vysokd. A laickym nadvstévnikd
je konec koncid jedno, jak pfesné jsou tramvaje vémé. Co je plamd Spickovad
kolekce vozidel v Li%ni, kdyZ si ndhodny ndvitévnik nemiZe tyto skvosty

Viiz z prvni série evid. & 7m ve zcela piivodnim stavu po doddni.
Foto z publikace 100 Jahre , Elektrische* in Wien.

ani pofddné prohlédnout, o odbornych informacich, které viibec miZe
dostat, ani nemluvé. Samozfejmé — Videii zistane Vidni. V tomto mésté
penize jsou a dlouho je$td budou. A od penéz se piirozené odviji i ndzory
radnice na kulturu.

Ve vyroénim roce 1997 se u videiiského dopravniho podnikn kond nékolik
zajimavych akci, které je moZno navstivit:

3. kvéten — zacatek sezony v tramvajovém muzeu

Ke &étyfem stdvajicim haldm pfibyvd novy prostor s mnoha zajimavymi
expondty. V rdmci otevieni muzea se konaji jizdy historickych tramvaji v
useku StraBenbahnmuseum — St. Marx.

7. ¢erven - Tramwaytag 97 ve vozovné Brigittenau

V ridmci tradiéniho ,,svdtku“ budou prezentovidna soucasnd vozidla i
expondty muzea. Ve dnech 7. a 8. éervna je tramvajové muzeum uzavieno.

28. &erven - den otevienych dvefi v UD
Mimo pfedvddécich jizd historickych vozidel je moZnost vyzkouSet si
fizeni moderni tramvaje. Tento den je tramvajové muzeum uzavieno.

100 Jahre
wHElektrische* in Wien

1897-199

WAENER LINIEN

WIENER STADTWERKE - VERKEHRSBETRIEBE
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19. éervenec - okruzni jizdy na Ringstrafle

Predvddé&ci jizdy historickych vozidel pro vefejnost. Nastupni a vystupni
zastivka je na Karlové ndmésti (Karlsplatz) u pavilonu Otto Wagnera.
Tento den je tramvajové muzeum uzavieno.

9. srpen - den otevienych dvefi vozovny Favoriten

Prohlidka vozovny s bohatou tradici s jejimi vozidly. Tento den je
tramvajové muzeum uzavieno.

30. srpen — den otevienych dvefi vozovny Floridsdorf

Prohlidka vozovny oteviené jiZ v roce 1886. Tento den je tramvajové
muzeum rovnéZ uzavieno.

20. zari — velké tramvajové oslavy

Soucasnd vozidla i mnoho vozidel z tramvajového muzea budou
dokumentovat stolety vyvoj elektrickych tramvaji. Soucdsti bude priivod
vozidel, kterého se zicastni i parni lokomotiva Krauss evid. ¢. 8 z
Mariazell, vle¢ny viiz SLB evid. &. 7 z Mariazell, jehoZ posledni celkovd
oprava a uvedeni do plivodnéjSiho stavu bylo uskutecnéno firmou DRAH-
servis v Krnové. Existuje moZnost i pfedvedeni videfiského parniho
vleéného vozu evid. ¢. 132, jehoZ renovace v Krnové dosud probihd.
Vsechna vozidla budou po privodu vystavena ve smycce u vystaviSté.
Ve dnech 20. a 21. zdfi bude tramvajové muzeum uzavieno.

5. Fijen — posledni otviraci den sezény 97 v muzeu

Tramvajové muzeum bude opét otevieno v dalsim roce od 9. kvétna
1998.

Publikace »100 Jahre ,Elektrische* in Wien«

Vedouci tramvajového muzea Harald Marincig je autorem tématické
publikace »100 let elektrik ve Vidni«, kterou vydaly videifiské méstské
podniky. Publikace na kifdovém papife formdtu A4 popisuje na 28 strandch
okolnosti pfi otevieni prvni elekirické linky, popisy prvnich vozidel,
nékolik bo¢nich ndértki a velké mnoZstvi velmi kvalitnich fotografii,
které poddvaji pomérné dokonaly obraz o tomto prvnim obdobi
elektrickych tramvaji ve Vidni. Z této publikace byly Cerpany informace
také pro tento piispévek.

Z déni vTMB

Tomas Kocman

- od 1. kvétna je opét oteviena Expozice MHD v Lgm‘. Do konce zaf
bude otevieno denné mimo pondéli, v fijnu o vikendech, vZdy od 9 do
17 hodin.

- v rdmci akce ,.Détsky den” pofddané reklamni spole€nosti SNIP budou
v nedéli 1. éervna na nim. Svobody vystaveny dva expondity TMB —
autobusy Skoda 706RO a Skoda 706RTO. O den diive bude v Expozici
MHD zajistén volny vstup pro rodice s détmi. UvaZuje se téZ s pfipadnymi
ukdzkovymi jizdami uvedenych autobust v okoli lifefiského aredlu TMB.
- trolejbusy Skoda 7Tr, 9Tr a T11 byly vystaveny v kominské vozovng
na dnu otevienych dvefi, ktery se uskute¢nil v sobotu 19. dubnpa. Tato
zdafild akce se pfes nepiizen pocasf t&iila velkému zdjmu nejen pracovnikd
DPMB a jejich rodinnych piisluSnikd, ale i ostatni vefejnosti. Velkym
ldkadlem byla okruZni jizda trolejbusy 14TrM po vozovné, pti niZ bylo
moZno Edste¢né prohlédnout dilenské prostory v pfizemi, zatimco v
homnim patfe vozovny byla vystavena historickd i sou¢asnd vozidla vietné
trolejbusu 22Tr. Muzejni trolejbusy nakonec v nové vozovné zfistaly,
takZe v itery 29. dubna tvofily stylovou kulisu oficidlniho , stithdni
pdsky", jehoZ se dG&astnila i primdtorka mésta Bma Dagmar Lastoveckd.
Opét zde pézoval i nizkopodlazni trolejbus, s nimz se zdjemci po skondeni
akce dokonce mohli svézt. Doufejme, Ze si jej dikladné prohlédli i brnénsti
radni, a tak brzy uvolni potfebné finance na ndkup novych vozh. Zdd se
viak, Ze je nejvice zaujalo pfipravené pohoiténi.

- z vozovny Komin byl trolejbus T11 odtaZen 7. 5. do autobusovych
dilen Grmelova na opravu prasklého lanka ruéni brzdy a vyménu
vzduchojemii. Zbyvajici vozy byly pietazeny do Lisné 9. 5. Je jen $koda,
Ze zdpihijcka tolejbusd nebyla ze strany DPMB dohodnuta s dostateénym
predstihem a realizovala se viceméné na zakladé , telefonické objedndvky*,
pficemZ nebyl as na dofeSeni vech detailG. Tak napfiklad nebylo moZno
s drdZznim dfadem projednat pfipadné podminky pro ukdzkové jizdy
muzejnich trolejbusé, coZ by jisté bylo pro vefejnost i predstvitele mésta
zajimavé. Pfitom by §lo pouze o vyménu vzduchojemd (vzduchojemy
schvilené pro pouZiti na driZnim vozidle mda TMB k dispozici), zméfeni
izolacniho stavu a eventueln& drobnou opravu trolejbusu T11.

Malé zamysleni s velkym otaznikem

Tomas Kocman

Asi kaZdy ndv§tévnik Expozice MHD s pfekvapenim zjisti, Ze v ponurych
haldch Technického muzea kdesi na okraji Brna se nachdzf kolekce
historickych vozidel méstské dopravy, jejiz hodnotu Ize zt&%i vy&islit. Do
véci zasvéceny odbornik z tuzemska i*zahraniéi md moZnost vice
srovndvat, aviak ono skoro nemd smysl zjistovat, o kolik jsou dile ve
Vidni, Amsterodamu nebo Crishi. Jako odborny pracovnik Technického
muzea vim, Ze hodnota této sbirky spoéivd v jejim zdbém na celé dzem{
tehdejsiho Ceskoslovenska, v tom Ze zde najdeme vozidla rizaych
rozchodd, trakci, odliného designu a konstrukce. Ze ndvitdvnik vidi
vedle sebe tramvaje z ‘minulého stoleti i témé&f soudasné, tramvaje
pochdzejici z riznych mést a od riznych vyrobeil, lokomotivy a vozy
piiméstskych drah, trolejbusy i autobusy. Vim téZ, Ze sbirka vznikala pod
kfidly Technického muzea v Bmg, avSak zdkladni kdmen poloZil Dopravni
podnik mésta Brna, kdyZ pfed tficeti lety renovoval prvni historické
tramvaje, stejné jako Zbrojovka, kterd v 50. letech vénovala lokomotivu
Caroline do sbirek Muzea mésta Brna, misto aby ji jako hodnotny Srot
poslala do hut{. Lépe by oviem bylo hovofit o mnoha osobnostech z fad
zaméstnanc dopravnich podnikil i dobrovolnych spolupracovniki TMB
nejen z Brna, ale fady dalSich mést. Diky jejich dsili md dnes Technické
muzeum v Bmé tak rozsdhlou kolekci vozide]l MHD a jako odborny
pracovnik bych velmi rdd pokracoval ddl (s pomoci viech, jimz dalsi
osud sbirky nen{ lhostejny) v nastoupené, a vlastné nikdy nekonéici,
cesté.

Nelze viak zastirat, e moZnosti Technického muzea jsou v dneini dobé
siln€ limitované. Pry¢ je doba redlného socialismu, kdy v rozpodtu muzea
tolik nechybély penize a paradoxné byl problém zajistit dodavatele pro
provedeni renovaci vozidel, s nimiZ stitni pldnovaci komise nepoéitala.
V souasnosti zajiStuje rozpodet muze prakticky jen jeho holé pfeZiti, a
to, co zbude navic (nebo co se navic podafi od Ministerstva kultury
ziskat) je bezezbytku vyuZito na feSeni stdvajicich prostorovych problémii,
vzniklych restitucf budov TMB na Orlf ulici. Navic ministerstvo zajistuje
muzeim finanéni kryti jen pro'zabezpeeni stdvajiciho stavu sbirek a
jejich deponovdni — tedy naptiklad opravu zatékajici stfechy depozitafi,
montdZ poZdrnfho vodovodu a pod. JenZe vichni bychom si pfdli, aby
historické tramvaje zlstaly provozuschopné: aby se obcas objevily v
ulicich a jednou se mohly néomézené prohdnét na predvddéci trati. Jen
idriba a preventivni prohlidky jiZ renovovanych vozidel by roéné
vyZadovaly nékolik set tisic korun; ndklady na renovace se dnes po&itaji
v-milionech. A na to jiz TMB nesta¢i.

Samozfejmé lze shdnét sponzory. Jerize oslavy 750. vyro¢i mésta Brna,
do jejichZ rozpottu se zahrnula i oprava lokomotivy Caroline, se bohuZel
nekonaji kaZdy rok. Renovaci ndkladniho vleéného vozu sice
sponzorovala Krdlovopolskd strojima (a jako symbolickou protihodnotu
se vrdmci veletrhu pro ni uspofddala propagaéni jizda soupravy pamnf
tramvaje), zapomnéla vSak dosud uhradit vystavenou fakturu. Slibovand
oprava laku vlecného vozu kofiky a vozu evid. & 296 se téZ dodnes
neuskutetnila. Zddlo by se, Ze zhlediska sponzoringu budou nejvhodnéjsi

DPMB md §tésti na zdvainé dopravni nehody tramvaji. Smolnym
prvenstvim jsou zejména poZdry, kdy doilo ke kompletnimu vyhofeni
vozu. Snimek zachycuje zdvainou nehodu vozi K2R evid. ¢. 1066 a
Ki8D5 evid. ¢. 1708 dne 16. 4. 1997. Je ai neuvéfFitelné, co vozy mimo
koleje vyvddéji. Neuvéfitelnd je i smiila Serstvé modernizovaného vozu
K2. Snimek © Brnénsky vecernik.
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vyrobei vozidel MHD ~ CKD, Skoda Ostrov, Karosa. Vidyt aktivita TMB
vlastn& nahrazuje jejich podnikovd muzea. Aviak vedeni CKD i Skody
Ostrov o néco podobného zdjem nemd, Karosa v dob&gfiprav oslav
stého- vyro&i podniku uhrazeni opravy nékterého ,,svého" vozidla
slibovala, nakonec v3e skontilo darovdnim dvou prototypd autobusi,
coZ sice bylo velkorysé, ale danou problematiku bezprostfedné nefesilo.

Mimobménské dopravni podniky maji samoziejmé hluboko do kapsy a
navic vétdinou s radnicemi zdpasi o kaZdou korunu (snad kromé Prahy),
takZe kdyZ uZ se néco vySetif a je zdjem, logicky je ddna ptednost vlastnim
historickym vozidlim. Takze TMB md $anci tak jednou za pét let. zap@ijéit
tu trolejbus, tu autobus za zdvratnych pdr desitek tisic korun, které sta&i
tak na obnovu laku a ani nevyvdZi riziko spojené s pfepravou historického
vozidla na misto uréen a zpét. Jediny zdjem, s nimZ se TMB &as od Gasu
ze strany mimobrménskych DP setkdvd, je snaha o pokud moZno bezplamé
vrdceni toho kterého vozu, kdyZ se o n&j vlastné v tom Bmé neumite ¢&i
nechcete postarat. Co na tom, Ze by to hodnotu sbirky jako celku sniZilo.

A zdvérem je nutno je§td zamést pfed vlastnim prahem. Brménskd vozidla
tvoif jakysi zdklad sbirky. Dopravni podnik mésta Brna udélal v roce
1969 prvni krok, a pak pééi o vlastni historickd vozidla pfesunul ,,na
bedra* TMB. Ze tim byl dan impuls ke vzniku oboru MHD v TMB, jiz
bylo uvedeno. DPMB se tak zbavil odpovédnosti za pééi o sva historickd
vozidla a jejich deponovdni, coz samozfejm& v b&Zném chodu podniku
vidy nese problémy. Dokladem je ostatné osud a dne¥ni stav komer&nf
soupravy vozid evid. & 107 + 215. Bylo by oviem nespravedlivé nefici,
Ze vzdjemnd spoluprice mezi DPMB a TMB byla vidy dobrd, o ¢emz
sv&d¢i bezproblémové pfeddvani vyfazenych vozidel do sbirek muzea,
pfeddni trati a liSefiského nddrazi véetng pozemkd a v neposledni fadé
kvalitné provedené renovace fady vozidel. Ty vak jiz TMB hradilo z
vlastniho rozpoctu. Dopravni podnik mésta Brna pak na opldtku mél a
md viechny své historické tramvaje, trolejbusy a autobusy vZdy k dispozici,
at se jednd o oslavy 120. vyro&i MHD v Bmné nebo otevieni nové vozovny.
Ov3em velmi rychle se bliZi 130. vyroéi MHD v Bmé, 50. vyroéf trolejbust
a 100 let elektrické drdhy. VEtdina brnénskych tramvaji byla renovovdna
pfed tficeti lety a dnes vold po stfedni & velké prohlidce, nemluvé uz o
takovych skvostech jako je kropié, &i &isti¢ kolejovych zlabka, které by
si renovaci zaslouZily jiz ddvno. A co vozy T2, ale brzy i T3 a K2?
Nezanedbatelnou otdzkou je stav traté Strdnskd skdla — Li%en, jejiZ sjizdnost
je nutnym pfedpokladem kondni jakychkoli oslav. Na tuto situaci byl
upozornén jak-jeden z namdstki prirﬂzi‘torkj”;‘nééta‘Biﬁa,"‘tak*‘vcdeni
DPMB. Utednik odboru dopravy mé viak pti ndsledném jedndn{ uvital
otdzkou: ,,A pro¢ bychom Vim vlast&¢ mé&li n&co platit?* Ze strany DPMB
byla sice iniciativa Technického muzea zabyvat se otdzkou pfiprav oslav
vyznamného vyroéi MHD uvitdna, veskerd dalfi jedndni se viak tocila
kolem prondjmu autobusu Karosa, jez TMB nabidlo jako &dsteCnou
ndhradu kryti ndkladd na potfebné opravy svych expondtd. Po vice jak

roce byl tento autobus odprodin, kdyZ se ukdzalo, Ze na ndjem nemiZe
DPMB piistoupit. Moznd by stdlo za to se zadit pfipravou oslav uvedenych
vyroéi zavéas zabyvat. Nebylo by §patné, kdyby se se§li zdstupci
Technického muzea v Bmé, Dopravniho podniku mésta Brna, Magistrdtu
mésta Brna a Tramvajklubu Brno a pokusili se dohodnout, co je v
moZnostech kaZdé zicastnéné strany. Aby bylo moZno Skrtnout jeden
velky otaznik — zda se v Bmé dockdme historickych tramvaji prohdngjicich
se na ukdzkové trati nebo zda t¥icetileté usili nékolika desitek ¢i stovek

V dstfednich dilndch DPMB v
Medldnkdch probihd oprava
elektrické lokomotivy Eg5 z drdhy
L.W.P. V soucasné dobé je vozovd
skifii celd odstrojena. Teprve aZ v
soucasnosti se podafilo uspokojivé
dokompletovat dokumentaci k
vozidiu tak, aby v§echny hlavni
problémy mohly byt vyfeSeny
Whistoricky' spravné. Tykd se to
zejména problematiky centrdlniho
talifového sprdhla. V Madarsku se
shodou okolnosti nachdzi dvé
sesterské lokomotivy, z nichi jedna
byla v uplynulych tydnech peclivé
prohlédnuta. Objevila se tak Celni
otocnd okénka, mechanismus
pitvodnich vystrainych zvonci,
pivodni hlavni vypinace, a dalsi.
Tyto dily bude nutno peclivé
okopirovat a potom vyrobit. K
dokonceni opravy tak vede jesté
dlouhd a trnitd cesta.

Horni dvé fotografie byly pofizeny
v Budapesti dne 4. 4. 1997 ©
Roman Siler.

Historickd fotografie stroje Eg6 z
roku 1914 pochdzi z archivu
Harralda Herrmanna.
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pfiznivcih, nadSenci a fandii skon&i postupnym chétranim osmdesati
zaprdSenych vozl definitivng odstavenych v itrobdch depozitnich hal
Technického muzea.

— AKTUALITY —

Nova trat v Olomouci skute&nosti

Dne 25. 4. 1997 byla slavnostné piestfiZena pdska otevirajici novou
tramvajovou tra{ v Olomouci. Bylo tak zavr§eno usili trvajici desetileti.
Nova trat vede od byvalé smycky TrZnice ke hlavnimu nddrazi. Mésto
tak dostdvd trat vytvdfejici pavoucku kolejové sité i télicko. Konecné je
odstranén stav, kdy pii jakékoli nehodé v centru mésta dochdzelo k
zdstavé tramvajové dopravy v celé siti. Mimo jiné dochdzi i ke zkrdcen{
jizdnf doby mezi TrZnici a hlavnim nddraZim. Novd traf dala vzniknout i
nové ulici, novd ulice s tramvajovou dopravou snad dd vzniknout i nové
zdstavbé v tésné blizkosti centra. PHi slavnostnim otevieni byla pfitomna
i nostalgickd souprava vozii M223 + V99,

Nisledujici den (v sobotu) byly uspofdddny zvldStni jizdy nostalgickou
soupravou pro leny tramvajovych spolkil. Odpolednim zpestfenim pak
byla jizda malym autobusem SOR na pravidelné lince.

Roman Siler

Novinky MHD v Brné

* Od piilnoci dne 22. 3. 1997 do 3% hod. dne 23. 3. 1997 byly pro
montiZ trolejového vedeni na kfiZovatce Jundrovskd — Hlavni linky t-
136 a t-140 odklon&ny ulici Absolonovou. Misto trolejbust jezdily na
lince t-136 autobusy. Zastdvka Svrateckd byla pfeloZena na ulici
Absolonova proti priichodu do ulice Hlavni. Zastdvku Kistenova linka t-
136 vynechdvala.

» Pro vyménu koleji na ulici Stefinikové byla ve dnech 22. a 23. 3. 1997
vzdy v dob& od 5% hodin do 20™ hodin pferuiena tramvajovd doprava v
iseku Malinovského nimésti — Krdlovo Pole — Reckovice. Na
tramvajovych linkdch d-1, d-6 a d-7 doslo k ndsledujicim dpravdm
provozu: . ,
Linka d-1 byla tramvajemi obsluhovina pouze v dseku Bystrc — Pisdrky
— Hlavn{ nddraZ{ — Malinovského ndmésti. Z Malinovského ndmésti do
Reéko_vic byla zavedena ndhradni autobusovd doprava (kloubové
autobusy) po zastdvkdch linky d-1. Nebyly obsluhovdny zastdvky linky
d-6 a d-7 Krdlovo Pole, nddrazi a Semilasso.

Ostravske tramvaje piisobi jiZ pomémé jednomé, cof je hlavni zdsluhou
JiZ pfevaZujictho nového ndtéru na vozidlech. Nové vozy T6 maji éasto
celovozovou reklamu. Vypadaji pak mnohem obycejnéji, ne? napriklad
vozy origindiné lakované podle designu J. Kotase. Velmi kuridzné piisobi
poloautomatickd spidhla, kterd maji trvale upevnény redukce s praZskou
hlavou pro pripad nutného sprahovdni s ostatnimi tramvajemi. Reakce
DP je to celkem logickd, nebot upevnéni redukce je ,prdce pro vraha”,
se kterou by si v provozu mnozi Fidici nemuseli poradit. PraZske sprihlo
tak vykukuje jako bezmocné nataZend ruka z pod plachetky. PFipadné
spojeni dvou souprav vozit T6 se pak patrné také odehrdvd pfes ryto
redukce. Inu — neni nad jednotnost spfahovaciho istroji.

Foto zachycuje soupravu 2 x T6A5 vedenou vozem evid. & 1111 na
lince 7 dne 7. 3. 1997 © Roman Siler.

Ostravsky dopravni podnik se v nejbliZsi dobé chystd provozovat nejvyssi
pocer 1ypit trolejbusit v Ceské republice. V provozu jsou vozy 9Tr, 14Tr,
15Ty, 17Tr a 21Tr. V opravé se nachdzi viz 8Tr ze Zlina (budouci evid.
¢. 29) a na zprovoznént je pFipraven i viiz TR 831.03, ktery byl piivodné
vybaven vyzbroji CKD a byl mimo jiné v zd# 1993 v krdtkodobém
zku§ebnim provozu v Brné (s ponékud zvldsinim oznacenim ,,Mrrious*).
Toto vozidlo bude podobné jako vitiz 17Tr evid. & 3901 (rovnés
prototypovd skfifi nerealizované unifikované rady Skoda — Karosa)
vybaveno vyzbroji 14Tr.

Horni snimek zachycuje rozpracovany viz 8Tr v dilndch trolejbusové
vozovny, spodni snimek viiz TR 831.03 ramtés.

Oba snimky byly porizeny 21. 2. 1997 © Roman Siler.

Linka d-6 — provoz v uvedenou dobu na lince zrufen

Linka d-7 — v dobé vylukx linka vedena po trase Zidenice, Stard Osada —
Malinovského nzimf:stf — Ceskd — Mendlovo ndmésti — Celni — Ustedni
hibitov. V dseku Ceskd —~ Ustfedni hibitov jezdila za linku d-6.

Béhem vyluky byla provddéna vyména koleji na ulici Stefinikové.

KaZdy den rino do 8 hodin byla Stefinikova prijezdnd pro tramvaje
jedouci z vozovny Medldnky na trat smérem do mésta.

Uvedend vyluka zplsobila netradiéni obsazeni linek vozy - tak napf. na
linku d-8 byly vétSinou nasazeny soupravy 2xT3 a KT8 jezdilo jen
nékolik. Prakticky nevyjely vozy T6 a na linkdch d-4 a d-13 jezdily
soupravy 2xT3. Vozy T6 jezdily pouze jako cvi¢né jizdy.

» Méstskd hromadnd doprava v Brné je na rok 1997 dotovéna ¢dstkou
812 miliond Ké&. Byl dohodnut objem dopravy ve vys§i 39,1 mil.
vozokilometrd. Oproti lofisku je dotace o 72 miliond K& vyssi, ale objem
dopravy asi o 1 milion vozokilometrd niZsi. Md byt provéfeno, zda se do
sjednaného minimdlniho poctu vozokilometri ,nevejde” opétovné
prodlouZeni tramvajové linky d-3 z Komina do Bystrce na Rakoveckou
alespoii ve §pickdch pracovnich dnii. Dile je zvaZovdna moZnost ziizeni
zastdvky na linkdch d-1, d-11 Bystrc, Rakoveckd v prostoru smycky
Rakovecka. :

» Vozy, které pfichdzeji do provozu po dilndch s novym lakem jiZ nemaji
velky bily kulaty znak DP mezi Celnimi sv8tly. N&které z nich maji napravo
mezi Celem a pfednimi dvefmi malou bilou obdélnou tabulku s Eernym
dvoufddkovym textem Dopravni podnik / mésta Brna.
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Modernizace brnéskych vozit K2 se rovnéz uskutecnila v v byvalé Z0OS
Sumperk. Tramvaje tak bylo mozno vyfotografovat spoleéné s ponékud
(pro MHD) méné obvykiymi vozidly.

Horni snimek ukazuje skelet vozu K2 evid. ¢ 1039 vedle motorového
vozu M 262.0, dolni snimek ukazuje viiz K2R po dokonceni modernizace
ve spolecnosti s lokomotivou T 478.1.

Horni snimek prosinec 1995, doini Fijen 1996 © Ivo Soukup.

» Koncem bfezna byl vidén pracovni viiz evid. & 4119 vrchni stavby po
dilndch v novém laku —~ viiz md namisto oranZovych boénic, jak bylo v
poslednim obdobi u pracovnich a sluZebnich vozl zvykem, bocnice
opatfeny zelenym ndtérem. Otdzkou je, zda tento zeleny ndtér dostanou
postupné viechny sluZebni a pracovni tramvaje. Jejich soutasny vné&jsi
vzhled je neuspokojivy. :

= V disledku rekonstrukénich praci probihajicich v blizkosti kfiZovatky
Hybe§ova — Nové Sady doilo od 1. 4. 1997 k odklonu autobusovych
linek a-51 a a-60 v obou smérech ulici Uhelnou. Z tohoto diivodu jsou na
téchto linkdch vynechdny zastivky Nové sady a Kiidlovickd. Odklon
linek je pfedpokldddn na dobu asi 3 mésicd, tj. do konce cervna 1997.

» Od 1. 4. 1997 je manipulani smycka Nové sady ve zkuSebnim provozu.
Zkusebni jizdu smyckou provedl viiz KT8 evid. &. 1711. JiZ pfedtim se
viak ve smycce objevil viiz K2, ktery byl pouZit pro kontrolu trolejového
vedeni. PHi této kontrole bylo zji§téno, Ze v nékterych mistech je trolejové
vedeni ve smyéce aZ 620 cm nad temenem kolejnice, coZ je hodnota,
kterd jiZ nékterym pantografim nevyhovuje.

* V bfeznu byly fyzicky likvidovdny vozy T3 evid. €. 1503 a 1507. Z
provozu odstaven viz KT8 evid. ¢. 1705 po dosti t&€Zké havdrii na
kiiZovatce Nové Sady — Pofici. Po stietu s osobnim vozem jedoucim
rychlosti kolem 100 km/hod. byl poskozen pfedni clinek vozu.

* Do Brna byly doddny 4 vozy RT6N. Tyto budou umistény v provozovné
Medldnky. Vozy maji byt oznaleny evidenénimi &isly 1801 aZ 1804.
Doddvka vozil byla provedena po Zeleznici — jeden viiz byl dopravovin
na dvou vagonech (jeden &elni &ldnek samostatné). Vyrobni &isla
dodanych nizkopodlaznich vozii jsou 180147, 180148, 180149 a 180150.
Je pfedpoklad, Ze vozy budou zafazeny do provozu na linku d-7 i kdyZ
jsou snahy, aby tyto vozy s nizkoun podlahou jezdily pfes ndmésti Svobody
— zde jsou v3ak obavy, Ze tral d-4 v useku do Masarykovy &tvrti neni pro
tyto vozy piili§ vhodnd. O konkrétnim zafazeni vozil na linku d-7 ¢&i d-4
budou rozhodovat az zkuSebni jizdy.

* Do Brna bylo b&hem bfezna doddno vSech 10 vozfi typové
oznacovanych jako T3R. Vozy jsou umistdny ve vozovné Pisdrky. Vozy
jsou oznateny evidenénimi Cisly 1659—1668, tj. je pokracovdno v &iselné
fadé vozi T3. Vyrobnf ¢isla téchto vozh jsou 180163 a7 180172. Lichd
¢isla budou mit »A« vozy, sudd &isla »B« vozy. Je predpokldddno zafazeni
do provozu na linku d-13.

Vyklopné dvefe u té€chto tramvaji se staly omezujicim prvkem jejich
nasazeni na pfisluSnou linku. PotiZe d&laji ndstupité majici ndstupn{ hranu
vice neZ 300 mm nad temenem kolejnice. Zde totiZ po sjeti kol a po
klesnuti vozu vlivem zatiZeni miiZe dojit k tomu, Ze spodni hrana dveif se
dostdvd do kontaktu s povrchem ndstupiité. To je také piicinou toho, 7e
s vozy T6 se setkdvdme pouze na linkdch d-4 a d-13, viiz 1615 jezdi na
d-7 a d-10 a 1066 na d-12. Vyhovujici je je§té trasa linky d-9. Dalsi
omezeni mohou pfinést novd ndstupiité, kterd budou vybudovdna na
ulici NddraZni. Pfiteme-li k tomu moZnd omezeni pro nizkopodlaZn{
vozy z titulu jejich men3i adheze, bude omezujicich podminek celd fada,
coz miize byt pfi¢inou koliznich situaci p#i provddéni ndhlych
operativnich odklonti linek atd. Jednou z nich napt. miZe byt, Ze nové
vozy T3R jezdici z pisdrecké vozovny nebudou moci brait v dseku Vinafskd
- Mendlovo ndmésti cestujici nebot je pro né vysoké ndstupisté u Vystaviste.
* Dnem 31. 3. 1997 byla ukonéena platnost viech jizdenek starého
provedeni (vzor II. pol. roku 1996). Od 1. 4. 1997 je nutno oznacovat
pouze jizdenky nového typu.

* Pro vyménu koleji na tramvajové trati do Starého Liskovce (pfedevsim
oblouk u zastivky Béloruskd) byla v sobotu dne 5. 4. 1997 v dobé od 6%
do 16™ hod. a v nedéli dne 6. 4. 1997 v dobé od 6% do 14% hod.
pferuSena tramvajovd doprava na lince d-5 v dseku Celni — Stary Liskovec
a na lince d-8 v useku Hlavn{ nadrazi — Stary Liskovec. Linka d-8 byla
odklon&na od Hlavniho nddraZi pfes Hybefovu a Viclavskou na Celni a
odtud spoleéné s linkou d-5 do smycky Ustiedni hibitov.

Nihradni autobusovd doprava byla zajisfovdna od hlavni brany Ustfedniho
hibitova (od zastdvky linky a-50) pfes Ldny, Ukrajinskou, Dlouhou,
Osovou a Dunajskou do smycky Labskd a opacéné pfes Osovou, Dlouhou
a Jihlavskou k Ustfednimu hibitovu, Nebyla zajistovina ndhradni doprava

Praiské vozy T6 prinesly novy technicky prvek - sice poloautomatické
spidhlo typu +GF+ (firmy Georg Fischer). Takie v pofadi tieti typ
poloautomatického sprdhla (nejstarsi je v Bratislavé a Trencanskych
Teplicich pouZity Compact, ddle novéj§i u vozidel KT8 a T6 typ
Scharfenberg) v provozu MHD na izemi byv. Ceskoslovenska. Pro¢ byla
v Praze do uZivdni zavedena prdvé tato novd spidhla neumf nikdo
rozumné vysvétlit (mimochodem — podobné nikdo neumi vysvétlit, kde se
v Praze vzalo dvouhlavé spFdhlo dnes oznacované jako spFdhlo
praiského typu — které v expozici NTM md visacku: spidhlo rypu‘»Atlas« ).
Pouze sem tam Ize zaslechnout néco o ndvstévé feditele DP ve Svycarsku
(kde jsou nejcastéji v provozu, a odiud jsow i na vozidlech zubacky trati
Strba — Strbské pleso na Slovensku), kde se mu tato varianta spidhla
ui rozvijet vibec nebudeme. Mimo odlisné konstrukce hlav spfdhla
zastdvd zpiisob spojovdni i rozpojovdni stejny, jako u spFdhel
Scharfenberg. Hlavni odlisnosti v praxi je del$i ryé tohoto spidhla, kierd
md na svédomi vét5i viddlenost mezi spraZenymi vozidly. A to md za
ndsledek problémy pfi ndsobném staniceni souprav v zastdvkdch, kdy
najednou nepostacuje délka ndstupnich ostrivkit. Nutné stavebni dpravy
ostriivkid jsou tak sekunddrnimi ndklady na zavedeni novinky.
Komentd# Roman Siler, foto 5. 3. 1997 © Roman Siler.
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T3M.04 jesté bez evid. ¢ a piivodné ostravsky viiz T2R v novém laku
pred novou normdinérozchodnou halou ve vozovné. Obé vozidla stoji
na normdlnérozchodnych podvozcich. Foto 27. 2. 1997 © Skoda.

na ulici Nové sady a Renneska.

* Od 9% hod. dne 7. 4. 1997 je na dobu pfiblizné jednoho mésice uzaviena
pro linky a-49 a a-64 ulice K&irova. Autobusové linky jsou vedeny ulicemi
Hnévkovského a Sokolovou a linka a-39 po Hnévkovského. Stejnou
trasou jako linky a-49 a a-64 jezdf také linka a-85. Zastdvka KSirova je
zruiena a zastdvka Komdrov je pfeloZena na Hnévkovského.

* V tydnu od 7. 4. 1997 bylo moZno v ulicich mésta pfi zkuSebnich
jizdach vidét vozy T3R. Vozy jezdi na zkuSebni jizdy fazeny do dvojic
dle pfedb&zného oznageni vidy 1A+1B atd. Napf. dne 9. 4. 1997 byla
vidéna dvojice 2A+2B.

Ladislav Kasik
» Rekonstruovany viz K2 evid. €. 1066 jedouci dne 16. dubna 1997 na
lince ¢. 10 ze Strinské skdly se mezi zastivkami Podstranskd a Krdsného
srazil s protijedoucim vlakem linky ¢. 8 odbodujicim do Li§né. Viz KT8
evid. & 1708 vykolejil po ndrazu dvéma podvozky, viz K2R skonéil
mimo koleje cely. K .ndrazu. dodlo t8sné v mistd za kabipon Fidice, kde je
boénice znaéné deformovand a poSkozena byla i skiifi s regulitorem
vyzbroje TV8 tvofici zadni sténu kabiny fidice.
« Do provozu s cestujicimi byl tedy nasazen druhy rekonstruovany viz —
evid. ¢. 1039. Poprvé byl spatien ve Ctvrtek 17. dubna na lince €. 9.
Ovsem jiZ ndsledujici pondéli pii jizdé od nddraZi dowgozovny do né&j na
Mendlové ndmésti narazil jiny viiz K2, ktery jel do vozovny od Pekaiské
a na nespravné postavene vyhybce znenaddn{ odbo¢il do ulice KiiZzova.
[ kdyz viiz evid. €. 1039 vykolejil prostrednim podvozkem, nebyl
zdvaznéji poskozen a je jiZ opét v provozu.
» Souprava vozu T3 evid. &. 1585 + 1594 je po GO vybavena tlacitky pro
samoobsluzné ovldddni dvefi. V souasnosti se tato iiprava pfipravuje i
pro vozy K2 a méla by byt provddéna u viech vozil piistavenych na VP
nebo GO.

* Ve stiedu 30. dubna byl v Zst. Bmo — Krdlovo Pole k vidéni zcela holy

skelet vozu K2 (bez Cel, dveid, schodil, podlahy, oken, stfegnich vétracich
klapek, vn&jsiho oplechovani) naloZeny na Zelezni¢nim voze. Jde o jeden
ze dvou vozd, které budou v Sumperku predeviim otryskdny. Vlastni
modernizaci v omezeném rozsahu budou provddét dstfedni dilny DPMB.
Modernizace se bude tykat pfedevsim dosazeni nové elektrické vyzbroje
a novych &el. Evidencni &isla obou vozi se v okamzZiku uzdvérky
nepodafilo zjistit.

» Dopravni podnik mésta Brna pfevzal dne 17. 4. 1997 od TMB autobus
Karosa B732.1670. Obdrzi evid. ¢. 7419 a bude pravdépodobné nasazen
na linku €. 62. K tomotu kroku vedly Technické muzeum prostorové
probiémy v aredlu v LiSni a relativné nizkd muzejni hodnota tohoto
expondtu ve srovndni s jeho hodnotou uZitnou. Muzeum samoziejmé
nadile pocitd s budoucim uchovdnim uvedeného autobusu ve sbirkdch
po jeho vyfazeni z provozu.

» po GO provedené ve Zliné jsou autobusy Karosa evid. & 7205 a 7225
Pfi opravé na né byly dosazeny maticové transparenty Buse.

+ 18. 4. 1997 dorazil do Brna prototyp trolejbusu 22Tr, ktery je pod evid.
¢. 999 ve zkudebnim provozu v Plzni. Od zagdtku kvétna jej lze spatfit v
provozu s cestujicimi.

Tomds Kocman

Modernizované vozy T3M.04 v DP Liberec

SKODA DOPRAVNI TECHNIKA s. 1. 0. dodala do DP Liberec 8
modernizovanych vozi typu T3M.04. V provozu s cestujicimi jsou vozy
evid. &. 51, 56, 59, 60, 50 a 64. Vozy evid. &. 53 a 63 Zekaji na provedeni
velké prohlidky podvozkt rozchodu 1000 mm, kterou provddi DP Liberec
ve svych dilndch. Po provedeni prohlidky podvozkd budou zavdzdny
pod skifné téchto vozi, bude provedena TBZ a vyrobce pozddd Drdzni
dfad o vystaveni pritkazit zptsobilosti.

Vyse uvedené vozy, které jsou jiZz v:provozu, jsou pievdZné nasazovdny
na linku & 11 z Liberce do Jablonce nad Nisou. Nékteré vozy jezdi jako
cviéné jizdy. Prvni dodany viz evid. €. 56 md jiZ najeto 20 tis. km (do
provozu s cestujicimi byl nasazen dne 16. 7. 1996 pii stavu tachografu
894 km).

Jan Krejéi

“Nova trolejbusova vozovna v Brné - Kominé
Ivan Nedé&lka

Po Cdste¢ném dtlumu trolejbusové dopravy v 60. letech dochdzi v Bmé v
dals§im desetileti k renezanci tohoto druhu dopravy. Od roku 1973 je
jedndno s pfisluSnymi orgdny o vystavbé nové trolejbusové vozovny v
lokalité Zaboviesky — Komin. Jedndni jsou neidsp&$nd pro nedostatek
financi i odpor mistnich obyvatel. RozSifovdni vozového parku Edstecné
umozZni odstavnd plocha pro trolejbusy s halou denni ddrzby vedle
autobusovych gardZi ve Slating, kterd byla ddna do provozu 21. prosince
1984 jako provizorium, které slouZi dodnes a o jeho zruSeni se neuvaZuje.
Ve hie byly i dvahy o zatrolejovdni ulice Jana Svobody v blizkosti
husovické vozovny, ¢imZ by vznikla odstavnd plocha vlastné na vefejné
komunikaci. NaStésti k realizaci nedo§lo. Vystavba nové vozovny v

Viiz T3M.04 evid.

*. 51 na konecné linky 11 v Liberci na Fiignerové
ulici. V pozadf jsou parrne nové budavy DPMB, kde sidli mj. dispecink.
Foto 27. 2. 1997 © Skoda.

Vit T3IM.04 evid. ¢. 51 na koncéné linky ¢ 11 v Jablonci nad Nisou.
Foto 27. 2. 1997 © Skoda.
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Kominé po mnoha peripetifich s umisténim i s velikosti zacala nakonec v
roce 1995 a provozovateli — Dopravnimu podniku mésta Brna pfeddna
do uzivdni 29. dubna 1997.

Bménskd vefejnost méla moZnost sezndmit se s dokoncenou stavbou pH
dnu otevienych dvefi 19. dubna 1997 a Tramvajklub Brno pfi exkurzi
23. dubna 1997. Lze konstatovat, Ze oddalovani stavby mélo jeden kladny
vliv, vyvoj techniky dal vozovné Spickové parametry standardu zaddtku
21. stolet{. Tramvajklubové exkurze se zicastnilo na 70 zdjemcid nejen z
fad €lend. Privodcem byl vedouci trolejbusového provozu pan Jan
Pospisil, ktery poskytl viechny dostupné informiace a odpovédél na
vieteCné otdzky.
Vozovna je dvoupodlaZni o zdkladnim rozméru 240 x 42 m. Spodni
podlaZi je servisni (denni o3etfeni, kontrolni prohlidky, stfedni ddrZba),
horni podlazi slouZi pro odstaveni 50 ¢ldnkovych trolejbusii. Viechna
stdni jsou krytd, coZ bude mit kladny vliv mj. na izolaén{ stav vozd v
zimnim obdobi. Vjezd do vozovny je spodnim podlaZim, vyjezd z homniho,
k ¢emuZ se vhodné vyuzivd stoupajici vozovky ulice Veslafské na most
pfes prehradni radidlu.
Zahdjeni vypravovini trolejbusi z nové trolejbusové vozovny v Koming
‘se piipravuje od 12. (eventudlné 11.) kvétna 1997. PonévadZ pdvodni
zdmér spojeni se siti trolejbusovych trati ulici Veslafskou pro odloZenou
rekonstrukci této ulice nemiZe byt realizovdn, bude vybudovdno
ndsledujici napojeni:
- z vozovny a do vozovny z ulice Hlavaf (provozni linka 136) z obou
sméri do ulice Jundrovské (bylo vybudovdnou jako souddst stavby, je
ale provizorni)

- z ulice Kounicovy vpravo do Kotldfské pro smér na Mendlovo ndmésti

- pro opaény smér z ulice Uvoz piekifZenim tramvajové trati v ulici
Veveii do stdvajici trolejbusové trati v ulici Nerudové '

TECHNOLOGICKE SCHEMA VOZOVNY - I.NP

- vybudovdnim propojky z ulice Nerudovy vpravo do Kounicovy pak
vznikne manipulacni smycka pro otdgeni trolejbusd na linkdch 145 a
146

- k napojeni na linku 134 bude vyuZito stdvajici propojky z ulice
Krdlovopolské vpravo na Piivrat

- pro jizdu do vozovny z linky 134 bude vybudovdno nové napojeni z
alice Vychodilovy vpravo do Kroftovy.

Napojeni bude dobudovdvdno i po 12. kvétnu, takie nékde misto
vyhybky se budou zatim pieklidat sbérace a z Vychodilovy vpravo do
Kroftovy se dokonce bude jezdit samospddem. Propojeni z Uvozu do
Nerudovy pfijde na fadu jako posledni, takZe do té doby budou trolejbusy
z Mendlova ndmést{ jezdit do vozovny Komin odbogenim z ulice Kotldiské
vpravo na Kounicovu a pfes smycku v ulici Brandlové.

Z vozovny Komin budou vypravoviny trolejbusy na linky 134, 135,
136, 137, 142 a ¢dsteiné 145 a 146. Z vozovny Husovice budou
vypravovdny linky 132, nodni 135, 139, 144, 147 a Cdstecn& 145 a 146.
Pro vozovnu Slatina zbyvaji linky 131 a 141. Souhmnd vyprava z vozovny
Komin je 46 trolejbusi, z vozovay Husovice 38 trolejbusil a ze Slatiny
23 trolejbusi.

Paradoxem je, Ze nékolik let nebylo moZno zvysit pocet trolejbust v
Bmeé, protoZe je nebylo kam ddt. V okamziku vybudovdni nové vozovny
nejsou zase pro DPMB pfidéleny Zddné finance na ndkup novych vozidel.
V rimei vzniku nové vozovenské kapacity tak bude pouze pferozdélen
stdvajici vozovy park. Na linkdch 135 a 140 budou nadidle jezdit
autobusy...

— Z DENNIHO TISKU —

LEGENDA: Havifov nema dost penéz na

A viezd do zavodu F pornacné pravozy H

B myti vozidel G . denni oSetfeni tl‘Ole] busy

C1 ménima H kontrolni prohlidky

c2 kompresorovna CH,t  héiné opravy a malé prohiidky . ; : 3 £rag s 5 3
S toareopaare K ey Zavedent trolejbusové dopravy v Havifove e v soucasné
oX3 irafostanicy SR SKiddRy Gpacks T - dobd norcding. Zémédr zivosiotal, - steing jako jiZ mnoho
D zkusebni dréha 8 sklad hoflavin . .~ . pfedchozich pokust b&hem minulych desetileti, na
E provozni sekce T obtanska vybavenost

nedostatku finanénich prostfedki. Cely projekt by si
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LEGENDA:

E provozni sekce o] &idténi a desinfekce

L vyjezd z odstavnych ploch [e}] technické zazemi pro Q
M sklady ILLNP P odstavni plocha

N odstavné plochy techn. prostiedki

vyZddal asi jednu miliardu korun. Podstatnou roli by
piitom sehrdvala stdtni dotace a moZnost dvérovdni.
Mésto je nyni zadluZeno po neddvné koupi objektu
radnice za 100 miliénd korun, do jehoZ rekonstrukce
hodld investovat dalSich asi 300 miliéni. MoZnost dalsiho
dvérovini je tedy neredlnd.

Tramvaj pro turisty v Holandsku

V Amsterodamu byla zifzena tramvajovd turistickd linka
&. 20, kterd od konce bfezna jezdi denné od 9 do 18
hodin v desetiminutovych intervalech po trase lemované
nejdileZitgj§imi pamétihodnostmi tohoto mésta. Md také
svého cizojazycného privodce, ktery poddvd
nejzajimavéjsi informace. Jizdenka za deset guldend plati
po cely den i v prostfedcich vefejné dopravy.

Systém ,,Star ling” v MHD ve Zliné

Systém Star ling od firmy Cross Zlin je v provozu
trolejbusi MHD ve Zling&. Jeho prostfednictvim md
dispeger moZnost sledovat pohyb jednotlivych trolejbusi
na linkdch. Ridi¢i trolejbusu zase ddvd informace, zda

jeho viiz se pohybuje po trase podle grafikonu, nebo
md-li zpoZdéni. Soucasné vysild signdl, diky kterému se

Trolejbusovd vozovna Komin — schematicky ndért uspordddni.

na zastdvkdch objevuje na displeji informace, kdy a jaky
nejblizi{ spoj do stanice pfijede. Zastdvka vybavend
displejem je ale zatim ve Zliné pouze jedna. Vybaveni
dalSich je zdvislé na finanénich moZnostech mésta.
Finance zdvisi také na tom, zda systém Star ling bude
uplatnén pii upfednostiiovdni prijezdu trolejbusd pfi
zpoZdéni operativni dpravou signdlnich pldnid na
kfiZovatkich.

Vybral Pavel Safarik
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