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Fc?zvénka. Vybor Tramvajklubu Bmo Vs zve na Cervencovou &lenskou
schazi, kterd se kond dne 1. 7. 1997 v 17" hod. ve velkém predndékovém
sdle 3kolniho stfediska DPMB v Pisdrkdch. Nu programu bude mimo jiné
odloZeny program na témia »Doprava ve Vysokych Tatrich«, ktery
piipravil Roman Siler.

Zdenék Nesiba

Zajezd do Ostravy

Na sobotu 13. fijna 1997 se pfipravuje jednodenni zdjezd do Ostravy
spojeny s ndvstévou Dopravniho podniku. UvaZuje se o zajisténi dopravy
nékterym z muzejnich autobusd. Upfesnéni terminu a vlastniho programu
Drobr-hne na Llenﬂ“ schdzi 1. cervence 1997, l\dy jiz budou pnjlmany

Perr Chudcek

— AKTUALITY —

-

Na skok v Zagrebu

Roman Siler

Dne 26. dubna 1997 jsem mél moZnost v rimcei sluZebni cesty nékolik
hodin pobyt v hlavnim mésté Chorvatska Zagrebu. Toto mésto se nachdzi
v severni vnitrozemské Cdsti Chorvarska. Nasi turisté je zpravidla miji pfi
svych prizdninovych cestich do jizni Dalmicie. Tato vnitrozemski cesta
byla v minulych letech velmi silné postizena vilkou a jesté dnes, kdy se
turisticky ruch v Dalmicii pomalu opét rozbihd, je prijezd vdlkou
zniCenymi obcemi v rozsdhlé oblasti ziZitek dosti tristni. Jde o dzemi, kde
v minulosti zila pfeviZnd vétSina stbského obyvatelstva, a kde byla po
rozpadu Jugoslivie vyhlisena sumostatnd srbski republika. Clovék si zde
naplno musi uvédomit, co je to skuteénd nendvist, kterd jde aZ za hrob.
Prakticky viechny srbské nemovitosti jsou dnes zni¢eny a rozkradeny —
ne oviem néjakou villecnou viavou, ale systematickou ¢éinnosti chorvatské
armddy a ndslednych zlatokopi. jejimz cilem bylo zajistit, aby se v
budoucnu srbsti domorodei neméli kam vrdtit. Akt pomsty za jiné
ndboZenské vyznini je dohnin k dokonalosti na mofském pobtezi, kde
se nevidléilo vibec, a kde byla rzlikvidovina nebo alespod rozkradena
vSechna letni sidla patffci Srbam nebo srbskym firmdm.

Samotni Chorvaté jsou po vyhruné vilee pomémé dosti nacionding vypjati
a je velky rozdil mezi chovinim Dalmatinct a vnitrozemskych Chorvatid.
Nu mofském pobfeii je tradicni prdtelstvi k ceskym obéanim stile jests
citit — byli to totiz privé Cesi, kiefi pobiezi byvalé Jugosldvie pro turistiku
objevili. Existuji ldzefiskd mista, kterd byla zalozeny Cechy, kde pasobili
cesti 1¢kafi, podnikatelé, apod. Pikladem mohou byt lizné Baska na
ostrové Krk, kde md cesky Iékaf - zakladatel ldzni — vybudoviin pomnik.
Ve vnitrozemi jsem se naopak setkal spi§ s neurvalym pokiikovdnim
vyrostkd: ,,Cha — Ceko, Ceko!™ Abychom ale byli spravedlivi - pfeziravéjsi
jsou dnes asi vii¢i vSem cizincim. To, co nezvlidla OSN a4 mezindrodni
vojenské kontingenty (navriceni odtrzenych dzemi pod Chovatskou

vlddu), zvlddli Chorvaté sami témét ,bleskovou* vilkou. Komu by potom
nepielo do nosu, 7e?

Zagreb samotny na mne nezapisobil nijak zviast piijemné. Silnice i fasddy
budov nejsou v nejlepsim stavu, architektura mésta postridd zajimavéjsi
komplexy stardich budov, uZ3i a klikaté ulicky jsou vyjimkou.
Zajimavéjsimi objekty jsou spiSe soliterni paldcové stavby vychodniho
stylu. :

Méstskd doprava je tvofena tramvajemi a autobusy. Tramvaje jsou
provozovdny na metrovém rozchodu. Na ulicich je pomémé husty provoz,
takZe prakticky neustdle je.na co se divat. Kolejovd sit neni pfili§ hustd,
ale na kfiZovatkdch v centru. je. ve 3picce nepfetrzité defilé viech typd
tramvaji, které jsou v provozu. Viechny tramvaje jsou v solidnim stavu.
Mimo celovozovych reklam, které nejsou zase tak Casté, jsou jednotné
e ,‘m&\, JaOarTesKiE T oKna Jsou rovindZs Tl
Remesiné /prdcovml detailu a vngjSiho laku je srovnatelné s nasimi vozy.
Nevidél jsem vsak ani jeden viz s popraskanym a oloupanym lakem
nebo orezavélou stfechou, tak jak to vidime v Brné napf u tramvaji K2.
Tramvaje v Zagrebu jezdi bez pfednich a zadnich sptdhel. S vyjimkou
tramvaji Tatra KT4YU nejsou vozy vybaveny smérovymi tabulemi, ale
jen transparenty s ¢islem linky. Nad kazdymi dvefmi je nidpis ULAZ nebo
[ZLAZ oznacujici vstup nebo vystup. Evidenéni ¢isla jsou fezand ze
samolepici fdlie, jsou dobte viditelnd. KaZdé vozidlo je vybaveno velkymi
méstskymi znaky.

Ceské mevqe T4YU (evid. ¢. 401—494) jezdi s vlenymi vozy B4YU
(evid. ¢. 801—885). Vozy jsou spojeny poloautomatickymi spfdhly
pmvdepodobne typu Compact (soudé jen podle velikosti spojenych hlav
mezi vozy). Na vozech jsou k vidéni pourze polopantografy s dvojitou
uhlikovou obloukovou liStou. Nékteré vozy maji rekonstruované dvefe

gy

Viiz KT4YU evid. ¢ 328 na lince ¢. 5 u odbocky do smycky u mostu pies
Feku Sdvu. Foto 26. 4. 1997 © Roman Siler.
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T4YU evid. ¢
»Savski most«. Foto 26. 4. 1997 © Roman Siler.

C 44l + BAYU evid. ¢ 841 na lince 14 u odbocky do smychy

bez spodnich sklenénych vypini. Vozy KT4YU (evid. ¢
sélo.

. 301—350) jezdi

Zajimavé jsou jugoslivké dvoundpravové motorové vozy z 50. let, které
Jjeedi se Ctyfdpravovymi vleky (mechanickd dst D. Dakovi¢, el. vyzbroj
R. Koncar). Nékteré z tchto motorovych vozit maji jesté lyrovy sbérad s
dvojitou rotacni plechovou liStou (jako u brnénskych lyrovych sbéracd).
V provozu jsou i nejnovéji importovuné ojeté ¢ldnkové vozy GT6 ze
zipadonémeckého Mannheimu (evid. & 901—930. Némecké vozy jsou
v provozu v poslednim provoznim stavu, véetné celovozovych reklam
nebo reklamnich ndlepek a vlastnické znacky pivodniho provozovatele,
podobné jako v rumunském Aradu. Tato mira germanizace nebo
neschopnosti opatfit vozidlo novym ndtérem nebo alesponi karoserii oéistit
od némeckych polepd je pro mne nepochopitelnd.

Z krdtké ndvstévy v Zagrebu jsem pofidil i videozdznam. S kamerou na
rameni jsem se v ulicich necitil nejlépe. Vrcholem byla kontraverze s
policif. Pfi naticeni tramvaje na izdné kfiZovatce jsem byl nafden, 7e
filmuji zakdzunou budovu. To jsem samozfejmé nemohl tugit. Slo o
neobycejné hnusny Sedy diim, ktery patrné skryval daleZité stdtni tajemstvi.
Zde sluzbu konajici policista ne pfili§ ustrojen (bez éepice, odznaku a
saka) narychlo vybéhl ze své kukané, aby mne odchytil. Kategoricky
jsem odmitl diskutovat o zakdzanosti snimdn{ tramvaji a poZadoval jsem
ngjaky sluzebni prilkaz. Vzdpéti byla povolina posila, tak#e jsem byl
presilou lehce ,uargumentovin® a doprovozen k autu ke kontrole pasu.
Potom jsem byl nucen pfehrit zdznam. Pochopili, Ze skutecnd nati¢im
tramvaje, coZ situaci patrné ulehéilo, nicméné projevili zdjem, abych pod
dohledem inkriminovany dsek pfetoéil novymi zdbéry. Rozmrzele jsem
navrhoval, Ze to udéldam pozdgji, na jiném misté, kde budou jiné
rajimavéjsi scenérie. Celkem sprivné vSak namitli, Ze tramvaje mohu
nafilmovat i zde, pod jejich dohledem. CoZ jsem nakonec uéinil.
Sumozfejmé se mi podafilo magneticky pis posunout tak, aby alespof
kousek té Silené budovy v zibdru zistal ~ kdo by neodolal, kdyz je to
takové nebezpeéné tajemstvi... Viem dal§im zdjemctm o filmovdni v
Zagrebu nabizim konzultaci — na slu§né mapé jsem schopen onu budovu

*;gﬁ" #
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Souprava MV evid. ¢ 150 + VV evid. & 734 na lince 17 v b[l kosti
odboceni do smycky u mostu pres feku Smu‘
Foro 26. 4. 1997 © Roman Siler.

Soupmva MV evid. ¢ 145 + VV ? na lince 17p1ed odbockou do smycky
»Savski most«. Foto 26. 4. 1997 © Roma Siler.

(mimochodem v blizkosti technického muzea) ukizat, co? budoucimu
autorovi miZe udetfit nervy, Gas i baterie kamery.

Pomémé hezky prostor je u hlavniho nddraZi, kde se nachdzi sympaticky
park s nékolika paldcovymi budovami. Vedle nddrazni budovy je umistén
pomnik parnf lokomotivy. Ten je oviem v obvyklém ,temperovém™
stavu. Na nékolika mistech jsem vidél novy kolejovy svrsek, ktery vypadd
solidné. Nové chodniky jsou opatfeny zimkovou dlazbou. V centru mésta
celkem nenf jednoduché zaparkovat. Chorvaté jsou jinak za volanty
ponékud prudsi. coZ se projevuje zejména v absolutnim nutkdn{ ptedjet
cizince za kaZdou cenu, a to i na mistech k tomu zjevn& neurgenych
(napf. nepiehledné serpentyny s dvojitou plnou ¢arou). Maximdlni
povolend rychlost na normdlnich silnicich je jen 80 kmv/h, co# je zhruba
polovina toho, jak jsou ochotni jezdit mistni majitelé silngjSich aut.
Zagreb je samozfejmé tramvajové zajimavé a ¢ilé mésto a potfebuje
alespoil cely den na zevrubnou prohlidku. V obdobi prvni Ceskoslovenské
republiky dodaly zivody Skoda do Zagrebu prvni ¢eské tramvaje
(mechunickou &dst vyrobil Ringholter). Pred nékolika mdio lety jsem byl
dokonce tdzdn na dokumentaci k t&mto vozidldm, nebot v mistnim
dopravnim podniku néjakou dochovanou tramvaj chtéli renovovat. Po
zasldni fotografie jsem v3ak toto vozidlo (pravdépodobné vlivem
zdsadnich provoznich pfestaveb) nedokizal vibec indentifikovat. Bylo
by proto zajimavé zjistit o historii tohoto dopravniho podniku vice
informaci, podivat se, co vlasné vSechno stoji ve vozovndch, apod. Zkritka
— Zagreb bude i naddle ldkat.

Novinky MHD v Brné

* Dne 30. kvétna 1997 byl v Zelezniéni stanici Brno - Krilovo Pole
sloZen z vagonu posledni nizkopodlaZni viiz RT6 — vyr. ¢. 180 149,
Tomds Kocman
« Od 12. kvétna jsou k vidéni na lince ¢. 12 dvojcata spfuzend z vozd T3R
evidencnich Cisel 1639 az 1668. Jsou s nimi vinou détskych nemoci
podobné potize, juk tomu bylo pfi zahdjeni provozu tramvuji TA. ZdrZeni
dopravy u hlavniho nddrazi v délce 30 minut pro vadné dvefe, kdy
nakonec se celd souprava tlac¢ila ndsledujici tramvaji, pii cem? doslo k
ohnuti spfihel a drobnému poskozeni kuaroserie. dopadd negativné na
cestujici na misté samém i na vétsiné tramvajové sité. Pocindni nedostatecns
zacviceného persondlu (fidich a dispecerd) musi nutné pidsobit znacné
diletantsky.
* Zato stile nejsou k vidéni nizkopodlazky RT6N. Pry uz po vozovné
jely. ale cestujici si budou muset pockat. Neni to dobri vizitka pro CKD
jako vyrobce. Az budou zprovoznény, uvidime je zfejmé na lince ¢. 4. To
proto. aby v centru mésta v peési zoné byly k vidéni ramvaje pifjemnéjsi
po strince vzhledové i po strince pohodlnéjSiho nastupovini. Nezndmou
bude chovini téchto tramvaji pfi neptiznivych adheznich podminkich
ve svahu do Masarykovy Ctvrti. Velké problémy se dajf ocekdvat, zdstane-
Ii tato tramvaj v kopci nepojizdnd a bude se muset odtagit.
* Nepravidelné se na trolejbusovych linkdch objevuje nizkopodlazni
trolejbus 22Tr. ktery oviem neni mujetkem DPMB.
* Novi trolejbusovit vozovna v Kominé se uspéiné zabihd (provoz v ni
vlastné zacal rannimi vyjezdy dne 11. kvéma 1997), uz je do ni pfesunuta
i administrativa. stfedni ddrzba, atd.

* Kladng Ize hodnotit zvlddnuti dopravy na Mezindrodni letecky festival.
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Novd trolejbusovd vozovna v Kominé je dilem, které bude zafazeno do
trasy exkurzi vSech ditleZitych ndvstéy DPMB. Opravdu je ¢im se chlubir.
Clenové Tramvajklubu tuto vozovnu jif vétsinou navstivili, proto k
uvedenym snimkitm stact jen pFipojit krdtky komentd§

Prvni snimek ukazuje revizni kandly ve vjezdové Cdsti pFizemi. Druhy
snimek a tieti pod nim napovidaji, jak jsou tyto kandly konstruovdny.
Tytam jsou tmave, rizké a zaolejované diry do zemé. Komforinéjst pristup,
rozlohu a uspofdddni této podzemni dilnicky si ani nelze predstavit,
Snimek vievo dole ukazuje trolejovou zajimavost na vyjezdu = odstavné
plochy. Zde je viak tfeba podotknout, Ze trolejdri i v 1€10 vozovné ponechali
nutnost prekldddni sbéraci na nékieré stopy, coz neni pfilis pochopitelné.
Posledni snimek je celkovym pohledem na odstavnou plochu v prvnim
podlaZi. Fotoapardt je pfitom umistén prakticky pfimo pod kriZovatkovou
vyhybkou.

Zddné forografie viak nemohou dostateéné dobre popsat, co to je
»vozovna Komine. Je to jev, ktery je nutno vidét na viasmi oéi, ktery je
nutno zaiit.

Snimky byly pofizeny 13. 5. 1997. Komentdr i fotografie © Roman Siler.

ktery v rimci zbrojni akce IDET probehl na letidti Brno — Tufany v
sobotu 11. a v nedéli 12. kvétna 1997. Byly zavedeny dvé autobusové
linky — linka »C« (centrum) od hlavniho nddrazi k letisti a linka »P«
(parking) ze zdchyiného parkovidté na ulici Ripské k letisti. Slunecné
pocasi pfilikalo velké mnoZstvi divikd, takZe se doprava musela proti
predpokladidm posilovat. Posilové spoje byly ale pripraveny, takze
vyriZely bezprostfedné na pokyn dispecera na trasu.

* Velky nipor ndvitévnikd oGekdvaji manazefi BVV pit akci AUTOSALON
a AUTOTEC 1997. V rdmci vystavby napojeni tunelu na prazskou radidlu
za vystavistem dochdzi viak ke znacnému sniZeni parkovacich mist privé
v nejblizsim okoli vystavisté. Nahradou maji byt zdchytnd parkovisté na
ulici Zabovieské a Kninicské pro autobusy, pro osobni automobily pak
na Kamenném vrchu na ul. Petra Kfivky, na piijezdové komunikaci k
hotelu Myslivna, v Kohoutovicich na Libusing tifdé a na tzv. staré dilnici
z Veselky na Bystrc. Pro DPMB vzniki povinnost ucpanymi ulicemi
pepravit ndvitévniky ze zdchytnych parkovisi k vystavisti a odpoledne
zase zpét. Zvldst odpoledne je to offek. protoZe pieprava spadd do spicky.

kdy neni potfebni rezerva ve vozovém parku k vypraveni potiebného
poctu navic.

* 31, kvétna zahdji provoz rekreaéni linka 103. Z Bystrce, ZOO aZ po
zastivku Rakovec je zafuzena v 2. wrifnim pdsmu, od zastivky Kozi
horka aZ po Oboru (pozdéji pravdépodobné a? do Veverské Bitysky) v 3.
tarifnim pdsmu. Odpadne tedy vhazovini drobnych do pokladny a prodej
jizdenek fidicem a cestujici si budou muset tarifné poradit. Pfedpoklddi
se, Ze vétSina cestujicich md pfedplaini jizdenky pro 1. a 2. pdsmo. Ti si
po vjezdu do 3. pdsma budou muset oznaéit jizdenku na 15 nebo 60
minut, a tak budou tarifné odbaveni. Otizkou je, jak to bézny Brian,
ktery do 3. pisma nejezdi, pochopi. Zda bude védét. Ze musi mit dalsj
jizdenku, a kdy si ji bude muset oznacit. Otizkou také zdstivd, zda wto
jizdenku bude mit koupenou dopfedu nebo zda ji bude chtit koupit az od
fidice. TrebaZe fidici na této lince lince budou mit nékolikandsobné vyssi
zdsobu, mize se vycerpat. Jisté je, Ze zde bude muset byt zvySend pfepravni
kontrola. Jak ale citlivé oddélit mazané cestujici. ktefi ,jako™ oznaéit
zapomenou, od téch, ktefl si nebudou védét rady? Hodné bude zdlezet i

INFORMACE MHD — &islo218 - 5/97

strana — 3



3% 1%
s En i

Budapest - souprava 2 x T5C5 u prekrdsného ocelového nyrovaného
mostu »Szabadsdg hid«. Foto 4. 4. 1997 © Roman Siler.

Celkovy pohled na nejkrdsnéj3i budapestsky most, ktery se jmenuje
»Szabadsdg hid«. Foto 4. 4. 1997 © Roman Siler.

na piistupu fidicd na této lince k informovini cestujicich o tarifnich
zdleZitostech.

* Rok a sedm dnf trvala vyluka na tramvajové trati mezi Maloméfickym
mostem a kone¢nou stanici Obfany. Po zna&nych peripetiich s ndhradni
dopravou autobusovou linkou 39 (jeji trasa vedend po nidspu zruSené
Zelezniéni trati nebyla tim nejhor$im — daleko vEt$i problémy byly pii
jizdé po stavenilti pfi neexistenci objizdkové trase) se pfedpoklddd
obnoven{ tramvajové dopravy 7. Cervna 1997. Piivodné méla na tuto
akci, kterd spocivala ve vystavbé kanalizace, rekonstrukci tramvajové
traté a rekonstrukci vozovky a chodnikl, plynule navazovat rekonstrukce
tramvajové trati v ulici Obfanské za stejné organizace ndhradni dopravy,
ale pro administrativni nepfipravenost tato dvoumési¢ni akce probéhne
zfejmé na podzim tohoto roku.

*» Podle harmonogramu probihaji price na rekonstrukci ulice NddraZni. S

pribéhem jednotlivych vyluk byli ¢tendfi sezndmeni v pfedchozich é&islech

{bohuZel se tehdy nepodafilo pfekreslit situaéni ndcrtky, takZe orientace

v textu byla obtiznd). A tak vSe nasvédéuje tomu, Ze od Eervence tohoto

roku se ulice NddraZni zaskvi v plné krdse, a Ze to bude dal3f pocin k

zatraktivnéni tramvajové dopravy.

* Vyznamné stavebn{ akce dotykajici se tramvajové dopravy se chystaji

na prizdniny. I kdyZ nelze s jistotou fici, Ze opravdu vSechny prob&hnou,

a 7e na nécem neztroskotaji jako rekonstrukce tramvajové trati v ulici

Obfanské, piipravuji se takto:

+ od 30. 6. do 31. 8. v rdmci vystavby kanalizace a rekonstrukce
tramvajové trati v ulicich Zivotského a Tiborské bude zastavena
tramvajovd doprava na lince 8 do LiSng, na lince 10 zcela a na lince
13 do Julidnova. Linka 8 bude ukoncena dvrati u zastivky Masnd,
linka bude 13 odklonéna na Zvonafku. Nihradni autobusovd doprava
bude zajidténa linkou a-8 z Li%né, Houbalovy pfes Velkou Klajdovnku
— Jirovu — Novolisenskou - Jedovnickou na Kfenovou k tvratové

Souprava dvou étvindpravovych jednosmérnych oboustrannych vozii s
vioZenym dvoundpravovym vieénym vozem na konecné linky ¢. 69 u
konecné stanice a vozovny podzemni drdhy Fildalatti na Mexikdi it
Tyto motorové vozy jezdr také v soupravdch bez vioZenyvch viekd.

Foto 4. 4. 1997 © Roman Siler.

zakoncené tramvajové lince 8. Soudasné s touto akci bude probihat
na ulici Kfenové oprava mostu pfes feku Svitavu vcetné kolejového
kiizeni s Zelezni¢ni vle¢kou. Trolejbusovd driha v tomto misté bude
piekldddna vZdy na tu polovinu, kde price nebudou probihat.

+ od 30. 6. do 17. 8. bude probihat oprava tramvajového mostu pies
ddlnici D1 na ulici Videniské. Tramvajové linky 2 a 6 budou ukongeny
ve smyéce Ustredni hibitov. Od zastivky Ustfedni hibitov u hlavni
brdny do Modfic bude zavedena ndhradni autobusovd linka a-2.

* od 16. 7. po dobu &tyf tydnd bude probihat rekonstrukce kolejovych
objektd na Malinovského ndmésti. V provozu zistane tramvajovd
trat z BeneSovy ulice do Cejlu, mimo provoz bude traf v ulici Divadeln{
a Rooseveltové. RovnéZz z Cejlu do centra se jezdit nebude. Tramvajovd
linka 1 bude v obou smérech odklonéna pies ulici Masarykovu,
tramvajovid linka 2 pojede pfes Masarykovu pouze ve sméru na
Ustiedni hibitov. Linka 4 pojede obéma sméry pfes ulici M. Horikové
(hlavni nddrazi vynechd), linka 9 pojede po ulici M. Horikové pii
jizd# do Kamdrovaera linka 7 bude pejede @ Krdlova Pole, nddrazi
ulici Masarykovou do smycky Nové Sady. Pfipomindme, 7e v této
dobé bude stile jednokolejny provoz pro rekonstrukci parovodu v
ulici M. Hordkové, takZe odklon linek 2, 4 a 9 bude v tomto dseku
¢init jisté potiZe.

*+ napojovdni koleji na novy tramvajovy most v Bystrci si vyzZddd
jednokolejku od zacdtku srpna. Od 18. 8. pak bude pétidenni
nepfetrzitd vyluka tramvajové dopravy, béhem niZ se provedou
konecné price, které nelze provddét ani pii jednokolejném provozu.
Tramvajové linky | a 11 budou zakonéeny ve smydce v Kominé a
od zastidvky Jundrovskd bude do Bystrce zavedena ndhradni
autobusovd linka a-1.

fvan Nedétka

— Z PROVOZU —

Letni pozvanka do Budapesti

Roman Siler

V dobich redlného socialismu byly naSe zahraniéni cestovni moZnosti
pomérné omezené. Bez probléma (relativné) bylo moZno navitévovat
NDR, MLR, PLR, snad BLR A RSR (krdsné zkratky, 7e?). Budapest jako
hlavni mésto Madarska patfila k tém oblibenym blizkym cilim, kam
bylo moZno udélat vylet i na jeden den. Pro fandy tramvajové dopravy
pak méla svoje tézko opakovatelné kouzlo velmi rozmanitého vozového
puarku, jednokolejnych trati a velmi zajimavych dopravnich uzld. To
oviem platilo skutec¢né pred vice lety.

Po zméné reZimu zalindme cestovat i po ostatnim svété, ktery md pro nds
novou pfitazlivost - aby ne. A jsou mezi ndmi i takovi specialisté, kteff
jedou vlakem a vefejnymi autobusovymi linkami objevovat napfiklad
Albidnii. Madarsko se tak dostdvi ponékud do stinu zdjmu, coZ je celkem
pochopitelné. Mimo zajimavé Budapesti totiz nabizi prakticky jen piiSerné
roviny s fidni zemédélskou krajinou.

Budape3t dnes jiZ ddvno neni onim méstem s mnoZstvim provozovanych
muzedlii na kolejich. Silnd redukce tramvajovych wati a redukce typd
vozidel probéhla jedté v éfe socialismu, nicméné mésto zajimavé je a
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Budape3t — na polookruini lince ¢. 4 jsou v provozu dctyhodné soupravy
tiicldnkovych obousmérnych vozi. Snimek zachycuje viiz evid. & 1368
prijizdéjici na konecnou do velmi zajimavého uzlu Moszkva tér. Je zde
stanice klasického metra, konecénd autobusove linky s minibusy, konecné
dalsich autobusil, a zejména konecné nékolika tramvajovych linek,
nichZ jen jedind md smycku. V dopravni Spicce je skutecnou lahiidkou
zde tramvajové i lidské hemZeni pozorovar.

Foto 4. 4. 1997 © Roman Siler.

nepochybé kvete do krisy. Hlavni devizou metropole je §tastnd
konfigurace terénu — méstem protékd majestitny Dunaj — na rozdil od
Vidné s ndadhernym méstskym ndbfeZim — ktery je preklenuty krisnymi
mosty. Mésto samotné se rozklddd i na kopcich, takZe v ¢dsti mésta je i
mnoho velmi strmych ulic. Zdstavba ddva jasné tusit uréitou okdzalost,
kterd je projevem historické tuzby pfedhonit Videii ve viem, co je jen
trosku mozné.

Z hlediska rozvoje kolejové sit¢é MHD panuje jiZ nékolik let stagnace,
stejné tak v oblasti vozového parku. Modemnizace v poslednim obdobi se
dotkla prakticky jen autobusi. Mimo 3pickové obnovené pozemni lanovky
na hrad tak ohjevime pouze budapeiiskou MHD-klasiku.. .

Je toho ale i tak pomérné hodné. Klasickd tramvaj s obousmérnymi
vozidly nékolika typfi, pfiméstské drihy, rozsdhld trolejbusova sit, nejstars{
elektrické metro na kontinent&, klasické metro ruského typu, zubacka,
klasické autobusy a linka s minibusy, dzkorozchodnd ,pionyrka®,
sedackovi lanovka a jiz zminénd pozemni lanovka: Die miZeme navitivit
zajimavé dopravni muzeum (patfici pod ministerstvo dopravy), kde je
celd fada velmi zajimavych expondtd z MHD, ale pfedeviim SUPER
sbirka Zelezni¢nich modeld ve velkém métitku (precizni historické
supermakety z kovu, dfeva, apod.). K ndvétdvé zve i tramvajové muzeum
dopravniho podniku (BKV), kde vynikd fantastickd expozice historickych
fotografii zobrazujici provozy na viech (i byvalych) madarskych dzemich.
Ttetim muzeem s dopravni tématikou je zndmé komorni muzeum
podzemni drihy Foldalatti.

Opravdu je co vidét. Myslim si, Ze by stdlo za dvahu zorganizovat
dvoudenni zijezd do tohoto mésta s prohlidkou nékteré vozovny a dilen
BKYV, viech muzel, sumoziejmé s projizdkou tramvaji, metrem, lanovkou,
zubackou a zajimavou pionyrkou.

uzlu »Moszkva tére smérem na »Disz tér«. Linka nemd c¢islo, je oznacena
piktogramem hradni brdny. Foto 4. 4. 1997 © Roman Siler.

Maly autobus lkarus evid. ¢. 89-12 na lince vedoucr na hrad odjiZdi

Vandalismus a méstska hromadna doprava

Josef Vesely

Mestskd hromadnd doprava (MHD) jako zdklad dopravniho systému
dzemi mésta a aglomerace je svou podstatou vystavena pifmému kontaktu
s ¢lovékem, jeho projevy a chovdni. V konkrétnim pfipadé se pak jednd
pfedeviim o technickd zaf{zeni v nékolika obsahovych kategoriich :
a) vozidla
exteriér a interiér vozidla
technické vybaveni vozidla

a) kolejové drdhy veetné vybaveni
b) zastivkovd zafizen{
Z druhé strany lze chovini ¢lovéka viéi MHD posuzovat z hlediska
stupné bezpecnosti, resp. stupné ohroZeni (i Zivotd) cestujicich :
a) poSkozeni majetku
b) ohroZeni Zivota
Vzhledem k tomu, Ze vysledkem vandalismu je v piipadé MHD zisadné
poSkozeni majetku ¢i moZné ohroZeni Zivota, je ndsledny komentdf nutno
posuzovat vyluéné z tohoto pohledu. Z nisledujictho struéného piehledu
je patrny meziro¢ni ndrist uddlosti v obdobi 1995/96.
rok 1995

mésic 1. 2, 3. 4 5 6. 7. 8. 9.

pouze hiaseno

10. 11, 12, celkem

11 2
vznikla $koda DPmB
5 4 4 1 4 2 3 3 28
vzniklo naruseni dopravy
1 1 1 1 1 5
rok 1996

mésic 1. 2. 3. 4. 5. 6. 7. 8. 9.
pouze hlaseno

10. 11. 12. celkem

3. 6 16 12 4 12 6 6 85
vznikla 3koda DPmB
3 1 9 1 /4 5 4 5 3 3% 30 104
vzniklo narudeni dopravy
1 1 4 4 23 11 5 22

Skody majetkové

V této kategorii 3kod se setkdvime se Sirokym spektrem ,iitokd", a to od
poSkozeni s moZnou opravou aZz po totdln{ znifeni. K odstrafiovdn{
nisledki jsou DPMB kaZdoroéné vynaklddiny znaéné finanéni édstky.
Teréem dtoka jsou
vozidla MHD (spreje,vylomend okna, sedadla, poSkriband okna
apod.)

Trar zubacky s jednoduchou Abtovou ozubnici spojuje »Vdrosmajore s
vilovou étvrii »Széchenyi-hegy«. Na lince je ve §picce docela husty
provoz. Dvouvozové soupravy Svycarskych 3000 mm §irokych vozii se
miji na automatickych vihybndch. Na snimku vidime soupravu s Fdicim
vozem evid. ¢. 61 pFi vjezdu do spodni konecné stanice.

Foto 4. 4. 1997 © Roman Siler.
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V Budapesti je podzemni drdha v provozu od roku 1896. Je to tedy
mésto s nejstarst elektrickou podzemkou na evropském kontinenté.
Pivodni vozy je moino spatfit v muzeu vybudovaném v piivodni stanici,
krerd byla opusténa prelokou trasy. Muzeum je mimofddné zdafile,
nebot vozidla jsou umisténa ve svém pivodnim prostiedi. Moderni
tFicldnkove vozy jsou také zajimavé. Zvlditnost Feseni je dikrovina
extrémné nizkou svétlosti historickych tunelit a ndstupist. Privod proudu
Jje pritom trolejovym vedenim. Snimek vozu evid. & 31 byl pofizen na
vystupni strané na konecné stanici Mexikoi tit.

Foto 4. 4. 1997 © Roman Siler.

Trolejbusovy provoz v Budapesti vynikd velmi solidnim trolejovym
vedenim, které jsme jesté doneddvna mohli jen tise zividér. BKYV navic
poulivd sbérace bez stahovdkil, jejichZ $itiry velmi negativné ovliviuji
dynamiku sbérace, které jsou bez nich mnohem volnéjsi. Zdkladnim
pfedpokiadem viak je trolejovd sif bez mist 5 prekldddnim sbéraci. K
takovym manipulacim jsou pak tfeba skiddaci nebo teleskopicke ryce.

Pfevdind vétsina trolejbusit v Budapesii jsou ruské vozy ZIU 9, méné
casto jsou k vidéni Tkarusy. Na snimku vidime trolejbus ZIU 9 evid.
C. 940 na lince 70 na konecné u »Hungdria kénit«.

Foto 4. 4. 1997 © Roman Siler

technickd zatizeni (oznafovaci strojky),

zastdvkovd zafizeni (stojany, oznadniky),

vybaveni zastivek (jizdn{ fidy)
V roce 1995 dosahovaly Skody vyse 210 000,- K& za béZny mésic, coz v
roénim objemu ¢inilo az 2,5 mil. K& Rozsifenim ,,sortimentu™ a rozsahu
poskozeni v3ak dochdzi ke znaénému ndristu $kody, v roce 1997 lze
ofekdvat ro¢niho objemu az 4,5 mil.K¢.
OhroZeni bezpeénosti drazniho provozu
Z hlediska obecné bezpecnosti jsou daleko zdvaZndjsi uddlosti, které
vedou k ohroZeni bezpecnosti provozu aZ na droved jednotlivé, konkrétni
ramvajové soupravy s cestujicimi. Nejéastdj$i oblasti vyskytu zminénych
uddlosti jsou samostatné trafové dseky vedené mimo komunikace. Na
zdkladé vyhodnoceni roku 1996 lze oblasti sefadit dle Cetnosti uddlosti
do ndsledujiciho potadi

LiSen (od zastivky Krdsného po Masarovu),

Bohunice, Stary Liskovec

Bystre.
Nejcastéjsi podstatou ohroZen{ bezpeénosti driZniho provozu je navrieni
cizich predmétd na traf. Pivodné snad nevinné détské hry preriistaji do
akci namifenych proti bezpecnosti cestujicich. Svym charakterem
napovidaji i o mnohdy vyssi fyzické zdatnosti ,nezndmého” pachatele.
Presto, Ze v drtivé vétsing piipadd nelze zjistit vinika, lze do jisté miry
konstatovat, Ze jeho kondnf je védomé. Spektrum ptedmétd kladenych
do kolejisté je znacné pestré. MiZeme se zde setkat jak s ojedinélymi
drobnymi pfedméty, tak s navrienym kamenivem ve vyhybkovych
objektech tak i se stavebnimi prefabrikdty ptekrytymi vétvemi. Nelze
také opomenout moZné ndsledky po stfetu vozidla s pfedméty hdzenymi
z mostnich objektd.
Zaveér
Jednim ze spolecnych aspektd viech piipad2 poskozovdni majetku é&i
ohroZovini provozu MHD je tzv. ,nezndmy* pachatel. Jednotlivé piipady
jsou v drtivé vétsing zjistovdny aZ ndsledné. Zpasoby poskozovini majetku
Jjsou sice vzdileng v kontextu se vieobecnymi trendy ..vyrazi” a postoji
specifické vékové kategorie, nicméné tato ¢innost je umoZnéna i diky
Sitoké apatii a nezdjmu okoli.
Udilosti evidované DPMB bezpochyby ohrozuji drihu a provozovini
drdzni dopravy. Dle §10 zdkona o drahdch & 266/94 Sb. je zjidtovin{
zdroji ohroZeni drihy sice zdkonnou povinnosti DriZzniho sprivniho
ufadu (DSpU). nicméné pfi pHipadnych dvahich o postihu konkrétnich
pachateld je nutno si uvédomit. 7e nejen prevence, ale i ve vétiiné pHpada
zadrzen{ pachatele je nad rimec moZnosti provozovatele event. i DSpU.

V téchto ptipadech je DPMB zcela zivisly na postojich bezpeénostnich
slozek, operujicich na dzemi mésta, tj. Policie CR a Méstské policie.
Domnivime se, Ze privé v oblasti spoluprice je znaény prostor nejen pro
intenzivnéjsi kontrolni ¢innost, ale pfedeviim pro ndslednou éinnost
represivni.

Zivérem si dovolime konstatovat, Ze problematiku chroZovdni provozu
- ale i po3kozovini majetku - lze klasifikovat jako spolecensky
nebezpecnou. Presto, Ze intenzity Skod a ohroZeni nemaji standardni
rozsdh juk v rdmei Kalenddfniho toku, tak i v pribéhu viceletych cykli,
v oblasti prevence a rychlé idpravy privnich norem, souvisejicich s
dotenou oblasti. '

Nové tramvaje a lehké metro ve Francii a v Evropé

Bude tramvaj tou pravou méstskou dopravou v budoucnosti? Vzhledem
ke zvySovini tempa budovin{ novych sitf je to mozné. Jiz od poéitku 80.
let pozorujeme v Evropé a v severni Americe renezanci tramvaji a
budovini tzv. lehkého metra. Na zdkladé této skuteénosti lze ocekivat i
dynamictéjif proménu a rozvoj kolejové dopravy v zemich od latinské
Ameriky aZz po jihovychodni Asii.

Cetné aglomerace v zdpadni Evropé, zvIdsté ve Francii a Velké Britdnii,
které v dobé neodolatelné viny automobilizace rudily tramvajové sitg,
znovu tyto sité obnovuji. Ve stejné dobé v ostatnich evropskych méstech,
predeviim v Neémecku, Rukousku. v zemich Beneluxu a ve Svycarsku,
byly mnohé sité, které nezanikly, rozvijeny, prodluZovdny a vietné vozidel
a technického zabezpeceni modernizoviny.

Lze viuk pouZit pojmenovini tramvaj, zndimé jiZz vice jak sto let, pro nové
kolejové dopravni systémy? Povdlecné vorzy, pomalé, neforemné, kldtivé
a skffpajici, stézi dohdnéjici pfi jizdé automobily zistaly nadlouho v
paméti obyvetel mnoha mést. To ovliviiovalo predstavu o moZnostech
tramvaji ve Francii tak velice, Ze je3té pocidtkem 80. let odpovédni
politikové a primyslnici nezvratné tvrdili, Ze tramvajovy provoz
modernizovat nelze, pfestoZe poditkem 60. fet v Némecku dospel vyvoj
od klasické tramvaje k lehkému metru s celkovou modernizaci siti, coz
hluboce zménilo pohled na tento zpidsob dopravy. Zastaralé vozy
pfenechaly misto modernim vozidlim pouZzivajicim samostatného
kolejového télesa.

Tuto skutenost nakonec vzali na védomi i ve Francii. Béhem deseti let
lispéchy novych tramvajovych provozil v Nantes, Grenoblu, Saint —
Denis, ve Strasbourgu a v Rouen inspirovaly nejedno daldi mésto. V roce
2000 budou mit své tramvaje i Clermont — Ferrand, Orléans a Valenciennes,
ale chtéji je znovu zavést i daldf mést.

Rozvoj tramvajovych siti neni moZny bez dikladné inovace dopravnich
prostfedkid. Béhem jednoho desetileti tramvaj dplné zménila svou podobu.
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Marseille — souprava obousmérnych vozii PCC z roku 1968 belgicke
v¥roby na lince ¢ 68. Prvni viiz md evid. ¢ TA 04.
Foto 23. 5. 1995 © Tomd§ Palkon.

S tramvajemi GEC Alsthom pro Grenoble v roce 1987 Francouzi vyvinuli
vozidlo s vySkou podlahy nad temenem kolejnice 350 mm, kterd dovoluje
cestujicim piistup bez stupnid (z celkové délky vozové skiiné 29,4 m md
nizkopodlazni ¢dst 17,85 m - pozn. pieklad). Velmi brzy se ukizalo, Ze
tato konstrukce vozu téZ sniZ{ dobu staniceni zrychlenim ndstupu a vystupu.
To zdroven pfind$i moZnost redukce vozového parku (méné vozd na
trati).

Moda nizkych podlah tak zaplavila zdpadni Evropu. Objevila se snaha
zkonstruovat tramvaje s nizkou podlahou v celé délce vozu. KonstrukuéH
si stanovili velice obtiZny ikol tykajici se predeviim umisténi pohonu a
trakénich motord. Vysledek jejich price se projevuje mnoZstvim
origindlnich feSeni. Tramvaj se tak stile vic stivd dopravnim prostfedkem
budoucnosti.

Saint - Etienne . ‘

Od roku 1881 zde tramvaj nikdy neopustila kuleje. Linka Terrase —
Bellevue na metrovém rozchodu je dodnes zdkladem méstské sitd. Sleduje
osu sever — jih celym méstem. Poprvé byla tato linka modernizovdna v
letech 1958 aZ 59 soucasng se zprovoznénim 30 vozd PCC belgické
vyroby Brugeoise a Nivelloise (evid. ¢. 01 aZ 30 — pozn. pieklad). Roku
1968 bylo doddno 5 &ldnkovych vozid od stejného wgronce (evid. &. 51
aZz 55). Roku 1983 byla linka prodlouZena na jih k Solaure a roku 1991
na sever k nemocnici. Z pivodni délky 5,8 km byla tak prodlouZena na
9.3 km. Po prodlouZeni linky bylo v roce 1991 zakoupeno 15
dvouclinkovych tramvaji francouzko - Svycarské vyroby GEC Alsthom
/ Vevey (evid. & 901 az 915), které z Cdsti nahradily vozy PCC. Dne
28. 3. 1996 bylo objedndno 20 novych vozi téze vyroby, které budou
doddny a7 v roce 1998 pro zajisténi dopravy pii Mistrovstvi svéta v
kopané. Ve stejném roce skonéi provoz viech zbylych vozii PCC z let
1958—1959.

Marseille

Tramvajovd linka €. 68 Noailles — Saint Pierre na rozchodu 1430 mm je
pouhou ticetinou délky linek MHD. Mi 8 stanic, délka jeji wasy je 3 km.
Stiedem mésta vede tunelem 750 m dlouhym. V letech 1968 a7 1969 byl
vozovy park zmodernizovin ndkupem 16 obousmérnych vozi PCC.
Roku 1984 byla rekonstruovina podzemni konecni stanice v Noailles,
¢imz byl umoZnén bezbarierovy pfestup na linku metra ¢. 2. Ziroven
byly zakoupeny 3 nové vozy belgické vyroby shodné s vozy v Saint
Etienne. Studie z roku 1994 pfedpoklidd do budoucna 50 km novych
linek vcetné linky metra (8.3 km) a linky piiméstské po vzoru Karlsruhe
(13.6 km).

Grenoble

Roku 1957 byla pivodni trumvaj v Grenoblu zruSena. Roku 1983 se
rozhodli pfedstavitelé mésta tramvajovy provoz obnovit.

V zdfi 1987 byla zprovoznéna linka A v délce 9 km. Linka vede ze
severozdpadni ¢dsti mésta na jih. Uzké ulice ve stiedu mésta, kterymi
tramvaje projizdi, byly upraveny pro tramvajovy provoz pii zachovini
historického jddra vybudovinim podchodi a prichodd pro pési. Tramvaj
podstatné zménila tvif mésta a Zivot obyvatel. Vozy AEG Alsthom jsou
estetické, neobycejné zdatilé a byly piijaty juko standardni typ francouzské
tramvaje, ktery jezdi jiz v PafiZzi a v Rouen.

St. Etienne — jednosmérny cldkovy viiz GEC — Alsthom / Vevey s tyéovym
sbéracem evid. €. 914, rok vyroby 1991, T¥i shodné vozy jsou v provozu
iv Marseille.

Foto 12. 5. 1995 © Martin Cerny.

Dne 24. 11. 1990 byl zahdjen provoz na lince B vedouci od nddrazf 1.2
km spole¢né s linkou A a pak samostatné vychodnim smérem k univerzitg.
Pro linky A a B bylo zakoupeno 38 vozd (evid. &. 2001—2038).

V bfeznu byly zapocaty price na prodlouzeni linky A jiznim smérem do
Echirolles (3,4 km). Provoz byl zahdjen 11. 3. 1996, pficem? bylo
zakoupeno daliich 13 vozi. Koncem roku 1997 bude tento smér
prodlouZen o dalsich 500 m: Do konce roku 1998 md byt prodlouzena
linka B severné od nddrazi do stanice Ceng (1,4 km).

Asi roku 2002 md byt dokonéena linka C v délce 9 az 12 km z jihozdpadni
do vychodni ¢dsti mésta. Linka C by se méla kijZzovat s linkou A pfiblizng
u radnice.

Pafiz

Hlavni mésto a jeho méstské obvody budou mit béhem 15 let 55 km
tramvajovych linek. V soucasné dobé je v Pafizi jedna ramvajovd linka
Saint —~ Denis — Bobigny o délce 9,1 km s 21 stanic a s 34 tramvajemi
GEC Alsthom {provozovdny jsou ve dvojicich). Do roku 2000 bude tato
linka prodlouZena o 3 km*z Bobigny k nddrazf{ SNCF v Noi-le-Sec.
Pozdéji bude moiné propojeni zdpadnim smérem k nddraZi Paris — Nord
a Paris — Saint Lazare.

V roce 1998 md byt dokoncena stavba tramvajové linky La Défense —
[ssy — Plaine v délce 11,4 km. Na-tuto stavbu bude ihned navazovat 2,7
km prodlouZeni k Porte de Versailles. V letech 2005—2010 md byt tato
linka prodlouZena jihovychodnim smérem k Tolbiac (7 km) a severnim
smérem k Pont de Bezons (10,6 km). Odtud povede dile jedna vétev do
Sartouville a druhd k Val-d* Argenteuil. Vznikne tak 32 km tramvajové
trat€ z jizni do severovychodni édsti Pafize.

Dals{ tramvajovd linka o délce asi 10 km je pfipravovdna z budouciho
nddrazi Eole de I'Evangile pies Sait Denis do Epinay Villetaneuse. V
daleké budoucnosti se uvaiuje propojit tramvajové linky s Zelezni¢nimi
tratémi (systém Karlsruhe).

Z francouzskeho origindlu Les nouvenus tramways et métros légers de France et d'Europe (vyddno v
kvétmu 19961 preloZil u upravil Oto Bitmer.

PaftZ — viiz GEC Alsthom pFi ZkuSebni jizdé jesté bez evidencniho Cisla.
Foro 7. 5. 1992 © Ouo Binner.
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Moderni tramvajova trat?

Roman Siler

U hlavniho nddrazi v Bmé se postupné rodi tytkolejka. Myslim, Ze srdce
kazdého ,tramvajdka®” bije nadSenim. Je velmi zajimavé sledovat stavbu
provizorii a ndslednych definitivnich dsekd s mnoZstvim zajimavych
kolejovych objektd. Nové uspofidini tramvajovych tratf v pfednddraZnim
prostoru pfinese nepochybné vE&tsi provozni eleganci a zvy$i propustnost
nejvétiiho brnénské tramvajového uzlu.

BohuZel ani zde nenf vechno tak dobré, jak by mohlo byt. Konkrétné
mdm na mysli provedeni kolejovych kifZeni. JiZ nékolikrdt jsem si dovolil
na strdnkdch Informaci MHD podotknout, Ze mélké Zlibky novych
srdcovek nejsou systémové dobré. Trend u ostatnich dopravnich podniki,
kde odborni pracovnici trosku technicky pfemysli, je zjevny (napt. DP
Ostrava). V Bmé v3ak tento problém zfejmé piekonat nelze.

Koleje u smycky Nové Sady jsou v provozu teprve nékolik mésicd, a jiz
se projevuje nevhodné opotfebeni vypodloZenych srdcovek, které jasné
ukazuje na chybu. Velmi zfetelné je to u kifZeni na vyjezdu ze smycky
Nové Sady smérem k nddraZzi (prvni snimek). B&hem tohoto velmi
kritkého provozniho obdobi se dno Zldbku vymackalo projizdéjicimi

. o

tramvajovymi koly do podélné vertikdlni vlnovky. Tento jev jasné dokazuje
nesmirné sily pfi ndjezdu okolku na dno Zldbku, kdy dochdzi prakticky
k ndrazu a ndslednému zdviZeni kola i o n&kolik milimetri. Hmota vozu

po krdtkém odlehéeni ihned tla¢i na kolo zpét, ¢imZ se vytvdfi prohluben
jen nékolik decimetrd vzddlend od mista prvniho dderu. Prohluben se
vytvifi nejen tlukem kola, ale i jeho podélnym skluzem, protoZe obvodovid
rychlost na temeni okolku je vétsi, neZ rychlost druhého kola (pevné
spojeného ndpravou). Tramvaj se pritom charakteristicky rozhoupd, coz
zndme prakticky vdichni. Ke zvinénému vymackdni libku dojdz zeiména
v mistech s niZ3f rychlosti. Navic — kolejnice protilehld srdcovee nikdy
zlibek vypodioZeny nemd. Ndprava s koly s riiznou obvodovou rychlosti

se chovd jako valici se kuZel a zatd¢i. Dynamické poméry zde jsou

nepochybné velmi sloZité. Proto podniky, které programové vyuZivajf
jizdu po okolku (neustdle zmifiovand Vided), vypodklddaji Zlibky v celé
délce kiizeni a prilehlych-dsecich vidy v obou kolejnicich!

Sousedni sjezdovd vyhybka smérem do Pisdrek mid pfi velmi podobném
thlu kfizeni Zlibek hluboky, coz ukazuje druhd fotografie. Zde je jizda
zfetelné méné hluénd a ke styku okolku s kolejnici prakticky nedochdzi.
[ tato srdcovka by mohla mit jesté lepdi parametry, pokud by tvar pojizdéné
plochy kopiroval kuZelovy tvar kola. Pokles kola v misté pferugen{
kiizicim Zlibkem by byl minimalizovdn. Pokles kola dokazuje na

fotografii zfetelné roz3ifend stopa dotyku jizdni plochy kola v mistg, kde
kolo ptejizdi kfizici Zldbek. Odstranéni tohoto jevu a tim dalsi zklidnéni
dynamickych podminek p#i prijezdu kola kfiZenim umoZiuji velmi dobfe
tzv. blokové srdcovky. Pfiklad blokové srdcovky s hlubokym Zlibkem
ukazuje tfeti fotografie z pouli¢niho dseku WLB ve Vidni. Vidime, 7e
kola zanechdvaji stopu ve své plné §ifi. Zajimavé je, Ze stied této jizdni
plochy kola se povrchu srdcovky nedotykd — plocha kola je totiz mimé
vydutd, coZ zpisobuje provozni opotfebeni pfedeviim na vignolovych
kolejnicich. Blokové srdcovky jsou jednoduse realizovatelné. Neni je
viak moZno vyrdbét pouhym svafovinim kolejnic v dilné v Medlinkdch.
Je to snad hlavni piitina nezdjmu o lepsi technické feseni?

Domnivim se (to jiZ opakuji), Ze vySku okolku je tfeba uzdkonit jako
nedotknutelnou a tomu postupné podfizovat viechny &isti kolejového
svrSku. V pfechodném obdobi je tfeba postupné vybrousit viechny
nesmyslné vyvafené srdcovky vyhybek a kfiZeni alespoii na hloubku
nového okolku. V této souvislosti je tfeba pouZivdni brusky specidlné pro
tento dcel konstruované zavést do technologického postupu vyvafovini
prasklych srcovek a kolejnic vibec. Je pfece nesmysl vyrdbét kifZzen{
uzpdsobend pro projizdéni maximdlng (vyskove) opotiebovaného okolku!
U zastivek, kde je vlivem pouzivdni kolejnicovych neadheznich brzd
vyrazné snizend hlava kolejnice, je tfeba kolejnice vyméhovat (co% se
nastésti postupné déje), na traté se svrskem S49 v obloucich, kde se
vytvdif tzv. sekunddm{ Zldbek, namontovat klasickou pfidrZnici. PidrZnice
je potom tfeba mazat, mazat a mazat.

Dalsi technicky nepfili§ elegantni dsek je jiZ starSiho data. Jde o traf na
tramvajovém mosté u vystavi§té. Po problémech s vykolejovdnim tramvaji
na novém svriku s kolejnicemi S49 zde byly instalovdny piidrinice
zhotovené z kolejnice S49 naleZato. Pomineme-li velmi, ale velmi
nestylovy zpfisob svafeni nosnych elementl této pfidrinice, je i zde
dobfe vidét, Ze vysledek se ponékud miji déinkem. PfidrZnice se dotykd
jedouctho okolku velmi nizko — prakticky na trovni temene kolejnice. V
dlouhych isecich (okolo mist Sroubovanych stykd této pfidrinice) se
kola nedotykaji viibec. Tam pak pfidrznice neplni svou funkci. Tato
situace je vidét na posledn{ fotografii, kde Sipka ukazuje misto vzniku
stopy styku kola s pfidrZnici po ujeti drihy cca 4 m. Kdyby zde byla
pouZita vySe zminénd klasickd pfidrZnice pro tento ¢el vyribénd, bylo
by moZno zajistit idedlni prijezd okolku bez dotyku s vnitfni hranou
vngjsi kolejnice. Tim by dochdzelo k nulovému opotfebeni. Pokud by
tyto piidrznice ‘hvly nainstalovdny na trat3, kde jsov jiZ potiZs se
sekunddmim Zldbkem u vngjsi kolejnice S49 v oblouku, nutné by muselo
dojit k zastaveni procesu intenzivniho opotfebeni s nislednym pfiznivym
vlivem na stav okolkd tramvaji zde jezdicich. Sekunddrni Zldbek by na
ditkaz tohoto stavu dokonce zrezivél — nebof by pfestal byt projizdéjicimi
tramvajemi pouZivin! Kolejnice by bylo nutno vyménit az po vyikovém
opotfebeni hlavy. ProdlouZeni Zivotnosti traté lze pfedpoklddat na roky.
Ruku v ruce s tim, jak jiZ bylo teceno, musi jit pravidelné mazdni piidrZnice.
Af uZ automaticky mazacim zafizenim alespofi na nékterych tramvajich
nebo ruéné pochidzkdtem.

Argument, Ze klasickd pfidrinice zabrdni provozu montdZnich plosin s
kolejovymi adaptéry nemiZe obstdt. PHdrZznice z kolejnice S$49 se svou
ostrou hranou, kterou vytvdii vzhiru ¢néjici pata, je pro provoz téchto
servisnich vozidel mnohem méné piitelskd — a navic — mdme v provozu
auta s adaptéry s hydropohonem piimo pfes ,kolejovd* kola. A pokud
bychom trosku pocitali — Setfenim ndkladd na rekonstrukce trati by
pravdépodobné velmi brzy bylo moZno z téchto nevydanych prostiedkd
néjaké to specidlni vozidlo na vySsi technické drovni zakoupit. Nebo ne?
Neslo by to s klasickymi pifdrZznicemi na nékterém useku alespofi zkusit?

R

Snimky z Brna byly poFizeny dne 15. 5. 1997, snimek ve Vidni 6. 3. 1997.
Fotografoval ® Roman Siler
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