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— DOKUMENTACE MHD —

ZdénivTMB

Tramvajovy viz T3 evid. . 1521, ktery byl po vyfazen{ na Zddost
Technického muzea ponechdn ve vozovné Medldanky jako historické
vozidlo, byl dne 31. ¢ervence pfevezen do Aredlu MHD v Li$ni. Diky
nesjizdné trati do Li3né v3ak tato akce zdaleka nebyla tak jednoduchd, jak
by mohla byt jesté pfed nékolika lety.

Pievoz se musel uskutecnit po silnici a bylo jasné, Ze to néco bude stit.
Diky bali¢ku dspornych opatfen{ se v8uk rozpocet Technického muzea
ocitl v krizi, na ¢em? se velkou mérou podilelo snfeni dcelové dotace
poekytavié Mimsterstvem kutury na pokry:d ndiaad stéhovintl espozice
vodn{ energetiky z objektd kldStera na Orlf ulici. Ty jiz byly uhrazeny v
plné vysi, takZe rozdil musi Technické muzeum ,dotovat* z vlastnich
(také sniZenych) provoznich prostfedki.

Jedinou cestou bylo si na odvoz tramvaje n&jakym zpiisobem vydélat.
Aby bylo je$t& hif, odstoupil Dopravni podnik mésta Brna od kupnf
smlouvy na prodej autobusu B732.1670 s odiivodnénim, Ze dle vyjddieni
obchodniho feditele Karosy nemd toto vozidlo pro provoz v MHD viechny
potfebné homologace a vyrobce pry nemiiZe garantovat jeho dlouhodoby
provoz. Pfitom ve vyrobcem vystaveném technickém prikazu je tento
autobus charakterizovin jako méstsky, je zde uvedeno, e vozidlo je
homologovino a odpovidd schvdlenému typu. Stejné tak dle telefonického
vyjddieni pracovnika Ministerstva dopravy, ktery se homologacemi
autobusii zabyvd, je vozidlo zpdsobilé, ma-li technicky priikaz.

TakZe Technické muzeum nakonec pfivitalo zdjem Dopravniho podniku
mésta Ostravy o odkoupeni karoserie prototypu B3U autobusu Karosa
B831. Po zaplaceni faktury za uvedenou karoserii, jeZ byla od vyrobce
pfevzata jako zdroj ndhradnich dilii pro expondt téhoZ typu, bylo tedy
konedné moZno zadit pfepravu tramvaje T3 organizovat.

Daldf poblémy v3ak byly technického charakteru — na ¢em viiz odvézt a
jak jej naloZit? Firma Jere§ transpont sice vhodné vozidlo vlastnila, aviak
pfedbéing slibeny termin byl vidy nékolikrdt posunut diky jinym
zakdzkdm. Nakonec se podafilo zajistit ndvés Cometto S57 s tahadem
T815 od firmy Dobrovolny — specidlni doprava. Jefdb byl objedndn
vcelku bez problému u spole¢nosti Craneservice, s. r. 0. a-vlastni naloZen{
tramvaje provedli pracovnici Dopravniho podniku mésta Plzné, kteif
maji s pfepravou tramvaji T3 po silnici bohaté¢ zkuSenosti — vzhledem ke
zrulen{ koleje vedouci do plzeniskych dstfednich dilen. Zbyvalo jesté
najit nékolik metrd koleje bez trolejového vedeni. Viecka DP ve stanici
Brno — Kridlovo Pole viak byla zaskldddna panely, takZe nakonec byla
pro naklddku tramvaje vybrdna kolej pred kanceldfemi vrchni stavby
naproti dstfednim dilndm.

Viiz evid. & 1521 sem byl z vozovny pfistavem téméf presné v 10% hod.,
na mist€ byl jiZ i jetdb, taha¢ s ndvésem a odbomici z Plzng. Trolejové
vedenf{ bylo vypnuto a posunuto mimo osu koleje. Viastni zvednut{
tramvaje prob&hlo kupodivu hladce. Pod podvozky byly v misté
kolejnicovych brzd (ty musely byt demontovdny) podsunuty traverzy ze

dvou svafenych kolejnic a jejich prostfednictvim byl viz uvdzdn na
jefdb. Pod tramvaj pak zacouval ndvés, jejZ predtim ¥idi¢ roztdhl na
potiebnou délku. Zbyvalo jen uvést trolej do pfivodniho stavu a v 11%
vyrazit do ulic. V Zele jel montdzni viiz trolejového vedent, pak Tatra s
ndvésem a nakonec autobus $706RTO. Snad jedind moznd trasa vedla
ulicf Hradeckou, Zabovieskou do Pisdrek a dile Bauerovou, pies Pofci,
Her3pickou, Videfiskou do Modiic. Odtud se jelo jiz tradiéng pres Chrlice,
Tufany a Slatinu. Vy3ka trolejového vedeni byla nastésti viude dostatecnd,

Doprava v Olomouci byla vyznamné ochromena v tomto roce dvakrdt.
Poprvé to byla stdvka Fidici MHD s dplnym zastavenim provozu, se
kterou se vedent dopravniho podniku ku podivu vyporddalo elegantnim
zpiisobem zorganizovdnim ndhradnf dopravy. Mistn( tisk hodnotil situaci
v tom smyslu, Ze stdvku obycejny cestujici ani nepocitil. Prohrand stdvka
Je pro odbordfe jasnym signdlem, Ze zddnlivé nejmocnéjst zbras, kterou
maji v rukou, nemusi pisobit jen v jejich prospéch.

Druhou pohromou, kierou jiz pocitili viichni obyvatelé krdsné Olomouce,
byla povoden, ze kieré se budou vzpamatovdvat pravdépodobné nékolik
let. Jedinym §téstim (svym zpiisobem) bylo nékolikadenni védomi, 3¢
velkd voda prijde, co? vytvofilo jakousi dasovou rezervi na pFipravi.
Presto jsou ndsledky strasné a mnozsvi znicenych domii a zaplavend
plocha 30% katastru mésta jsou vymluvné. Dopravni podnik vyvdiel
nejprve autobusy z gardii a posiéze i tramvaje z vozovny, kde na nddvori
byla voda do vyse cca 50 cm. Podstainé skody byly napdchdny na
ménfrenském zafizeni, coZ je hlavnim divodem velmi omezené tramvajové
dopravy jesté v téchto dnech.

Na hlavni kiifovatce probihaji v souvislosti se zahdjenim provozu na
nové tramvajové trati prdce na ipravé kolejového kiizeni, které bude
doplnéno o posledni chybéjict oblouky z nefedinské trati od hrbitova
smérem k trinici. Vanikne tim iplné krizeni, kieré je k vidéni opravdu
mdlokde. »
Komentd¥ a foto kiiZovatky ndm. Ndrodnich hrdinti s vozem T3 linky 2
dne 3. 7. 1997 © Roman Siler.
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snad nejkriti¢téjsim mistem byl na ulici Bauerova podjezd pod nijezdovou
rampou vedouci smérem k budovanému wnelu. Po hoding jizdy dorazila
muzejni |, té-trojka™ do Aredlu TMB v Lisni a béhem dal3i pilhodinky jiz
opét stila na kolejich.

Tomds Kocman

— Z PROVOZU —

DP mésta Brna - prehled vozového parku

Tomas Kocman

Vyvoj vozového parku dopravnich prostiedkd MHD v Bmé je v letosnim
roce poznamendn absolutnim nedostatkem investicnich prostiedki, takze
predeviim u autobust a trolejbusi nedoslo prukticky k zidnym zméndm.
V piipadé tramvaji v8ak lze rok 1997 povazovat za pfelomovy hned z
nékolika diivodd. Do provozu s cestujicimi byly totiz konecné zafazeny
prvni modernizované vozy T3 a K2, v ulicich Brna se jiZ (zatim jen pti
zkuSebnich jizddch) objevil zcela novy typ tramvaji z CKD - vozy RT6
a na druhé struné zapocalo rudeni nejstar$ich tramvaji T3 a nékterych
vozit K2 z novéjsich vyrobnich sérii. Podivejme se tedy, juké zmény se
uddly v prvni poloviné roku.

Tramvaje

= postupné byly vyfazeny vozy T2 evid. &. 1414, 1425, 1451, T3 evid. &
1496, 1498, 1503, 1507, 1509, 1515, 1519, 1521, 1524, Ke dni 1. 7.
1997 byl dile zrufen viz evid. ¢. 1304, jeZ je nyni v dstfednich dilndch
upravovin na sluZebnf, 10. 7. ndsledovaly trumvaje 1450, 1487 a 1503
a 1. 8. 1997 1502. '

* zhruba v pribé&hu cervence byly do Kovosrotu odesliny tramvaje K2
evid. ¢. 1045 a 1056, odstaveny byly dile vozy 1035, 1055 a 1038

* GO byla provedena na vozech evid. ¢. 1497, 1511, 1585, 1590, 1594,
1598, 1599, rozpracovin je viz 1539. Viechny vozy po GO a souprava
evid. €. 1657 + 1658 po VP maji samoobsluZné ovldddni dveii

* v provozu s cestujicimi se objevily modernizované vozy K2 evid. ¢.
1039, 1064, 1066. Viiz 1066 viak v dubnu postihla #7kd nehoda. Koncem
Cervence byl zajizdin wiz 1003, 2 na zkudebnd v UD je ofivavin iovive
1018. Z Pars Sumperk se jiz do UD vratil opraveny skelet vozu 1079.
Zatimco pfed prizdninami bylo moZno viz evid. ¢. 1039 spatfit ptedeviim
na délené sluzbé — rdno 4/10, odpoledne 7/12, v &ervenci jezdil jiz
celodenné na lince ¢. 9 stiidavé i s vozem 1064.

* nové dodané tramvaje T3R evid. ¢. 1659 az 1668 maji byt o prdzdnindch
zfejmé vypravovdny na linku ¢. 13 vedenou v odklonové trase Krdlovo
Pole, stfelnice — Zvonatka, avsak Cetnost jejich vyskytu zde se velmi
rapidné sniZovaly, az zhruba v druhé poloviné Gervence pfestaly jezdit
uplné. Teprve od podéitku srpna se na této lince znovu ve vét§i mite
objevily.

+ tramvaj KT8 evid. €. 1717 zahdjila dalsi kolo velkych prohlidek tohoto
typu, pfi¢emZ na ni bylo dosazeno samoobsluzné ovldddni dvefi, teréikové
transparenty a informacnf akusticky systém EPIS. Druhy viz — evid. &
1712 — prosel velkou prohlidkou bez uprav, dalsi — 1722 a 1727 jsou téz
uvedenym zpiisobem moderizoviny. Ziejmé jiz na GO je piistaven viz
1702.

Ve stavu je tedy celkem 319 tramvajf, # toho:

vozovna Krilovo Pole 168 vozf

2 vozy T2 — evid. ¢. 1462, 1470

85 vozl T3 — evid. ¢. 1495, 1497, 1499, 1500, 1506, 1508, 1510, 1511,
1512, 1514, 1516, 1517, 1522, 1523, 1525 az 1535, 1538 a7z 1543,
1549, 1551, 1552, 1555, 1556 a7z 1558, 1560 az 1562, 1564 az 1603,
1657, 1638

29 vozi T3SU — evid. ¢. 1604 az 1614, 1616, 1617, 1619 a7 1634

28 vozd KT8 - evid. ¢. 1701 az 1728

20 voszg T6 — evid. & 1201 az 1220

4 vozy RT6 — evid. ¢. 1801 uz 1804

vozovna Pisirky 151 vaz

103 vozy K2 — evid. & 1005, 1023 az 1027, 1029 az 1034, 1036 az
TO38, 1040 az 1044, 1047 az 1032, 1054, 1057, 1039 az 1063, 1065,
1067 az 1078, 1080 az 1132

1028, 1053 a 1079 jiz byly piistaveny k rekonstrukci

5 vozi K2R — evid. ¢. 1003, 1018, 1039, 1064, 1066

14 vozd T3 — evid. €. 1336, 1337, 1546 a7z 1548, 1550, 1553, 1554,

1559, 1563, 1653 a7 1656

18 vozli T3SU - evid. &. 1635 az 1652

11 vozit T3R —evid. & 1613, 1659 a# 1668

Zajimavy je pomér tramvaji s tyristorovou a odporovou regulaci. Pouze
u klasickych vozll T3 je to dnes 47 : 52, vietn& tramvaji T3SU a T3R s
vyzbroji TV8 (zapoéitime-li jiz i rozpracované vozy evid. & 1613 a
1614) vychdzi tento pomér jesté pifznivéji — 92 : 63, a z celkového poctu
319 vozi md (resp. v dohledné dobd bude mit) tyristorovou regulaci 152
tramvaji (47 T3M, 34 T3G, 11 T3R, § K2R, 28 KT8. 20 T6. 4 RT6) a
zrychlovac 167 (2 T2, 532 T3, 13 T3SU. 100 K2). V tomio ohledu md DP
Brno znatelny ndskok pfed ostatnimi tramvajovymi provozy.

Trolejbusy

Po vyfazeni poslednich vozd 9Tr koncem lofského roku je zde situace
zcela stabilizovand, protoZe v provozu zistaly viechny wolejbusy 14Tr a
15Tr a ve stavu je tak 126 trolejbusd. Po dokonéeni kominské vozovny
bylo tedy 118 sélo a 8 kloubovych vozl rozdéleno ndsledujicim
zplsobem:

vozovna Komin

(linky €. 134, 135, 136, 142, 145, 146)

54 vozid evid. ¢. 3169 az 3200, 32635 a7z 3286
vozovna Husovice

(linky €. 132, 139, 144, 145, 146, 147)

45 vozid evid. & 3201 az 3220, 3241 a7 3250, 3238 az 3264, 3501 az
3508

vozovna Slatina
(linky 131, 141)
27 vozi evid. ¢. 3221 az 3240, 3251 az 3257

Prototyp trolejbusu 22Tr evid. €. 999 je ve vozovné Komin a od pocdtku
Cervence byl stabilng nasazovin na viak 1/145.

Autobusy

Z celkového poctu 299 vozidel bylo 226 sdlo vozd typu B731, B732
evid. €. 7150, 7168, 7169, 7175, 7192, 7195 az 7197, 7199 az 7203,
7233 ai 7227, 7229 ai 7418, Ikarusy 280 maji evid. & 2089 a 2079 az
2120, Karosy B741 2301 az 2330. Autobusy jsou mezi obé vozovny
rozdéleny takto:

vozovna Slatina

189 vozi evid. ¢. 7150 (mimo provoz, zatim ve stavu), 7173, 7192,
7195 az 7197, 7199 a7 7203, 7205 az 7227, 7229 a7 7232, 7238 az

xdzuova 84043

Nddraini ulice v Brné - obr. |
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7276, 7291 az 7344, 7350 az 7358,
7367 az 7390. 7397 az 7409,
2309 az 2320

vozovna Krilovo Pole

110 voza evid. ¢. 7168, 7169,
7233 az 7237, 7277 az 7290. 7345
az 7349, 7359 az 7366. 7391 az
7396, 7410 az 7418,

2069, 2079 az 2120

2301 az 2308, 2321 az 2330.
Dopravni podnik mésta Brna md
tedy v poloviné roku 1997 pro
zajisténi MHD celkem 744 vozidel — 319 tramvaji. 126 trolejbusa a 299
autobusd. Jaky bude daldi v¥voj jejich evidencniho stavu lze zatim tézko
predpovédér. Pii soucasnych nulovych investicnich prostfedcich je redlné
ocekivat spise dalsi pokles. Vyfuzeno by mélo byt jedté minimidlng dul3ich
8 tramvaji T3, 4 az 5 K2 a béhem pfistiho roku asi dojezdi i posledni
souprava T2. Pokud se viak nepodafi do konce prizdnin .dolécit” nové
a modernizované tramvaje, aby mohly spolehlivé slouzit. nastane zfejmeé
jiz v zdfi prvni krize.

Hovofit o nedostateéném poctu trolejbusd snad jiZ ani nemd smysl.
Nejstar$i ,,Ctrndetky® jesté néjuky rok budou muset vydrZet, avak doddvka
vét§tho poctu nejlépe clinkovych vozh je nezbytné nutnd pro nihradu
autobusd vypravovanych na trolejbusové linky 135 a 140. To by také
mimné snizilo napjatou situaci u autobusd, i kdyZz i potfeba jejich doddvek
v poctu nékolika desitek vozi rocné musi byt kazdému zcela jasni.
Bménskd radnice v loaském a letoinim roce skvéle promamila moZnost
ziskat pispévek na ndkup novych vozidel ze stitntho rozpocétu. Nezbyvi
nez véfit, Ze po pfeméné Dopravniho podniku na akciovou spolecnost ve
vlastnictvi mésta, bude pifi investovdni ,do vlastniho™ stédiejsi.

Néadrazni ulice v Brné - napajeni.
Vladimir Svehla

V Bmné byla dokoncena rekonstrukce Nddraznf ulice. Podivejme se na ni
7 pohledu systému napijeni a jeho moZnych poruch.

Systém napdjeni prakticky okopiroval stav pfed rekonstrukei. pouze jsou
posuty dsekové délice pred Cedokem smérem k Novym Sadim. Zastal i
stejny pocet dsekd napidjeni.

Pro informaci je na obr. | nakreslena tramvajovd sit v centru mésia. Na
obr. 2 je nakreslen soucasny stav napdjeni. V podstaté se jednd o dva
useky, prvni zahrnuje &rytkolejny dsek pred nidrazim véetné odboéeni
do ulice Masarykovy a kitZzen{ pfed zasuivkou Nové Sady. Druhy dsek
zahrnuje kfizovatku Husova — Nidrazni a smycku Nové Sady. Porucha
napdjeni maze nastat kromé vypadku napdjeni ménirny hiavné vlivem
nehody, vykolejeni, poziru tramvaje a strzeni troleje. Velké mnozstvi
nehod vznikd v oblasti vyhybek a kfiZzeni a tim je prvni dsek velmi
zranitelny, protoze obsahuje 18 tramvajovych vyhybek a kifzeni s
trolejbusem. Druhy tsek obsahuje pouze 8 vyhybek. PH poruse v prvnim
dseku se pFerudi provoz na linkich 1. 2,4, 8. 10, 12, 13, celkem na 7
linkdch. Situaci je moZno fesit nékolika zpasuby od dplného objizdént
pies uzel Ceski az po rozdéleni néktervch linek na dvé poloviny a jejich

Nddrazni ulice v Brmé — obr, 2

gevox

ukoncenim na smyckich Nové Sady a Malinovského ndmésti. Pi dplném
objizdéni pfes uzel Ceskd by pes kifzovatku Moravské ndmesti projizdélo
ve Spicce 200 vlakd za hodinu, z Moravského ndmésti na JoStovu a zpét
by jelo kazdym smérem za hodinu 92 vlaki o Pekaiskou ulici by jelo 34
vlakl za hodinu kazdym smérem. Bez provozu by ziistaly iseky Hlavni
nidrazi — Krematorium a Hlavni nddrazi - Kfizovd. Pokud by se
pristoupilo na déleni linek. bylo by moZno ukonéit linky 1.2 a 8 na
smycce Nové Sady (linka 8 by musela jet od Krematoria pies Videdskou
a HybeSovu) a druhou polovinu linek ukonéit na Malinovského ndmésti
(linky 1 a 8 by bylo moZno spojit na trat Reckovice — Liser). V pferuSeném
tseku by bylo nutno nasudit ndhradni autobusovou dopravu. P poruse
v druhém dseku by byl narufen provoz 6 linek. protoze linka 8 by zdstala
v provozu po své trase. Pfi plném objizdéni by se zlepsila situace na
objizdné trase, protoZe pfes kiiZovatku na Moravském ndmésti by
projizdélo 176 vlaki za hodinu, ve sméru na Jostovu by jelo 80 vlakd
kaZdym smérem a po Pekafské ulici by jelo 42 vlaké kaidym smérem. V
této situact by nebylo moZno vyuZivat smycku Nové Sadv. Déleni linek
by sice §lo na strané Malinovského ndmésti, ule z druhého sméru by linky
musely byt ukonceny na Mendlové nimésti. Nidhradni autobusovd doprava
by asi velmi obtizné zvlddala pfepravu z Mendlova nidmésti na
Malinovského ndmésti z kapacitnich ddvodd. Pti ndhradni dopravé z
Novych Sadd by pravdépodobné mnoho cestujicich na ndhradni dopravu
necekalo a na Hlavni nddraZi by doslo pésky, s tim nelze z Mendlova
ndmésti pocitat.

Na obr. 3 ie naznaceno rozdéleni napdjecich dsekd tak. aby se poruchy
maximainé eliminovaly. Tento“sysiém md nékolik nevyhod. Jednou «
nich by byla jizda pres mnoho dsekovych délicd, kterd je nepijemnd juk
pro fidice tak pro cestujici. Ddle by bylo nutno vybudovat 6 novych
napajedi krdtkych usekd-a to by znamenalo pozadavek na zvétsen{
stejnosmérného rozvadéce ménirny.

Na obr. 4 je naznacen pokus o optimalizaci systému napdjeni. Navrhuje
posunout dsekovy déli¢ z HybeSovy ulice mezi vyhvbky 6 a 7 u tim
oddeleni smycky od Husovy ulice. Dile navrhuje oddéleni 1. a 2. koleje
od 3. a 4. koleje a posunuti dsekovvych délicd u vyhybky 13 pred
CEDOK. Ve stivajici édsti ve sméru od Kienové navrhuje posunuti
dsekoveho délice blize k zastivkim Hlavni nddrazi. Timto fefenim by se

Nddrazni ulice v Brné — obr. 3 /
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«vy§il pocet napdjenych isekd o jeden (ndvrh nebere v dvahu rozlozeni
a systém napijecd).

Jak by bylo moZné organizovat odklony:

a) Pr vypadku v prostoru zastivek na 1. a 2. koleji by linky 1 a 2 ve
sméru od Reckovic a Zidenic mohly obracet na Malinovského ndmésti,
ve sméru od Mendlova ndmésti by bylo mozno ukonéit linky 1, 2 a 8 na
smy&ce Nové Sady (linka 8 by musela jet od Krematoria pres Videdskou
a HybeSovu). Linku 8 ve sméru z Li¥né by bylo moZno ukonéit nu
Malinovského ndmésti nebo vyuZit manipulagnich obloukd z Kfenové
na Dornych a obracet na Zvonafce. Linky 10, 12, 13 by mohly jet na
Malinovského ndmésti, kde by linka 10 obracela a linky 12 a 13 by
pokracovaly pfes Moravské ndmésti na Ceskou a svou traf, Ve sméru od
Ceské by linky 12 a 13 jely po své trati Husovou ulici. Linka 4 by jela z
Malinovského ndmésti pfes Moravské ndmésti na Ceskou.

b) Pfi vypadku dseku od CEDOKu po Husovu by linky 1 a 2 od Rec¢kovic
a Zidenic mohly u Hlavniho nddrazi zubocit do Masarykovy ulice a pfes
Moravské ndmésti velkou smyckou se vrdtit zpét. Ve sméru od Mendlova
ndmésti by bylo moZno ukonéit linky 1 a 2 na smycce Nové Sady. Linky
10, 12, 13 by objizdély po Masarykové nebo Rooseveltové ulici.

¢) Pfi vypadku na 3. a 4. koleji by linky 8, 10, 12 a 13 jezdily po 1. a 2.
koleji a na své trasy. Linka 8 by musela dsek Nové Sady — Krematorium
objet HybeSovou a Videnskou. Tato objizdka by $la zrusit v piipade, ze
by v prostoru zastdvky Soukenni byl zfizen kolejovy pfejezd. pak by se
linka 8 mohla rozdélit na dva dseky a to Bohunice — Nové Sady piejezil

a Li%ed — NMové Sady smydku.

Na obr. 5 je informativni ocislovini vyhybek. jak bylo pouzito v projektu
rekonstrukee a téZ v clinku kol. Chuddcka v Inf. 215, Dile jsou Srafovinim
oznaCeny tseky, kde je zakdzino mijeni tramvaji (HybeSova u vyhybky
¢. 1, oblouk Husova, dsti ulice Masurykovy vyhybky ¢. 21 a 22 a
rozvétveni od ulice Kfenové.
Systémy napdjeni by bylo moZno realizovat v jinych konfiguracich, ale
oddéleni smycky Nové Sudy od napdjeni u nddrazi bych doporucoval v
kazdém ptipadé. Do soucasné doby to nebylo nutné. protoze smyika
byla pojiZzdéna pouze ve sméru od nddrazi. Nyni bude v pravidelném
provozu pojizdéna ve sméru od nddruii, ale pi feSenf nouzovych situaci
bude pravdépodobné vice vyuzivina z opainého sméru. Je samozfejme
nutno zvidzit Cetnost poruch v daném prostoru a podle toho piipadné
tpravy provést,
Propocet mnoZstvi vlakd byl proveden pro intervaly jednotivych linek
ve §picce

linka 1 - <4 min.

linky 3.8~ 3 min.

ostaini linky - 8 min.

Tramvaje v zemi plimésice

Martin Cerny

Turecko — co vSe si miZeme pfedstavit pod timto exoticky znéjicim
jménem? Obrovskd zemé rozklidajici se nu dvou kontinentech (756 s,
km?) s miliony obyvatel, kteff vsidluji tuto nidhernou a velmi rozmanitou
krajinu. Je historickym mostem mezi Vychodem a Zdpadem. Evropou a
Asil. Témef kuzdy 7z ndroda, ktery vstoupil na pidu této mohutné zema.
sde zanechal stopu. Dnedni Turecko je velkou mérou dilem proziravého
a silného ¢loveka Atatiirka (zvaného Otec Turkd). krery se snazil vybudovat
prosperujici zemi podle zipadoevropského vzoru. Za majestitniho
pfihlizeni tisicd Stithlych minaretd, vedle kazdodenniho mumraje v
mravenisti 2vané buzar se odehrivd prerod zemé v modemi spolecnost, v
niz pojem ..turecké hospoddfstvi™ naprosto neodpovidi nadim zkreslenym
4 naivnim pfedstavim. Predeviim velkd mésta a husté osidlené pobfezi
zazivaji pravy hospoddisky boom. Vesnicuné oviem dile vyuZzivuji sluzeb
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vémych oslikdt a mul pii obdélivini policek a hlas muezina naddle pétkrit
denné svoldvd véfici k modlitbim.

Kolejovi doprava, at uz Zelezni¢ni nebo tramvajovd, nedosidhla v Turecku
nikdy velkého rozsiteni srovnatelného s vyspélym svétem. Zeleznice v
milo obydleném, ale o to vice homatém vnitrozemi neméla pfili§ Sanci
na vétsi rozvoj. Tramvaje byly provozoviny pouze v Izmiru a [stanbulu
a jejich konec nastal v poloviné padesdtych, respektivé Sedesdtych let.
Byvly nahrazeny trolejbusy. které se je§té navic objevily v hlavnim méstd
Ankafe. Ale to vie je jiz minulost.

Jak jiz bylo nazna¢eno, dnesni Turecko se prudce rozviji, stavi se tisice
novvch domi, vznikaji nové pracovni pfileZitosti. Vie md samoziejmé i
svou stinnou strinku a ulice ucpané nekoneénym proudem automobild
jsou toho dokladem. Nekterd mésta se jiz rozhodla tento véény problém
alespofi Cdstecné vyfesit. V ulicich Istanbulu a Konye se opét objevily
tramvaje, prvaf linka metra je jiZ v provozu v Ankafe a [stanbulu, v
[zmiru se intenzivné stavi. Podivejme se nyni podrobnéji na vyse uvedend
tramvajové provozy.

Konya )

Jedno z nejstar§ich mést na svété. lezici ve stfedni Anatolii, 260 km jizné
od Ankary v nadmofské vySce 1016 m. n. m. Dnes md jiZ vice nez 300 tis.
obyvatel, kterych kaZdym rokem neustdle piibyvd. Mésto je dilezitym
niboZenskym centrem pravovérnych muslimi a droved nidbozenského
citéni je vy$8i nez jinde v zemi. i
Tramvajovd doprava by ‘méla pfinést usnadnéni cestovdni mnoha tisicd
obyvatel z nové postavenych a rozristajicich se ¢tvrtf a spojit s centrem
rozvijejici se universitu, na které dnes studuje jiZ 23 tisic studentd. Pocdtek
vistavby midzeme datovat rokem 1986, kdy byl podepsin kontrakt s
firmou Siemens na realizaci prvni tramvajové linky. Jednalo se v podstatd
o stavbu .na klié* a v mnoha ohledech je systém velmi podobny
ramvajovym provozim v zipadni ¢dsti Némecka. Firma Siemens zajistila
ve spoluprdci s dalSfmi vyrobei dodidnf veskerého kolejového materidlu
(Thyssen), trolejového vedeni, méniren, stavbu vozovny s vybavenim.
signaliza¢niho zafizeni na kfizovatkdch, vozidel a zaskoleni Hdicd. Jednalo
se 0 prvni, v podstaté prikopnickou stavbu tohoto typu, zeela novou
etapu vyvoje MHD v Turecku. V3e bylo zdirné dokonceno a v lednu
1990 mohl byt zahdjen pravidelny provoz zatim pouze na lince & | v
dseku Aladdin — Cumhuriyet. ProdlouZeni traté k Université bylo predino
do uzivini v dubnu 1996 a byla sem z centra vedena linka ¢. 2.

Vlastni tramvajovi traf, majici rozchod 1435 mm a napéti v troleji 750 V.

Snadfh
Odstavné koleje v depu Sakarva jsou o vikendech zaplnény zhruba z
Jedné tetiny, zde v popredr stoji vozy evid. ¢ 137 a 138, Mnoho tramvaji
v Konyi se honost reklamnimi ndréry, = nichZ nékieré oviem pochdzeji
Jestd 2 Kolina nad Rynem. Foto © Martin Cerny (4. 3. 1997,
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Na konecné stanici u jesté nedokoncend University byvd mimo $picku
odstaveno nékolik vozidel. Tramvaje Cisel 135 a 113 odpocivaji v Zdru
témér polednrho slunce a Cekaji na své nasazeni do provozu v
podvecernich hodindch. Foro © Martin Cerny (4. 5. 1997,

zacind pfimo v centru velkym kruhovym objezdem vyvySeného pahorku,
na kterém stoji Aladdinova meSita, jedna z nejstariich staveb ve mésts,
Poté pokracuje pfevdzné severnim smérem, kolem zibavniho parku Fuar
a centrilnfho autobusového niddrazi. Mostem pfekondvid jednokolejnou
zeleznicni trat do Bagdddu. postavenou postupné v letech 1896—1918 a
zeela miji Zelezni€ni nddrazi, coZ také o ledasCem svédci. Nisleduje cesta
do novych obytnych satelitd, kde na konci souvislé zdstavby, 10,4 km od
centra je vybudovina nicestnd smycka Cumhuriyet. Traf dile pokracuje
dalsich 7,6 km zcela pifmym smérem v sousedstvi Sestiproudé komunikace
k Université, kde konéi. Délka linky €. 2 je tedy celych 18 km. Okoli této
trati je velmi téZko popsatelné, nebot prakticky v celé délce se nachdzeji
podé€l trati rozestavéné (v mensi mife) domy nebo pouze jejich ziklady.
Clovek se divi a 7asne. A za jizdy tramvaji mizete na konci planiny spatfit
stuncem ozdfené hory, dosahujici dvoutisicové vysky, na jejichz iibocich
se spokojené pasou stida ovei a koz. Ne. to neni vymysl, to je Konya
dnednich dni.

Celd traf byla stavéna juko dvoukolejnd a az na malou Gist v ceniru je
vedena na samostatném télese. Pro celou stavbu byl doddn ndsledujici
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kolejovy materidl: 70 km vignolovych kolejnic S49, 10 km zlibkovyvch
kolejnic Ri60. 32 vyhybek, 3 kolejovd kiizeni. Stav kolejidz je velice
dobry a plné odpovidi némecké dakladnosti.

Rovnez vozidla provozovand v Konyi pochizeji z Némecka. Nejednd se
viuk o tramvaje nové, ale jiz Sdsteéné ojeté tiiclinkové klasiky z Kolina
nad Rynem (zdej§i pivodni série 3701—3729, 3751—3771). Vyrobeny
byly firmou Diiwag v letech 1963 aZ 1966 a viechny (mimo evid. &
3827 a 3828) byly pdvodné pouze Sestindpravové. dvoudilné,
rekonstruované v letech 1968 az 1971 do dne$ni podoby. Do Turecka
bylo postupné doddno celkem 40 vozi. z nichZ je 38 nasazovino do
provozu s cestujicimi pod evid. ¢. 101—138.

lejich zdkladni technické ddaje jsou ndsledujici:

v 30,84 m

w23 m

hmotnost prizdného vozu .o, 287 ¢t

pocet a vykon motor( .... v 2% 150 KW

uspoOfddini ndprav .B228B
MISt K SEZENT coieiiereeiiiier e 33
MiSt K SEANT oot 208

Pii podrobnéjiim zkoumdni evidenénich &isel dojdeme k dalsim
zajimavym zjiSténim. Piidélovdni ¢isel v Konyi probihalo naprosto
chaoticky. zfejme juk vozy postupné pfichdzely, tak jim byla ¢isla
ptidélovidna. Naptiklad tedy zjistime, Ze tramvaj nejniztho evid. & 101
je pivodni 3756, prozatim nejvyssi evid. €. 138 = pivodni 3725 a prvni,
relutivné nejstarsi kolinskd tramvaj (3701) je nynéjsi vaz & 131. Viz
pivodniho evid. ¢. 3828 je kompletovin v dilné (asi po nehodg jeste v
Neémecku) a pravdépodobng obdrzi mistni evid. ¢. 139, dul§f viiz evid. &
3726, také stojici v objektu. vozovny, je rozebirdn na ndhradni dily a
ziejmé nikdy nebyl oznacen v hierarchii mistniho &islovdni.

Objekt samotné vozovny je postaven pobliZ zastivky Sakarya, pfibliznd
7 km od centra mésta. V celém: prostoru se nachdzi pouze jedna budova,
kterou tvoff dvé ¢dsti. V jedné se provddi béznd denni udrzba a prohiidky,
druhd lod objektu slouZi v podstaté jako dilny a provddsji se zd& tézké
opravy tramvajf. V sousedstvi haly jsou polozeny ¢tyfi odstavné koleje,
kde se vozidla deponuji pod §irym nebem. Je oviem zcela bézné, 7e
tramvaje mimo 3picku byvaji odstaveny pifmo na obou koneénych a do
vozovny se vraceji vidy aZiveder. .

V tramvajové siti je dnes prozatim 19 zastdvek, z nichz dvé v centru

-
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mésta — Zafer a Aladdin - jsou jednosmémé. Zcela pikantni je fukt, 7e
mezi kone¢nou Cumbhuriyet a Universitou neni oficidlné na vzddlenosti
7.5 km zidnd zastivka, neboi domy v okoli nejsou bud postaveny nebo
obydleny. V budoucnu je v topmto tdseku plinovino celkem 12 zastivek.
Ostrivky jsou v nékterych pfipadech jiz vybudoviny a do provozu
budou uvddény postupné podle potfeby. JiZ dnes je oviem zcela béznd k
vidéni, Ze néktery z domorodci stoji na je§ts nedokoncenéd zastivee a
tramvyj na zamidvdni zastavi. TotéZ se déje pfi piipadném vystupu, fidici
jsou na tento fakt evidentné zvykli.

Cena jizdného je zcela lidovid. Zdkladni jizdenka pro jednotlivou jizdu
stoji 20 000 lir. coZ v pfepoftu znamend asi 4 K¢. Tyto a jestd nékolik
druht pfedplatnich jizdenek je moZno zakoupit na viech oficidlnich
zastivkdch u prodavace. ktery md své stanovi§té v nepfilis vzhledné
budce. Nistup do tramvaji se déje pouze a vyhradné prvnimi dveimi, kde
fidi¢ kontroluje kazdého ceswjiciho, zda md pfslugny jizdni doklad.
Pokud mite jizdenku na jednotlivou jizdu, vhodite ji bez jukéhokoli
oznacovini do zvldstniho dutého kovového stojanu, ktery je umistén
uprostfed dvefi. Toto odbaveni mi sice vyhodu, Ze jsou prakticky
zlikvidovdni Cerni pasazéfi. nebot nastoupit jinymi dvefmi si nikdo
nedovoli, ale znacné prodiuZuje pobyty na zastivkdch, mnohdy na nékolik
minut. RovnéZz zplisobuje naprosté pieplnéni prvniho ¢linku. takze velice
Casto se ve vorze ozyvid reproduktor s vyzvou, aby si cestujici postoupili
do zadni Cisti tramvaje. I kdyz je Turecko zemé s islimskou tradici. v
dopravnich prostfedcich cestuji muZi a Zeny spole¢né a nedélaji se Zidné
rozdily.

Za zminku jedt€ stoji odbavovini na dvou jednosmérnych prijezdnych
zastivkdch v centru. Ty maji dvojndsobnou délku a jsou rozdéleny
<dbradlim na dveé Cdsti. Tramvaj nejprve zastavi v zadni Gdsti ostrivku,
otevie viechny dvefe 'a cestujici pouze vystupuji. Pak se dvefe zaviou,
tramvyj popojede, oteviou se pouze pfedni dvefe a nastupuje se klasickym
zpisobem, kdy fidic kontroluje jizdenky. '
Vytizenost tramvigji je velmi vysokd a tento zpasob dopravy je znacéné
obliben. Jizdni fddy nejsou sice vyviseny, ale intervaly jsou velmi krdtké,
dokonce i ve volnych dnech. Prozatim je vice vyuZita linka ¢. 1 a cetnost
jejich spojd je asi tfikrdt vétsi nez u linky €. 2.

V tramvajové siti jsou celkem ¢ryfi mista, kde lze ukongit pravidelnou
jizdu s ceswjicimi. Tyto jsou oznadeny kiédy I—d4, pomoci nichZ se
nastavuji transparenty na vozidlech, aniZz by obsluha sledovala jejich
pfedni stranu. Kody se ukazuji v malém okénku v pravém dolnim rohu
smérove orientace a znamenaji: | — Cumhuriyet, 2 — Aladdin, 3 - Universite,
4 — Tramway depo.

Celkové pasobi tramvajovy systém v Konyi velice dobfe. je vhodné
natrasovidn, vefejnosti vysoce vyuZivin, na sluiné technické drovni.
Postupné by mélo dojit k vystavbé o celkové délce 40 km. Nechme se
tedy prekvapit.

Istanbul

Je jedinym méstem na svété. které se rozprostird na dvou kontinentech.
Evropskou ¢ist od asijské oddéluje izina Bospor, jejiz vody denné brizdi
desitky lodi. juk ndkladnich, tak i osobnich. Je maximilné preplnén
historickymi pamétihodnostmi. Palice, meSity kostely a mosty — to vie
odridzi moc, skivu a bohatstvi divného impéria, jehoZ byl Istanbul centrem.
Dnesni ulice se viak vyznacuji charakteristickym ruchem velkomésta.

i

st

Neni se co divit, nebotf tato aglomerace md vic juk 10 miliond obyvatel,
4 vzhledem Kk jejich znacné migraci se dd presny pocet tézko zjistit.
Dopravni situace se stdvala ¢im ddl vic chaotickou a méstti radn{ se
rozhodli tento jev alespod Cdstednd zménit k lepsimu vystavbou sité
rychlodrdZzni tramvaje.

Kontrakt ,,na klic* v hodnot 340 mil. USD pro kompletnf projekt vyhrila
v roce 1986 §védskil firma ABB Traction (difve ASEA). Mezindrodni
konsorcium bylo vytvofeno spolecné s tureckou firmou Yapi Merkez,
kterd byla zodpovédna za stavebni ¢dst, SGP. podilejici se na stavbé
vozovych skiini vozidel, Ericson. v jejiz pisobnosti bylo zabezpecovaci
zafizeni. a nékterymi dalsimi. Byl vytvofen velmi ambiciézni projekr,
ktery v kone€né fdzi navrhoval celkem 109 km dlouhou sit rychlodrizni
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Viz evid. ¢ 111 prdvé opousti konecnou stanici Cumhuriver, kde je v
okoll je§té nedokondend vystavba, a vyddvd se na cestu do centra
moderniho mésta, ktervm Konya nepochybné je. Foro © Martin Cerny
(4.5, 1997).

V téch Cdstech tureckého vnitrozemi, kde leZi i Konva, se Zenskd édst
populace jiZ oblékd zcela podle muslimskych zisad a zvyklosti.. Ze
zastdavky Beledine nedaleko centra prdveé odjiZdi tramvajovy viiz evid. ¢.
115 Foro © Martin Cem_\’ (4. 5. 1997}
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Souprava tramvaje evid. ¢ 527 + 508 prevé prijela na zastdvku Beyazit,

leZicl na rusné istanbulské t7idé Divan Yolu Cad. Viechny ostrivky v siti
jsou zvySené a vybaveny turnikery. Foto © Martin Cerny (30. 4. 1997).

tramvaje.

V tomto smyslu se také zacal cely systém budovat v dseku Aksaray —
Otogar (v3e v evropské &isti). Poté doslo k pfehodnoceni projektu, jeho
dikladnému pfepracovdni, takZe dnes miZeme pomoci istanbulské
terminologie fici, Ze je prozatim dobudovdna a v provozu jedna linka
metra a jedna linka tramvaje. A to &isteéné nebo zcela v jinych trasdich,
neZ bylo pivodné zamy3leno. Ve schematech MHD jsou tyto trasy rozliseny
barevné. Tramvajim byla pfidélena zelend barva a metru Cervend.

Jako prvni byla 4. 3. 1989 oteviena trat metra (spiSe by se asi hodilo EHci
rychlé tramvaje) Aksaray ~ Otogar v délce 8 km. Bylo zde celkem 7
stanic, z toho prvni tfi pod zemi. Na jiZz dobudovanou &idst navidzala
vystavba do stanic Zeytinbumnu, Yenibosna a Esenler, uvddénd do provozu
postupné do roku 1995. Dnes je v celé siti metra 16 stanic, viechny traté
jsou dvoukolejné, zcela segregované od ostatni dopravy, mnohde vedené
po estakddidch vedle stdvajicich ddlnic. Metro je v provozu denné od 6%
do 23" a maximidlni rychlost na jeho tratich je 80 km/hod. Dalsi roz§ifeni
je plinovdno v severovychodnim sektoru mésta a za stanici Esenler je trat
jiz v pokrocilém stddiu vystavby. PobliZ této stanice bylo rovnéz
vybudovdno moderni depo, které je Spickové vybaveno. Velkym piinosem
pro cestujici bylo napojeni nejvétsiho autobusového nddrazi ve mésté na
systém metra (stanice Otogar). Tato stavba je naprosto impozantni,
nékolikapatrova a tézko srovnatelnd s jejimi obdobami u nis.

Spolec¢né s vystavbou metra se dspésné rozbéhla i stavba klasické
tramvajové trati. Na obou systémech byl zvolen normilni rozchod 1433
mm, napéti v siti 750 V a vrchni fetdzovkové vedeni. Prvni dsek tramvaje,
zprovoznény v fijnu 1993, byl veden od zelezni¢niho nddrazi Sirkeci do
stanice Cevizlibag. Dal3i dsek Cevizlibag — Zeytinburnu (pfestup na metro)
byl otevien na konci roku 1994 a zatim posledni, Sirkeci — Emininii
nedlouho poté. Timto dosdhla délka tramvajové traté téméf 14 km a
pocet zativek 21. Posledné jmenovany dsek je jednokolejny, dlouhy
ptiblizné 400 m. Konecnd stunice Eminiinii je poloZena na predpoli
nového Galatského mostu, pfes ktery by méla byt tral v budoucnu
prodlouzena.

V bezprostiedni blizkosti je rovnéz pistavisté osobnich lodi, zujistujicich
spojeni s asijskou cdsti mésta za lidové jizdné a s prakticky
nékolikaminutovymi intervaly dle jednotlivych sméri. Od nidrazi Sirkeci
se tral krouti dzkymi ulicemi spoleéné s automobilovou dopravou. Poté
zacind stoupat podél zdi starédho sultinova palice Topkapi, nahlédne v
kritkosti na majestitné stavby — Chrim sv. Sofie a Modrou mesitu. Dile
pokracuje téméf az do konce trasy po oddéleném télese v silnicni
komunikaci. Uplné plynulosti provozu tu brini pouze nékolik svételnych
kiizovatek.

Pfestup na metro v centrdlni ¢isti je umoZnén ve stanici Yusufpasa. pfipadné
ve stanici Aksaray. coz je kritkd odbocka obsluhovand pouze vybranymi
spoji. Pobliz zastivky Capa je spojovaci kolej do vozovny, kierd je spole¢nd
s autobusy. Jeji kolejové schéma je velice prosté a providi se zde pouze
odstavovdni vozidel v noc¢nich hodindch a jejich béznid ddrzba. Jeden z
hlavnich dkola tramvaje je ndvoz cestujicich do stanice Topkapi a
Cevizlibag. pobliz ktervch je umisténo dolmusové nddrazi (dolmus =
mistni ndzev pro maly autobus). Téchto malych autobusd pro 13 az 20
cestujicich jsou zde k vidénf v kaZzdou denni & noéni hodinu prakticky
stovky a sledovat toto nekoneéné hemzeni je vrcholny zizitek. A aby
dokonce Stfedoevropan pochopil a orientoval se v tom. kam tyto jednotlivé

Soupravy metra, vedend vozy & 546, 535, 360 a 339, odstavené v depu
Esenler. Vsimnéme si chybéjicich plent ve spodni ¢dsti vozu, které prakticky
Jjako jeding odlisuji vozy metra od tramvaji. Foro © Martin Cerny (1. 5.
1997).

autobusové blesky jedou, je kol téméF nadlidsky.

V téchto exponovanych oblastech, nékolik desitek metrdi za starymi
mestskymi hradbami, konéi ve §picce dvé tetiny tramvajovych spoj.
Dile do Zeytinburnu, kam traf vede sidlistni zdstavbou s mnohdy
Spinavymi zikoutimi, jede pouze kazdy tfeti spoj. Na této koneéné stanici
je zbudovina spojovaci kolej s. trati metra, po které se tramvuje dostivaji
do depa v Esenleru. Zde je na nich providdéna tézkd ddrzba a slozitéjsi
opravy spoleéné s vozy metra. Na tramvajové trati, kterd je v provozu
denné od 5% do 24", nejsou vybudovdny smyéky a viechny koneéné
jsou dvrafové,

Ve Spicku jsou v nejzatiZen&jsim dseku z Cevizlibagu vedeny nékteré
spoje pouze do stanice Beyazit, pficem? vZdy v méné frekventovaném
sméru se vraceji prizdné. Interval mezi spoji je velmi maly, dd se fici, 7e
ve Spicce tramvaje jezdi prakticky na dohled, avsak i tak vétSinou pfeplnéné.
Existujici traté jsou ze zlibkovych kolejnic, které jsou viude zapaneloviny.
Jizdenku na jednotiven jfzdo stdla 40,000 lir (asi ] K&3), je nepfestupni a
graficky velice hezky zpracovand s motivem tramvaje. BohuZel se $patné
uschovivd pfipadnym sbératelim. Zastivky jsou vzdy vybaveny
dikladnym zdbradlim, takZe na nich v podstaté vznikd vyhrazeny prostor,
vétsinou pouze s jednim vstupem. Pobliz tohoto vstupu je pokladna (na
kazdé zastivee a véiSinou pro kazdy smér — pokud neni ostrovn{

o

Bez tisici autobusii o vozidel taxi si nelze hézny Zivot v Istanbulu vibec
predsiavit. Na snimku je autobusové nddra® poblis konecéné tramvaje
Eminénii s autobusem lkarus v typickych méstskvch barvdch. Mezi vozy
taxi, kieré jsou natieny do kandrkové Huté barvy, je i nékolik populdrnich
a vld§ié wristy vyhleddvanych pivodné americkych kordbi silnic
nejruznéjsich tnacek, pochdzejicich ze 40. a 30. let. Do téchii limuzin se
relativiné pohodiné vejde uZ 6 pasaZeri (viadu se dokonce sedi proti
sobé). Prvni viiz na snimku je awtomobil znacky Desoto a byl vyroben v
roce 1949, Jizda rusnymi ulicemi je velice silny zdZitek, vidsté kdv? fidic
pamatujict parrné jesté Turecko let dvucdivch, majestdmé vzhirsi od
volantu u v iistech neustile pFehazuje nezhyine cigdro. O tom, Ze koveto
svezeni neni nicim nemoinym i pro nasince, jusné svedéil fukr, fe na
vddlenost asi 6 km bylo zaplaceno celkem I milion lir (cca. 220 Ké).
Vihledem k tomu. Ze jsme cestu absolvovali évFi, kaZdého tento ipds
prisel na 55 K¢. Foto © Martin Cerny (1. 5. ]1997).
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Istanbulu, je ukoncena smyckou trat historické iramvaje. Celd jeji trasa
Jje dlouhd asi 1,5 km a vede jednokolejné rusnou pési zénou k horni
stanici pozemni lanovky nazvané ,Tiinel”, kde je dvrati ukoncena. Na
trati je jedind vyhybna, prakticky pfesné uprostfed. Pravidelny provoz
by mély zajistovar pravdépodobné dvé soupravy, ale v dobé nasr ndvitévy
byly schopnd provozu pouze jedna. Zbylé dvé byly v riizném stddiu
oprav a rozebranosti. Na snimku je motorovy viiz ¢. 47 a vieény viiz ¢
418. Foto © Martin Cerny (1. 5. 1997).

ndstupiSté) a pfed ni v zemi umistény kovovy vdlec s otvorem a
zaplombovanym vikem v horni ¢dsti. Do tohoto otvoru se nijak
neznehodnocené jizdenky vhazuji za bedlivého dozoru pokladnika.
Predplatni jizdenky jsou vyddvdiny v podob& kovového &ipu
pfipominajiciho kliCenku (vétSinou se na kli¢ich i nosi) a jsou rovnéz
kontroloviny.

Co se tyce vozového parku, je moZné vozy metra i tramvaje popisovat
spole¢ng, protoZe jsou prakticky totoiné. Vozové skiiné Sestindpravovych
¢linkovych vozd byly vyrobeny v Rakousku v SGP Graz. Hotové skelety,
natfené a s vnitinim vybavenim byly pfepraveny na specidlnich
zelezni¢nich vagonech pfes tehdejsi CSSR a NDR do Svédska k ABB
Traction ve Visteras. Zde ndsledovala koneénd montiZ, véetné zabudovdni
elektrické vyzbroje a montiZe nodvozkh. e e

Kompletace prvniho vozu byla provedena koncem roku 1987 a celd
série pfedstavovala vyrobu 105 vozidel. Prvni vyrobené vozy byly
vyzkouSeny poldtkem roku 1988 na Angeredsbahn v Goteborgu (jedna
z tramvajovych trati), a to pfevdiné v noci. V Géteborgu vyskoleni
instruktofi pozdéji provddéli zaskolovdni fidi¢d pfimo v Istanbulu.
Soucasné s vyrobou vozi pro [stanbul béZela ve Viisteras i vyroba
¢ldnkovych vozi typu GS M21 pro Giteborg, pficemZ oba typy maji
spolu mnoho spoleéného, zv14§té po technické strance. Clinkova vozidla
byla objedndna ve dvou riiznych provedenich - ,MD* a ,,M*“. Oba typy
sestivaji dohromady z vozového dilu A a B. Typ ,MD" md jedno piné
vybavené, od prostoru cestujicich oddélené stanovisté v dilu A a jedno
jednoduché stanovidté v dile B. U vozidla ,M* je jedno jednoduché
stanovité v dilu A a pomocné na opacné strané. Oba typy vozl majf
krajni podvozky trakén{ a béiny podvozek pod kloubem. Viechny vozy
maji polopantograf, a to nad trakénim podvozkem dilu B. Celkem bylo
postaveno 70 jednotek typu ,MD* a 35 jednotek ,M"“. Tak lze vytvofit
35 tfivozovych vlakd v kombinaci ,MD* +  ,M*" +  MD" s kapacitou a2
900 cestujicich. Ve skutetném provozu viak na lince metra jezdi dnes jiz
Ctyfvozové soupravy, ale tramvaje jezdi pouze ve dvojici.

Vozy maji tyto zdkladni technické daje:

pocet a vykon motort .......ccoeeveerverennnne 4 x 75 kW
délka pres spiihla 235 m
§itka skifné......... 2,65 m
vzddlenost otoénych cepii ... .. 80m
rozvor podvozkd . 1,8m
primér novych kol ... 680 mm
min. polomér oblouku e 30 m
pocet sedadel .....ooooviieniii 48
hmotnost ..ccccevvveennne. 291t

max. rychlost...... 80 km/hod.
vyska podlahy .. 920 mm

VSechny zastivky v Istanbulu jsou vybudovdny jako zvysené, takie
pohodlny ndstup a vystup je zajistén. Na kazdé strané skifné jsou instalovany
Ctyfi vzduchem ovlddané dvojité pfedsuvné dvefe. Vzduchovd kotoucovd
brzda je umisténa na viech Sesti ndpravich. Rim podvozku je uloZen na
nipravdch na primdrnim vypruZenf z pryZe. Sekunddrni vypruZeni je

pomoci vzduchovych méchti mezi rimem podvozku a vozovou skiini.
Vozy maji na kazdém konci pneumaticky ovlddané automatické spfdhlo.

Prvni &tyfi vozy opustily Svédsko dne 1. 6. 1988 z pristavu Uddevalla a
lodi byly pfepraveny do Turecka. PEiblizné po jednom mésici byly sloZeny
v pfistavu Haydarpasa (tedy na asijské strané mésta). Odtud byly dopraveny
po silnici na nimeést{ Taksim a zde pfedstaveny vefejnosti. Do Istanbulu
bylo skuteéné doddno takové mnoZstvi jednotek, jaké bylo objedndno.
Tedy typu ,MD* 70 ks, obdrZely evid. ¢. 501 az 570 a 35 ks ,M*, kterym
byla pfidélena &isla 101 aZ 135. JenZe velmi brzy se ukdzalo jako
navyhodné mit vozidla se zjednoduSenymi stanovisti, takZe tyto jsou
postupné rekonstruovdny a sjednocoviny s typem ,MD*, beze zmény
evidenénich Cisel. Pozdéji, po ptehodnoceni projektit a po otevieni linky
klasické tramvaje v roce 1993, bylo celkem 40 vozidel vy&len&no pro
provoz na ulicich. Jednalo se patmé o nihodné vybrané vozy, protoZe v
tramvajovych- soupravich jezd{ napt. evid. €. 501, 532, 568, ale i 105
(tedy ptivodné viiz ,,M* bez plnohodnotného stanoviité, dnes jiz po
rekonstrukci). V8echny tyto vozy byly pro provoz v ulicich upraveny
dosazenim zvldStn{ plenty, kterd po celém obvodu zakryvid podvozky a
rizné komponenty, &imZ je sniZena hluc¢nost na nejniz§i miru.

Sit metra i tramvaje se md postupné rozriistat, a to dokonce i na asijské
strané. Zde tyto systémy maji vytvdfet napajece na velice &ilou lodn{
dopravu, kterd zajiftuje spojeni s Evropou.

Zbyvi snad jen dodat, Ze systém kolejové dopravy v Istanbulu dopliuje
pozemni lanovka, jejiZ traf je v provozu jiz od roku 1874 a je celd vedena
v tunelu (snad proto honosné pojmenovini metro v minulosti). Dal§im
zpestfenim je linka iizkorozchodné historické tramvaje, kterd spojuje
horni stanici lanovky pfes p&S§i zénu s niméstim Taksim v délce zhruba
1,5 km. Provoz je zde zajiStovdn denné v prim&mém intervalu 20 minut
(vétSinou podle poctu provozuschopnych tramvaji), jizdné 20 000 lir
(+ K¢) a linka je v podstaté sou¢dsti MHD. Nesmime rovné? opomenout
trat pfedmeéstské Zeleznice, kterd je vedena z nddraZi Sirkeci do stanice
Halkali, a kde provoz zajistuji letité elektrické jednotky.

Ulice je prakticky nemozZné piedstavit si bez mnoha stovek autobusii
riiznych typd, barev a stdfi. Mezi znackami dominuji jasné vozy lkarus a
MAN. PobliZz nimést{ Taksim, pouze na nékolika linkdch jezdi rovnéz
autobusy patrové zn. Optare, patrné mistni produkce. Vyhradng na asijské
strané je moZné spatfit autobusy ITkarus, které jsou upraveny na pohon
plynem a maji syté zeleny ndtér.

Zacind se smrdkat, nendpadné utichd mumraj v bazarech a na trZitich.
Podomni prodavaci se pomalu plouzi k domovu. Na obloze se rozjasni
prvni hvézdy, objevuje se mésic a spolecné se Zlutavymi vybojkami
ozafuje majestitné kopule mesit. Ale co to? Podvecerni sychravy vzduch
piindsi k usSim zvlastni tklivou melodii, pro nds tolik nezvyklou a novou.
Misto muezina v3ak tentokrdt svoldvd véfici k modlitbdim reproduktor.
Inuy, i zde se pokrok nedd zastavit, ale kupodivu vét§ina véficich kraci
ddl. TakZe vdZeni, nashledanou v pdtek pfesné v poledne, to je modlitba
povinnd a Alldh takovou neposlusnost neodpousti!

PouZité prameny:

Stadtverkehr — Die Stadt Konya baut eine erste Strassenbahnlinie
Stadiverkehr — In Istanbul entsteht eine Stadtbahn

Light Rail and Modern Tramway — riizné Cldnky

o

Vozovna historicke tramvaje se nachdzi pobli konecné Taksim. Pred ni
na zveddcich s vyvdzanym podvozkem je zachycen motorovy viiz & 227.
Taro vozidla, kterd jsou pro Istanbul pomérné typickd, byla vyrobena
firmou Siemens v poloviné 20. let a jezdila ulicemi mésta aZ do ukonceni
tramvajového provozu. Jsou vybavena dvéma motory o vykonu 35 kW a
pojmou 13 sedicich a 20 stojicich cestujicich.

Foro © Martin C‘em_\1 (1. 5. 1997).
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