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ngvénka. Vybor Tramvajkiubu Brno Vds zve na ¢lenskou schiizi, kterd se
kond dne 2. prosince 1997 v 17% hod. ve velkém pfedndskovém sdle $kolntho
stfediska DPMB v Pisdrkdch. Na programu bude mimo jiné druhy dil pdsma
diapozitivii ze zdjezdu do Turecka, které pfipravil Martin Cerny.

Zdenék Nesiba

Smutna zprava

Ve sttedu 29. 10. 1997 se nékteii ¢lenové Tramvajklubu pfisli rozloucit
do brménského krematoria s jednim ze zaklddajicich ¢lendi — s panem
Eduardem Némcem. Zemfel po €Zké chorobé ve véku 69 let. Jeho
zdjem o dopravu se promit! do dlovhych a vdsnivyeh diskusi, do
dukumentovind depeavaihe déni use namovdnd Zajeimnd s Hin, <o juio
dispeder ddlkové a nadmérne dopravy CSAD v ciziné i doma uvidel.
Piitom kamarddsky a piistupny k ndzorim druhych. Jeho koniCek se
ptenes! i na rodinné piistusniky. U7 se nebude zvednutou rukou hldsit
na schiizich, aby sdélil, co je v tom Julidnové na dopravé Spatné. Bude
ndm po ném smutno.

Ivan Nedélka

Terminy &lenskych a vyborovych schtizi TKB
vroce 1998

Clenské schiize:
6.1..3.2.3.3.,.7.4.,5.5.,2.6,7.7.1.9.6.10.,3. 11.al. 2. 1998.

Vyborové schiize:

200 1, 172, 17,3, 2104, 19,5, 16. 6.4, 8.0 15,9, 200 10, 17, 11,
al5.12. 1998,

Placeni ¢lenskych pFispévki a pfedplatné
Informaci MHD

Clenské piispévky pro rok 1998 /@stavaji ve vysi 100~ K& (clenové do 18 let
50~ K&). Lze je uhradit ji7 na listopadové schizi osobné u pokladnika Otty
Bittnera. Mimobrnénskym ¢lendm je zaslina sloZenka, stejné juko
predplatitelam Informaci MHD. Vyse predplatného je 130,—- K.

Posledni moznost zaplatit ¢lenské piispévky v hotovosti bude na lednové
¢lenské schuzi. tedy dne 6. 1. 1998. V piipadé bezhotovostni platby — sloZenkou
nebo pievodem /£ 0¢tu — je nutné, aby Cdstka byla na dcet Tramvajklubu
piipsdna do 31. 12, 1997, protoze vypisy 7 uctu jsou zasildny jen Ctvrtletné.
Doporucujeme jako variabilni symbol uvést ¢islo Clenského prikazu.

Cislo dét Tramvajklubu Brno: 041101-0113572104/3700

Tomes Kocman

Rozloucéeni se starym rokem

Neni nad to se od dopravnich problémit trochu oprostit a vénovat se jinym
zdleZitostem. Povédét si nejnovejsi vtipy, pochutnat si na dobrém guldsku,
zapit ho fiznym pivem a pii vinku si pékné zazpivat. Samoziejmé pfijde fada
i na dopravu, bude k dispozici videoptehrdvac i diaprojektor bez pfedem
stanoveného programu, takZe promitdni donesenych diapozitivii a
videokazetkazet bude podle libosti a kapacity projektori. Posezeni zvané
tradicné ,,Mecheche® se svoldvd na 12. prosince 1997 do ubytovaciho a
$koliciho stfediska (cirkevniho) v Brné na Lipové ulici 26. Mistnost mdme k
dispozici od 16 do 23 hodin. Nejlepsi piistup je od tramvajové zastdvky linky
¢. 1 ,Lipovd™ vzhlru stejnojmennou ulici, po asi 300 metrech tésné pted
pravotocivou zatdckou se po levé strané nachdz{ pfedmétny objekt. Pro nepijici
motoristy io & dispozicr parkovised (pro nijicf je to dschovnn) v objekn i
také letn{ terasa a bazén, vzhledem k roénimu obdobi bude viak vyuZit pouze
otuZilci. Pro unavené je k dispozici v nékolika pokojich 33 lfiZek za prijuatelnou
cenu kolem 130 K¢, hlavnf vyhoda ti7ek viak spocivd v tom, Ze mecheche se
mohou zicastnit i mimobrnénsti ¢lenové, kteti by jinak nemeli kde hlavu
sloZit.

Rodinn{ ptislusnici jsou rovnéZ vitini, ale pozor, aby vdm pak Tramvajklub
nezakdzali! Proti jinym rok@im to ale bude akce nepatrné drazsi. Nejsou to

Lemivieény vazevid. ¢ 12 zroku 1908 po renovaci depu Poprad. V pivodnim
stavu mél tento viiz misto véisi (horni) cdsti bocnich plechit jen drdiénon
sit. K tomuto piivodnimu provedent existuje tovdrni vikres (i v archivi depa
Poprad). S piivodnim (Sedvm) ndtérem by viak patrné neladil do soupravy s
WCitlivé™ upravenou Kometou (piv. motoroved posta — vitz upraveny do nikdy

neexistujictho stavu).
Foto 23. 8 1997 © Adam Tutransky.
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Znacné zchdtraly elektnckv momrovy vilz rady EMU 49.001 se konecné dockd
renovace. Jde o pivodni viz evid. é. 7 TE.V.D. z roku 1930 vyrobeny
vagdnkou Ringhoffer. Foto 27. 12. 1996 © Peter Sirkovsky.

sice ceny restauraéni, ale budeme obsluhovdni a nemusime si proviant dond3et
a pak umyvat nidobi a uklizet. Tedy v ¢dstee na hlavu 200 K¢ bude k dispozici
0,7 1 vina, pivo, kiva, neulko, gulds s pecivern, »jednohubky«, slané pochutiny.
Prondjem mistnosti se zaplati z klubovych penéz, tvrdy alkohol kazdy sdm.
Meélo by se nds zicastnit alespon 30, maximdlni pocet je 50.

Na ¢lenské schizi 4. 11. se bude zjisfovat jmenny pocet zdjemci a vybirat
citovand &dstka. Kdo u sebe nebude mit nebo se bude chtit pfihldsit dodatecng
a7 na zdkladé pfecteni 1to informace, necht tak uéini do 20. 11. u kolegy
Ivana Nedélky — tel. 05/43471412, fax 05/43171420.

Tvan Nedélka

— AKTUALITY —

Novinky MHD v Brné

» Po vikendové vyluce byly rozsifeny osové vzddlenosti koleji z Masarykovy
ulice na ndstupiSté u hlavniho nddrazi. Projekt byl svéfen tymu pod vedenim
ing. Mindfe a zkuSebni jizda prokdzala, Ze to byl dobry tah. Bezkolizné se
mohou mijet i tramvaje KT8D3. Oblouk z Masarykovy vpravo do Nddrazn{
md byt roz§ifen a7z v souvislosti s rekonstrukei ulice Masarykovy viéetné

tramvajové trati v pri§tim roce. Jesté letos se ale plinuje rozsifeni osové
vzdilenosti v oblouku 7 ulice Husovy do Nddrazni.

» Dokonceni opravy ulice Tdborskeé je stile vzddleno. Od 3. 11. by tramvaje
mély jezdit uz dvoukolejné. ale koleje do smycky v ulici Porhajmové stile
napojeny nebudou. Snad se viechno podaff zvliidnout do 30. listopadu, co7 je
dal$i posunuty termin.

» V Bystrei pfes novy most jexzdi tramvaje v pohodé€, potize jsou s
dokonéoviinim vozovky. Rozsituje se. frézuje se, vznikaji délici ostriivky a to
viechno za provorzu. Ten samoziejmé upi a tak kilometrové fronty nejsou
zddnou vyjimkou. Jisté je, 7e pro letosek zistanou koleje i na sturém mosté.
Brno tak mid dva dseky koleji vedouct odnikud nikam - zdrodek prodlouZent
tramvajové trati do Lesné ulici Merhautovou a pozistatek po pfeloZené trati
do Bystree.

* Prosiychd se termin prodlouZent tramvajove trati do Lisné — 20. prosinec
1997. Kolejové to zfejmé mozné bude. Fize vystavby koneéné stanice v Lisni
tomu viak nenasvédéuje. Bex vybaveni této stanice a vybudovini pristupovych
cest se viak prodlouzeny dsek provozovat nedd. Tuk uvidime.

Tvan Nedélka
* Nové tramvaje 1z jiz celkem pravidelng spatfit v bézném provozu. Vozy
RT6 jsou nasazoviny na linku ¢. 4 — v pracovnich dnech jde o viaky 3/4. 9/4,
P74 o vikendech 2/4 & 3/4. Viiz evid. ¢ 1801 je vuk stdle prakticky mimo
provoz. Tramvuje T3R a K2R jezdi 7 ¢isti na fince ¢. 12. T3R v pracovni dny
€7 na 3/13 a 11/13: K2R na viacich 3/9 2 6/9. V provorzu s cestujicimi se jiz
objevily i vozy evid. ¢. 1003 a 1018, 1028 byl dosud spatfen jen pii zkudebnich
jizddch. Ze Sumperka byl dodin i posledni rekonstruovany viz — evid. ¢
1053.

Tomds Kocinun

« Jiz od konce srpni jesdi ramvaje do Bystree po nové trase pies novy bystreky

most. Zastivka Kamenolom je stdle mimo provoz. Je vybudovino ndstupiSté
(ve sméru do Bystrce) a prechod pro chodce pies koleje. NdstupiSté pro opacny
smér zatim stile chybi. Cestujic{ neznaly pomérii nemd moZnost s touto
zidludnosti pocitat, a Ze je zastivka Kamenolom mimo provoz zjisti.aZ na
mist&, kdyZ tramvaj nezastavi. V jizdnich fddech a také na linkovych tabulich
figuruje zastdvka Kamenolom jako zastdvka na znameni v dobé od 20 do 5
hodin. Na ptedchozich zastivkidch neni Zidné upozornén{ a zvukové
ohlaSovdni zastdvek ve vozidle je zpravidla (u vétSiny souprav) mimo provoz.
Pouze jiZ jen na nékolika mdlo mistech je moZno vidét zbytky staré traté.

V iseku Kamenolom — Bystre, ZOO (cca 100 m za budouci zastivkou
Kamenolom — pfi jizdé do Bystree vede pies tramvajové koleje silnicni prejezd.
Tento piejezd je kryt ndvéstidly. Jedouci tramvaj cca 50 m pfed timto
prejezdem stavi svoje ndvéstidlo na ,,volno®. Jde zatim o jeden z mdla prikladi,
kdy je tramvaj upfednostnéna pied dal3imi iéastniky silni¢niho provozu. Viiml
jsem si viak, Ze v ptipadé, kdy jedou dvé soupravy proti sobé a mijeji se v
blizkosti pfejezdu, stivi se Ze po projeti jedné z nich se nastavi na ndvéstidle
LStij* i pro druhy smér, i kdyZ je souprava jesté pfed pfejezdem. Ta potom
mus{ jet na stdj anebo Zekat aZ nékterd z dalsich jedoucich souprav dd
ndvéstidlo do polohy volno.

= K 1. 10. 1997 byly z provozu vyfazeny vozy:

viiz T3 ev. £. 1499 z provozovny Medldnky
vozy K2 evid. €. 1025 a 1043 z provozovny v Pisdrkdch

Zdjem o 2—3 vyfazené vozy K2 projevil DP Olomouc, ktery uvaZuje o
rekonstrukci v PARS Sumperk na typ K2R. Z tohoto diivodu jsou vozy 1023
a 1043 odstaveny u plotu a zatim se nerozebiraji.

» Po ukonéeni nahradni autobusové dopravy do Li$né za linku d-8 doslo k
vyfazeni 4 vozfi typu Ikarus. Byly vyfazeny vozy nejnizsich evid. ¢. 2069,
2079, 2080 2 2081. Tyto autobusy jesté neplijdou do Srotu, ale budou proddny.

*» Kolem 1. 11. se pfedpoklida vyfazeni vozu K2 evid. €. 1034, ak 1. 1. 1998
maji byt nejpozdéji vyfazeny vozy ev.c. 1059 a 1060. RovnéZ souprava T2 —
evid. ¢. 1470+1462 md byt vyfazena nejpozdéji do konce roku. V pfipadé
vozil T2 viak nebude diivodem vyfazeni ujeti pfedepsaného kilometrického
probéhu, protoZe souprava obdrzela v zdfi 1996 stfedn{ prohlidku a z moZnych
70 tis. km dosud najela jen néco pres polovinu. Ziejmé jde o snahu vyfadit jiz
mirné atypickd® vozidla (pfestoZe pifbuznost rekonstruovanych vozit T2 s
tramvajemi T3 je nepoc nyLne vel.\d)

 Viz evid. ¢. 1450 je odstrojen a do KOblC na ndhradnf dily pdjde powe viz,
1487. Na vlecece DP u nddrazi v Krilové Poli za¢ind a v posledni dobé také
konéi zivot brnénskych tramvaji. Dne 23. 9. 1997 zde byly naloZeny na vagony
vozy evid. ¢. 1430 a 1509 s uréenim do brnénského kovosrotu.

» Jistou zménu je jiz moZno pozorovat u studentskych pfedplatnich jizdenek
— misto dosavadni Karticky, za kterou by! pii prodeji prvni zndmky poZadovin
poplatek 2,- K& je nyni dvojlist (po sloZeni ma stejny formdt jako dosud), za
ktery je vybirdn poplatek 6,- K¢ Dal$i zména md nastat u celorocniho
predplatného, kde md bytod 1. 1. 1998 kupon (zndmka) rozdélen na 4 Cisti —
kazdd ¢dst na jedno pololeti. PFi eventueln( zirdté prikazky by tak cestujici
utrpél mendi §kodu, nebot by musel oZelet pfedplatné jen na jedno Ctvrtleti.

* Pro opravu povrchu vozovky byla od 3 hodin dne 4. 10. 1997 do 17 hod dne
5. 10. 1997 uzaviena pro autobusy MHD ulice Bayerova. Po tuto dobu doslo
k odklonu okruznich autobusovych linek a-44 a a-84 v dseku mezi Pisdrky a
Mendlovym ndméstim. Autobusy jezdily ulici Hlinky. Nu odklonové truse
tyto linky zastavovaly na zastivkich trolejbust ~ tj. Pisdrky a Vystaviseé. Po
dobu vyluky nebyly obstuhoviny autobusové zastivky KFfizkovského.
Velodrom a Rividra. V dobé od 15 hod. dne 4. 10. 1997 do 4 hod dne
ndsledujiciho zasihla oprava vozovky na ulici Bayerové také do kfizovatky
Baverova — Pisidreckd. Pfi této opruvé nebyl kiizovatkou mozny prijezd
trolejbust. Z tohoto divedu jezdily na lince t-143 trolejbusy pouze v dseku
Pdlavské ndmésti — Mendlovo ndmésti. V dseku Mendlovo ndmeésti - Osovi
na lince t-145 & na linkidch -133 a t-142 v celé trase byly v uvedenou dobu
nasazeny autobusy.
. Upmm rychlost tramvaji vzhledem K \yhldsge a vzhledem k vnitfnim
pfedpisim provozovatele
Rychlosti 63 km/hod mohou jezdit tramvaje pouze na ndsledujicich dsecich
segregovanych trati:

od zustivky Krisného do Lisné nebo na Strinskou skilu

od rzastivky Bohunickd dile smérem do Modfic

od 7astivky Vsetinskd smérem do Starého Liskovee

od zastivky Branka smérem do Bystree
V ostatnich dsecich (i segregovanych) je rychlost tramvaji omezena na 50
km/hod. Rychlost je dile omezena tam, kde jsou umisténa piisluSni navéstidla.
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Ve smyc¢kidch je povolena rychlost 15 km/hod., pficemZ pfedpis stanovuje
odkud a kam je trat ve smycce.

Ladislay Kasik
Po generdln{ opravé ve firmé Zliner Zlin (byvalé CSAO) jsou nékteré dalif
brnénské autobusy Karosa. V rdmci opravy obdrZely i maticové transparenty
Buse, takZe je 1ze v provozu snadno rozeznat. Dosud byly v provozu k vidén{
vozy ndsledujicich evid. ¢.: 7196, 7201, 7205, 7207, 7210, 7214, 7222, 7225,
7227,7231, 7233, 7234 a 7236.

One Bitmer

Pfehrada -~ 19. 10. 1997

Necelé tfi tydny po ukonleni letosni plavebni sezony jsou jiZ viechny lodé
vytaZeny z vody ven. Motorové osobni lodé PIONYR, BRATISLAVA a
PRAHA jsou umistény v krytém prostoru hal. Lods VEVERI, DALLAS a
BRNO jsou pted halou — spolecné s lodi MIR. Na plose pred aredlem DPMB
jsou umistény ndstupni milstky ze viech pfistavist vCetné pontoni. Pies zimu
bude provedena velkd oprava lodé BRATISLAVA. Podobnou opravu prodélala
v predchozi zimé lod DALLAS.

Ladislav Kasik
Vystavba tramvaje v sidlisti LiSen

Zdd se, Ze po mnoha slibech v minulych letech konecné letosn{ slib bude
naplnén. Nové koleje (vignolové) na dievénych prazcich jsou jiz poloZeny v
celém dseku mezi budouci zastivkou LiSen, Jirova a stivajici konecnou stanici
elektrické drihy Lisen. Chybi pouze cca 100 m koleji pfimo v podzemni
stanici, jejiz dokonceni zfejmeé bude limitujicim faktorem uvedeni do provozu
celé nové traté. Mezi podzemni stanici Jirova a mostem Jirova je poloZeno
cca asi 100 m koleji — tentokrdte viak Zldbkovych. Hned za stanici Jirova je
zabudovina kompletni dvojitd spojka, kterd umoZzni prodlouZit pobyt tramvaje
v koncové stanici na dvojndsobek intervalu. Navic je prostorové pamatovino
jesté na piipadné odstaveni dalsitho vozu. Na dalsf prodlouzeni tramvaje az
do Li$né na ndm. Karla 1V. si v3ak jesté néjuky ten Cus pockime.
PorodlouZeni elektrické drihy na Jirovu dovoli dalsi redukei nékterych
autobusovych Tinek v téio oblusti, ¢imZ doide & dlonhe ofeldivané Adspoe
autobusfi. Mimo jing w dovoli vytadit dalsi asi 4 vozy typu tkarus (bez
ndhrady). Stivajici smycka LiSert md byt po prodiouZeni zrusena. ale v tomto
prostoru md byt umoZnéno piipadné odstavovini vadnych vozidel — md zde
byt odstuvnd kolej a kolejovd spojka.

Ladisiav Kasik
Zpravy ze Slovenska

* Podle sdéleni Adama Tatrunského zakoupil DP Kosice v prosinci 1996 11
kloubovych autobusilkarus 435. Do provoru viak byly zafuzeny az 10. 5.
1997 a dostaly evid. €. 4301 az 4311. V bieznu 1997 bylo zakoupeno 6 sélo
autobust Tkarus 413, které byly s evid. ¢. 3001 az 5006 zafazeny do provozu
28. 6. 1997. Pro zajimavost: jeden z prvaich autobusi tkarus 415 byl vystaven
v Brné na MSV jiz v roce 1987, Tkarus 435 o rok pozdéji.

= 10.5. 1997 byla v rdmei Dni mésta Kosice predstavena vefejnosti Koka.
Vozidlo vzniklo na zikladé ndvrhu vypracovaného ddajné na Ctvereckovaném
papite byvalym hlavaim mistrem 67ké ddrzby p. Bradou. (viz byl proto
oznacen panem Tatranskym jako ..Bradova Tudovo-umelecki tvorivost™ —
B.L.U.T.). Viiz nemil nic spolecného s pavodnimi vozy konky. které zajistovaly
MHD v Kosicich v letech 1893 a7z 1913, Ram vozu je 7 vilcovanych profild.
podlaha 7 preklizky s dfevénymi lutémi. Kostra vozu je 7 vdlcovanych profild.
Viiz s pficnymi dievénymi sedadly mid 16 mist k sezeni.

Ono Bittner
= V Popradé v RD pribudlo daliie historické vozidlo. a to letny vlecny voz ¢.
12 (Ganz. 1908). Je renovovany do stavu 2 20, rokov (diskutabilny je nidter a
niektoré detaily). Celkovy dojem 7 renovicie je priazniv v. a7 na stipky boénice.
ktoré su # jilklovych profitov {asi 2 dovodu vySSej pevnosti vozovej skrine).
Rekonstrukeia sa zacala aj nu motorovom elektrickom vozni ¢. 7 (Ringhofter.
1930). ktory je vo velmi zlom stave. Podla informucii pracovnikov RD bude
renovovany iba do vystavovatelného stavu. zatiul bezel. vvzbroje. Po renovicii
by sa mal po prvykrit reprezentovat verejnosti v roku 1998 pri prilezitosti
150, vyroci prichodu prvého viaku na uzemia Slovenska. Tukisto suprava
MV €. 22 + VV €16 dostane novy lak (sucasny je v zlom stave). Ako je
vidiet, viade sa renovuji historicki vozidli: v Poprade. v Tr. Teplej (parnd
lokomotivie CKD C 760/90d 7 r. 1948 - ¢. 1 2 C. Balogu). v Bratislave
(dokoncovanie repliky mot. vozau ¢ 104 72 . 1910 (Ganz) — ako prestavba

Eurobus (londynsky doubledecker Bristol, rv. 1964 ) spolu s motorovym vozem
evid. ¢. 104 ,,Cassovia* v KoSicich na Komenského ulici dne 8. 3. 1997.
Foto © Adam Tatransky.

MV ¢. 44 7z 1. 1949, iba v Kogiciach zatial' vietko chdtra.

* Sndd sa nieco pohne, kedZe sme zaloZili a zaregistrovali na Ministerstvu
vnitra SR obéianske zdruZenie ' Historickd spolotnost mestskej dopravy v
Kosiciach*. Z ¢isto mojej iniciativy sa podarilo zachrinit elektricku ¢. 21
(r. v. 1908, Ringhoffer) z Peresa. Po dohode s majitefom elektricky som zhdfal
Sponzorov na prepravu a miesto na umistenie. Vietko sa zdrziavalo tym, Ze
sticasny majitel cheel ndhradnd ,,bidu’’: Nakoniec riaditel DPMK odstihlasil
zapozicanie maringotky. Spolu s Petrom Sirkovskym sme 21. 9.2 22. 9.
pripravili okolie elektri¢ky a 24. 9. 1997 sme ju doviezli po viac ako 30 rokov
do DPMK. Cielom bude vozidlo zrekon3truovat do stavu, v akom sa pouZivalo
v Kosiciach. Verfm, Ze po ziskani dokumentdcie a potrebnych finanénych
prostriedkov osobitne od sponzorov bude nasa ,,21" opit vyzvdnat v uliciach
ndsho mesta.

Adam Tarransky
Od nasich kolickych iend prisla [ velmi smumd infurmace — v toce 1996
byla zcela zlikvidovina skfift viecného vozu K.V.K.V. evid. ¢. 42 (pozdéji
evid. €. 102), kterd se nachdz€la jako zahradni bouda na soukromém pozemku
v Cermelském iddoli. Pokud stav tohoto vozu srovndme s letos vyzvednutou
skifni praZského motorového vozu — nebyla o nic horsi. Ale §lo o PUVODNI
kosickou tramvaj. Nejeennéjsi dochovanou souCdsti byly litinové ozdobné
kruziny v oddile pro cestujici, které se nedochovaly ve koSickém voze evid.
¢. 1, ktery se nachidzi ve sbirkdch TMB. Likvidaci vozu véetné kruZin vznikla
neoddinitelnd chyba. Je jen tézko pochopitelné, kolik energie 4 penéz se vénuje
stavbé zcela nesmyslné | kornky™, zdachrané neiplné skiiné pivodné prazského
vozu, 7 Brna je odebirdn viiz T2, ktery po prodélané modernizaci s vyzbroji
T3 nemd pavodniho jiz viibec nic, pficemZ pavodni kodicky viz nebylo lze
zachovat ani ve formé fragmentd.

Dle mych osobnich zkusenosti byl posledni majitel vozoveé skiiné evid. ¢.
102 pomérneé vstiicny clovék (strojvedouci na vlecee VSZ), ktery byl ochoten
tiebu jen cenné dily k dalsimu vyuZiti pfenechat. Po rozpadu stitu jsem se s

Viecny viz katky vanikl v dilndeh DPMK v lero$nim roce. Md nuloveu
historickou hodnot a moZnd se uplamni jako ruristickd atrakce. Historicke
tramvaje v Kosicich viak i naddle chdtraji. Foro 10. 5. 1997, Hlavid ulica
© Adam Turransky.
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Skiiit koSického motorového vozu evid. & 21 jako chata v obci Peres dne 22. 3. 1997. Jde o viz ze série praZskych dvoustovdkil, které se po I1. svétove vilce
dostaly aZ do Kosic. Dalsi snimky zachyeuji jeho pfevoz do aredlu DPMK 24. 9. 1997. Renovace nekompletni vozové skiiné vSak bude velmi obtiZnou
zdlezitostl. Vrak je bez pojezdu, bez vwzhroje, chybi jedna plosina, dfevéné édsii jsou dle fotografii ve velmi §painém stavu. V pfipadé rerovace pijde o
novostavbu vozu s eventuding zachovanym. zdkladnim rostem. Takovou renovaci lze v soucasnosti ohodnotit édstkou cca 4 mil. Ké. Pokud by k takové
renovaci do§lo, bylo by jisté hiichem nevyrobit pivodni Kotérovu tramvaj, kterd patfila k tém nejkrdsnéj§im na svété. V Praze uZ ale maji dvé. Je viak tieba
si uvédomit, Ze z Prahy byly v 50. lerech do KoSic posildny skuteéné ty nejhorsi vozy, kieré tam pak jen doZivaly. Pokusit se dokumentovat takové tramvaje

novostavbou je zdmér jisté interesanini. Folo © Adam Tatransky, komentd# Roman Siler.

priteli na Slovensko pfedmétné dily # vraku vytéZzit jiz nevydal — jednak s
- ohledem na deklarovanou snahu kosickych kolegl cely viiz zachrdnit a
renovovat pro DPMK, a jednak i ze skryté obavy moZného nafceni 7
neopridvnéného loupeni slovenskych kulturnich hodnot. Svou nerozvdznost
si budu navzdy vycitat.

Roman Siler

— Z PROVOZU —

Podzemni rychlodraha v Brné

V letodnim roce byla odbornd vefejnost sevzndmena s dalsi studii, zabyvajici
se vystavbou rychlodrihy v Brné. Nese ndzev .Studie proveditelnosti
podzemni trasy méstské rychlodrihy™ a spracovala ji francouzskd firma
Semaly. Nutno zddraznit. 7e narozdil od pfedchozi studie. po jejim? zvefejnéni
se v nékterych novindch objevily zprivy o tom, juk u7 konecné budeme mit v
Brné metro. mi tato novi nékteré prednosti. NeuvaZuje jiz o pouziti
francouzského systému metra VAL na pneumatikich a svym severnim koncem
je — v souladu s dzemnim plinem - napojena na stivajict traf do Bystree.
Samoriejmé nebylo moZno zapomenout ani na Technologicky park v Krilové
Poli (jeho7 integrdlni soucasti zajisté bude i nové budované Technické
muzeum). Trasa rychlodrihy se tk u zastivky Sumavskd déli a jeji jedna
vétev ma vest zhruba ulici Purkynovou. okolo dnesni smycky Krilovo Pole,
stfelnice. vozovny Medhinky s ukoncenim uZ u nddrazi Brno — Krilovo Pole.
V opucném sméru najdeme na truse rychlodrihy zastivky Vevefi, Moravské
ndm.. Hlavni nddruzi. Zvonatka o didle pokracujeme pfes Komdrov az ke
kfizovatce dilnic DI a D2. kde md byt vybudovino zichytné parkovisé. V
tomto sméru je tedy opét urCujici bdjné vdsunuté ndadrazi CD a vysnéné Jizni
centrum. Abychom viuk autortim studie piilis nekfivdili ~ i to je v souladu s
dzemnim plinem a navic ma brzy v blizkosti dalnicni kifZovatky vaiknout

novy super — hyper market, takze mozZnost jeho obsluhy tramvajovou
rychlodrihou by nemusela byt Spatnd.

V tdvodu studie je hodnocena stavajici situace ve mésté Brné a uvedend fakta
jsou snad kazdému zcela ziejmd. Ndrist automobilové dopravy o 50 procent
v letech 1990 az 1994, stoprocentni zvyseni nehodovosti, degradace v nabidce
MHD a sniZeni poctu pfepravenych osob, snizeni cestovni rychlosti MHD
diky vetsi hustoté automobilové dopravy. zvySeni ndkladd spojenych s ddrzbou
zastaralého vozového parku. Dalsi nefizeny ndrist individudlni dopravy pak
v krdtké dobé nékolika let povede k celkovému zhrouceni sité vefejné dopravy.

Studie firmy Semaly dobudoucna pociti se étyfmi subsystémy MHD. Jde o
linku rychlodrdhy sever — jih, s napojenim na ostatni sit MHD a regiondln{
dopravu, radidlni propojeni husté osidlenych pfedmésti s centrem
tramvajovymi linkami, trolejbusy pro spojeni centra a piilehlych blizkych
oblast! a jako napdjece malého méstského okruhu. autobusy pro zajistén{
dopravy v jednotlivych Ctvriich a predméstich. Je tedy tfeba vytvofit
dlouhodobou strategii rozvoje sité MHD juko celku se zaméfenim na
vybudovini linky rychlodrihy a modernizaci tramvajové sité. Nové
rychlodrdzni vozidlo by mélo byt nizkopodlazni, na bizi lehkého metra,
modulové koncepee a mélo by byt pouZitelné i na ostatnich trumvajovych
tratich.

Doporuéeni firmy Semaly povuzuji za veelku rozumnd a4 redlnd (narozdil od
piedchoziho ndpadu budovat v Bmé metro na pneumatikich). Juko kazdodenni
uzivatel MHD v Brné véak mdm pocit. 7e kompetentni initelé na radnici se
stile vzndSeji nékde v oblacich, 1 kdyZ. jak se zdd. pomalu se blizi povrchu
remskému. Vibec si totiz nemyslim. ze MHD v Broé zachrini linka
rychlodrihy 7z Komidrova do Bystree u pro nejblizsi obdobi bych dal pfednost
modernizaci pfedev§im tramvajové dopravy. Pfivitul bych projekt. v némz
bych se dozvédél juky bude ndrdst prostfedkia na MHD v Brné 7 rozpoctu
mésta tieba do roku 2000. jak vzroste pfepravni nabidka na jednotlivych
linkdch a zlepsi se ndvuznost spoji v prestupnich uszlech, kolik novych tramvaji

INFORMACE MHD — Gislo 223 - 10/97

strana — 4



(trolejbusi, autobusi) bude zakoupeno v roce 1998, 1999, ..., Které tramvajové
traté budou v nejblizsich letech rekonstroviny, bude-li se néco dit v oblasti
vyhlaSovini zastdvek ve vozidlech, jak se bude postupovat proti motoristiim,
ktefi stdnim na kolejich nebo v jejich blizkosti zdrzuji projiZzdéjici tramvaje,
co s trolejbusy 10 aZ 15 minut stojicimi v kolon& aut v ulici Hlinky apod. S
bliZicimi se komundlnimi volbami bych byl velmi rdd, kdyby na tyto a podobné
otdzky dali odpovédni Cinitelé jasné a jednoznaéné odpovédi.

Tomds Kocman

MHD Brno - linkové vedeni k 1.9, 1997

Tramvajové linky:

d-1: Reekovice —~ Malinovského ndmésti — Hlavni nddrazi - Mendlovo ndmasti
— Pisdrky — Bystre, Ecerova

d-2: Zidenice, Stard Osada - Malinovského namésti — Hlavn{ nddraZ —
Ustiedni hibitov — Modfice

d-3: (Bystrc, Rakoveckd) — Komin — Konecného ndmésti — Ceskd — Moravské
ndmésti — Zidenice, Stard Osada

d-4: Masarykova &tvrt — Ceskd — Ndmésti Svobody — Hlavni nddrazi —
Malinovského ndmésti — Obfany

d-5: Stefinikova ¢tvrt — Moravské nimésti — Ceskd — Mendlovo ndmésti —
Stary Liskovec

d-6: Krdlovo Pole, nddrazi — Moravské ndmésti — Ceski — Mendlovo ndmésti
— Ustiedni hibitov — (Modfice)

d-7: Zidenice, Stard Osada — Malinovského ndmésti — Moravské ndmésti —
Krélovo Pole, nadrazi

d-8: Stary Liskovec — Kfidlovickd = Hlavni nddraz{ — Olomouckd — Liefi
d-9: Lesnid - Tkalcovskd - Malinovského ndméstf — Hlavni nddrazi — Komdrov
d-10: Strdnska skila — Olomouckd — Hlavni nddraZi — Nové sady

d-11: Bystre, Ecerova — Komin — Koneéného ndmésti — Ceskd — Moravské
ndmésti — Lesnd

d-12: Krdlovo Pole, Cervinkova — Koneéného namésti — Ceskd — Silingrovo
ndm. — Hlavni nddrazi -~ Komdrov

d-13: Krdlovo Pole, stielnice — Koneéného namésti — Ceskd - Silingrovo nim.
— Hlavni nddraZzf — Julidnov

Autobusové linky

a-40: Tovdrni / Dvorska / Tufany — Ivanovické ndmésti — Komirov — Uzkd
a-41: Ofedin — Krdlovo Pole, nddrazi — Medldnky — Ivanovice

a-42: Retkovice, nidrazi / Ivanovice, Matikova — Krdlovo Pole, nddraZi —
Semilaso — Ivanovice, Matikova

a-43; (Vranov) — Utéchov — Sobégice — Kocidnka — Kralovo Pole, nddrazi
a-44: Mendlovo ndmésti — Zvonatka — Stard Osada — Stefdnikova &tvrf —
Krilovo Pole, nddraz{ — Mendlovo ndmésti

a-45: LiSefl, Houbalova — Jirova — NovoliSefiskd — Délnicky dim — Stard
Osada — Zdbrdovice — Lesnd, Hagkova :

a-46: Lesnd, Hagkova — Stefdnikova étvrt — Provaznikova — Lesnickd — Li%ed,
Hagkova .

a-47: Staré Cernovice — Fimérovo ndmést{ — Trznf — Zvonarka — Uzkd
a-48: Ostopovice — Osova - Vltavskd — Osovd — Ostopovice

a-49: Dvir v lese / Cistirna odpadnich vod / Modtice, driibeZdtské zdvody ~
Komdrov — Uzkd !

a-50: Bystrc, ZOO - Kubitkova — Stard ddlnice — Kohoutovice, hdjenka
Kamenny vrch — Osovd — Ustfedni hibitov

a-51: Zvonatka - nové sady ~ Mendlovo nimésti — Zluty kopec —- Masarykova
tvrt, Barvicova

a-52: Mendlovo ndmésti - Vystavisté — Pisdrky — Sdrka — Kohoutovice, hdjenka
— Zebétin

a-33: Kolejni — Krdlovo Pole, stfelnice — Cervinkova — Skdcelova

a-54: Knini¢ky — Bystrc, ZOO — Vondrdkova —~ Ederova — Zebétin

a-55: Lied, Maridnské ddoli — Novolisefiskd — Délnicky dim — Jilkova —
Stard Osada — GajdoSova — Délnicky diim a zpét

a-56: LiSen, n. Karla I'V. — Velkd Klajdovka — RiZenin dviir — Dél. diim —
Stard Osada — Kuldova — Délnicky diim a zpét

a-37: (Vranov) — Utéchov — Sobésice — Lesnd, Haskova — Halasovo nam. —
Stefdnikova étvrt — Husovice, Novidckova

a-38: Lisef, htbitov — Ndmésti Karla IV. - Zetor - Délnicky diim — Zidenice,
Stard Osada

a-59: Rajhradice — RebeSovice — Spriva silnic — Komdrov

a-60: Zvonarka ~ Uzkd — Strdzni — Ustfedn{ hibitov — Bohunice, nemocnice
— Kamenice — Strizni — Uzkd — Zvonaika

L T e
STARY LISKOVEE
5 .

=

Sit Méstské kolejové rychlodrahy
a Modernizované tramvaje

A Legenda

LRT v tunelu

LRT v segregované trase

Modemizované tramvaj v segregované trase
Modernizovans tramvaj v tunelu (Spilberk)
Varianty trasy modernizované tramvaj

INFORMACE MHD — ¢&islo 223 + 10/97

strana — 5



Nizkopodlazni vozy. ev. ¢. 201 a 202 linky d-10 na konecné Romerquelle.
Foto 8. 9. 1997 © Bohumir Trdvnicek.

a-61: Mendlovo nimésti — Vystavi§té — Pisdrky — Veslafskd — Jundrov

a-62: Uzkd — Krematorium

a-63: Rajhradice / Chrlice — Holdsky ~ Komirov — Zeleznicni — Uzkd

a-64: Horni Her§pice, Bednifova — Komdrov — Fimérovo ndmésti —
Olomouckd — Stard Osada — Malométice, Podzimni

14-65: Mendlovo ndmésti — Pisirky — Vystavité — Sirka - Kohoutovice, hdjenka
a-66: Lesnd, Huskova — Lesnickd — Provaznikova — Stefdnikova ctvrt - Lesnd,
HaSkova

a-67: Jundrov — Mozolky — Sportovni — Zimni stadion — Koli§t€ ~ Uzkd —
Zvonarka

a-68: Mendlovo ndmésti — Vystavidté — Pisdrky — Sdrka — Skaln{ - Veselka —
Popiivky — Masarykiiv okruh

a-69: Bosonohy — Prazskd — Stary Liskovec, smycka tramvaji — Osovd — SvdZnd
— Bosonohy

a-70: neobsuzeno

2-7 17 neobsuzeno T I L o USRS
a-72: Reckovice, hibitov — Semilaso ~ Lesnickd — Zibrdovice — Stard Osada
— Mikulovskd — Novolisefskd — Ligeii, Jirova

a-73: neobsazeno

a-74: neobsuzeno

4-75: Letisté tfany / Slatina, nddrazi / Slatina, vozovna — Délnicky dim -
Sturd Osadua — Proskovo ndm. — Obfany, sidlisté

a-76: neobsazeno

a-77: Zetor — Cernovicky — Trzni — Zvonarka — Libusina tFida — Kohoutovice,
hdjenka

a-78: Zetor - Muzeum MHD - Slatina, nddrazi — Chrlické ndamésti — Modfice
— (Modfice. zemédélské sluzby)

a-79: Zetor — Cernovicky — Tr7ni — Zvonarka - Strdzni — Ukrajinskd - Stary
Liskovec. Osovd

a-80: Stary Liskovec, Kyjevskd — Tocnd ~ Cermikova — Ustiedni hibitov —
Strizni — Luzaretni — Zidenice, Kopernikova

a-81: (N) Ligen, Maridnské ddoli — Ndm. Karla IV. - Jirova — Houbalova ~
Novoligefskd ~ Pilavské ndmésti — Stard Osada

1-82: (N) Lesnd. Slavickova — Stefinikova ¢tvrt — Détski nemocnice ~ Ndmésti
28. fijna — Kolisté — Hlavni nddrazi

4-83: (N) Ofesin — Ivanovice — Reckovice — Medlinky

a-8:4: Stard Osada - Zvonatka - Mendlovo ndmésti — Krilovo Pole. nadrazi —
Stefinikova ctvrt — Stard Osada

4-835: (N) Chrlické ndmésti — Ivanovické nimésti — Horni Her$pioce - Komdrov
— Hlavni nddrazi

N = noéni autobusovi linka

Trolejbusové linky:

t-131: Slupunice - Statina, $kola — Vlirski - Olomouckd - Hlavaf nddrazi
t-132: Krdlovo Pole. Srbskii — Botanickii — Ceski

t-133: zajistuje - 131 (zdvlek do Slatiny. nidrazi)

t-1 34: Vychudilova — Privrat — Makovského nimésti — Kjlusickova — Ceskd
ta-1335: Kamenny vrch — Pisirky — Mendlovo ndmésti

t-136: Komin, sidligte - Svratecki - Pivrat - Skiicelova - Klusickova - Ceskd

t-137: Kohoutovice — Libusina tiida — Pisiirky — Vystavisié — Mendlovo nimeésti
~ Komenského ndméstl

1-138: neobsazeno

1-139: Masarykovu ¢tvrt, barvicova — Zluty Kopec — Komenského nidmésti
a-140° Bystre, Cerného — Branka — Svrateckid — Phivrat — Skicelova — Semiluso

—~ Krilovo Pole, nddraZi

t-141: Slatina, sidli§té — Vozovna Slatina —~ Olomouckd — Hlavni nddraz
t-142: Kohoutovice — Libu§ina tiida — Pisirky — Mendlovo nimésti

t-143: neobsazeno )

t-144: Preslova ~ Zluty kopec — Komenského nimeésti

t-145: St. Liskovec — Pisirky — Mendlovo ndm. — Konecného nim. —
Provaznikova — Tomkovo ndm. — Vinohrady, Pilavské nim.

t-146: Kamenny vrch — Pisdrky — Mendlovo ndm. —~ Koneéného ndm. -
Provaznikova — Tomkovo ndm. — Vinohrady, Pdlavske nim.

t-147: Novoliseiiski — Vinohrady, Pilavské ndmésti - Zidenice, Stard osada
Rekreaéni doprava:

ra-103: linka mimo provoz

Lodni doprava

(pouze v zifi)
Bystrc — Rokle — Veverskd Bityska
Bystrc — Rokle
Ladislav Kasik

— ZE ZAHRANICI —

Méstska doprava v némeckém mésté Mainz

Bohumir Travnidek

Mésto Mainz (zndmé té% pod Ceskym exonymem Mohuc) se 190 000 obyvateli,
které le7{ na levém biehu Ryna, je zndmé jako sprdvni stfedisko, nebot je
hlavnim méstem spolkové zemé Poryni-Falc. Na druhém bfehu, oviem
ponékud severnéji, leZi rovnéZ neméné vyznamné mésto — Wiesbaden, které
je hlavnim méstem Hesenska. Spojeni mezi ob&ma mésty zajistuji autobusy
provozované dopravnim podnikem v Mainzu a ddle pfiméstskd Zeleznice.

Méstskd hromadnd doprava ve mésté Mainz je tvofena pfedevsim linkami
autobusovymi, ddle pak tfemi linkami tramvaji, vlaky S-bahn (kter€ spojujf
mésto napfiklad i s Frankfurtem nad Mohanem) a dile piiméstskymi autobusy.
Pétefi hromadné dopravy v tomto mésté jsou bezpochyby autobusy, které —
die meho odhadu — zajisiuji piblizié 66——80 % pleprvidch vykond ve mEst.

Nejvyznamé&jsim bodem z hlediska MHD je centrdlnn{ pfestupni uzel, ktery
je situovdn do prostoru pfed hlavni viakové nddrazi, kde se tak mohou
uskuteciiovat piestupy mezi linkami méstské dopravy s ndvaznosti na vlakové
spoje Deutsche Bahn.

Jak jiz bylo uvedeno. tramvajové linky jsou sice pouze tfi, ale i tak stoji jejich
systém za bliz§i seznimeni.

Tramvajovd sit o rozchodu kolejnic 1000 mm je tvofena linkami d-8, d-10. d-
11. Linky d-10 a d-11 maji vétsinu trasy shodné; ta se 1iSi pouze v koncovych
isecich (viz obrizek). Intervaly mezi spoji téchto linek (v minutdch) jsou
ndsledujici:

linka Pdsr Pds Pdsodp Pdvec So/Ne
3 20 20 20 20-30 30-60*
10 10 IS 15 15-20 20
11 10 15 15 15-20 20

~N

Nizkopodlazni viiz ev. ¢ 206 linky d-11 po opusténi konecné Finthen-
Poststrafle. Foto 8. 9. 1997 © Boluunir TrdvnicCek.
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doplnéna kolejovymi spojkami na rdznych mistech, z nichZ vét§i vyznam md
pouze ta u hlavniho nddrazi, kterd slouZi k obracen{ nékterych spoji linky d-
8 v nedéli (zkrdceni trasy na \sek Bretzenheim — hlavni nddraZi).
Tramvajovd vozidla jsou dvou typd. Jejich spole¢nym znakem je to, Ze jsou
tficlinkovd a obousmérnd, coZ je vzhledem k dané kolejové siti nezbytné
nutné. Star{ typ, bez sniZené podlahy, jezdi na lince d-8 a na nékterych spojich
linky d-10. Na zbyvajic{ vlaky linky d-10 a na linku d-11 jsou vypravoviny
nové nizkopodlaZni vozy vyrobené firmou Daimler-Benz Transporter, jejichZ
piednosti je to, Ze vySka podlahy byla maximdlné sniZena, a to v celé délce
vozidla, coZ umoZiiuje rychlejsi a pohodinéjsi ndstup cestujicich. Tato vozidla
maji na obou strandch étvery dvoukiidlé predsuvné dvefe, které jsou
uspotdddny tak, Ze v prvnim Cldnku ve sméru jizdy jsou vZdy dvete dvoje, v
dalSich uZ pak jen jedny.

Zivérem lze konstatovat, Ze MHD ve mésté Mainz je na solidni{ drovni, snad
jen by mél byt vice rozvijen tramvajovy provoz, napiiklad tak, jak je tomu v
soucasnosti v mnoha méstech vyspélé Evropy.

Nizkopodlaini viiz ev. ¢ 206 linky d-10 v centru mésta.
Foto 7. 9. 1997 © Bohumir Travniéek.

* ngkteré spoje linky d-8 jezdi v nedéli pouze v dseku Bretzenheim ~ hlavni
nddraz{

Ze schématu kolejové sité je patrné, Ze nékteré dseky tramvajovych tratf jsou
pouze jednokolejné. Jednd se o koncové dsti linek d-8 a d-11 o délce dvou az
¢ty zastdvek. Nevyskytuji se na nich Zddné vyhybny, coZ je také podminéno
a umoznéno diky intervalim mezi jednotlivymi spoji. Vyjimku tvoff vyhybna
na trati linky d-8 pred konec¢nou Ingelheimer Aue. Ta vak dle mého zjiSténi
neni pro pravidelny provoz bézné vyuZzivina.

Nekteré kone¢né jsou feeny klasickou jednokolejnou smyckou, vyskytuji se
viak i konecné dvrafové. Napt. na lince d-8 je dsek poslednich 500 m pfed
kone¢nou Bretzenheim jednokolejny, pti¢emZ v koncové ¢dsti neni Zddné
kolejové rozvétveni, které by umoziovalo predjizdéni vozi. Celd sit je

Vilz ev. ¢. 279 linky d-8 na koneéné Ingelheimer Aue.
Foto 8. 9. 1997 © Bohumir Trdvnicek.

Romemuells

ingethelmer Aus

Hauptbahnhe!" ' (@)

Bretzenhelim

Schema kolejové sité
ve mésté Mainz

(stav zari 1997)

Nizkopodlazni viz ev. ¢. 204 linky d-10 na konecné Hechstheim-Dornsheimer
Weg.
Fotor 8. 9. 1997 © Bohumir Trdvnicéek. Domshetmer Weg

Hachtshelm- /@ ¢ Am Schinnergraben

Q)
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A opét opotiebeni kolejnic

Roman Siler

Na dplné nové trati na novém moste pies feku Svratku v Brné — Bystrei jsou
poloZeny kolejnice S49. Na snimku vidime, Ze jiZ po nékolika dnech provozu
se vytvafi tzv. sekunddrni Zldibek na vn&jsi kolejnici. Toto zjistén{ je po tak
kritké dobé ponékud prekvapujici. Pfitom projektant trati sprivné koleje
pievysil, aby ndklonem vozidla v oblouku byla eliminovdna odstfedivd sila a
tim i tlak okolku na hranu vnéjii kolejnice. Ptevysent je patrné z obou snimki
s tramvajemi, kde mGZeme srovnat ndklon projizdéjicich souprav se sloupem
trolejového vedeni. V dobg, kdy byly snimky pofizeny, §lo jedté o stavbu, kde
tramvaje projiZdéji vétSinou pomalu (odhad do 40 km/h). A piesto ani ndklon
traté nadmeérnému opotfebeni kolejnice nepomize. To je, myslim, praktickd
odpovéd autorovi pifspévku »V3echno neni $patné« Ladislavu Mindfovi
(Informace MHD 6/97, str. 6), ktery ptikfe odsuzuje ndvrh instalace mazané
piidrznice v obloucich trafového svisku S49. Snimek navic ukazuje, Ze
samotnd hrana kolejnice (s polomérem R13) nenf opotfebena — odstiedivd
sila je tedy natolik velkd, Ze kolo se opird aZ bo¢ni hranou okolku.

Domnivdm se, Ze by bylo zihodno pokusit se opét vyhodnotit (nebo znovu
zadit vyhodnocovat) novou situaci v problematice praxe styku kolo —kolejnice.
Domnivdm se, Ze by bylo vhodné okolek ddle zvétsit (zvysit na vysku 25 mm
aroz§ifit smérem k ose vozu —na rozkoli 1375 mm). Zdroveii by bylo zdhodno
prijmout naprosto terminové tvrdé rozhodnuti vybrousit viechna kifZen{ v
siti na hloubku 25 mm a odstranit tak vSechna mista, kterd zpiisobuj{ intenzivni
obribéni a rozvalovini temene okolku. Hluboké Zldbky skutecné nejsou na
zdvadu ani u kifZeni s tupé&jsim dhlem k¥izeni. Piikladem miZe byt kiiZeni na
hornim konci Pekatské ulice, které je po mnoho letech provozu bez jakékoli
opravy. Samoziejmé — technologie vyroby kfiZeni v Brné neni pili§ dobr,
ale bylo by moZno ji zlepsit. A to ne jen pfechodem na tzv. blokovou srdcovku.
V zisadé by bylo tfeba Zldbek kfizicich se Zldbkovych kolejnic pfiméfené
20Zit, aby pFicnd mezera na hlavé kolejnice byla co nejuz§i. Dile by bylo
tfeba hlavu kfiZicich se kolejnic naplocho zbrousit (postupné na tseku cca
I—2 m) pod tihlem bliZicim se sklonu jizdni plochy kola. Tim by se dosdhlo
moZznosti vyuZit celou §ifku obruce pii pfekondvini kfiZiciho Zldbku. To lze
nepochybné technologicky zvlddnout i v podminkdch dilny v aredlu UD v
Krilové Poli.

A pz wivér opdt povzdechnuti — proé nelze alespoi vyzkouSer krdtky dsek
trati S49 v oblouku s klasickou pfidrZznici? Je to jisté jakdsi finan¢ni investice
—ale ruku na stdee ~ nenf to ve srovndni napf. s postupnou rekonstrukef nové
postavenych koleji v oblasti Nidrazni ulice dplné zanedbatelnd poloZka?
Dovolil bych si upozornit jesté na jeden fakt. Pokud se v Informacich MHD
objevil kontroverzni prispévek, kiery uvddél nepravdivé skutecnosti nebo
nesprivné pochopené skutecnosti, popfipadé zaujaty piikry ndzor (af uz z
oblasti orgunizace dopravy, konstrukee jizdnich fddd nebo naposledy
napidjeciho systému), dostavila se prislu$nd reakce odborného pracovnika DP
minimalné s vysvétlenim. Ale na téma kolo — kolejnice? Nic. Ticho po pésiné.
Dopravni podnik koleje nemd. Mrtvy brouk — problém neexistuje. ..

Pohled na styk dvou kolejnic s velkou mezerou byl vybrdan proto. Ze je dobie
patrny rvar opotiebent. Trat md jinak kolejnice svafované rermicky (hudi:
chvdla za tnovusavedens téro technologie). Tento stvk s dvoucentimetrovou
mezerou bude nejspisodstranén po usednuti™ traté.

Foro u mostu v Bystrei 8 10, 1997 © Romun Siler:

Oba snimky ukazuji ndklon tramvaje v oblouku u mostu pres reku Svratku.
Ndklon skiiné miiZeme porovnat se sloupem trolejového vedeni. Horni snimek
zachycuje soupravu linky 11 vedenou vozem evid. ¢. 1393, doini pak soupravu
2xT3M linky 1 vedenou vozem evid. ¢. 1600.

Foto 8. 10. 1997 © Roman Siler

kolejovou sit Liberec. Mimo ttvary tiikolejnicovych splitkovych trail miiZete
ve vozovné potkat napiiklad takovou technickou lahidku, jakou je prechod
tiikolejnicove na souosou splitku.

Foto 2. 10. 1997 © Roman Siler.
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