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Fo)zvénka. Vybor Tramvajklubu Bmo Vis zve na ¢lenskou schiizi, kterd
se kond dne 3. 3. 1997 v 17 hod. ve velkém pfedndskovém sile Skolniho
stfediska DPMB v Pisdrkdch. Na programu bude mimo jiné komentovany
seridl diapozitivii s tématikou »Vozy T2 v Brné«, ktery pfipravi Zdengk
Nesiba.

Zdenék Nesiba

Vyrocéni zprava predsedy Tramvajklubu Brno

Vidzeni pidtelé,

v tcté k dodrZeni tradic a hlavng stanov naseho spolku schdzime se opét
po roce, abychom se poohlédli, co se ndm za uplynuly rok podatilo.
Navic letos po dvouleté prestdvce zvednutim ruky ddme hlas kandiddttim
do vyboru Tramvajklubu na dali dvouleté obdobi.

Rozhodujicf dil na8i Cinnosti je v pravidelng svoldvanych &lenskych
schiizich. Konaly se vidy kazdé prvni{ ttery v mésici, nesesli jsme se jen
v stpnu v obdobi dovolenych a prizdnin. Utast pohybujici se mezi 70 aZ
80 ¢leny svédéi o tom, Ze schiize tdhnou a Ze je o né zdjem. Nejv&t§im
magnetem jsou zprivy z aktudlniho déni v brnénské i jiné dopravé,
protoZe na hlavnf &dst schiize, kterd je vidy tématicky zaméfena, zlistavd
jiz jen zhruba polovina ptitomnych. To stoji za zamysleni. Ukazuje to
totiz na ur€itou povrchnost zdjmu o dopravu, protoZe to aktudlni déni je
pomijivé a jen jeho mald ¢dst md ndrok na historické zaznamendni.
Tématicky zaméfené promitdini nebo pfedndska pronikd hloubéji do
podstaty problému, a to jiz bohuZel mnohé nezajimd. Ale to je jen takové
moje postesknuti, zdjem se nikomu nedd nafidit, ten lze pouze vzbudit
poutavéjliimi tématy i jejich zpracovdnim.

Spokojeni miiZeme byt s fungovdnim spolkové knihovny. V malém
prostoru se pted kaZdou schiizi tisni zdjemci o vypljcky, ktefi si vybiraji
podle svych zdjmi. Zlepsila se i situace v dodrZovdmi vypajcni doby,
takZe zajfmavé tituly se zavEas vraceji, aby byly k dispozici dalsim
zdjemclm. Ty nejcastéji vyp@jcované zaéinaji chdtrat fyzicky, takZe
knihovnici se budou muset poradit s jejich ochranou vhodnymi obaly.
Zijezdovd Cinnost se v lofiském roce kromé velmi hodnotného zdjezdu
do zahrani¢f rozrostla i o zdjezd po tuzemsku. Ten zahraniéni je pfes
vSechny pfinosy pro vétsinu &lentt pro zna¢nou délku nepfijatelny. Ostatni
jsou pak informovdni o prib&hu, poznatcich a zdZitcich prostfednictvim
Clenskych schitzi. Je ale $koda, Ze nikdo z G&astniké neni ochoten sepsat
¢ldnek do INFORMACI MHD; aby se s tim nejzajimavéjsim mohli sezndmit
v8ichni abonenti. Lofisky tuzemsky zdjezd byl uspofdddn do Ostravy,
ucast byla nad ocekdvdnf vysokd a péée hostiteld pifkladnd. Naladéni
timto trendem chystdme na letosek tuzemské zdjezdy dva — jeden v kvétnu
tifdenni do Liberce a druhy na podzim jednodenni do Dukovan a Jihlavy.
Pevné véfim, Ze na oba zdjezdy se piihldsi dostate¢ny pocet zdjemci.
Nenaplnény autobus je samozfejmé draZsi a cena pro jednotlivee pak
vyjde neimémeé vysoko. Drahota pdk miiZe odradit dal§f zdjemce, coZ
md za ndsledek opé&tovné zvySeni ceny a posléze zruSeni zdjezdu.

BIiZi se vyznamnd vyroéi bménské dopravy. V roce 1999 tomu bude 130
let, kdy se na dzemi Brna, jakoZto prvniho mésta v tomto stdté, roztocila
kola vozi kofiky v méstské dopravé. Dalsf vyro&i je v 50 letech
provozovini trolejbusové dopravy, i kdyZ tentokrdt to cesky primit neni.
K obéma vyroé¢im chceme podle svych schopnosti a moZnosti pfispét.
Alfou a omegou takovych akei jsou vzpominkové jizdy historickych
vozidel, leC prdvé to pro nesjizdnost muzejni trat& pro tramvaje neni
moZné. Vznikaji aktivity na opravu, iniciované novym vedenim DPMB.

Nové tramvaje dodané do Brna v roce 1997 je jiz mono pravidelné vidat v ulicich mésta. Souprava T3R evid. &. 1665 + 1666 sjizdi na lince & 12 ulict
Husovou smérem k nddraZi, nizkopodlaini viiz RT6 evid. & 1803 na lince & 4 se miji s vozem T3 evid. ¢. 1627 na lince 13 u zastdvky , Ceskd".
Foto zdri 1997 © Tomds Kocman.
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V zd#i 1997 najizdéli tramvaje RT6 prvnf kilometry v provozu s cestujicimi,
zatimeo viiz Skoda Astra mél na brnénském vystavisti svou premiéru.
Foto © Tomd§ Kocman.

Vie je samozfejmé zdvislé na finanénich moZnostech, ale spousta dobrého
vznikd z nadSeni fandd. Myslim, Ze neni pfili§ odvainé tvrdit, Ze Elenové
Tramvajklubu se zafadi mezi ty, kteif se na mnohém budou podilet. K
oslavdm trolejbusovym by bylo dchvatné spatfit pod trolejemi trolejbus
6Tr, ktery pfed 50 lety zahajoval. Jediné dochované vozidlo je provedené
v fezu, takZe se budou provéfovat moZnosti uvedeni do provozuschopného
stavu. Tady nadSeni moc nepomiZe, ke slovu museji pfijit odbornici,
ktefi se po doplnéni chybgjicich dili pokusf trolejbus oZivit. Bez pozitivniho
piistupu vedeni DPMB a zejména trolebusové provozovny by to vibec
moZné nebylo.

V této vyroéni zprdivé budu trochu osobni. Rozhodl jsem se totiZ
nekandidovat jiz do vyboru, takZe moje sedmnictileté pfedsedovini kongi.
Kazdy €lovék prochdzi ve svém Zivoté vyvojem zdjmid a konickd a moje
aktivita ve folklornim déni zacala pfevaZovat. Ne Ze bych ztratil zdjem o
dopravu, ale z ¢asovych davodd bych se funkci nemohl vénovat
dostateéné. Budeme se na akcich Tramvajklubu vidat ddl, stejné tak jako
budu plnit diléi koly, jimiZ mé novy vybor povéii. Navic je nadéje, Ze
novy pfedseda v cele vyboru vnese nového ducha do celé Cinnosti.
Dékuji véem za spoluprici.

Ivan Nedélka

Oznameni

Vydavatelstvi WOLF pfipravuje na rok 1998 vyddni materidldi, které se
tykaji méstské dopravy v Opavé a jihlavé. Vsichni pfiznivei MHD jsou
zdvorile zdddni o zapdjéeni fotografii tramvaji a trolejbusi, které v
uvedenych méstech jezdily. Jde zejména o zdbéry trolejbusii ze zacitku
provozu a z 60. a 70. let, ddle o zdbéry vozidel elektrické drihy z celého
obdobi provozu. Termin zapijceni — bfezen 1998 nebo dfive, adresa —
Cechova 18, 400 07 Usti nad labem, tel. — fax: 047/68963. Na spoluprdci
se t&sf

Vujiech Wolf

Vazeni kolegové
Vojtéch Wolf

srdeéng vis zdravim z Usti nad Labem a dovoluji si reagovat na &ldnek
Romana Silera ,Dopravni politika aneb politika v dopravé®, ktery byl
zvefejnén v Informacich MHD ¢&. 225 (resp. na jeho &ist, tykajici se mé
nabidky a vydavatelské &innosti).

Ohrazuji se proti tvrzen{ autora textu, Ze pfevzeti piispévkd a abonentf
Informaci MHD mélo za cil postavit na nohy &asopis Méstskd doprava,
ktery vyddvdm. Divodem mé nabidky mélo byt spojeni dvou tiskovin
zabyvajicich se problematikou MHD, které se mohlo stdt prvnim krokem
k vytvofen{ silného a kvalitniho periodika pro oblast MHD.

Casopis Méstskd doprava md stejné jako Informace MHD nad sebou
~damokliv mec", kterym v8ak neni podfizeni se terminu schize (Méstskd
doprava neni spolkovym Casopisem). Tim ,,damoklovym meéem* je v
kazdém dalsim ¢isle nabidnout &tendiim pokud moZno stejnou kvalitu —
zajimavymi pfispévky pocinaje a kvalitni grafickou dpravou véetné
barevné obdlky konce. To rozhodné neni lehky ukol, ale ohlasy ¢tendid,
jejich zdjem pfispivat a zaphjovat fotografie mé v dsili délat dobry
casopis podporuji. Mimochodem ~ autofi éldnkd publikovanych v
casopise Méstskd doprava nejsou honorovini, pfesto se jiZ uréity autorsky
tym kolem Easopisu semknul. AZ na vyjimky se jednd o autory pfespolni
a zatim nikomu nepfipadd divné, Ze musi své texty posilat do Usti nad
Labem. Ani jd za svou prdci pro Casopis nepobirdm Zidny plat nebo
honordf.
Uréitou nevyhodou &asopisu Méstskd doprava je ¢tvrtletni periodicita. Z
tohoto divodu jsou publikovidny texty zachycujici akce v MHD
dlouhodobéjsiho nebo trvalého chrakteru. Pfesto viechno si myslim, Ze
¢asopis Méstskd doprava plni pesné tu dlohu, kterd je v ¢linku p. Silera
popisovina v Sestém odstavei na strané 7. Casopis Méstskd doprava neni
uréen uzké skupince organizovanych zdjemci, lze jej volné zakoupit
(zatim v Usti nad Labem, Praze a Ostravé) a pii mych cestich jej pouZivim
joko vlastni propagacni materidl — dostane se tedy do ruky opravdu
leckomu (od provozovateli MHD, pfes pracovniky na magistritech, aZz
po vyrobce pohybujici se v oblasti MHD). To vSe si tento ¢asopis miZe
dovolit diky svému ndkladu, ktery se pohybuje v rozmezi 1800 az 2200
vytiskd.
Jesté jedna véc. Velmi odvidZné je tvrzenf autora textu, kdyz tvrdi, Ze
znacnd Gdst ¢tendid Informaci MHD nemd zdjem o casopis Méstskd
doprava. Projdu-li jména v adresdfi Tramvajklubu a porovnim se svou
predplatitelskou evidenci, zji§tuji, Ze vice nez 50% &lend Tramvajklubu
(a tedy abonentd Informaci MHD) mélo v roce 1997 Casopis Méstskd
doprava piedplaceny. Zajimalo by mé rovnéz, z jakych jinych divoda
nezli z divodd obsahovych by neméli Ctendfi o Casopis Méstskd doprava
zdjem. Zddné dalsi rozumné mé nenapadaji. Zivérem pieji vyboru i
viem &lendm Tramvajklubu dspésny rok 1998 a Informacim MHD fadu
spokojenych ctendfi.

Vojtéch Wolf je vydavatelem casopisu Mésiskd doprava a élen Trumvajkiubu Bro

Apel
Jifi JeZek

K napsdni ndsledujicich fddkii mné vedla idvaha Ing. Romana Silera v
Informacich MHD €. 225 s ndzvem ,Dopravn{ politika aneb politika v

dopravé". Obsahuje nékteré nepfehlédnutelné myslenky a otazniky
vypldvajici z dne8nf reality v dopravni politice, zpracované velmi
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zajimavym a zasvécenym zplsobem. Domnivdm se, Ze tento Clinek
redakénd rada patfi¢né nedocenila a sluSelo by mu vice, kdyby byl zafazen
na titulni stranu jako dvodnik, kam by svou ddleZitosti a zdvaZnosti
obsahu urcité patfil.

Po jeho pieéteni jsem si totiz uvédomil, Ze nd§ Tramvajklub md vlastng
Stésti kdyZ md ve vedeni takové odborniky a soucasné nadSence pro véc,
ktefi jsou schopni a ochotni napliiovat ¢asopis ,Informace” autorsky
stdle novymi zprdvami, informacemi a zajimavostmi, zejména s bménskou
tématikou, jeZ nds — ¢leny klubu — nejvice zajimaji. Z tohoto pohledu je
tloha Tramvajklubu, diky vedeni plného invenci, ndpadd, energie a téz
i z dalSich divodd zminénych ve vySe citovaném ¢ldnku, jednoznacng
pozitivni.

Obsah predchozich fddkd nds, ¢lenskou zdkladnu zavazuje, Ze nemiZeme
a nesmime nechat tu idzkou autorskou skupinu (zminénou v citovaném
¢lanku), aby jen ona plnila ¢asopis ,Informace* svymi pfispévky. Je to
vycerpdvajici a je to v tom nedocenénd obétavost. Mé&li bychom i my,
fadovi ¢lenové pomoci a pfijmout vyzvu alespon k obéasnému pisemnému
vyjddfeni svého ndzoru nebo myslenky ke zvefejnéni na strinkich
¢asopisu: Nejsou dostaCujici jen tstni debaty, které vedeme, nebof ty nic
nefe$i a informace v nich feené, at uZ pravdivé nebo zkreslené, se
nikoho prakticky nedotykaji. Pokud je v3ak takovd my§lenka &i kriticky

postfeh, ndzor napsdn a je to Cerné na bilém, uZ upozorfiuje svym obsahem

trvale na svou existenci. Takovy pfispévek, je-li dobry a progresivni, md
nadéji, Ze nezapadne. Md nadéji, Ze nékoho povolaného upozorni,
vyprovokuje. Ma nadgji, Ze mizZe i pfispét k lep§imu image hromadné
dopravy.

Mili pfitelé, kolegové. Vazme si price autorského kolektivu, ktery kazdy
mésic horko tézko napliiuje a vyddvd ,Informace MHD* v dneinim
rozsahu osmi stran. Nemdi to snadné, nepodcefiujme proto vyzvu, kterd
zaznéla v élinku Ing. Romana Silera a kterd prosi o spoluprici pii
napliovani naseho Casopisu. Mohlo by se totiZ stdt, Ze bychom mohli
sklouznout zase k informacim na jedné strojopisné strané A4, a to si —
upifimné fe€eno — nepfejeme a ani nechceme piipustit. Aby se tak nestalo,
zaléZi také na nis, na ¢lenech Tramvajklubu, nesmime byt jen ,mlcici
vét§inou*!

Pfejme si, aby tento apel byl impulzem pro mnohé kolegy, ktefi do této
doby neprojevili zdjem napsat néjaky pfispévek, nebo nepovazovali za
nutné se takto projevit, aby v sob& nasli silu alespof timto zpusobem
udrzet casopis Tramvajklubu , Informace MHD* ve stdvajici kvalité a
rozsahu.

Oba pfedchozi prispévky jsou reakci na jeden cldnek. K tomu druhému
mohu dodat snad jen to, Ze kritika je obecné samoziejmé nepfilis pFijemnd,
ale i vyrazné opacné ladény text vzbuzuje podobné pocity. Navic pak
clovék nesmi piilis zakldnér hlavu s védomim nebezpeci zatékdni do dutin
pri desti. Mél jsem 5iésti, Ze text pieklepal do stroje kolega Tomds Kocman,
CimZ mu zato dékuji. Za apel jinak dékujeme spolecné — samoziejmé
PISTE!

Prvni pFispévek, ¢i viastné dopis od kolegy Vojtécha Wolfa z Usti nad
Labem se rykd pasdZe o popsané nabidce na slouceni casopisit Informace
MHD a Méstskd doprava. Omlouvdm se za silny v¥raz zminujici potfebu
»postavit na nohy sviij casopis«. Samozfejmé to byla informacni zkratka
a nemél jsem v imyslu vyjddrit sitwaci skomirdni nebo krachu éasopisu
Méstskd doprava. Vychdzel jsem pouze z viasiniho pocitu nespokojenosti
s drovni Informaci MHD, nebot i jd a mi kolegové podilejici se na
sestavovdni jednotlivych ¢isel bychom radéji vidéli plnohodnomy celostdmi
casopis. Proto predpokldddm, Ze podobné smysli i pan Wolf, o dems:
nakonec sveédct i sama nabidka. »Postavit na nohy« pak znamend »zlepsit

Pohled na zadni Celo, stanovisté Fidice a interiér tramvaje Skoda Astra.
Foto © Tomd§ Kocman.

tirovefic — a to autor pozndmky urcité chee.

Co se tykd deklarované pochybnosti o chuti autorského kolektivu Informact
MHD zasilat éldnky do Usti~ vibec'mi nevadi, e jde prdvé o Usti nad
Labem — naopak. Jsem velmi rdd, kdy? existuje jakdkoli aktivita mimo
Prahu nebo Brno. Jen sdm tusim, Ze komplikace navic — tedy po napsdni
Cldnku jesté jeho zasildni kamkoli —,jesté vice utlumi pracovni aktivitu
prispévatele. Piné si uvédomuji vyjimeénou solidnost prFespolnich
prispévatelii. Zde bych chtél na odiv viem ddt priklad Ing. Jana Krejéiho
z Plzné, ktery nejen Ze posle prispévek i s fotografiemi, ale v pFipadé, fe
posta takovy doporuceny dopis nedd do sprdavné poStovni schdinky a
potom jako nevyzvednuty poile zpét do Plzné, je schopen pokus o zaslini
zopakovat. Tento piipad se stal jiZ 2x. Naposledy jsem na posté zpisobil
JiZ maény ,kravdl®, nebot vedeni postovni schrdnky je placend sluzba,
pricemZ mi bylo prislibeno, Ze Ing. Krejcimu bude postou uhrazena ztrdta
na mamé wracenych ndmkdch. Doufdm, Ze tuto ponékud slabou postovni
ndplast jiZ dostal. Pokud tedy naddle Ing. Krejci na Informace MHD
nezanevie — smekdm.

Situaci kolem nabizeného sloucent obou Gasopisii jsme dlouze diskutovali
na schitzi viboru Tramvajklubu Brno, pficemz problém byl konzultovin i
s nékterymi dalsimi ¢leny spolku. Je pro nds vSechny znacnym piekvapenim,
Ze néco kolem 70 cleni Tramvajklubu md casopis Méstskd doprava
pfedplaceny — to je skvélé. Z v¥boru to viak nent nikdo, ale nemusime
védeér samoziejmé viechno. Zbyvajicich 50% ¢lenit brnénského spolku
pak o tistecky casopis nemd zdjem z diivodii napF zcela lokdiniho zaméieni
(kdy Zdbkovd kolejnice nezamontovand do brnénské dlazby pro né prosté
neni) nebo jim nevyhovuje obsah ¢ldnkit jinak, jsou i raci, pro které je
vyddvdni dal§ich penéz nemoziné (tento aspekt se neodvazuji hodnotit),
néktefi si uvédomuji, Ze zhrdtka nemusi mit viechno (napfiklad ze
skladovacich divodit). Jd sdm bych uvital i citlivéj$i zachdzeni s pismem
pri sazhé — pFemira fontii je na iikor celkové uhluzenosti. Nejsem viak ani
pismomalif nebo grafik, tato kritika mi viasiné nepfislusi. A nakonec —
Cdst zhyvajicl sedmdesdtky clenit Tramvajklubu Brno o casopisu Méstskd
doprava moind ani névédéla — po této diskusi si Casopis jisté objednd.

Faktem tedy ziistdvd, Ze zdnikem Informaci MHD jiny casopis prakticky
nic neziskd. 1 jd jsme mél ten pocit, Ze mitfeme plnit iilohu informacniho
pojitka napi pro olomoucky a ostravsky spolek. Neni tomu tak. Ing.
Tomd$ Potésil, ktery dlouho sestavoval olomoucké Informace tamniho
spolku, se v souCasnosti z Casovych ditvodit v zaméstndni odmicel — bohuZel
to také neznamenalo Ziskdni jeho zajimavych cldnkit pro brménsky casopis.
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Vozy K2R evid. ¢. 1039 a 1003 na wlici Dornych v zdif 1997.
Foto © Tomd§ Kocman.

AZ bude mit na konicka opér ¢as, zaénou vychdzet olomoucké Informace...

Ano — nemdme to nikdo lehké. Na zdvér bych mél dvé véci. Pro
mimobrnénské prispévatele predkidddm adresu, na kterou je mozno zasilat
prispévky do Informaci MHD s tim, Ze nemohou byt postou odloZeny do
nesprdvné schrdanky. Navic jde o adresu, respektive kanceldr, kde je casopis
kompletné technicky zpracovdvdn: ELFA spol. s r. 0., Hudcova 76, 657
97 Brno. Druhou véci je drobné ozndmeni, Ze probihd piiprava barevné
obdlky naseho ¢asopisu — tedy barevné ve smyslu barevné predtisténého
trvale se opakujiciho zdhlavi s logem spolku a s barevnou maliivkou
tramvaje. Zbytek bude samoziejmé i naddle cernobily, viemé obrdzkil.

Roman Siler

— AKTUALITY —

Novinky z brnénské MHD

Vyse prostfedk na obnovu vozového parku pfedpoklddd v roce 1998
nisledujici doddvky:

* Nidkup 5 tramvajovych vozil tii¢linkovych na bidzi obousmérnych
tramvaji KT8 s nizkopodlainim stfednim dilem. Vozy by mély mit
pfedsuvné dvefe, které budou vyhovovat i zvySenym nistupnim
ostrivkiim s obrubnikem 30 c¢m nad temenem kolejnice.

« Nikup 10 trolejbusi 21tr, tedy provedeni solo. Tato vozidla by méla
slouzit na obnovu vozového parku, takZe se nepocitd s jejich nasazenim
na linky trolejbusd obsluhované autobusy.

» Nitkup 17 autobusit KAROSA 931 a 5 autobusi KAROSA 941. Kloubové
autobusy budou pfidéleny do gardzi Slatina, naopak z gardZi Medldnky
se pocitd s vyfazenim daldich autobusi IKARUS. S ndkupem autobusu
SKODA 21AB se z divodi vysoké ceny a ne nejlepSich zkuSenosti ze
zkusebniho provozu v Bmé a pravidelného provozu v Ostravé nepocitd.
* Rekonstrukce 5 tramvaji K2 s designem Ing. Kotase, ale se skliddcimi
dvefmi soucasncho provedeni. Dveini pohon dodd firma IFE.

* Rekonstrukce 3 tramvajf T3 s vyzbroji TV 8 s rekuperaci bez zmén
karoserie.

* Rekonstrukce nékolika autobusi s prodlouZenim Zivotnosti ve firmé
Zliner.

Ivan Nedélka

MHD v Ostravé
Ji¥i Bohadek

» NizpodlaZni ,5kodovka” je ve zkuSebnim provozu bez cestujicich se
zat€Zi v podobé kolejnic. Dosavadni hodnoceni vozidla je pfevdiné
kladng, velmi pozitivné je hodnocena elektrickd vyzbroj. V rimci soutéZe
na podnikem poptdvand nizkopodlain{ vozidia je jiZz znima oficidlni
cena Astry — 26,6 mil. K¢.

» Druhy trolejbus 17Tr je jiZz v normdlnim provozu s cestujicimi.

* V pdtek 30. 1. 1998 byly uskute¢nény TBZ novych vozi T6, které byly
ndsledné zafazeny do provozu. Piimym ndsledkem bude vytazeni
zbyvajicich vozi T2.

* V sobotu 14. dnora 1998 bude uskuteénéna akce ,,rozloucen{ s vozy T2
v Ostravé”. Naposledy bude vypravena jedna zbyvajici dvojice na vlak
7/405, coi je délend sluzba s pfechodem vozil mezi linkami. Pro zdjemce
o fotografovdni je jizdni fid ndsledujici:

4% 7 vozovny, linka 9 Novd hut, jizni brdna 5%

5% linka 9 Viesinska 6%
6% linka 7 Vyskovice 6%
7% linka 7 Viesinskd 7%

8%  linka 17 Dubina 8%

8  linka 17 Viesinskd 9%
V 9% je sraz zdjemch o akci na Viesinské. Dals{ program bude se dvéma
soupravami jiZ bez cestujici vefejnosti. Trasy dalsich jizd po domluvé.
Jako historicky bude zachovidn viz evid. ¢. 681, ktery by mél byt uveden
do stavu po prodélané GO na zaddtku 80. let. Viiz by mél dosta éerveny
lak a pivodni prosklenou zdsténu za fidicem. Dvojice Celnich reflektort
a lamindtovd sedadla tak zlstanou zachovina.

Novinky v Plzni

Prvni prototyp tramvaje Astra ukoncil zkuebni provoz bez zitéze v Plzni
dne 24. 11. 1997. Do té doby najezdil na viech tratich 2982,8 km. Po
ipravdch vyzbroje pro opanou polaritu v troleji a podvozkd z hlediska
profilu kol, byl prototyp na trajleru pfevezen 4. 12. 1997 do Ostravy.
Ve vyrobnim zdvodé Skoda, Dopravni technika spol. s r. 0. prob&hlo
postupné oZiveni druhého prototypu (Zlutého) vyr ¢. 025. Dne 19. 12.
1997 vyjel na zkusSebni koleji vlastni silou. Dne 5. 1. 1998 bylo vozidlo
pfevezeno do vozovny Dopravnich podnikid. Dne 23. 1. 1998 byla
vykondna TBZ. Tramvaj obdrZi evid. €. 301 a bude s ni zahdjen zkuSebn{
provoz se zdtéZi.

Jan Krejei

Jizdni Fad IDOS v Olomouci

Dopravni podnik mésta Olomouce, a. s., vydal ke dni 18. 10. 1997
LZimni jizdni fdd Integrovaného dopravniho systému Olomoucka
(IDOS)*. Utld brozurka vhodnd svymi rozméry do kapsy (podobné takto
kdysi vypadaly jizdni fady CSD pro Moravu) obsahuje nejdfive &ist s

Astra vyr. ¢. 024 typu LTM 10.08 (inter. ozn. typu — 0350) na konec.
linky ¢. 4 »Bory« s vozem T3. Foto 23. 11. 1997 © Jan Krejéi.
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pfepravnimi podminkami a tarifem MHD. Za ni ndsleduji jizdni fidy
tramvaji, t. j. linky €. 1, 2, 4, 5, 7, 8, 9 (uspofdddni podobné jako
brnénské ,seitové” jizdni fidy). Zbytek tvoff jizdni fidy autobusd —
linky €. 11 az 19, 22, 24 az 27, 29, 30, 39, 41 ,Bariera”, 42 a autobusové
linky CSAD 717, 728, 737, 770; to vie nejprve pro pracovni dny a
nidsledn& pro dny pracovaiho klidu. Cisla linek autobusid CSAD jsou
poslednimi trojéislimi z béZného oznaceni CSAD, v tomto piipads 890
717 atd. Zajimavosti je, Ze tento zpilsob Cislovdni je pfevzat i pro linky
tramvaji a autobusi DPMO (895 00! aZ 895 042) — Sestimistné oznaceni
je uvedeno na kazdém jizdnim fidu malymi pismeny vedle velkych &islic
oznacujicich linku béZnym zphsobem (1 az 42).
Soubor jizdnich fadd lze ziskat za 10 K& napi. v pfedprodeji jizdenek
pied budovou hlavniho nadraZi smérem k (neddvno vyloupené) posté a
jesté Vam do né&j bude vsunut svazek zménénych jizdnich fddd nékterych
autobusi k 13. 12. 1997.

Alan Butschek

— Z PROVOZU —

Co vsechno lze ukrast.

Ivan Nedélka

Pevné vEéfim, Ze tento Casopis ¢tou jen piiznivei dopravy, ktefi maji zdjem
o jeji fungovini a ne devastaci a Ze tedy ndsledujici fidky neposlouZi
jako ndvod k trestné Cinnosti.

Viichni provozovatelé osobni hromadné dopravy maji zkugenosti, co
viechno lze zcizit. Smérové tabule a linkova ¢isla jsou ozdobou mnoha
pokoji na studentskych kolejich. Uz mé& napadlo, zdali v Brné na
tramvajovych linkdch 12 a 13 a autobusové lince 53, které lze nazvat
studentskymi, by nebylo lepsi kaZdému studentovi v prvnim rocniku
linkové &islo vénovat, tfeba by pak nebylo nutno je béhem roku neustile
doplfiovat. Didle se ztrdceji oznacovace jizdenek, sedadla, zastivkové
sloupky, jizdni fddy, linkovd ¢isla ze zastdvek a dal$i véci, coZz v3ak lze
piicist spi§ vandalismu neZ majetkovému prospéchu. UZ byly ukradany i
tramvaje, vzdpéti viak byly nalezeny. Zlodéji pak bylo zfejmé obtiZné
tramvaj pfemistit nékam na soukromou drihu nebo dobfe uschovat na
se ztratily kolejnice, trolejovy drdt i napdjeci kabely, jejichZ zcizovdni je
zajimavou kauzou. Na této téméf tifkilometrové trati byly z aredlu muzea
pozorovédny skupinky sehnutych lidi, a tak se MUV-69 vypravil podivat
se, co ze je tam tak zajimavého. Sehnuti se pak rychle napfimili, zahodili
krumpiée a uprchli do poli. Osddka ndfadi posbirala a odvezla do Lisné.
Za Cas se tato piihoda opakovala. Tak muzeum pfi§lo k nebyvalému
mnoZstvi nidfadi pro kopidni, pozbylo v8ak napdjeci kabely.

Dal3f kapitola zcizovdni v Brmé nastala v noci z nedéle 25. na pondéli 26.
ledna 1998. Tramvaj 3/10 vyrazila na prvn{ spoj na Strdnskou skdlu a pfi
zpiteéni cesté ndhle bum a ¢elni sklo pfed fidicem bylo propichnuto
trolejovym dridtem namifenym proti tramvaji. Jednalo se o viz evideéniho
¢isla 1018, tedy T3R nového vzhledu s tvrzenym &elnim sklem, které
vypadalo jako po pristielu, ale nevysypalo se. Na ménimé byl v case 4%
hodin zaznamendn vypadek zkratem, le¢ po znovuzapnuti napajec¢ drZel.
Po chvili jela naproti tramvaj 5/10. Kdyz pfijela k tramvaji 3/10, fidi¢
ndhle pfed sebou spatfil visici nosné lano s izoldtorem pfed oknem.
Zastavit nestail — bdc — a tentokrit se ¢elni sklo (viz ev. ¢. 1102) vysypalo.
Pak se zacalo zji§tovat, co vlastné stalo. Nékdo v noci odstiihl nad kolejemi
smérem do centra 100 metrl troleje. Prvni tramvaj od centra projela bez
problémd, ale kdyZ se vracela, v misté s odstfizenou troleji vyletél sbhérac
vzhiiru, narazil na nosné lano, to se pfetrhlo a vymrstilo tak, Ze zdstalo
viset pies trolej ve sméru z centra. Izoldtor tohoto lana pak visel pifmo
proti oknu druhé tramvaje.

Zatim se nevi, jak se zlodg&ji nahoru dostali. Vybrali si ale misto prostého
vedeni (kousek vy§ je vedeni fetézovkové) a prostor tzv. vyménného
pole, tj. kde jeden napinany isek stiidd druhy. Tam jsou dvé troleje v déle
cca 50 metrdl na sebou, takZe lup je dvojndsobny bez nutnosti popojizdéni.
Zakotveni troleje na stoZiru je ale pomémé vysoko, takZe Zebiik zfejmé
nepouZili a o vyuZiti plosiny lze pouze spekulovat. Cely prostor je v
zdfezu a maskovin kefi, takZe mohli pracovat klidn&. Ze pracovali s
troleji pod napétim, svédéi o jejich znalostech i zruénosti.

Lupem ziskali cca 89 kg médéné troleje, za coZ ve sbémé mohli utrzit 3
az 4 tisice K&. Skoda na tramvajich a poskozeném vedeni &inf nékolik
desitek tisic. Moridlni $kodu zpsobenou tim, Ze trat byla 4 hodiny nesjizdnd
a nidhradni autobusovou dopravu v tomto tseku nelze zavést, neni moZno
vyéislit.

Viiz K2R evid. ¢ 1064 na kfifovatce Husova - Nddraini dne 27. 10.
1997, Foto © Tomds Kocman.

Pokud vim, nenf to v neddvné historii prvni ptipad. Asi pfed péti lety se
chystala k zahdjeni provozu novostavba trolejbusové trati v Ostravé na
Hladnovské ulici, kde rovnéz kdosi ukradl do rdna trolej. Nastésti byla
skladem zdsoba, takZe slavnostni zahdjeni se pfece jen konalo.

Co proti tomu délat? Vést nepfetrZity provoz v celé siti, zjednat bezpe¢nostn{
sluzbu na hliddni, instalovat televizni kamery? TéZko radit, nakonec z
jinych zlodéjskych aktivit je zndmo, Ze lapkové jsou nesmimé vynalézavi.

Rekonstrukce tramvaji v DP Brno - pétlet
elektrickych vyzbrojiTVs

Tomas Kocman

Stejné jako ve veét§iné ostatnich mést s tramvajovou dopravou vyvstdvd i
v Bmné problém postupného stdrnuti vozového parku tramvaji, pficemi
na ndkup novych vozidel jsou k dispozici jen velmi omezené prostfedky.
Problém je o to tiZivéjsf, Ze ani v poslednich patndcti aZ dvaceti letech
nedosahovaly doddvky novych vozidel poZadovaného poctu. Vizdyt pii
faktické Zivotnosti tramvaje kolem tficeti let pfedstavuje primérnd roéni
potfeba minimdlné deset novych vozi. Od roku 1982, kdy byla zahdjena
vyroba tramvaji T3SU pro eskoslovenské dopravni podniky, by tak
mélo byt do Brna doddno minimdlng 150 vozovych jednotek. Ve
skutecnosti bylo do roku 1990 zatazeno do provozu 49 vozi T3SUCS a
23 vozi KT8. V nidsledujicim obdobi bylo je§té moZno zakoupit v roce
1993 dal§ich pét tramvaji KT8 a o dva roky pozdéji dvacet
modernizovanych vozd T6AS. V piepoctu to tedy piedstavuje pouze
125 vozovych jednotek. Vznikld situace byla ¢dste¢né feSena i nikupem
Sesti vyfazenych tramvaji z Prahy a Bratislavy (vozy pivodnich evid. ¢.
6522, 6548, 6549, 6572, 6443 a 7710). Nové zafazené tramvaje umoZnily
zrudit téméf viechny vozy T2 a velkou édst ¢linkovych tramvaji K2 z let
1966 a 1969.

Jednou z cest, jak lze stdle narlistajicimu starnuti vozového parku tramvaji
celit, je prodiouZeni Zivotnosti vybranych tramvaji prostfednictvim jejich
modernizace. V tomto ohledu mad Dopravni podnik mésta Brna dlouholeté
zkusenosti. Jiz od poloviny 70. let pfistoupil v rdmci generilnich oprav
tramvaji T2 k jejich rekonstrukei, pii niz byla dosazena vyzbroj tramvaji
T3, zdtivkové osvétleni, novy fidici panel a bylo zménéno uspotfdddni
sedadel. Z 94 tramvaji T2 tak bylo v letech 1976 az 1983 rekonstruovino
80 vozi. DalSim piikladem miZe byt tyristorizace 47 tramvaji T3 a tzv.
mald modernizace ¢ldnkovych vozd K2. Cilem téchto dprav viak nebylo
prodlouZeni Zivotnosti vozu, ale zhospoddrnéni provozu a zlepSeni
jizdnich vlastnosti.

To Dopravni podnik mésta Brna sledoval i v obdobi po roce 1990. Na
prvnim misté §lo o ndhradu elektrické vyzbroje TR37 se zrychlovacéem u
téméf novych tramvaji T3SUCS. Kdy? v roce 1992 nabidl podnik CKD
Trakce vyzbroj TV8 s GTO tyristory, umoznujici navic rekuperaci
elektrické energie pfi brzdéni, byl jako prvni v rdmci velké prohlidky
rekonstruovin viz 1616. Po vystaveni na veletrhu Autotec v Cervnu
1992 byl oziven a v zdii t¢hoZ roku nasazen do zkudebniho provozu bez
cestujicich. Spolu s dal3im rekonstruovanym vozem 1634 absolvoval 25.
listopadu 1992 technicko — bezpeénostni zkousku a od ledna 1993 byla
souprava vozll s vyzbroji TV8 nasazena do zkuSebniho provozu s
cestujicimi na 3pickové lince 20 ze Strdnské skdly pfes Pisdrky do Bystrece.
Viiz 1634 navic obdrZel Eelni a bo¢ni pfevijeci transparent Brose a o néco
pozdéji i polopantograf Schunk.
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Souprava tramvaji T2 evid. & 1470 + 1462 dosud stdle je5té jezdi na lince & 13. Pocdtkem roku 1998 bylo v CR v provozu s cestujicimi celkem 18 vozil
tohoto typu - 2 v Bmé, 8 v Liberci a 8 v Ostravé. Foto © Tomds Kocman.

Sériové rekonstrukce byly zahdjeny jiZ na podzim roku 1992. Do
istfednich dilen byla pfistavena souprava vozd 1637 + 1638. Slo o prvni
velkou prohlidku vozl z posledni série tramvaji T3SUCS 1635 aZ 1652,
dodanych v roce 1989 do vozovny Pisdarky. Kvili problémiim z doddvkou
dalSich kompletd vyzbroje TV8 vSak byla tato dvojice vozii zprovoznéna
az v srpnu 1993. Mezitim jiZ dalsi dvé soupravy (1651 + 1652, 1643 +
1644) obdrzely standardni velkou prohlidku a u jinych vozi byla
modernizace odddlena provedenim je§té tfet{ stfedni prohlidky.

Rekonstrukce nejstarich vozid T3SUCS ze série 1604 aZ 1619, kterd byla
do provozu zafazena poCdtkem roku 1986, jsou jiZ provddény v rdmci
generdlnich oprav. Prvni byla o prdzdnindch roku 1994 dvojice vozil
1605 + 1617. Na vétsinu z patndcti tramvaji 1620 az 1634 z roku 1987
nebyla dosud pii velkych prohlidkdch vyzbroj TV8 dosazena, a to hlavné
z kapacitnich diivodd dstfednich dilen. Vyjimkou je samoziejmé druhy
prototyp 1634 a ddle vozy 1621, 1624 a 1625. Pod viiz 1608 byly pfi
opravé zavdzdny modernizované podvozky 7Ro, jejichZ rekonstrukce
byla provedena ve Skodg Plze a v Krilovopolské strojirné. Souprava
1608 + 1606 pak az do kvétna 1996 absolvovala zkuSebni jizdy se zdtézi
bez cestujicich. V roce 1998 budou pravdépodobné zahdjeny generdlni
opravy druhg série tramvaji T3SU (evid. ¢. 1620 aZ 1634, rok vyroby
1987), pii nichZ by mélo byt rekonstruovdno zbylych jedendct vozi.
Rekonstrukce tramvaji T3SU probihaly v obdobi od roku 1992
ndsledovné:

1992: 1634 + 1616

1993: 1637 + 1638, 1641 + 1642

1994: 1647 + 1648, 1645 + 1646, 1649 + 1650, 1605 + 1617,

1639 + 1640
1995: 1635 + 1636, 1607 + 1611, 1608 + 1606, 1624 + 1625
. 1996: 1609 + 1621, 1604 + 1619, 1651 + 1652

1997: 1643 + 1644, 1614 + 1613, 1610 + 1612
ProtoZe se pfes pocdtecni tézkosti a détské nemoci, které se projevily
pfedeviim u vozii evid. ¢. 1637 + 1638 a 1641 + 1642, vyzbroj TVS v
provozu osv&dCila a zhlediska jizdnich vlastnost{ a hospoddrnosti provozu
pfindsi prokazatelny pokrok, vznikla myslenky na jeji vyuZiti i pro dalgf
typ tramvaje.
Tim jsou clinkové Sestindpravové vozy K2. Z pivodniho poctu 132
vozii jich od poédtku 90. let zistalo v provozu 113 a jsou dosud
vypravovdny na vic neZ polovinu vlakd. Zejména v dobé& mimo pfepravni
§picku je ve srovndni se spfaZenymi soupravami jejich vyuZiti
hospoddméjsi. Slabinou téchto tramvaji je pfedevsim nidchylnost ke skluzu
pfi rozjezdu i brzdéni, stejné jako kotoucovd brzda stfedniho jalového
podvozku, kterd bud brzdi mdlo, nebo naopak snadno zpiisob{ smyk.
Nejvetsim problémem je viak celkové $patny stav karoserie, coZ vedlo k
tomu, Ze u tramvaji K2 nebyly provddény druhé generdlni opravy a
nejstarSi vozy byly v obdobi 1988 az 1992 ruieny. Vychodiskem z této
situace mohla byt pouze rekonstrukce, spojend s celkovou opravou
zkorodovaného skeletu karoserie. ProtoZe v3ak dstfedni dilny Dopravniho
podniku mésta Brna nemaji pro takovy rozsah praci dostateénou kapacitu,
byl jiZ vyfazeny viz evid. ¢. 1006 poédtkem roku 1994 pfevezen z
vlecky dopravniho podniku v Zst. Bmo ~ Krdlovo Pole do Krilovopolské
strojirny. V dubnu téhoZ roku byl jako druhy na opravu pfistaven viz
1018. Price na obou vozech vSak probihaly pom&mé zdlouhavé, takie
byly dokon&eny az v srpnu 1995, Holé karoserie obou vozi s novymi
Cely byly prevezeny zpét do dopravniho podniku. Viz 1006 byl dopraven
do dstfednich dilen na dokonceni rekonstrukce, viiz 1018 byl zatim

odstaven ve vozovné Pisdrky.

Prvni rekonstruovany viz se vefejnosti pfedstavil v bfeznu 1996 na
tiskové konferenci ve vozovné Pisdrky, oviem pod evidenénim é&islem
vyhorelého vozu 1066, ktery jim tak byl administrativné nahrazen. B&hem
nékolika dal§ich mésich probihaly zkuSebni jizdy a ostrafiovdni drobnych
konstrukénich zdvad, souvisejicich predeviim s brzdou a protiskluzovou
ochranou stfedniho podvozku.

JelikoZ se ukdzalo, Ze v Krdlovopolské strojimé jiZ pro opravy kolejovych
vozidel ve vétSsim rozsahu nejsou potfebné podminky, bylo pokracovinf
rekonstrukei vozé K2 dohodnuto v Pars D.M.N. Sumperk. Jako prvni
tam byl v prosinci 1995 odesldn vz evid. & 1039. Shodou okolnosti jde
i v tomto pfipadé fakticky o druhé obsazeni téhoZ evidenéniho ¢isla,
nebot pivodn{ viiz 1039 byl zni¢en poZdrem uZ v roce 1989 a nahradil
jej tehdy vyfazeny viiz 1019. Od dubna 1996 do ledna 1997 byly do
Sumperku odesldny dali étyii vozy — & 1064, 1003, 1028 a 1053.
Prototypovy viiz evid. ¢. 1066 byl mezitim postupné zajizdén, v zdfi
1996 vystaven na Mezindrodnim strojirenském veletrhu a posléze
piileZitostné vyuZivan ke cviénym jizddm. Pfed jeho nasazenim do provozu
s cestujicimi byl plivodné pouZity ruéni fadi¢ CKD — Sécheron nahrazen
fadi€em Schaltbau. Tim doglo ke sjednoceni typu fadice s nové dodanymi
tramvajemi T6 a téZ s dal$imi modernizovanymi vozy.

Cldnkovy viiz K2 viak nebyl prvni modernizovanou tramvaji v Brné.
Predbéhl jej totiz viiz T3SU evid. &. 1615, jeZ byl v kvétnu 1995 odesldin
do CKD. Tam byl upraven prakticky stejnym zpfsobem jako vozy K2 a
navic obdrZel nové podvozky s dvojitym vypruZenim. Jeho premiéra se
uskutecnila na strojirenském veletrhu jiZz v zdfi 1995. ProtoZe viak jests
nebyl zcela dokonéen, vritil se zp&t do CKD. Do Brna byl definitivné
doddn aZ v listopadu a po absolvovini technicko — bezpecnosti zkousky
v lednu 1996 byl vrimci pfedepsaného zkuiebniho provozu pouZivin k
zdcviku Fidic¢d. Pro rok 1996 objednal Dopravni podnik mésta Brna v
CKD rekonstrukci dalsich deseti vozit T3. Vzhledem k velks pracnosti
oprav zkorodovanych karoserii v3ak vyrobce nabidl zhotoveni zcela
novych vozovych skiini. Objednané tramvaje byly vyrobeny na pfelomu
roku 1996 a 1997. V priibéhu biezna 1997 byly pfepraveny po Zeleznici
na vlecku Dopravniho podniku mésta Brna ve stanici Brno — Krdlovo
Pole. ObdrZely evid. & 1659 az 1668 a byly pfidéleny do vozovny
Pisdrky. Po oZiveni a technicko bezpecnostni zkouSce, kterd se u viech
vozh uskutecnila 17. 4. 1997, byly od 19. 5. 1997 vypravoviny ve
dvojicich pfedeviim na linku &. 12 Komdrov — Krdlovo Pole, Cervinkova.
Viz evid. €. 1615 jezdi stdle s6lo na cvinych jizddch, od poéitku bfezna
1997 je v pracovni dny cca. od 14%* vypravovdn na vlak 6/10 a o sobotich
a nedélich na linku ¢. 7 Stard osada — Krilovo Pole, nidraZi.

V pribého bfezna a dubna bylo téZ moZno spatfit prvni modernizovany
viz K2 na délenych sluzbdch linek 9, 10 a 12. Ne§fastnou nihodou se
viak viiz 1066 jiz 16. dubna 1996 srazil pii jizdé ze Strdnské skdly pred
zastivkou Krdsného s vozem KT8 &. 1708, odbocujicim na vyhybce do
LiSné. Ndrazem, pfi némz viz K2 vykolejil viemi podvozky, byla znaéné
poskozena levd bocnice v misté tésné za kabinou fidice a doslo k celkové
deformaci karoserie. JiZ ndsledujiciho dne pak byl do b&Zného provozu
nasazen ,sériové" rekonstruovany viz 1039. Ten se od prototypu v
nékterych detailech 1isi. Jde hlavné o pouZiti dvefi IFE a novou technologii
lepeni boénich plechi na kostru karoserie. Ze Sumperku byl doddn v
Fijnu 1996 a od prosince téhoZ roku se objevoval v ulicich Brna pfi
zkudebnich jizddach. V pravidelném provozu s cestujicimi se postupné
zacaly objevovat i dalsi modemizované vozy K2 —evid. ¢. 1064 v ¢ervenci,
1003 v zdfi a 1018 v fijnu. Viz evid. & 1028 bylo jiz v zdfi moZno spatfit
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pfi zkuSebnich jizddch, dosud v3ak jen postivd ve vozovné spolu s
opravenym vozem evid. ¢. 1066, kterému vSak zatim chybi jedno boéni
okno.

V tstfednich dilndch Dopravniho podniku mésta Brna finiuji rekonstrukce
vozh evid. ¢. 1079 a 1081. Ty budou provedeny jen v omezeném rozsahu
— bude dosazena vyzbroj TV8 a novd Cela, zistanou viak pavodni dvefe.
V piipadé vozi K2 je zdsadni otdzkou, zda rozsah modemizace je imémy
moZnému prodlouZeni Zivotnosti karoserie. Pro pokracovini v programu
jejich modernizace hovofi skutecnost, Ze zatim neni k dispozici vozidlo,
kterym by tento typ mohl byt adekvitné nahrazen. Tramvaje T3 jsou
diky moZnosti doddni nového skeletu karoserie a pouZiti novych podvozkt
zhlediska Zivotnosti a uzitnych vlastnosti srovnatelné s novymi vozy T6.
V jejich prospéch lze navic pficist modeméjsi a hospoddmé;jsi elektrickou
vyzbroj, modernéjs{ design a osvédéenou konstrukci karoserie. To vie
miiZe spiie zvyhodiiovat cestu rekonstrukei.

Zdavérem je moZné porovnat situaci v jednotlivych tramvajovych
provozech. Prazsky dopravni podnik jde jako jediny cestou ndkupu vétsitho
mnoZstvi novych tramvaji T6. [ kdyZ tento typ nepatii k horkym novinkdm,
je u ndj pouzita fada modernich prvki a je asi jediny, ktery umi CKD
vyrobit ve v&tsi sérii. V Liberci a Plzni vyuZili nabidky Skody DT na
modernizaci tramvaji T3SU zaméfenou pfedeviim na interiér vozil a
dosazeni nové elektrické vyzbroje s IGBT tranzistory. Rekonstrukci péti
tramvaji T3SU, pti niZ bude poprvé pouZita elektrickd vyzbroj TV 14,
providi CKD pro DP Mostu a Litvinova. V téchto pifpadech jde oviem o
modernizace relativné novych tramvaji, takZe efekt moZného prodlouZeni
Fivotnosti se projevi aZ v budoucim obdobi. Vyvoj v Dopravnim podniku
mésta Ostravy je naopak v mnoha ohledech srovnatelny se situaci v Brmé.
Soub&Zné s ndkupem tficeti tramvaji T6 v letech 1994 az 1996, byla na
Gtyti vozy K2 evid. ¢. 808 az 811 dosazena vyzbroj TVS, kterd je postupné
montovina i do tramvaji T3SU a byla téZ pouZita pro zprovoznéni dvaceti
vozfi, postavenych za pouZiti nové vyrobenych karoserii. Oproti Brnu
jsou v3ak rekonstrukce realizovdny ve stfizlivéjsim duchu, o éemZ mimo
jiné sv&d¢i zachovidni pivodnich &el, dvefl a podvozki. Ve vétSiné mést
s tramvajovou dopravou, lze tedy sledovat snahu dle moZnosti zlepsit jak
kulturu cestovdni, tak hospoddrnost provozu. Ze jde o jedinou piijatelnou
reakci na soucasny prudky rozvoj automobilismu, neni snad tfeba zv1dst
zdiraziiovat.

Néco k trolejbustim TATRA 400

Josef Svoboda

O trolejbusech obecné i trolejbusu TATRA 400 toho bylo popsino hodng.
Zmifime se napf. o Zpravodaji Technického muzea v Brné, kde autor pan
Martin Hardk popisuje historii trolejbusové dopravy od minulého stoleti
pfes trolejbusy dalsi generace v obdobi prvni republiky aZ po souasnost,
stejny autor pak vyddvda TROLLEJBUSOVY OBCASNIK a pokracuje v
rimci MAGAZINU. MHD. Vyvojem trolejbusd se zabyvd pochopitelné i
Atlas trolejbusid, dile publikace k jednotlivym vyrofim dopravnich
podnik a piileZitostné i jiné Casopisy. Za viechny jmenujme tfeba Casopis
Véda a technika mlddezi. Popis funkci a ovldddni trolejbus byl uveden
i v ,Ucebnici fdiCe tramvaje a trolejbusu® autora Ing. Jaroslava Vandase
z toku 1969, o trolejbusech je psino i v knize autorli Doc. Ing. Oldficha
Weissera, prof. Ing. Dr. Frantiska Jansy a Ing. Karla Jarolima ,UzZiti
elektrické energie” vydané v roce 1959.

Viechny pulikace pi§i mj. i o trolejbuse TATRA 400. Toto vyznamné
vozidlo odlidujici se od ostatnich trolejbusi jezdicich v naSich méstech
vzhledem a neodmyslitelné od trolejbusovych provozi zejména v Praze
a Ostravé, vychdzi ve své podvozkové Cisti z koncepce nidkladnich
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Obr. 68. PFedn! pohdn&nd ndprava
1 — brzdovy vdlec, 2 — PFdicf pdka, 3 — tvriallpticka lstovd pdro, 4 — pdl
5 — dvouramennd plediohovd paka, 'a — tahlo fzanf, 7 — hlavpnl aka Hzenl‘.:I a(y:‘._.
ptavodka fizonl, 9 — kulovg kloub, 10 — buben brzdy, 11 — ste|nobd2n¢ kioub, 12 -~
z8vdsné rameno kyvadlovd adpravy, 13 - rozvodovka pfedni ndpravy, 14 — vzpéra polo.
népravy, 15 — Zep, 10 — paka brzdoviho kilta

automobild TATRA s nosnou rourou a vykyvnymi polondpravami.
Vychdzi ale pouze z koncepce, v nékterych komponentech jsou mezi
trolejbusy a automobily rozdily. Tykd se to pfedevSim piedni ndpravy.
Pfedni ndprava ndkladnich automobilii vyrdbénych po druhé svétové
vilce byla pohdnénd, tudiz méla diferencidl a odpérovdni Etvrteliptickymi
listovymi pery, kdeZto u trolejbust byla nepohdnénd a odpérovand
plleliptickym listovym perem. V nékterych publikacich je v3ak tento
rozdil smazin a za ndpravu trolejbusi se vyddvd ndprava automobild.
Zddnlivé drobné nepfesnosti zplisobuji, Ze pii vytvdfeni novych publikaci
autofi derpaji z pfedchdzejicich, a tak se chyba opakuje stile a stdle, z
¢ehoZ plyne nebezpeli, Ze nepfesnost bude Casem pfijata jako skuteCnost.
Pro ilustraci uvddim ndkres pfedni napravy nikladniho automobilu TATRA
111 a fotografii pfedni ndpravy trolejbusu TATRA 400, kde jsou rozdily
jasné vidét. TEmét bez chyby je ndkres celého podvozku trolejbusu TATRA
400 oti§tény v Casopise V&da a technika mlddeZi z roku 1955, kde je mj.
i pomocny ram na uchyceni karoserie. Pileliptické pero pod pfedni
ndpravou je dobfe vidét, ¢islici 2 je v8ak na pfedni ndpravé nespriavné
oznaden diferencidl, ktery tam ve skutecnosti viibec nebyl.

Dopravni svaz Stuttgart

Jan DvoFak

Mésto Stuttgart je hlavnim méstem némecké spolkové zemé Bddensko-
Wiirtembersko. Toto mésto s 580 tisici obyvateli je pfedeviim centrem
vzdélanosti. Je viak také vyznamnym dopravnim uzlem. Snad i to ovlivnilo
vedeni mésta v jeho piistupu k vefejné osobni dopravé a po desetiletich
cilevédomého budovini systému vetejné dopravy patii dnes Stuttgart v
celoevropském méfitku k méstdm s nejkvalitngj§im systémem méstské i
piiméstské dopravy.

Jednim z rozhodujicich po¢ind pro povzneseni vefejné osobni dopravy
bylo ustaveni Dopravniho svazu Stuttgart (VVS). Obecné lze fici, Ze
privé Némecko je v této oblasti prikopnikem a dnes zde existuje celd
fada integrovanych systémi. PrestoZe vici cestujicim vystupuji viechny
stejné, tj. jednotnym systémem linek a jednotnym tarifem, podle vnitiniho
uspofdddni je moZno je rozdélit do dvou zdkladnich skupin — na svazy
dzemnich celkd (napf. Rynsko-mohansky dopravni svaz, Rynsko-rirsky
dopravni svaz, Rynsko-siegsky dopravni svaz) a svazy dopravcd (napi.
Dopravni svaz severniho Némecka, Dopravni svaz Brémy, Karlsruhsky
dopravni svaz). Dnesni VVS je v3ak vyjimkou. K pivodnimu svazu
dopravel vznikl jako protivdha i svaz okresd (Svaz regionu Stuttgart -
VRS), pficemZ v souéasnosti se oba svazy sloucily.

Pro objasnéni fungovini dopravniho svazu je tieba bliZe popsat zdsady
némecké dopravni politiky. Zatimco zodpovédnost za provozovini
kolejové dopravy ptistusi spolkové zemi (tedy nikoliv stdtu), za silnién{
dopravu nese zodpovédnost okresni samosprdva, resp. mésta a obce.
Tato délba je uzikonéna zemskym zdkonem. Samosprivné orgdny vSak
mohou svou zodpovédnost prevést na dopravni svaz.

VVS zabezpecuje dopravu na izemi mésta Stuttgart a okolnich ¢tyt okresi,
které muji dohromady 2,3 mil. obyvatel. Nyni probihaji jedndni o integraci
dopravy v dalsim okrese (Géppingen). V letech 1978—1992 byla
integrace omezena jen na regiondlni Zeleznicni osobni dopravu a méstskou
dopravu ve Stuttgartu,od roku 1993 je do systému zahrnuta i regiondlni
silniéni osobni doprava. VVS je spoleénost s ruenim omezenym, v niZ je
poloviéni podil dopravcil i dzemnich celkd. Majetkové podily subjektd
jsou ndsledujict: Stuttgartské pouli¢ni drihy a. s. (SSB) 26%, Svaz regionu
Stuttgart (VRS) 20%, Némecké drdhy a. s. (DB) 19%, okresy 15%, spolkovi
zemé Bddensko-Wiirtembersko 7,5%, mésto Stuttgart 7,5%, mistni
dopravei 7,5%. Dle majetkového podilu jsou spoleénici zastoupeni i v
Sestadvaceticlenné dozorci radé.
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Zdkladn{ iikoly dopravniho svazu jsou ndsledujici:

1. zajiStuje koncepéni pldnovin{

2. stanovuje koncept jizdniho tidu (intervaly, pfipoje, kapacity vozidel)
se zohlednénim ptepravni poptdvky, poZadavkil na pfipoje a
kapacitnich mozZnost{ dopravci

3. stanovuje tarif

4. vyddvd informace pro cestujici

5. zaji8fuje propagaci vefejné osobni dopravy

Dopravni podniky zabezpecuji pouze provoz na podnikatelské vrovni.
VVS md cetkem 60 pracovnikd a VRS dalsich 30 pracovnikii. Pracoviité
zaméstnanci obou svazil jsou spolecnd a jejich rozdéleni md pouze dafiové
diivody. Dotace na ¢innost dopravniho svazu je poskytovdna ve vysi
urCitého procenta z trzeb vefejné osobni dopravy a je hrazena spolegniky
dle jejich majetkového podilu. Kromé toho jsou v pétiletych cyklech
provddény v ureny pracovni den v kaZzdém vozidle velké dotazové
prizkumy, které jsou financovdny zvI4§t. Pfi téchto prizkumech je
sledovino vytiZeni vozidel, obrat na zastivkdch, pfestupy, idel cesty a
typ jizdniho dokladu. V pfipadé, Ze je zjiStén néjaky rozpor nabidky a
poptdvky, je pfikro¢eno bud k propagaéni kampani nebo k dpravé
jizdniho Fidu &i zméné typu nasazeného vozidla, pficemZ n&kdy je na
pokles poptdvky reagoviino i zlepSenim nabidky za dgelem ziskdn{ vétsiho
poétu cestujicich.

AZ do roku 1996 byla tarifni integrace omezena jen na dlouhodobé
jizdenky. Od roku 1996 je v3ak zaveden zcela jednotny tarif, ktery je
postaven na zdnovém principu. ZvySovdni cen je provddéno vidy k
Novému roku. Tarif je pfipravovidn tak, Ze dopravci sd&l{ ndiklady na
dopravu pro piisluiny rok, dle marketingovych priizkumi se navrhne
optimdln{ (tj. cestujicimi akceptovatelné) procento zvy3eni jizdného a
samosprdvné orgdny posoudi moZnosti dotaci. Samosprdvné orgdny
mohou ndsledné jesté ménit strukturu tarifu, aviak pfi respektovdni
navrzeného procenta zvy$eni. Ndvrh tarifu schvaluje postupné dozoréi
rada VVS, valnd hromada VVS a niisledné i dozoréi rada SSB. V roce
1997 bylo provedeno zvygeni cen o 3%, pfiemz 0,5% bylo vyuZito na
zvySeni nabidky rychlodridhy S-Bahn (zkrdceni intervalu z 30 na 15
minut v nékterych obdobich dne). Dle priizkumi dopravniho svazu totiZ
cestujici ddvaji pfednost kvalitngjsi nabidce spojt pfed nizkou cenou
jizdného. Pokud cestujici jede spojem, ktery pokracuje v jizdé i mimo
izemi dopravniho svazu, md moZnost bud kombinovat oba tarify nebo
cestovat cely dsek v tarifu dopravce. T¥i Ctvrtiny cestujicich pouZivaji
dlouhodobé jizdenky.

Na ndkladech na integrovanou dopravu se podileji 50 % SSB, 30 % DB

a 20 % mistni dopravci. Ndklady jsou kryty ndsledovné:

48 % triby z jizdného

12 % dotace zemé Biddensko-Wiirtembersko (dhrada slev a volnych
jizdenek, napt. pro Skolni mlddeZ a télesné postiZené)

12 % dotace VRS pro DB (ze stdtni dotace pro regiondlni dopravu)

10 % dotace mésta Stuttgart pro SSB (podnik je ve vyhradnim vlastnictvi
mésta)

7 % dotace VRS (vyrovivaci piispévek od okresi a mésta Stuttgart na
dopravu v t&ch okresech, kde nesta&i okresni dotace)

6 % dotace okres z dafiovych vynosil obci (vyrovndni rozdilu mezi
trzbami v tarifu dopravniho svazu a trzbami dopravce pfed integraci
véetné zohlednéni inflace v odvétvi dopravy, dile doplatek k trzbdm
za vy3si pocet prepravenych osob)

5% prijmy SSB z jinych ¢innosti (prondjem pozemki, reklama,
zdjezdy).

V ptipadé, 7e obec poZaduje rozifeni nabidky vefejné osobni dopravy,

pfispivd obec na navy$eni potfeby dotace. AvSak napfiklad provedené

rozsifeni provozu S-Bahn bylo plné pokryto zvySenim trZzeb vlivem zvySeni
poctu cestujicich.

VVS je emitentem jizdenek, av3ak prodejem povéfuje dopravce. Dopravci

hldsi VVS poéty prodanych jizdenek, ale trzby z prodeje zistdvaji

dopravciim. Ndsledné jsou trzby mezi dopravce rozdéloviny dle trieb v

roce 1993, tj. pfed zapojenim mistnich dopravcid do dopravniho svazu,

pficemZ v prvnim pofadi jsou piidéleny trzby DB a SSB. Pokud doslo od
t¢ doby ke zvySeni dopravnich vykonf, jsou adekvitné tomu piisluinému
dopravci zvySeny pHjmy z trZeb.

Celkové dopravni svaz koordinuje provoz na 334 linkdch, z ¢ehoZ je 36

tras kolejové dopravy. Roéné je pfepravovino 281 mil. osab, z éehoZ je

85 mil. osob pfepravovidno do zaméstndni a 71 mil. osob do 3kol.

Podstatnou €dst z poctu cestujicich pfedstavuji také dichodci. Pocet

piepravenych osob nepatrné roste. Zikladem dopravniho systému je

Zelezni¢ni doprava. V Zelezni¢ni dopravé je rozliSovdn systém tras uvnitf

dopravniho svazu (S-Bahn) a tras pokracujicich mimo dzemi dopravniho

svazu (R-Bahn). Sest tras S-Bahnu je v centru mésta vedeno v podzemnim

tiseku. Na celkové siti 174 km normdlnérozchodnych trati zajistuje provoz
118 vozii. Viechny traté jsou elektrifikovany (napéti 15kV). Oznacovace
jizdenek nejsou zdsadné instalovdny ve vlacich, nybri na nistupistich
stanic. Praktickym piinosem integraéniho procesu je i to, Ze napfiklad v
prosinci 1996 byl obnoven provoz na Zelezni¢ni trati zvané
Schénbuchbahn, kde jiZ byl n&kolik let zastaven provoz. Dva okresy tuto
trat odkoupily od DB a nakoupily novd vozidla. Provoz zabezpe&uje
soukromd firma Wiirtemberskd Zelezniéni spole¢nost.

Ve mésté Stuttgart i jeho okolf je vybudovdn také kvalitni systém méstské
kolejové dopravy, provozované spolednosti SSB. Tramvaje ve mésté
mély difve charakter dzkorozchodné pouliéni drdhy. V roce 1962 byla
zahdjena vystavba podpovrchové tramvaje stavbou prvnich tunelovych
usekd v centru mésta. Provoz na prvni lince tramvajové mastské drihy
(oznacené U — bahn) s normdlnim rozchodem a napétim 750 V (ptvodni
sit byla na 660 V) byl zahdjen v roce 1985. Postupné byly dalsi tramvajové
linky pfestavovdny na normdlni rozchod, ¢asto pfi zachovini pedzniho
provozu tramvaji s metrovym rozchodem. Zatimco v centru mésta jsou
traté vedeny v podzemi (16 km tuneld), na okraji jsou vedeny povrchové
zpravidla na zvldStnim nebo vlastnim t&lese. 80% trati je oddéleno od
silniéniho provozu. Cestovni rychlost méstské drdhy je 25 kmv/h a cestovni
rychlost iizkorozchodnych tramvaji 20 km/h. Zastivky maji zvy$end
ndstupi§té. V soucasné dob& U-Bahn zajistuje 8 linkami provoz na 67 km
dlouhé siti, zatimco dzkorozchodnd sit pfedstavuje 5 linek a 44 km trati.
Méstskd drdha je provozovidna 98 velkokapacitnimi &ldnkovymi
tramvajemi GT8 s osmi ndpravami. Viech 140 udzkorozchodnych
¢lankovych tramvaji GT4 je &tyfndpravovych. Ve mésté se predpoklidd
do roku 2000 ukonceni provozu dzkého rozchodu. Diivodem pfestavby
je snaha zrychlit tramvajovou dopravu, zvygit tim jeji atraktivitu a tim
zvysit pocCet cestujicich. Intervaly linek se pohybuji v rozp&ti 10—20
minut a linky maji shodné intervaly. Jizdn{ fdd je sestaven tak, aby vozidla
byla vytiZzena max. na 60%.

Zajimavou souddsti systému méstské kolejové dopravy je také 2 km
dlouhd dzkorozchodnd ozubnicovd drdha s trakénim napédtim 750 V, na
niZ provoz zajidtujf 3 vozy. Zajimavosti je piipojny vozik pro pfepravu
jizdnich kol. Po 21.hodin& je provoz zubacky nahrazen taxiky, v nichz
plat{ normdlin{ jizdenka a jezdi dle jizdniho fidu. Ddle je ve mésté také
540 m dlouhd pozemni lanovka se dvémi vozy.

SSB provozuji také 58 linek na siti 429 km dlouhé. Na zabezpeéovin{
autobusové dopravy se podileji i soukromi dopravei. Z celkového poétu
313 autobust je 94 vozi &ldnkovych.

Z dalsich mést obsluhovanych v rdimci Dopravniho svazu Stuttgart stoji
za pov§imnuti jeSté stotisicové mésto Esslingen. Zdejsi Méastsky dopravni
podnik Esslingen provozuje totiz také trolejbusovou dopravu. Trolejbusy
v Esslingenu jezdi od roku 1944, kdy nahradily jednokolejnou
tramvajovou traf, poSkozenou nidlety. Tato jedind trasa byla v roce 1961
prodlouZena. Od roku 1975 jsou ve mésté provozoviny duobusy. V
letech 1990—91 byla postavena druhd traf se dvémi odbockami. Na
konci traté duobusy pokraguji do dvou smérfi na naftovy pohon.
Zajimavosti jsou instalované vodici stfiSky pro nasazovdni sbéracf.
Celkovd délka trolejové sité (napéti 600 V) je 8 km a provoz na 4 linkidch
(€. 101, 118, 119 a 120) zaji¥tuje 14 vozd. V provozu jsou ¢linkové
duobusy Mercedes Benz 0 405 GTD. Kromé trolejbusii je ve mésté v
provozu 19 autobusovych linek na celkové siti 120 km. Interval linek
MHD je jednotné 10 minut. Trolejbusy i viech 49 autobusf jsou umistény
v nové vozovné z roku 1987.

2 x T3IM.05 (int. typ 01T2) evid. & 2214222 a Astra LTM 10.08 (int. typ
03TO na konecné linky ¢. 1 »Bolevec«. Foto 23. 11. 1997 © Jan Krejéi
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