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Fobzvénka. Vybor Tramvajklubu Brno Vis zve na ¢lenskou schiizi, kterd
se kond dne 1997 v 17% hod. ve velkém ptfedndikovém sdle 3kolniho
stfediska DPMB v Pisdrkdch. Na programu bude mimo jiné.pofad o
tramvajové dopravé ve Strassburgu a z oslav 1235, vyroé¢i tramvaji v
Drizdanech z videotéky Miloe Drbala.

Zdenék Nesiba

Novy vybor Tramvajklubu Brno

Dne 17. 2. se poprvé sesli ¢lenové vyboru, zvoleni vyroéni ¢lenskou
schiizi. Byl zvolen novy pfedseda a jednotlivi ¢lenové vyboru byli
povéfeni plnénim ndsledujicich funkei:

Zdenék Nesiba
Petr Chuddcek
Otto Bittner

predseda

jednatel

hospoddf a pokladnik
¢lenskd evidence
redakce informaci MHD
redakce Informaci MHD

Danuse Gillarovd
Roman Siler

Tomd§ Kocman

Dalibor Uhlit distributor
Martin Cerny knihovnik
Alan Butschek archivar

Ladislay Kasik
Jan Seitl

evidence Cinnosti, zapisovatel

¢len vyboru

Zruseni ¢lenstvi

Vzhledem k nezaplaceni ¢lenskych piispévkd bylo zruSeno Clenstvi v

Tramvajklubu Brno ndsledujicim ¢lendm: Hanus, Kindl, Kokes, Stejskal

R., Karfus, Dolezal, Sebek, Opalecky. Gavelcik, Gerstner, Kiivinek.
Vybor TKB

Zajezdy Tramvajklubu

Zdjemci o tcast na tiidennim zdjezdu 8. a7 10. kvétna do Hradce Krilové,
Liberce, Jablonce a Pardubic se mohou pfihldsit u kol. Petra Chuddcka na
Clenské schizi. Zdroven je nutno slozit zdlohu ve vysi 500,— K¢.
Pfedpoklddand cena zdjezdu by neméla pfesihnout 700,— K& a bude
zahrnovat 2 noclehy, 2 snidané, dopravu a 1 vecefi (8. 5.). Pro déastniky.
ktefi nebudou mit o spole¢nou vecti zdjem. bude cena asi o 70,— K¢.
niz3i. Telefonické informace je moZno ziskat na €. 05/43171415 (v
dopolednich hodindch).

Termin dalitho ohldSeného jednodenniho zdjezdu do Dukovan a Jihlavy
se upfesiuje na sobotu 26. zif 1998,

Perr Chuddcek

Renovace Olomouckého vozu evid., &. 16

Roman Siler

Na zacdtku ledna 1998 byla z Olomouce do dilen pfevezena skiiii
historického motorového vozu evid. . 16 z roku 1914, kde bude
dokonéena pied léty zahdjend renovace. Pro osvéZeni pfipoméfime, 7e v
rdmci prvn{ etapy renovace byla rekonstruovdna vozovd skifii s tim, Ze
pozdéji podle moZnosti budou ziskdny souddsti elektrické vyzbroje a
pojezdu, aby viiz mohl byt dokonéen.

Renovaci vede, tak jako v piipadé plzeiiského historického vozu, firma
DRAH-servis. Po rozboru historické dokumentace byl s vedenim DP
Olomouc a pamdtkovym tdfadem dohodnut cilovy stav vozidla (stav po
vyrobeni) a bylo pfikroceno k zajisfovdni viech potfebnych, dosud
chybéjicich soucdsti.

V minulém roce byla prov/edena generdlni oprava hlavnich agregdtd.
Pfevezenim vozové skifné byla zapocata postupnd kompletace. Na vozové
skiini budou jesté provedeny zmény na ploindch tak, aby vzhled vozu
byl pivodni. .

Pro vozidlo byly ziskdny pdvodni ndpravy s plnymi koly, ndpravovi
loZiska plivodni konstrukce a tvaru, dokonce brzdovd soustava bude
obsahovat hlavni tvarované pfevodnice totoZného tvaru (i stdfi). Viz
bude vybaven nepiivodnimi silngj§imi motory a jim odpovidajicimi
kontrolery typu Lh. VSechny ostatni soucdsti budou s pdvodnimi budto
identické nebo budou vyrobeny repliky dle dostupné dokumentace.
Lyrovy sbéra¢ bude mit piivodn{ zdkladnu se zkrutnou pruZinou a piivodni

Skiii olomouckého historického motorového vozit evid. ¢ 16 v plechoveé
hale na letisti po ukonéeni prvni etapy renovace. Skiii byla viipné
uloZena na dvou lyiindch pfivaFenych k rozsochdm. Lyiiny byly
chotoveny ze silnicnich svodidel. Foto [1. 4. 1996 © Roman Siler.
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lyru Siemens. Zcela zdsadni a p#i renovacnich pracich nové bylo fesen{
rozjezdovych a brzdovych odpornikid. Na piivodni nosnou konstrukci
odportt Siemens typu K bylo nutno navinout drit s odlinym mérnym
odporem a vykonovymi vlastnostmi odpovidajicim pouZitym motoriim.
Z diivodu zjisténi konkrétnich proudovych pomérd na tramvajich s
piimym fizenim by dokonce uskuteénény zkudebni (méfici) jizdy s
brnénskou soupravou vozu evid. €. 107 s vlekem.

V soucasné dobé jsou zhotovovédny vyrobni vykresy pro nové vyrdbéné
dily tykajici se sklopnych vstupnich mfizi, apod. Vozidlo by mélo byt
dokonceno v 1été. Oziveni, zkuSebni jizdy a TBZ renovované tramvaje
budou uskutegn&ny v Olomouci. Nidsledovat bude ptedstaveni odborné
vefejnosti podobné, juko tomu bylo v piipadé plzeiiského vozu nebo
soupravy CMg + C z drahy L.W.P.

— AKTUALITY —

* Soucasng s vyfazenim montdZniho vozu evid. & 3003 Schérling (a jeho
pieddnim do TM) byly do parku montdZnich vozl zafazeny dva nové
vozy. Na zcela nové podvozky Renault byla nainstalovdna renovovana
zvedaci plo§ina. Dodate¢n& budou vozidla je§té vybavena kolejovym
adaptérem umoZiujicim pojezd po kolejich.

* 5 nové objednanych tramvajovych vozd md vychdzet z konstrukce
KT8D5. Tramvaje tedy budou se dvéma stanoviti fidice a s dvefmi na
obou strandch — j. dvousmérné. Stfedn{ Clidnek md byt proveden jako
nizkopodlaZni, krajni €linky budou mit podlahu s normdlni vySkou.
Elektrickd vyzbroj md byt shodnd s vyzbroji nizkopodiaznich tramvaji —
tj. TV14. Vozy budou mit pfedsuvné dvefe, které by nemély Cinit problémy
na zastivkdch s vysokymi ndstupidti (u linky d-8 je takovéto ndstupiSté na
zastdvce Dunajskd). Kaidy z vozd md stdt kolem 27 mil. K& Svym
zpisobem pijde o vozidla atypickd, coZ s sebou pfinese nepochybng
problémy s uvddénim do provozu, potfebu provedeni rozsdhlejsich
zkugebnich jizd bez cestujicich, atd. Navic je vyrobce CKD zndm svym
zdlouhavym uvddénim novinek do provozu (naposledy napi. vozy RT6).
S vozy se po&itd pifedeviim pro linky d-8 Stary Liskovec — LiSent (LiSei,
Jirova).

* Postupné dochdzi k vyméné ndvésti u vyhybek. Mizeji zndmé tabulky
O-Z, Z-0O a jsou nahrazoviny bilymi &tvercovymi tabulkami s ¢ernym
pruhem (pro pfimy smér se svislym ¢ernym pruhem, pro odboény smér
je tatdz tabulka umist®na na troleji za vrchol, takZe cerny pruh je Sikmy)
Kromé toho se na troleji pfed vyhybkou objevuje Zlutd tabulka s Cernym
¢islem vyhybky.

* Ddvno pry¢ jsou doby, kdy jidenka stdla 60 haléfi a pfirizka k jizdnému
Cinila 30,— K&s. Koncem 60. let se za jizdenku platilo 1 korunu a pfirdzka
byla zvySena na 50,— Kés. Tento stav trval dalsich 20 let. Teprve 90. léta
znamenaji rychly ndrust cen jizdného a s tim také pifslusnych pfirizek za
cemou jizdu. Jizdné se zvysilo postupné na 4,—, na 6,— potom na 5/8/12,—
aZ na nyné&jsi droven 8/12/15,~ K&. Prirdzka k jizdnému pak Cinila 100,.
K& a nyni je 200,— K& Pomér cen pfirdZky viici cené jizdného se dlouhd
léta udrZoval na hodnoté 50:1 se zdraZzovdnim jizdného viak pozvolna
ménil svou hodnotu aZ na nyng&jsi pomér 25:1. Tento stav bude v dohledné
dob& vyfeSen. Dnes jiZ existuji redlné pfedstavy o podstatném zvySeni
prirdzky k jizdnému aZ na hodnotu 1000,- K¢.

Autobusovy viek Karosa rypu B40 v provedeni pro CSAD za autobusem

§ 706 RO. Tovdrni snimek Karosa Vysoké Myto.

Autobusovy vlecny viiz rypu B40 zapraZen za ndkladnim automobilem
Praga V3§ — i tento, Feknéme provozni snimek, pochdzi z fondu tovdrnich
fotografii firmy Karosa Vysoké Myto.

* Do popfedi zdjmu se opét dostdvd komunikace Masarykova. PH letosnim
mirnéj§im pribéhu zimy — v podstaté do obdobi kolem 20. ledna bez
mrazi a bez srdZek, po 20. lednu mrdz bez snéhu je pfedpoklad, Ze bude
uSetfeno néco financ{ na zimni ddrzbé méstskych vozovek a naskytd se
moZnost vyuZzit téchto financnich prostfedki prdvé pro rekonstrukei ulice
Masarykovy. Jedna zahrani¢ni firma dokonce navrhia financovini této
akce a jako protihodnotu poZadovala jeden dim v centru mésta. Znimé
jsou rovnéZ akce spojené s ndvrhem nové podoby ndmésti Svobody, kam
by se snad mohla vrdtit stromovd zelef, ndstupni ostriivky tramvaje a
tieba také sloupové hodiny, které dlouhd desetileti stily pfed Rozkvétem.
Ulici Masarykovou, kterd se nalézd celd v pési zon€ zatim projizdi
pravidelna tramvajovd linka d-4. Rychlost tramvaje v pé{ zéné je stanovena
na 20 km/hod. Nezbyvd neZ doufat, Ze tramvajové koleje z ulice
Masarykovy ani po jeji rekonstrukci nezmizi a Ze ¢as ukdZe oprdvnénost
vedeni pravidelné tramvajové linky po této komunikaci.

Ladislav Kasik

— HISTORIE —

Vzpominka na té-dvojky

Ivan Nedélka

Kdyz jsem koncem roku 1957 jako Etrndctilety kluk vidél transport prvni
tramvaje T 2 je§té bez pantografu z nddraZi do vozovny, tak jsem si fekl:
uZ je to tady! To, co jsem postdvdnim u fidicl a priivod¢ich vyslechl, 7Ze
se oCekdvi dodivka novych a zcela nezvyklych tramvaji, se stalo skutkem.
Pfes zimu pak byly vozy oZiveny a 1. bfezna 1958 je bylo moZno spatfit
na trati. Je tomu tedy v téchto dnech pravé 40 let, co vyjely poprvé. Jeste
se s nimi jakoby moc nepoditalo, takZe byly vypravoviny mimo pofadi.
Samoziejmé na jednicku Reckovice — Pisdrky, tehdy to byla jesté traf, na
niz vozy nového typu vzdy zahajovaly. Pouze pfedchozi nové tramvaje
- plechice z Krilovopolské strojiry MT 4 — byly nasazeny na linky 3 a7,
ale tam byl diivod jiny, provoz s dvéma vlecnymi vozy byl pro tento typ
tramvaje nevhodny a jeden vlecny viiz kapacitng nestacil. Ale u T 2 tento
divod nebyl, tak jako novinka krouZily mezi tfivozovymi jednickami a
Sestkami sestavenych ze Skodovky (evid. & 34—98), nebo ledirny (evid.
¢. 101—108), nebo rychlobézky (evid. ¢. 111—116) a dvou vleénych
vozi. Nejen tyto typy byly k vidéni na krilovopolské trati. Na vlozené
viaky byly vypravoviny soupravy sestavené ze salénd (evid. ¢. 14—17)
a nejruznéjdich typh vlec¢ndkd, a do toho té-dvojky!

Ale vrafme se k T 2. Museli si zvykat cestujici i personil a tak zfejmé bylo
dobfe, Ze jezdily mimo pofadi. Bylo dost téch cestujicich, ktefi se chtéli
svézt tou ,novou* a ekali na ni. Kdyby jela v normdlnim pofadi, asi by
viechny zdjemce nepobrala. Kromé toho co ¢asu prostila na zastivkdch!
[ kdyZ Fizeny ndstup byl jiZz u plechdcd, do té-dvojek se nezvykle
nastupovalo pouze pfednimi dvefmi. Vystup prostfednimi i zadnimi byl
pro neznalost pomaly a persondl byl v tomto sméru zcela nekompromisni.
Tak se cekalo, aZ se cestujici z predni Cdsti protlaci az k nejbliz§im vystupnim
dvefim. Ndstup vystupnimi dvefmi byl povaZovin za zlo¢in. Pruvodéi
bedlivé sledoval vystupujici a za poslednim hned zavfel dvefe, aby snad
nékdo nemohl do vozu vniknout nesprivnym zpfisobem. Nezvyklé bylo
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pro cestujici zrychleni pfi rozjezdu i zpomaleni pfi brzdéni. Zejména pii
nouzovém brzdéni kolejnicovymi brzdami se nékdo lehce ocitnul na
podlaze. Persondl si velmi zihy naSel pfezdivku pro takto mritnou tramvaj
— pod dojmem prvn{ umélé druZice Zemé vystfelené na ob&Znou drdhu v
roce 1957 zacal T 2 nazyvat ,sputnikem". Toto pojmenovini pak
pfetrvdvalo velmi dlouhou dobu.

Pozd&jsi nahrazovdni tfivozovych souprav se pak délo zajimavym
zplsobem. Za kaZdy viz. tedy za motorovy, prvni i druhy vlecfidk, byla
nasazena jedna T 2. Jely za sebou v intervaln | — 2 minut, prvni plnd,
druhd méné a tieti poloprizdnd. V kazdé fidic, v kaZzdé privodéi. Byl to
pékny pohled zejména vecer, prosvétlené transparenty, pomald jizda
odpovidajici jizdni dobé starych souprav. KdyZ uz pak T 2 bylo vice, byl
vypracovin jizdn{ fdd s intervaly odpovidajicimi jejich kapacité. RovnéZ
doglo ke zkrdceni jizdni doby, aby se vyuzil instalovany vykon motori.
PH poruse byly T — 2 nahrazovdny motorovymi sélo kodovkami, které
nestacily ani kapacitné ani rychlosti. I pfi pozd&j8im provozovdni
sptaZenych souprav se pfi porue dvojcete vypravila klasickd souprava
motorového vozu s vleénym, opét s kapacitn{ nedostateénost{. Tak vznikl
opadny paradox proti zacdtkdm provozu T - 2, kdy byla kapacita oproti
klasickycm tfivozovym soupravim navy$ovina.
Jakmile byly T 2 nasazeny na linky 1 a 6, pfiSla na fadu linka 4. Jezdila
v té dob€ mezi Jirdskovou (dnes Masarykovou) ¢tvrti a Komdrovem,
pfes mésto ob&éma sméry ulici Husovou. Absence neadheznich
kolejnicovych brzd ¢inila brzdovou soustavu klasickych tramvaji
nespolehlivou a t€zké nehody po sjeti a ndsledném vykolejeni souprav
pod svahem z Jirdskovy Ctvrti i z ulice Husovy byly divodem k nasazeni
T - 2 s podstatné spolehlivéjsimi brzdami, i kdyZ jejich rychlost nemohla
na této trati byt vyuZzita. ’
Je§t& miZeme v Brné jednu dvojici té-dvojek vidét. A miZeme i fotit. Od
1. 3. do 30. 4. 1998 by méla byt diky pochopeni vedouciho dopravni
provozovny v Medldinkdch pro dokumentaci v provozu vypravovina
takto:

- v pondéli na linku 13

- v itery a stfedu na linku 11

- ve étvrtek a v pdtek na linku 1

- v sobotu na linku §

- v nedéli na na linku 10
Pofadi zfistdvd neurceno, to si-jiz musite chytit. Pfi poru$e a mimofddnych
situacich je moZnd zména! Takze, fotografové, Cifite se!

Autobusovy vieény vliz B40

Tomas Kocman

Ptesto (nebo snad privé proto), Ze tato kategorie vozidel méstské dopravy
jiZ pomémé dlouho patii minulosti, nebyla jejich muzejnimu uchovini
vénovina patficnd pozornost a do dne3nich dnd se dochovalo jen nékolik
milo vozidel. Dopravni podnik mésta Ostravy uchovidvd jako historické
vozidlo vie¢ny viz Jelz PO 01. [ kdyz vleky tohoto typu vydrZely v
provozu nejdéle — u CSAD az do poloviny 80. let a s autobusy RTO
tvorily velice pékné soupravy, nejde o vozidlo typické pro MHD, nebot
zde byly vyuZiviny snad jen pravé v Ostravé a ve Zliné.

Technické muzeum v Bmé sice ziskalo v letech 1988 az 1991 do svych
sbirek tH vozidla riznych typd, 2 nichZz dvé pochizeji piimo z provozd
MHD (bménsky vlek Sodomka RPA 7 roku 1941 a plzensky vlek Kurosa
D4), ve vsech pripadech $lo viceméné o vraky, jejichZ budouci renovace
se jevi jako velmi ndrocnd, pfedeviim po finanén{ strince. Je 3koda, Ze
uchovidni vhodného vozidla nebyla vénovina patfi¢nd pozornost jiz na
pocitku 70. ler, kdy jesté existovaly provozni vozy juk typu D4, tak B40.
V soucastnosti probihaji v Dopravnim podniku mésta Brna, avtobusovych
dilndch Grmelova renovacni price na voze B40. Je téméf dokonéena
oprava velmi zkorodované karoserie, tuk7e v nejblizsi dobé zacne pomalu
jeho postupni kompletace. Tempo renovace je ddno jednak kapacitnimi
moZznostmi dilen, jednak finanéni situaci muzea. K opravé privé tohoto
vozu se pfistoupilo pfedeviim proto, ze celokovovd konstrukce karoserie
ddvala nadéji, Ze jeji renovace bude pfecejen o néco snadnéjsi, nez u
vozidla s dfevénou kostrou, a navice bylo z dosud dochovanych vraka
moZno ziskat chybgjici dily interiéru — pfedeviim sedadla a police na
zavazadla.

Autobusové vleéné vozy typu B40 vyribéla Karosa Vysoké Myto v
letech 1953 az 1957. Zfejmé v souvislosti se zdhdjenim sériové vyroby
autobus@t Skoda 706 RTO byla jejich vyroba pfedina do Lethanskych
strojirem Letfany (dnesni AVIA), kde pokracovala do roku 1962,
Dochovany viz je z roku 1939 a md vyrobni ¢islo 378.

Konstrukce karoserie vleku B40 vychdzi z horskych autobusd Tatra 500

V zadni ¢dsti rdmu se nachdzi prostor pro rezervu. Ta je pFistupnd po
odejmuti krytu zasunutého epy do zadni pFicky rdmu a na horni strané
Jjisténého klasickym autobusovym zdmkem. Tento kryt viak béhem jizdy
velmi ¢asto upadl a ztratil se, jak je patrno i z dochované fotografie.

HB. Je celokovovd samonosnd z ocelovych lisovanych profild, vzdjemné
elektricky svafenych. Podlaha je ze smrkovych palubek tloustky 22 mm,
plivodné kryta dfevénym rostém, u novéjsich vozl gumovym kobercem.
Vnitfni obloZeni stén je z dfevovldknitych desek, v horni &dsti natfenych
krémovou barvou, pod okny ,trhanym* lakem, imitujici kaZi. Okna jsou
zasklena pomoci specidlniho gumového profilu, jejich horni &dst je
vykldpéci. VEtrani ddle zajiStuji ¢tyfi stropni klapky. Sedadla jsou podélnd,
polstrovand, potazend hnédou kozenkou. Na obou Zelech vozu bylo
umisténo jedno pficné sedadlo. Nad sedadly jsou latkové police na
zavazadla.

Pojezd vozu je dvoundpravovy, ndpravy tvoii ocelovd roura s
kuZelikovymi loZzisky, jejichZ vile se sefizuje hlavni matici. Kola jsou
diskovd, rozmér rifku je 8.00-20, pneumatik 9.00-20. Jednookruhovd
vzduchotlakovd brzda pisobi na viechna étyfi kola, Ruéni pakovd brzda
jen na zadni kola. Pérovidni zajiStuji podélnd listovd pileliptickd péra.
Rizeni vozu je provedeno taznou oji pfes piedlohu, teleskopicky tlumic
a spojovaci tyde na fidici pdky ptednich kol. Pouili teleskopu zamezuje
vibracim pfednich kol a zajisti sledovdni stopy taZného vozu.

Zikladni technické tdaje vleéného vozu B40:

délka 7220 mm
§itka 2350 mm
vyska 2905 mm
TOZvVOor 3300 mm
rozchod 1920 mm
pohotovostni viha 2820 kg
dovolené zatizeni 2800 kg
mist k sezeni 23

mist k stani 17

Autobusové vleéné vozy B40 byly v provozu u CSAD zhruba do prvni
poloviny 70. let. Jejich vyuZiti v méstské dopravé neni souhrnné
zpracovino. Pravdépodobné se vyskytly ve véi§iné dopravnich podnikd,
nékde v3ak jiZz jen velmi krdtce. Ndsledujici ptehled neni uréité
vyCerpdvajici, je sestaven z dostupné literatury:

DP evid. &. zafazeni vyfazeni pocet
Plzen 67—75 1953 1973 9
Pardubice 2—4 1953 1958 3
Mar. Ldzné 1954 1957 1
Brno 113—114 1953 7 2
Teplice 31, 83, 84 1961—62 1972—74 3
Zlin 1953—356 1967 4
1961 1967 2
Ostrava 112—114 1953 1965 3
119—123 1959 1972 5
125—141 1961 1973 17
143—145 1961 1971 3
146—154 1963 1973 9

U ostravskych vozd jsou zndmy je3té tyto ddaje — evid. &. 146, 152
Karosa 1954; 147, 131 Karosa 1957; vozy &. 146 — 134 ex. Zilina,

INFORMACE MHD — Cislo227 - 2/98

strana — 3



Interiér autobusového vieéného vozu B40.Pohled smérem dopredu a dozadu. Tovdrni foro Karosa Vysoké Myto.

Martin, L. Mikulds, D. Kubin, Prievidza, Zvolen, Lucenec, R. Sobota.

Historicky vyznam vle¢nych vozi Karosa B40 je pfes pomérné malé
nasazeni znacny. Spolu s autobusy T 500 HB jde o prvni sériové vyrdbénd
vozidla, u nichZ byly pouzity lisované svafované okenni sloupky
karoserie, typické jinak pfedeviim pro autobusy RTO a SM, trolejbusy
9Tr a tramvaje T3. Zdroven jde prakticky o posledni typ u nds vyrdbénych
vleénych vozil vice & méné roziifeny i v rdmci dopravnich podnika.

Tranvia Blau v Barceloné

FrantiSek Zahnas

Ve druhém nejvétsim Spanélském mésté dnes Zije asi dva miliony obyvatel.
Tak jako v jinych velkoméstech, i tady fungoval rozsdhly tramvajovy
provoz. Roku 1872 zahdjila provoz koiika, od roku 1899 se datuje historie
elektrické trakce. V 50. letech byla bylo provozovdno 30
normilnérozchodnych linek a tfi linky dzkorozchodné. Kdyz byl v roce
1971 klasicky tramvajovy provoz zrusen, zlstala jedind trasa jako pamdtka.
Tato se nachdzi v severni oblasti mésta pobliZz kopce Tibidabo.

29. 10. 1901 byl zahdjen provoz 1180 m dlouhé lanovky na tento kopec,

Soucasné byla zprovozngna 1200 m dlouhd normilnérozchodnd
tramvajovi trat, zcela oddélend od stdvajictho systému. Stavéna je jako
dvoukolejnd, za¢ind na Plaza Kennedy. Vede nejprve pifmou a pak prudce
stoupajici serpentinou Avinguda Tibidabo na Plaza Dr. André. Na této
koneéné je pak mozno piestoupit na jiz zminénou lanovou drihu.

Obé koneéné jsou feSeny jednoduchymi pfejezdy, neumoZiujicimi
provoz s vleénymi vozy. Depo je malé, &tyfkolejné. Provoz je zajiStovdn
od ¢ervna do zdif — a to jen o vikendech. Prvni tramvaj vyjizdi kolem 7.
hodiny ranni, posledni zatahuje po 21°°. V intervalu 15 minut jsou
nasazeny dva vozy. Jizdné je 225 Spanélskych peset. Priivodéi proddvd
jizdenky na zadni plo§iné vozu.

V den mé navitdvy — 28. 9. 1997 — byl v provozu uzavieny motorovy
viiz & 6 (rok vyroby 1901, Brill - Estrada) a stejné stary letni motorovy
viiz €. 129, tzv. jardinera (=zahrada). Vyroben byl firmami Taller shop —
Brill. Trasu dlouhou 1,2 km zdold staficky motorovy viiz se svitilnou nad
celnim oknem asi za 10 minut.

Na zdvér zbyvd dodat, Ze od 23. 1. 1976 (zruSeni tramvaje v Zaragoze)
do 31. 1. 1990 (zahdjeni provozu tramvajové rychlodrdhy ve Valencii)

2800
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i

Typovy vykres autobusového vlecného vozu B40
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§lo o jedinou tramvajovou traf na dzemi kontinentilniho Spanglska. V
souCasné dobé je svym charakterem stdle raritou.

Precetli jsme zaVas

Na zakladé €lanki uvefejnénych v asopise LRMT 1997 volné
upravil Oldrich Fischer

Smérem k vychodu (heading east)

je ndzev staté R. Dussarta v fijnovém ¢isle LRMT. Jde o ,second hand*
prodej riiznych typl tramvaji pfevdazné z Némecka, cdstecné i z dalSich
zemi zdpadni Evropy do postkomunistickych zemi i zemi byvalého SSSR.
Autor piipomind, Ze odprodej star$ich typii tramvaji z Evropy do zemi s
rozvijejicim se tramvajovym provozem ( USA, Brazilie i Rusko v minulém
stoleti) se realizoval i diive. Za druhé svétové vilky byl zniceny vozovy
park v Némecku dopliiovdn tramvajemi z okupovanych itzemi (Norsko,
Belgie, Holandsko). Po vidlce (pfed rokem 1989) doslo k vyhodnym, ale
ojedinélym transakcim na trhu tramvaji: 99 zcela novych &ldnkovych
tramvaji prodal kodafisky podnik do Egypta. Kolaps Zelezné opony v
roce 1989 vytvoril ekonomické a politické podminky pro trh s
tramvajovymi ojetinami. Dopravni podniky ve vychodni Evropé narazily
na drastické omezeni podpor ze stitnich zdroji, sniZeni poctu cestujicich
i nutnost adaptace na inflaéni tlaky. Oteviené hranice umoZiiovaly
vychodoevropskym dopravcim vyuZivat ,ostpolitiku* predeviim
némeckého raZeni. Némecko s nejvétsim poctem tramvajovych dopravci
mélo toké nejvEétsi pocet vozi na prodej. Odprodej byl stimulovin snahou
o zavddéni nizkopodlaznich typdt a kvalitni ddrzbou typd starSich. A jak
3ly dold podlahy vozi, tak §ly vzhiiru ceny. ’

Zvlastnim piipadem byly ndkupy do Asie. Japonsky podnik v Kochi
doufal, ze dovezené vozy z Evropy pfildkaji vice cestujicich. Importované
tramvaje vyZadovaly oviem nikladné modifikace (pfestavbu na rozchod
1067 mm, tpravy dvefi a fizeni pro obousmérny provoz). Vozy z Oslo
byly podélnym fezem skiiné ,,zestihleny*, portugalské tramvaje obloZené
dievem byly pfestavény podle japonskych pfedpisf. Pii ndkupech byly
vesmés respektoviny obchodni operace obvyklé v evropskych zemich.
Vyjimeéné §lo o prodej zdpadnim smérem (Bochum — Gent, Géteborg —
Oslo). Byly i &ist® humanitdrni transakce (dar péti K2 Sarajevu z
bratislavského parku), nebo akce podloZené spolupraci mést (Norimberk
— Krakov). V&tsinou se v3ak jednalo o lacinou koupi za symbolickou
cenu. Velké transfery se datuji vesmés po roce 1989, nejdiive do Polska,
pozdéji i do Rumunska, dik nednavnému usili G. H. Kohlera, odménéného
1996 Cestnym obcanstvim mésta TemeSvidru.

»Second hand“ tramvaje uvitali jak cestujici tak i persondl dopravcii.
Poskytovaly vice pohodli, vice mist k sezeni i dokonalejsi vytipéni. Ale
jejich budoucnost zistivd problematickd. Dilny v novych vozovnich si
nevi rady s vozy vybavenymi zahranicni technologii. Malé skupiny
vozidel rizné provenience ndsobi potiZe s ddrZbou. Nedostatek ndhradnich
dilé nuti nové majitele k ,,odstrojovini* zakoupenych vozi. Tabulka
piipojend k ¢linku ukazuje, Ze poCet tramvaji pfipravenych k provozu je

Autobusovy vleény viiz B40 - kostra karoserie. Tovdrni foto Karosa
Vysoké Myto.

Pohled na rdam autobusoveho vileku B40. Foto Karosa Vysoké Myto.

vzdy men3i neZ pocet vozl zakoupenych. Tak napf. vozy z Bielefeldu
byly jiz po Sesti letech provozu v LodZi vyfazeny zcela. Amsterodamské
tramvaje v Poznani potkal podobny osud. Vliv systematického importu
s-h tramvaji na mistn{ primysl by nemél byt také prehliZen. Konzumenti
ve vychodni Evropé jsou piesvédceni, Ze importované vozy jsou lepsi a
elegantnéj$i. Tim ale mizi moZnost uplatnéni domdcich vyrobci
doufajicich, Ze lacind pracovni sila ptildkd zahraniéni investory. Pitkladem
je CR s nejvétsi vyrobou tramvaji na sv&t&, kterd neimportuje s-h vozy,
ale ani (skoro) neexportuje nové tramvaje. Tabulka prodeje méstskych
kolejovych vozidel je ilustrativni: vozy z 39 tramvajovych siti v 10
zemich (véetné CR) byly prodiny resp. budou pfevedeny do majetku 33
dopraveil 17 zemich. Tok s-h tramvaji do vychodni Evropy bude zfejmé
(i kdyZ ne navéky) pokracovat. Rozdilné rozchody (1524 mm ve vétdiné
ruskych mést a 1000 mm v Kaliningradu) miZe prodej s-h vozi jen
pribrzdit

Viecny viiz typu B40 - sestava fizeni
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Jesté prvni série autobusovych vlekit B40 nemély topeni. Pozdéji se
montoval naftovy agregdt, ktery byl umistén ve schrdné pod podlahou
na levé boénici vozu. Tovdrni fotografie zndzorfiuji dvé prototypovd
FeSeni umisténi agregdtu - ve skiini u zadniho cela a pod sedadly na
levé strané vozu.

VEétsi a rychlejsi ULR ( ultra light rail (

Princip vozitka PPM konstruovaného v Parryho dilndch v anglickém
Cradley Heath byl jiz popsdn ve 206 éisle Informaci MHD. O zlepseny
typ prezentovany v kvétnovém &isle LRMT jako ,,viz 10" projevily
zdjem nékterd mésta na anglickém pobfezi. Md to byt doplnék mistni
dopravy. V popisovaném prototypu je misto pro 16 sedicich a 14 stojicich
cestujicich. Z technickych a provoznich specifikaci lze vybrat: Jde o
dvojndpravové, 7.3 m dlouhé, 2,4m Siroké a 2,5m vysoké vozidlo s
fizenim na obou koncich. Je pohdnéno setrvaénikem. Setrvaénikovy
motor je napdjen na zastivkdch proudem 400 A pii 70 V dc. Setrvacnik
o hmotnosti 500 kg o priméru 1000 mm akumuluje energii 1,2 kWh pii
otickdch 3600/ min. Pohon je mechanicky pfes spojité proménnou
prevodovku. Palubni baterie 6x12 V, 170 Aa umoZiuje bezpednostni
dojezd vozidla i napidjeni vnitiniho zafizeni. Sklidaci dvefe dovoluji
ndstup i vozickdrim z ndstupi§t 400 mm vysokych.

Viiz je vybaven dvojokruhovymi hydraulickymi brzdami a mechanickou
brzdou parkovaci. Za jizdy je v provozu i regenerativni transmisni brzda.
Vnitini topenf je napdjeno zvnéjska na zastivkdch. Tlumen{ ndrazd pH
jizdé zajistuji ocelové pruziny a hydraulické tlumige.

Z provoznich parametrd vyjimdime:

Setrvacnik oticejici se rychlosti 3000 az 1500 ( min zajistuje cestovni
rychlost 25 az 30 mil/h. Zrychleni jizdy je 0,6 aZ 1.0 m/sec®, bezpecnostni
brzda mi zpoZdéni minimdlné 3 m/sec’. Plné ,nabity* setrvacnik umoZni
jizdu na 2 mile po roving. Nabijeni se provadi po dobu 30 s na zastivkdch.
Maximdlni stoupdni je 3%, bezpecné klesini tratd 10%. Viiha vozu je 6 t,
nikladu 8 t, t. j. 35—40 cestujicich. Zdruka vyrobce na ocelovy skelet
vozidla je 20 let. Kola, brzdy, loZiska a pérovini vyZaduji periodickou
kontrolu. Dopravni systém vyuZivajici tato vozitka dopravi az 1000
cestujicich za hodinu pii dvouminutovych intervalech.

Tomuto vozitku vénuje redakce LRMT trvalou pozornost. V prosincovém
Cisle informuje (a doklidd forografiemi) redlnou moZnost vyuzit PPM na
wel§ské horské zeleznici ve Snowdonském ndrodnim parku. Zeleznice
vyuZije plvodni trat na dopravu bfidlic. Otevfeni se pldinuje na fijen
1998. ZkuSebni jizdy probéhly 14.—20. Hjna 1997. Provozovatelé byli
spokojeni s tichou jizdou vozitka pfi provozni rychlosti 20 mil (h.

Kde vzit penize

na realizaci LR systémd? TidZe se autor redak¢niho ¢ldnku v srpnovém
vytisku LRMT. I kdyZ novd labouristickd vldda podporuje systém -
integrované dopravy, je jasné, Ze tato iniciativa vyZaduje dali finanéni
zdroje. Soukromé firmy mohou spoléhat na vyhldSeny pldn PFI (Private
Finance Iniciative). Pres veskery optimismus lze viak oéekdvat jen diléi
soukromou podporu ptvodnim plinim rozvoje LR systémi. Tak napf.
linka Fareham — Portsmouth schvilend oblastni radou Hampshirskou md
malou nad&ji na realizaci. Projekt poéittal, Ze z ndkladd 130 mil liber
bude hrazeno 60% z vefejnych zdroji. Zbytek, moZnd vice jak 40%,
bude nutno kryt ze soukromého sektoru. Soudobé analyzy oblastnich
spriv doporucuji alternativni schemata vefejné dopravy s vyuZzitim
pfipojnych autobust ve vybranych dopravnich koridorech. Budou
efektivnéjsi a umozni pokryt §irsi oblasti. Dopravni politika vyZaduje
revizi v souvislosti s prakticky zmraZenymi projekty ddlnic. Fondy ze
zruSenych pldnd by mély byt pod kontrolou vefejnosti ,,odklonény* na
podporu cyklistickych a péich zén. Daleko mitci Bild kniha (dopravni)
zfistane vSak nejméné do jara 1998 pfedmétem v otdizce LR.

Ekonomie zalozena na silnici

vede ke katastrof. Je souhmem mySlenek vylovenych prof. P. Goodwinem
na jeho inauguraéni pfednd§ce. Byl ustanoven profesorem dopravn{
politiky na University College v Londyng&. Tvrdi, Ze naSe déti nemaji
Zddny prospéch ze spolednosti zdvislé na autech. Navic, vnuci se budou
divit, jak dlouho trvalo nasf generaci prosazovini vefejné dopravy. Profesor
Goodwin vychdzi z koncepce starsi 30 let: cestujici ,,pomalym* zpiisobem
(autobusem, tramvaji) mohou byt rychlej§i nez vsichni, co cestuji , rychleji*
vlastnimi vozy. V soudasné dob& vyhody masového vlastnictvi osobnich
vozfl se vymkly z rukou majiteld a auta ztratila své piivodni pfednosti.

Od roku 1950 se tvofily pfedpovédi o intensité dopravyna zdkladé rozvoje
vyroby a ekonomiky a podle nich se stavély nové silnice. Pfedpoklddalo
se, Ze celkovy objem dopravy je nezdvisly na dopravni situaci. Po roce
1990 se ukdzalo, Ze nemiZeme budovat tolik dopravnich cest a spojd,
které poZaduji pfedpovédi. Ndrfist dopravy nutno (obecng) sniZit a v
nékterych mistech dopravu ,,zrusit”. Pfitom vefejnd doprava unese zvy3eni
ze 3 na 5% ro¢né. Na nékterych mistech by mél byt nidrist dokonce az
25% za dva roky resp. az 100% béhem péti let. Nutno investovat do
novych dopravnich prostfedkid. Vritit se k bezpeénym cestdm, kde se
budou déti rady prochdzet a jezdit na kole. Nutno vymyslet pracovni
pfileZitosti vyZadujici méné cestovini, dopravu ndkupt do domdcnosti a
tvorbu blizké krajiny pro oddech. ReSeni dopravniho chaosu vyZaduje
nové pifstupy, zménu mysleni studentdl — dopravnich inZenyri i pldnovact
dopravnich podnika.

Svét tramvaji a méstské dopravy
pfedstavuje osmistrinkovy piehled M. Taplina prezentovany v fijnovém

¢isle LRMT. Uddvd mésta, typy kolejové dopravy a pouzitych rozchodd
jakoZ i systémy napdjeni a rok zahdjeni provozu v 57 stdtech celého

Motorovy iz evid. ¢. 129 (1901 Taller Shop / Brill) s oznacenim linky
55. Foto Barcelona 28. 9. 1997 © Frantifek Zahnds.
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Barceloné. Foto 28. 9. 1997 © FrantiSek Zahnds.

Gndich i

& £ K35 75%5
vyroby 1901 Brill / Estrada) na Plaza Dr.
André v Breceloné. Foto 28. 9. 1997 © Frantifek Zahnds.

Motorovy viiz evid. ¢. 6 (rok

svéta, Prehled struéné navazuje na ,bibli* méstské elektrické dopravy —
Earl Clark’s Directory of World Electric Lines. Obsahuje charakteristiky
siti (small, medium, large) resp. pocet linek Napf. v CR je charakterizovdna
sit small v Liberci, medium v Mostu, Olomouci a Plzni, a large v Bmé a
Praze. Soubor uddvd i typ napdjeni (trolej, tfeti sbérac) i zvldstni provoz
(ozubnice) lanovd trakce. Jsou zahrnuty i linky metra, ale vynechiny
lanové drihy provozované mimo méstské ulice. Ptehled upozoriuje i na
historické, resp. muzedlni traté. Jde o uZiteCnou informaci pro ty, ktefi
cht&ji mit ,svétovy" piehled.

Francouzska meésta rozSiruji tramvajovou dopravu
Na zdkladé idspéSného zavddéni a rozSifovdni tramvajovych siti v

Grenoblu, Nantech, PafiZzi, Rouenu a Strassburgu se rozhodla k
podobnému kroku nékterd dal3i méstskd zastupitelstva zvolend ve

volebnim roce 1995. Plidnovdna je vystavba v téchto lokalitdch:

Caen (TVR; 14 km; 0,99; ¢erven 1999)
Clermont-Ferrand (tr; 12,5 km; 1,3; zdfi 2000)
Le Mans (TVR; 12,7 km; 0,90; prosinec 2000)
Montpellier (tr; 14 km; 1,70; ¢erven 2000)
Nice (tr; 20 km; 2,00; prosinec 2000)
Orléans (tr; 17 km; 1,70; zdfi 2000)
Valenciennes (tr; 10,5 km; 1,77; jaro 2001).
Udaje v zdvorkdch oznaduji: tr — tramvaj, resp. TVR — tramvaj na pneu,
plinovanou délku linek v prvni etap&, ndklady v mld. francouzskych
frankl a plinované dokonceni stavby. Motivemn téchto pldnt jsou vesmés
soucasné dopravni zdcpy a zneCi§téné ovzdusi.

LR systém se Valencii vyplati

tvrdf C. J. Wansbeek v prosincovém &isle LRMT. Valencie, tfet{ nejvétsi
masto Spanélska (700 tisic obyvatel) si udrZelo vybornou povést v
hromadné dopravé. Pfesto, Ze v 50. a 60. letech byla i ve Spanglsku
mistni kolejovii doprava zatracovidna. Oblast kolem mésta (La Huerta) s
1,2 miliony obyvatel udrZzela LR dopravni systém v délce 120 km pod
péci oblastni sprivy. FGV (Ferrocarrils de la Generalitat Valenciana)
zaloZend 1987 prevzala diivéjsi stitni dopravni podnik. Disledkem bylo,
7e Valencie md jedinecné méstské tramvaje a tfi dlouhé mezimeéstské LR
linky. Ty jsou Casto obdivoviny lidmi z celého Iberského poloostrova.
Nyni je v pofadi zdokonalovdni a sjednoceni jednotlivych Cidsti sité.

Linka 4 (vychod — zidpad) byla rekonstruovina ndkladem 5 miliard pesos.
Jde 0 9,8 km dlouhou trat s napojenim na novou vozovnu. Ta byla
nikladem pfes 1 mld pesos dokoncena 1994 a md kapacitu 28 vozi. Je
plidnovino jeji roziifeni tak, aby pojala dalSich 24 Clinkovych tramvaji.
Linka 4 koné¢i 10 minut pé§i chize od centra mésta budovaného v 16.
stoleti. Most, ktery by pteklenul pivodni fec¢isté mezi soucasnym
termindlem a centrem nebyl nikdy zbudovin. Navic byl tok feky pfeloZen
na jih od centra a feciSté pfeménéno v park (icastnici vyjezdu
Tramvajklubu na Ibersky poloostrov to potvrdi). V soucasnosti slouzi na
lince 4 napdjené 750 Vss 21 nizkopodlaZnich ckinkovych vozd Siemens-
Diiwag s kapacitou 635 sedicich a 136 stojicich cestujicich. Klimatizovana
vozidla slouZi spolehlivé od r. 1994. V disledku silni¢nich kfiZeni maji

provozni rychlost jen 20 km/h. I tak jsou vitanym prostiedkem na cesté
na mofiské pldze.

Americké oZiveni

dokumentuje kvétnové ¢islo LRMT na obrazové dvojstrané. Po tfech
dekdddch ,,automobilové kultury* naSly sveroamerické a kanadské dfady
uspésny protilék. V poslednich 18 letech byla instalovdna ve 14 méstech
kolejovd doprava. Mezi nejzniméj$imi pro Evropana patfi Baltimore,
Dallas, Denver, Detroit, Los Angeles, San Diego, St Louis a Vancouver.
Novd sit je konstruovdna v Jersey City a Salt Lake City. Tento proces
oziveni nastartovalo mésto San Diego. Dokdzalo, Ze lze bez ,parddicek"
organizovat ispé&iné provoz vozl Diwag/Siemens U2 (DS). Byly
adaptoviny na mistni provoz, zejména vybaveny klimatizaci. Vynikajic{
uspéch provozu ,Metrorail* v St. Louis jezdicimi rovnéz se
~viudepfitomnymi* vozy typt DS vyvolaly zdjem mnoha okolnich oblasti
o pfipojeni k tomuto systému. Kalifornské hlavni mésto Sacramento
pouzivd vozy kanadského pivodu, CD (bez vétsich wprav jejich vzhledu).
Slusi se poznamenat Ze Americané, Casto mluvici o LR systémech,
provozuji vozové jednotky zasluhujici ndzev ,streetcar” tj. tradi¢ni

tramvaje v evropském pojeti. ’
Dopravni podnik ,,Santa Clara Transit" slouZi stejné dspésné mistni dopravé
jako podniky piede§lé. Chystd se na rozsifenf trat{ do okoli, zejména do
proslulého ,,Silicon Valley*. Traté jsou vétSinou segregované od ostatniho
provozu. Oviem Vancouver zaujal v mistni dopravé odliSny piistup:

Nové kolo ZDB bylo zkouseno na
ostravské tramvaji T3 a je jimi
vybavena i nizkopodlacni tramvaj
Skoda jezdici v Ostravé.

Obrdzek del materidiu ZDB.
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segregovany a automatizovany systém vyuZzivd technologii linedrniho
hnactho motoru vyvinutého CUTD Corp. (Canada’s Urban Transit
Development). Vozy oznacované jako ,Skytrain“ se pohybuji vétSinou
na viaduktech. Zdsah linek do pozemnich komunikaci je minimdilni.

Pryzi odpruzené tramvajové kolo

Firma Zelezdrny a dritovny Bohumin a. s., Zdvod Zeleznicni dvojkol,
vyvinula novy typ kola pouZitelngho pro tramvaje, které md jiny zpisob
odpruZeni obruce, nez je bezné uZivany PCC systém u tramvaji CKD.
Princip je dlouhé roky zndm u némeckého vyrobce Diiwag — pryZové
elementy jsou véncité uspofdddny mezi vnitinim obvodem obruce a
vnéjsim obvodem disku kola. Dosud u nds uZivany americky systém md
jednu diskovou pryzovou vlozku.

Je obecn& zndmo, Ze vozidla s podvozky Diiwag maji ti$§i chodové
vlastnosti. Nové kolo ZDB dle grafd hlu¢nosti skutecné ukazuje, Ze
pryzové elementy namdhané na tlak tlumi hluk vznikajici pfi valeni kola
po kolejnici lépe.

Hiadiny btuku - oblouk

Ovétovini vlastnosti nového kola bylo uskuteénéno na zkuSebnim voze
T3 Dopravniho podniku Ostrava a. s. Méfeni provedel Ustav 7elezni¢nich
konstrukci a staveb Vysokého uceni technického v Bmné.

Zdkladni technickd data:

primér kola 700 mm
hmotnost 198 kg
statické svislé zatiZeni 70 kN
maximdln{ pficné zatiZen{ 50 kN
maximdlni rychlost 80 km/h

pfitnd deformace odpruZen{
vertikdln{ deformace

max 3,4 mm pii 50 kN

max | mm pii 60 kN

Z predchoziho vyétu je ziejmé, Ze kolo pruzi vice v horizontilnim sméru.
Pfi maximdlnim pfipustném pfiCném zatiZeni obruée mizZe byt vykyv
dohromady cca 6 mm. Rozchod ndpravy osaszené témito koly se tedy
pravdépodobné vice rozvolni. Pfi prijezdu obloukem se tedy mize
rozchod kol mimé zvétSovat nebo zmensovat podle namdhdni vnitfniho
nebo vnéjsiho kola. V této souvislosti je zajimavé podotknout, Ze pravé
tato rozchodovd nestdlost ndpravy byla hlavni pi¢inou toho, Ze vidensky
dopravni podnik vyvinul nové kolo, které je ddajné v této dobg pted
realizaci, a které tuto nectnost systému Diiwag fe§i. BIiZE{ technické
podrobnosti se pokusime zjistit a informovat o nich v nékterém z piiStich
Eisel.

Po letech jsme se tedy dockali svym zplsobem vyznamné novinky v
konstrukci kolejovych vozidel MHD. Cas ukiZe, nakolik je tako novinka
zivotaschopnd.

Dle propagacnihio materidlu ZDB sestavil Roman Siler

Princip konstritkce — disk kola je obloZen pryZovymi elementy ve tvaru
stFisky, na lisu je navleéena obruc, proti sesmeknuti obruce piisobt
zakryvaci profil se vzpérnym krouikem. Sestavené kolo s diskem riznych
konstrukct a obrucemi s riznou §irkou zobrazuje spodni obrdzek.
Grafy srovndvaji hlucnost klasické konstrukce CKD (PCC) a konstrukce
ZDB (Diiwag).
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