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Fo)zvénka. Vybor Tramvajklubu Brno Vis zve na Cervencovou Elenskou
schiizi, kterd se kond dne 7. 7. 1998 v 17% hod. ve velkém pfedndskovém
sile skolniho stfediska DPMB v Pisdrkich. Na programu bude mimo jiné
pdsmo diapozitivil »Cesta do Tater a zpét, které uvede nékolik aktudlnich
snimk® ze Slovenska (Trenianské Teplice, Zilina, Vysoké Tatry,
Bratislava). Piipravi Roman Siler.

Zdenék Nesiba

Klubovni zpravy

+ Byl vyddn aktualizovany seznam knihovny Tramvajklubu. Bude
distribuovin na ¢lenské schiizi. Mimobrnénskym &lendim bude zaslin na
vyzdddni.
+ Na dubnové ¢lenské schizi byl odhlasovin posun zadtkd ¢lenskych
schizi. Od zdif 1998 budou ¢&lenské schiize Tramvajklubu zacinat o 30
minut dfive, tedy v 16.30 hod.
* Viichni ¢lenové i pfiznivei Tramvajklubu Bmo se vyzyvaji, aby vybor
TKB informovali o svych sbirkich dokumentace se vztahem k MHD,
které by mohly byt vyuZity pro hlavni programy ¢lenskych schizi. Jde
piedeviim o tématickd pdsma diapozitivii, videokazet nebo fotografii,
které by sbératel mohl ckomentovat a roz§ifit tak obzor pfihliZejicich,
Velmi vitiny jsou i odborné pfedndsky, které by mohli Clenové sami
uskuteénit nebo zprostfedkovat. Nadim spoleénym zdjmem je maximiln{
pestrost programé na schiizich — bez maximadini soucinnosti aktivnich
¢lenf Tramvajklubu toho v3ak nelze dosdhnout.
» Podzimni jednodenni zdjezd do DaleSic (pfehrada), Dukovan (jadernd
elektrdirna) a Jihlavy (dopravni podnik) se uskuteéni dne 26. 9. 1998.
Predpoklddand cena je 150,~ K& Na ¢&lenské schiizi bude zahdjen pfijem
prihlisek. Ucastnici musi nahldsit rodné &islo a ¢islo osobniho dokladu.
Nejde o nepovoleny sbér osobnich dat - tyto tdaje vyZaduje plinovand
exkurse do velmi dobfe stfezené juderné elektrirny Dukovany.

Vibor TKB

— Z NASICH MUZEI —

PFeprava muzejni odklizové lokomotivy typu 17 E4

Muzeum Skoda zakoupilo za cenu Srotu stejnosmérnou elektrickou
odklizovou lokomotivu typu 17 E4 od Sokolovské uhelné a. s.
Lokomotiva evid. ¢. 180 byla vyrobena v roce 1961 pod vyrobnim
¢islem Skoda 4438. Lokomotiva stila rok odstavend z provozu a ekala
na zaplacen{ a vyfeSeni pfepravy z povrchového dolu Medard u Sokolova
do aredlu Skoda a. s. V soucasné dobé jsou na dole Medard odstaveny
desitky lokomotiv tohoto typu, protoZe pivodni denni vypravenost byla
a7 67 vlaki, pficemZ dnes poklesla na pfiblizné 23 vlakd.

Prepravu lokomotivy provedla dne 15. 4. 1998 firma Rddl spol. s r. 0. z
Plzné pomoci dvou taha¢d. Lokomotiva byla pfepravovina ve vyvidzaném
stavu - jeden tahac piepravoval podvozky, druhy vozovou skiif. Pro
do&asné uloZeni v aredlu Skoda a. s. byla smontovdna kolej o rozchodu

900 mm v blizkosti velkého plynojemu u 3. brany. Zde bude lokomotiva
tekat do doby, neZ bude v hlavnim aredlu za Muzeem Skoda uvolnéna
kalitna, ze které bude vytvofena vystavni hala muzea. Lokomotiva bude
pfed pfevezenim do muzea opravena do vystavovatelného stavu v zdvodé
Skoda Dopravn{ technika spol. s r. 0.

V depozitifi Muzea Skoda jsou uloZeny dalSi unikitni expondty —
napiiklad parni stroj z roku 1901 a trolejbusy 3Tr a 9Tr. Letos bude pro
muzeum zaji$tén velky t8Znf stroj z hlubinného dolu vyrobeny ve
Skodovce v roce 1927.

Jan Krejéi
Oprava a pfemisténi lokomotivy fady E 424.0

Za lokomotivkou, dnes, spoleénosti Skoda Dopravni technika spol. s k. o.
stila od roku 1977 na podsfavci lokomotiva typu 2 ELo | fady 424.002.
Lokomotiva nebyla vefejnosti pfistupnd, ndvitévnici firmy tuto lokomotivu
vét§inou nevidéli. V roce 1997 bylo rozhodnuto k 70. vyroéi vyroby
elektrickych lokomotiv ve Skoda a. §. lokomotivu opravit a premistit do
¢ela zdvodu. Lokomotiva byla dne 21. 8. 1997 snesena z dosavadniho
podstavce (lokomotiva md délenou skifii, takZe byla snesena po Cdstech).
Pro barevné feSeni pomniku byl zvolen novy ndtér lokomotivy dle nivrhu
designéra Jaroslava Srba. Po opravé nitéru byla lokomotiva dne 29. 9.
1997 piemisténa na nové piipraveny podstavec pfed zdivodem. Prepravu
provddéla firma Ing. Pavla Puvla. Pfed pomni¢kem byly instaloviny
informaéni panely, byla dokoncena zdimkovd dlaZzba a zaset trdvnik.
Nakonec byly zhotoveny fadové tabulky. Podle pdvodn{ praskié a

Historicky trolejbus 9Tr je tlacen animdini silou (¢lenové TKB) z vozovny
na zvldsmi jizdu po trolejbusove siti v Pardubicich.
Foro 1. 5. 1998 © Zdenék Farkas.
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Sada drdtovych odpornikii pro olomouckou historickou tramvaj evid. ¢.
16 — odporovy drdt Canthal je navinut zastudena na novd keramickd
téliska na pivodni kostrukce — mistrovské dilo elektrodilny.

Foto 2. 4. 1998 © Roman Siler:

deformované tabulky byly odlity nové tabulky z Al slitiny panem Mat&jkou
7 Umélecko — modeldfského ateliéru v Plzni.

V souéasné dobé byly objeveny historické materidly, které zpochybfiuji
oznadeni vystavené lokomotivy fadou E 424.001. BohuZel pfi provddéni
opravy ndtéru skiiné nikdo nepdtral po oznaceni rdmu, které by se mélo
objevit pod vrstvou staré barvy a kytu. Zfejmé jde o lokomotivu
E 424.001, kterd byla v roce 1977 pfi instalaci prvniho pomniku za
lokomotivkou chybné oznacena. Diivody chybného znaceni se ndm jiZ
pravdépodobné nepodafi objasnit.

Jan Krejci

Pokradovani renovace olomouckého tramvajového
vozu evid. ¢. 16

V sou¢asnosti se dostala do nové fize druhd etapa renovace historického
tramvajového vozu evid. &. 16 (Olomouc 1914). Timto vyznamnym
meznikem se bezesporu stalo postaveni vozové skifné na vlastni kola.
Byl tak vyfeSen ve skuteCnosti nejsloZit&jsi technicky problém, kterym
bylo sestaveni soucdsti z nékolika cizich vozidel.

Zidkladem se staly trakéni motory s ndpravami s plnymi koly a kluznymi
loZisky. Vlastni skiin& ndpravovych loZisek pochdzeji z dalsiho vozidla,
nebof bylo nutno zajistit konstrukci a tvarové proveden{ shodné s vozidly
z drihy L.W.P. Listové pruziny pochizeji opét z dal§iho vozidla, svymi
rozméry a pocCtem listd respektuji pivodni olomoucké provedeni.
Nepfivodni budou tedy pouze trakéni motory (tvarem, uspofdddnim
pruzného zdvésu a vykonem). Brzdovy systém bude sloZen opét ze tif
cizich vozidel a je téméf zizrakem, 7e se podafilo zajistit historické soucdsti,
které se shoduji s plivodnim provedenim.

Problémy pfi sestavovini ndprav, loZisek a odpruZeni skutecné nastaly.
Diference v pricné i podélné vili mezi piilozkami rozsoch a ndpravovymi

Trakcni motor WD 371 s trvalvm vikonem 45 kW po renovaci na ndpravé
s plnymi koly pripraven k monndZi na viz evid. ¢. 16.
Foto 13. 3. 1998 © Roman Siler.

Celni linkové orientace byly pro olomoucky viz vyrobeny podle vzoru —
jde o totofny typ s pivodnim. Foto 2. 4. 1998 © Roman Siler.

loZisky pfesahovaly 2 desitky milimetrd. Nutné tpravy t&chto souldstek
a vyroba pivodniho timenového opasku listovych pruZin jsou pfiCinou
zaostdvini praci za plvodné pfedpoklddanymi terminy. Jiné rozméry
dosazovanych motorl oproti t&ém plvodnim jsou pfiinou nutnosti
prizplisobeni pruzného zdvésu tlapovych motord na hlavni rdm spodku,
které bude provedeno v nejbliziich dnech. Zprovoznéni vozu se tak o
néco protdhne. Velkym dspéchem pfi renovaci pojezdu a vyzbroje je
sestaveni rozjezdového a brzdového odporniku, ktery bude mit pivodni
tvar, md hlavni konstrukéni édsti autentické z jiného vozidla a bude
umistén na pivodnim mistE, ale odporové drity a uspofdddni jednotlivych
odboéek je uzpiisobeno potfebim novych vykonnéjsich motord.
Vzhledem k tomu, Ze tramvaj jiZ stoji na svych viastnich kolech (kterd ji
uZ nikdo, doufejme, nevezme), bylo moZno zahdjit dostavbu ploSin v
pivodnim provedeni. Sklopnd vstupni zdbradli jsou jiZ zhotovena,
femesind drovefi téchto replik je jako obvykle velmi vysokd. Zbyvd
vyfesit uspofidini fidi¢ského stanovisté, nové lakovdni interiéru i exteriéru
ptizpdsobené pivodnimu vzhledu, konstrukei lyry, bleskojistky, atd.
Samoziejmé — price je§td mnoho, ale vozidlo jiz dostdvd svij jasny tvar
a rozmér. Na zkuSebni jizdy se miZeme vSichni tésit.

Roman Siler

Trmeny pro sestavi ndpravovych listovych pruZin byly vyrobeny podle
historicke dokumentace. Foto 2. 4. 1998 © Roman Siler.

— AKTUALITY —

Novinky MHD v Brné

» Od 15. 5. 1998 opustily autobusy linek 40, 49, 63 a 85 ve sméru do
centra ulici Plotni a jsou vedeny Domychem. Paradoxné se tak dostaly z
opravené vozovky na vozovku tvofenou tramvajovymi panely a nyni jiz
znaénd nerovnou. Divodem byla neustile se ucpivajici ulice Plotni privé
ve vyustdni do Dornychu, a tim vznikajici zpozdéni autobus. Novd trasa
umoZnila ale z¥dit zastdavku Zvonafka s napojenim na autobusové nddrazi
a s prestupem na okruzni linky MHD.
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Skidddni elektrické ditini lokomotivy typu 17E4 po transportu z dolu Medard Sokolovské uhelné a. s. do aredlu firnty Skoda. Lokomotiva md evid. ¢.
180, byla vyrobena v roce 1961 pod. vyr. é. 4438. Foto 15. 4. 1998 © Jaroslava Nejdlovd - Casopis Skodovdk.

+ 30. 6. byl zahdjen provoz na rekreacni autobusové lince 103 v trase
Bystrc, ZOO ~ Obora s vybranymi spoji prodlouZenymi do Veverské
Bityiky. Prodlouzeni bylo iniciovino chatafi z osady Meckov, kterd
katastrdlné ndleZ{ méstské Cisti Brno — Bystre a kde jiz v minulém roce
CSAD ptetrasovala spoje pfes obec Hvozdec.

» Ve dnech 23. a 24. 6. se konal na letiti v Tufanech Letecky den velitele
vzduinych sil. Po loiiskych zkuSenostech byly zavedeny mimofddné
autobusové linky ,,C* (centrum) a ,,P* (purkoviité). Linka ,,C* byla vedena
od hlavniho nddraZi k letisti s tim, Ze zastavovala po zastivkdch na ulici
Ripské a piibirala cestujici ze zaparkovanych aut na doplnéni své kapacity.
Linka ,,P* jezdila z parkovistd na Ripské k letidti. Na lince ,C" se u
zastivky u hlavniho nddrazi proddvaly zpdteéni jizdenky v jednotné
cend 10,- K&. VyuZily se k tomu vyfazené strojky ,.setrajty®, které jeSté v
lofiském roce slouzily na lodni dopravé. Linka ,,P* (a ve spoleiném
tiseku pfes parkovisté na Ripské i linka ,,C*) vozila cestujici zdarma s tim,
7e ndklady uhbradi pofadatel Leteckého dne. Pro cestujici z hlavntho
nddrazi tak vznikala zajimavd situace, zatimco oni zaplatili desetikorunu
a byli pfi ndstupu kontrolovini, zda maji jizdenku, na dal§ich zastdvkdich
jini pistupovali bez tarifniho odbaveni. Néktefi systém prokoukli jiZ u
nddrazi a piejeli k parkovisti na Ripské trolejbusem a pak bez problémf
cestovali zdarma.

= Az do 7. 6. budou probihat vikendové vyluky na ulici Milady Hordkove,
kdy pro price na opravé parovodu pojedou tramvajové linky 3, 5 a 11 ve
sméru do centra odklonem pfes Cejl a Rooseveltovu.

« Od 1. 6. do 31. 10. 1998 se pro tramvajovou dopravu uzavird ulice
Masarykova. Prob&hne na ni celkovd rekonstrukce véetné tramvajové
trati. Z téchto diivodi bude tramvajovd linka ¢. 4 odklonéna ve sméru do
Masarykovy &tvrti ulici Rooseveltovou a ve sméru do Obfan ulicemi
Husovou a Benelovou. V dobé noc¢niho spojeni pojede Husovou a
BeneSovou obéma sméry. Bylo sledovino, kolika cestujicim bude tramvaj
na Masarykové ulici chybét. V pracovnich dne od 8 do 19 hodin na
zastivce Orli ve sméru k nddrazi nastoupi 1038 cestujicich a vystoupi
1039 cestujicich, tj. primémé 13 cestujicich z kazdé tramvaje. Ve sméru
na Ndmésti Svobody nastoupi 1606 cestujicich (pramér 23), vystoupi

877 (pramér 13). Na zastivce Ndmé&sti Svobody smérem na Ceskou
nastupuje 1481 cestujicich (primér 21) a vystupuje 1209 (primér 17),
smérem k hlavnimu nddraZi ndstup 1294 (primér 18) a vystup 1090
(priimér 16). V celodennim prifezu je v&t$i vystup i ndstup v dopolednich
hodindch, kdy funguje prodej na Zelném trhu. Piekvapivé vysokd Cisla
obratu cestujicich zejména na zastdvce Orli ukazuji, jak moc by piipadné
zruSend doprava pfes p&si zonu chybéla.

» Ve dnech 11. aZz 13. 6. se bude v Masarykove Ctvrti konat festival
ohfostrijed s pfedchidzejicim kulturnim programem. Bude posilena
tramvajovd doprava ve zcela neobvyklém sméru — na lince 4 do
Masarykovy &tvrti. Pro lepsi manévrovatelnost na koneéné i pfedejiti
napdjecim problémim budou na posily nasazeny sélo vozy.

« 4. 6. zapoCne oprava tramvajové trati v ulici Olomoucké od Trinf aZ za
oblouk do Zivotského. Tym# dnem budou trolejbusové linky 131 a 141
ve sméru do centra odklonény ulici Hladikovou, Masnou, Mlynskou na
Rumiétd, kde bude koneénd misto hlavniho nddrazi. Smérem z centra
pojedou stdvajici trasou pfes Kfenovou, Olomouckou a TrZni. Pro tramvaje
budou zorganizoviny dvé vikendové vyluky, a to 13. — 14. 6.a 20. - 21.
6. Tramvajovd linka 8 bude-ukoncena-u zastivky Masnd, linka 10-bude
mimo provoz a linka 13 pOJede na Zvonatku. Ukonéeni celé akce se
pldnuje na 30. 6.

* Hned niisledujici den 1. 7. zapo&ne rekonstrukce kolejového trojihelniku
na Mendlové ndmésti. Nejprve budgu vyménény vyhybky ve sméru od
Pekafské. Linka 5 bude rozdélena na dvé Cdsti, a to Stary Liskovec —
Viclavskd — Malinovského ndmésti a Stefinikova ctvrf — Pekafskd —
Mendiovo ndmésti. Linka 6 pojede ob&ma sméry pies Rooseveltovu —
Hybesovu. V tiidennim vikendu 4. ~ 6. 7. se budou vyméfovat zbyvajici
vyhybky a vyluka se navic dotkne linky 1 a vSech vyjiZdéjicich a
zatahujicich tramvaji vozovny Pisdrky. Jednicka bude odklonéna obéma
sméry ptes Husovu — Veveif — Horovu, vyjizd€jici a zatahujici tramvaje
budou jezdit pies Zabovieskou. Aby celd v&c byla komplikovangjii,
trefila se celd akce do mezindrodni vystavy psd na vystavisti. Takze
ndhradni autobusovd doprava (ziejmé linkou Al) v trase hlavni nddrazi
— Viclavskd - Pisdirky — Jundrovskd bude muset byt dimenzovina na tuto

Dvoudilnd elekirickd lokomotiva typu 2ELol Fady E434.902 pri sndfeni
z podstavce za lokomotivkou a jeji preprava do lakovny Skoda Dopravni
technika spol. s r. 0. po jednotlivich dilech.Foro 21. 8. 1997 © Skoda.
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Instalace opravené lokomotivy E 424.002 do prostoru pred lokomotivku Skoda Dopravai technika spol. s 1. o. Foto 29. 9. 1997 a 5. 5. 1998 © Skoda.

akci. Koleje za vyhybkami do ulice Kifzové budou vtaZeny aZ do poloviny

kiizovatky s ulici Veletrzni, takZe tudy neprojedou trolejbusy. Linka 145

bude nahrazena autobusy a konéici trolejbusy z linek 135 a 142 budou

pfetahoviny tahacem.

« Dal& rozsihlé zmény v organizaci dopravy si vyZidd rekonstrukce

koleji pod viadukty na Kfenové aZ po vyhybky pod zastivkou Hlavni

nidrazi s roz&ifenim osové vzdilenosti. Od 3. 8. do 16. 8. budou

trolejbusové linky 131 a 141 vedeny ulici Mlynskou do centra a Kfenovou

z centra tak jako od 4. 6. do 30. 6. V dobg od 3. 8. do 7. 8. budou zcela

neprijjezdné koleje pod viadukty a tramvajové linky budou vedeny takto:

* finka 8 bude rozdalena na dvé &dsti: Stary Liskovec — Malinovského
nimésti a LiSen, Jirova — Komdrov

* linka 9 pojede 7 Lesné po své trase aZ na BeneSovu, dile ulici Nidrazni,
Husovou, Veveii do Krilova Pole, Stfelnice jako ndhrada za linku 13

# linka 10 bude jezdit v useku Strinski skdla — Zvonarka

# linka 12 je mimo provoz v rimci prizdninového omezeni

* do Julidnova bude zavedena autobusovd linka A-13 z aredlu autobusi
na BeneSové ulici.

V dobé od 8. 8. do 16. 8. budou koleje pod viadukty jiZz v provozu,

prijezd bude ale moZny pouze spojkou u hotelu GRAND. Tramvaje

pojedou takto:

# linky 8 a 13 budou ve svych trasdch, od hlavniho nddraZi na Krenovou
v obou smérech budou jezdit zdvlekem pfes Malinovského ndmésti

# linka 10 bude vedena v dseku Strinskd skila — Malinovského ndmeésti

* linka 12 zdstivi stile mimo provoz (zaéne jezdit 17. 8.).

Jak z vy3e uvedeného vyplynulo, zdstanou po dobu 5 dnd tramvaje na

linkdch 8 a 10 bez moZnosti zajet do vozovny. Bude to kldst velké ndroky

na udrzeni provozuschopnosti vozidel. Na obou linkich budou tramvuje

KTSD35, které muji sice vice poruch, ale jsou schopny ve védiné pfipadd

dojet na misto odstaveni samy. Neni ale k dne3nimu dni 28. 5. vyfeSen
problém, kde budou odstavovidny na noc, jak bude provddéno denni
oSetfeni atd. Nejasnosti na toto téma vedly k nasazen{ autobust do
Julidnova (A-13), kam by mohly jezdit tramvaje ze Zvonaiky. Dalsim
ofitkem bude zfizeni zastdvek na Dornychu tésné za kfiZovatkou s
Kienovou, aby cestujici méli pfestupni vzdilenost co nejmensi. Mus{ se
rovnéZ preprogramovat signdlni plin SSZ kfizovatky Kfenovd — Domych,
ktery ve stivajici podobé neumoZiiuje pro tramvaje odboceni.

fvan Nedélka

Zahajeni tramvajové dopravy do Li$né na Jirovu

Ve ¢tvrtek dne 30.04.1998 ve 13 hod. byla slavnostné otevfena tramvajovi
stanice Ligefi-Jirova. Vlastni provoz v prodlouZeném tiseku mezi zastivkou
Liged, Kotlanova a koneénou stanici LiSei-Jirova byl zahdjen dnem
01.05.1998. Ke stejnému datu doilo také ke zméndm v autobusové
dopravé na linkdch d-43, 56 a 72.

Novi koneénd stanice v siti elektrickych pouli¢nichh drah je dispecersky
obsazena. Stanice je vybavena modemnim informa¢nim syst¢émem véetné
akustického hldSeni odjezdu vlakd. Roéni provoz stanice md pfijit na 2
mil. K¢, jsou viak pfedstavy o tom, Ze by tuto &dstku mohly zaplatit
ndjmy za obchodni plochy kolem ndstupist.

Délka nového udseku je 620 metrd. Novd trat je v podstaté tvofena tdhlym
obloukem ve stoupdni a v dosti hiubokém zifezu. Vrcholovd stanice je
ddajng v nadmofské vyice 336 m a to je nejvySe poloZeny bod
tramvajovych trati v Brné. Jizdni doba Kotlunova — Jfrova je stanovena
na 2 minuty.

Koneénd Ligen, Jirova je konec¢nou prozatimni, trat md dile pokracovat

Historicky trolejbus 9Tr evid. ¢ 3358 na zastdvee u kostela v Ldznich
Bohdanec. Foto 1. 5. 1998 © Zdenék Farkas.

rozchod. Foto 2. 5. 1998 © Zdenék Farkas.
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do staré Li%né na namessti Karla IV. Z tohoto divodu je trat ukoncena
tivratovs (bez konecné). Proto je v tseku NovoliSefiskd — Jirova povolen
provozo pouze obousmémych tramvaji. Pokud to provozni situace bude
vyZadovat (napk. z divodu nedostatku provoznich vozd KT8), mohou
byt na linku d-8 nasazeny soupravy z vozit T3 s tim, Ze tato souprava
ukoni svoji jizdu na NovoliSeiské. Cestujici budou muset prestoupit na
ndsledujici tramvaj. V Zddniém pipadé nesmi dojit k tomu, Ze by jely za
sebou dvé soupravy z vozi T3. K této situaci miZe dojit pouze ve Spickich
pracovnich dni, v ostatni dobu je vypravenost vozi niZii a k této situaci
by dojit nemélo. Pravidla pro piipadné prodlouZeni platnosti jizdenky z
diivodu necekaného cekdni a prestupu na NovoliSefiské nebyla vydina.
Z phvodni koneéné LiZefi, Kotlanova byla zachovina pouze Cist vnéjiiho
oblouku, kterd bude vyuZivina jako odstavni kolej. Tato kolej je napojena
na sit prostfednictvim zajistné vyhybky €. 1023 (kiiek k vyhybce je ve
skiifice na sloupu nedaleko vyhybky). Navic byla na zastivce Kotlanova

R =
S

it
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Soubéiné s rekonstruovanym tisekem trati Viadukt — Vipenka je vedena
provizorni jednokolejka. Novd traf s velkoploinymi panely systému BKV
je jiz jen normdlnérozchodnd. Splitkovd smycka u viaduktu bude tedy v
nedaleké budoucnosti nejvzddlenéjsim mistem, kam budou moci zajiZdér
lizkorozchodné vozy. Poéitd se s provozem jedné linky, kterd bude =
jablonecké trati zaji3dét pravé kolem nddraZi k viaduktu. Cestujict tedy
nebudou muset bezpodminecné prestupovar v uzlu Fiignerova. To lze
povaZovat za skutecnou novinku, nehledé k onomu u nds nevidanému
soubéhu stejné vypadajicich vozidel rizného rozchodu, jejichf hrana
ndstupnich schidki bude od ndstupni hrany zastdvek rozdilnd o 20 cm!
Foro 2. 5. 1998 © Zdenék Farkas.

instalovina kolejovd spojka s vyhybkami 1016 a 1017 pojizdénymi po
hrotu. Na koneéné Jirova je dvojitd kolejovid spojka (vyhybky 1018,
1019, 1020 a 1021). Na kazdé koleji je mozno odstavit po 2 vozech KT8.
Vozy zajizdéji stfidavé na jednu & druhou kolej a opét z ni vyjizdéji k
nistupni hrané. Vozy, které jsou vybaveny pouze pfevinovacimi
transpurenty jezdi ddle s oznacenim konecné LISEN. Vozy vybavené
orientaci BUSE jezd{ s nizvem konecné LISEN JIROVA (s takto oznagenou
koneénou jezdily jiz 28. 4. 1998).

Ladislav Kusik

Zajezd Tramvajklubu do Liberce

Zdenék Farkas

Za krdsného sluneéniho rina jsme vyjeli v pdtek 1. kvétna z Brna na
tridennf zdjezd smér Pardubice. K vozovné dopravniho podniku jsme
phijeli sice s hodinovym predstihem, ale pfesto jsme byli po chvili vpudténi
dovnitf. Po kritkém uvitini jsme méli moZnost pozorovat prici na montdzi
troleje, proto7e se ve vozovné piidéldvala dals{ trolejovd stopa pro objiZzdén{
hal vozovny.

Prohlédli jsme si autobusové dilny, obesli vozovnu a skonéili v trolejbusové
hale. Na odstavné ploSe jsme mezi vozy 14 Tr spatiili i trolejbus 9 Tr.
Nejednalo se viak o pardubicky historicky viiz, ale o posledni devitku z
Jihlavy, kterou maji v pardubické vozovné uloZenou nadSenci ze

renovovat.

V trolejbusové hale nds kromé nablyskaného historického vozu 9 Tr
¢ekalo dalsi pfekvapeni v podobé velmi zachovalého vraku praZského
trolejbusu 8 Tr. Jeho zachovaly stav byl ddn tim, Ze tento viz byl pfeddn
do soukromych rukou pfimo po pifjezdu z pravidelné linky. Zajimavosti
je jeho evidenéni &islo, které je o jedno niZ3i, neZ md muzejni osmicka ve
sbirce prazského podnikového muzea.

Protoe byl z diivodu montdZe troleje vé vozovné vypnuty proud, rozhodli
se nadi Clenové vytladit si devitku pred vozovau vlastnimi silami. Po
nasazeni sbérac jsme se vydali s fotografickymi zastdvkami do Ldzni
Bohdaned. Odtud pres sidligté Polabiny a nddraZi zpét do Pardubic a ddle
po viech trolejbusovych konecnych. Nékteti nadi ¢lenové v centru
vystoupili a nékolik skalnich se vydrzelo vozit trolejbusem aZ do jeho
pHjezdu na misto srazu pied odjezdem do Liberce.

Cestu do Liberce jsme si kritili jednak prohlizenim pardubickych
propagaénich materidld vydanych k oslavdm jejich 48. vyro¢i méstské
dopravy a jednak sledovinim videopofadd kolegy Hartla s Zeleznitni a
tramvajovou tématikou.

Cestou jsme se také stavili na opu$téném kofenovském nddraZi ozubnicové
7eleznice Tanvald — Harrachov. Prohlédli jsme si zardstajic{ koleje, depo
se zficenou stfechou a nasli jsme zaddtek ozubnicové trati smérem na
Tanvald. Néktefi nadienci se dokonce odhodlali k prochdzce tunelem s
ozubnici. Zaglou sldvu kofenovského nddraZi pripominala jen pohlednice,
kterd se dala koupit v blizkém hostinci.

Pochmurnou ndladu z opudténé trati ndm zlepsil aZ pohled na tramvaj
jedouci soub&zné s ndmi na meziméstské trati Jablonec — Liberec. Po
ubytovini a vedefi v pijemném autokempu se néktef{ ¢lenové vydali
sledovat veérni tramvajovy provoz v centru podje$tédské metropole.
Nechce se ani véfit, 7e krisné osvétlend pési zona, honosné budovy bank
a spotitelen a novy centrdlni dopravni uzel na Fiignerové ulici podie
projektu architekta ing. Patrika Kotase patfi k méstu, které jesté pfed
deseti lety bylo Sedé, opryskané a nevyrazné,

Dalsi piekvapeni piines! druhy den pfi ndvStévé liberecké vozovny. To,
co doposud vypadalo na papife jako futuristickd vize, se stdvd skutecnosti.
Vedle staré vozovny se ty& prosklené haly nové vozovny, pfed kterymi
se dokonéuje nové zhlavi. Srovnidni snad snese jen novd brnénskd
trolejbusovd vozovna co do velkorysosti provedeni. Nové haly budou
slouzit vétsinou jiz jen normdlnérozchodnym tramvajim (splitkovd kolej
vede pouze do mycky a na kandl) a stivajici vozovna zistane pro

=
VR

Mijeni souprav 2 x T2 na nejnovéjsi pFeloice trati vedouci = uzlu
Fiignerova smérem k Lidovym sadim. Foro 2. 5. 1998 © Zdenék Farkas.
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lizkorozchodné tramvaje. Liberec se totiZz chysti od 30. srpna zahijit
provoz na normdlnim rozchodu. Z toho divodu jiZ zakoupil z Prahy
¢tyfi normdlnérozchodné tramvaje, které stily pfed starou vozovnou a
dal3{ liberecké tramvaje jiz ¢ekaji na normdlnérozchodné podvozky.

O tom, Ze to mysli se zahdjenim provozu opravdu viZng, nds pozdgji
piesvédéila rychle pokradujici stavba jiZ jen normdlnérozchodné traté od
Viaduktu na Horni Hanychov. Tramvaje na metrovém rozchodu vyjedou
pod Jestdd naposledy 26. srpna. Po kritké vyluce bude zahdjen provoz
na jedné koleji o rozchodu 1435 mm s vyhybnou na Vipence k docasnému
ukonéeni vratnym trojihelnikem na Kubelikové. PSti rok by méla byt
dokoncena druhd kolej a v prib&hu 2 az 3 let bude postaven zbytek
normilnérozchodné dvojkolejné traté do Horniho Hanychova. Ve mésté
pak bude smieny provoz na normdlnim a dzkém rozchodu, protoZe
stivajici linka ¢. 5 z Vratislavic bude prodlouZena z centra na
abourozchodnou koneénou u Viaduktu s novym &. 4.

Tyto a mnoho dalsich zajimavych informaci jsme se dov&d&li pfi ndvsteéve
moderné vybaveného dispecinku na Fiignerové ulici, kde jsme vidéli i
funkci zabezpecovaciho zafizeni pro provoz na jednokolejné meziméstské
trati do Jablonce. Z divodu nékolika vdZnych nehod (Celnich stietd
tramvaji) je provoz na této trati jistén tak, Ze najedou-li dvé tramvaje
protismérné do jednoho dseku, ménirna automaticky vypne proud na
jednom ze dvou napdjecich dsekd tratg.

Trat do Jablonce jsme si mohli projet soupravou spfaZenych vozi T2 s
reklamou na liberecké ZQO. Po odstaven{ na kusé koleji ve smycce v
Jablonci jsme se podivali do byvalé tramvajové vozovny, kterd nyni
slouzi autobusim CSAD zabezpedujicim MHD. Zajimavosti v této
vozovné je dosud funkéni tramvajovd posuvna, kterou pouZivaji pro
posun autobusi v opravdrenské hale. Podle sdéleni mistniho vedouciho
by si provoz v dilndch bez této posuvny prakticky jiZ nedokdzali pfedstavit.
Po ndvratu tramvaji do Liberce jsme si zajeli pfes smycku u Viaduktu do
Lidovych sadii a nakonec zpét aZ do Horniho Hanychova, kde jsme se s

nasi ,,vyletni* tramvaji rozlouéili. Pésky jsme do8li ke spodni stanici
lanovky a pokracovali lanovkou na Jestéd, kde jsme méli moZnost
prohlédnout zafizeni strojovny. Po té jiZ ndsledoval individuilni program.

Po uvitin{ persondlnim feditelem ve vozovné jsme nevédéli, co obdivovat
diive. Jestli nizkopodlaZni autobusy Karosa — Renault nebo maly autobus
SOR - vie v krdlovehradeckych barvich. Autobusem SOR jsme se svezli
po aredlu vozovny a postupné si prohlédli dilny a autobusové a
trolejbusové haly. Na odstavné ploSe jsme nasli jeden ze dvou
nizkopodlaznich trolejbus@ 21 Tr. Po priijezdu nasim autobusem
automatickou myci linkou jsme se vydali na trolejbusovou kone¢nou do
Nového Hradce Krilové, kde jsme Cekali na dalsi raritu - trolejbus 14 Tr
s pi{v&snym agregditem pro provoz bez troleje. S nim jsme se pak svezli
na jeho prodlouZenou koneénou, kde nim #di¢ umoznil nahlédnout do
litrob agregdtu. Byl to zvldstni pocit ~ cestovat trolejbusem, nevidét nad
sebou drity a slySet pfitom zvuk spalovactho motoru. PiestoZe byl trolejbus
obsazen pravidelnymi cestujicimi a celym nadim zdjezdem, celkem v
pohodé absolvoval svou ,beztrolejovou® trasu.

Nakonec jsme si nadim autobusem udélali vyhlidkovou jizdu kolem Hradce
a skonéili u nddrazi, kde jsme pro zménu obdivovali automatickou
svételnou tabuli s ukazatelem aktudlnich €asd odjezdl linek méstské
dopravy s &islem linky, koneénou a oznafenim stanovisté odjezdu.
Podobné zafizenf je k vidén{ v Bmné& na autobusovém nddraZi na Zvonafce.
Ve dvou hodindch volna na prohlidku Hradce jsme méli moZnost spatfit
v pravidelném provozu i druhy trolejbus 21 Tr a jeho setkdni s
agregdtovym trolejbusem u nddrazi. Stejné tak byly k vidéni i
nizkopodlazni City Busy a autobus SOR. Plni tramvajovych a
trolejbusovych zdzitkd jsme v podvecer dorazili zpét do Brna.

T401 - posledni trolejbus CKD

Tomas Kocman

Vyvoj eskoslovenskych trolejbusit v povileéném obdobf byl prakticky
zavren koncem 50. let. ,Konkurenéni boj* v mezich pldnovité fizeného
socialistického hospodifstvi mezi nadimi dvéma vyznamnymi vyrobci
dopravni techniky — CKD a Skodou — skonéil v této oblasti vitézstvim
koncepce dvoundpravovych trolejbustt a Skoda Plzefi, respektive Skoda
Ostrov, se stala pfedeviim zhlediska kvantity nejvyznamnéjim vyrobcem
trolejbusd na svété.

Prototyp tiindpravového trolejbusu Tatra 401 s elektrickou vyzbroji CKD
byl po zkouskich v DP Praha vyfazen a v bieznu 1962 pfevzat hlavnim
konstruktérem n. p. Tatra Vladimirem Popelikem. Posléze byl pfevezen
do Technického muzea Tatry Kopfivnice, odkud jej do svych sbirek
ziskalo Technické muzeum v Brné.

Vieobecné se soudi, 7e konstrukce trolejbusu Tatra 401 byla ve srovndni
s vozy 9Tr vyrazné pokrokovéjsi. Rozhodnuti o zastaveni vyvoje
trolejbusii Tatra bylo spiSe nadiktovino nadiizenymi politickymi orgdny,
jejichz rozhodovdni bylo mimo jiné ovlivnéno poZadavky nejvétsiho
potencidlniho zikaznika — SSSR.

Zkuebni provoz prototypt T401 a 9Tr probihal téméf soucasné a
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vysledky zkousek byly vzdjemné porovndviny. K dispozﬂici jsou dva
autentické materidly — ,,Vyvoj trolejbusii v CSR* pochizejict evidenng »
konstrukéni kanceldfe Skody Plzeh a Zprdva o vyvoji trolejbusti Tatra —
CKD typ 401, 402 a 403". Je velmi zajimavé, jak odli3ny pohled na obg
koncepce trolejbust v nich lze nalézt. Podivejme se nejprve na porovndn{
obou koncepci z pohledu vyrobce trolejbusii Tatra.

Zprdva o vyvoji trolejbusi Tatra — CKD srovnivi noveé vyvijeny viz s
pfedchozim typem Tatra 400. Tento viiz vyribény od roku 1948 na
podvozku ndkladniho automobilu Tatra 111 sice vynikal robustnosti,
prostornym interiérem a zddnlivé vy$si kapacitou (ta je viak dle
tabulkovych hodnot prakticky srovnatelnd s trolejbusy Skoda), avsak
nemohl dostdt pozadavk@im na vy3si droved jizdniho komfortu. Tu mél
prinést a% nové konstruovany typ. Snahou bylo navrhnout vozidlo s co
nejvBt3{ kapacitou, vysokou primérnou cestovni rychlosti a s minimdlnim
poétem obsluhujiciho persondlu. Toho mélo byt dosazeno konstrukef
vozidla s co nejvét&imi rozméry — v rdmci platnych pfedpisi a charakteru
trolejbusovych tratf, se zvyienym vykonem a dcinnosti brzd a s maximdlné
moznym sniZenfm hmotnosti. Tohoto sniZenf sice bylo dosaZeno, oviem
pouze oproti trolejbusim T400, nikoli viak ve srovndni s vozy Skoda.
Snaho o dosazeni maximdlni obsaditelnosti vozu vedla k zachovdn{
tiindpravové koncepce, aby mohlo byt dodrzeno pfedepsané zatiZenf
jednotlivych ndprav. Ukolem konstruktérd bylo navrhnout vozidlo pro
ta7kou sluzbu ve velkoméstech, které by svymi vlastnostmi — kapacitou,
rychlosti, jednoduchosti, tichosti chodu a snadnou ddrzbou pfedcilo
stivajici trolejbusy. Novd fada trolejbusi Tatra méla piinést ndsledujici
vyhody:
- moZnosti stavby malého, stfedniho i velkoprostorového trolejbusu ze
stejnych montdZznich skupin podvozku, karoserie i elektrické vyzbroje
- zjednodugeni elektrické vyzbroje a jeji unifikaci s tramvajemi
- zlepsen{ jizdnich vlastnost{ sniZenim vihy, neodpruzenych hmot a
zlepsenim pérovin{
- pouziti sériovych motord s vinutim pro cize buzenou
elektrodynamickou brzdu umoZni volit stilou hodnotu brzdné sily,
- maly trolejbus T403 mél mit proti vozim Skoda 7Tr vyhodngjsi
konstrukei zadni ndpravy a hnaciho agregdtu. Konstrukee je jednodussi
md mendi vihu, mendf elektrické namihdni trak&nich motord a jejich
lepsi chlazeni,
- u nové fady trolejbustt je velmi snadnd montdZ a demontd? ndprav,
redukénich skifni, trakénich motori, motorgeneritoru, odpord, apod.
- typizaci se podstatné sniZ{ sortiment ndhradnich soucdsti.
Stanovisko Skoda Plzed formulované ve zprivé ,\Vyvoj trolejbusf v
CSR* bylo pochopitelné diametrilné odlisné a upfednostiovalo vlastni
konstrukci dvoundpravovich trolejbusi:
LZP v Plzni vyrobily prototyp dvounipravového trolejbusu 9Tr, ktery
byl po uspéiném provedeni zkugebnich jizd otypovdn a t. €. jiZ jezdi na
pravidelnych tratich DP v Plzni. Dile je pfipravovin kloubovy ¢lenity
trolejbus 10Tr. N. p. Tatra v Kopfivnici ve spoluprici s CKD v Praze a
Karosou va Vysokém Myté navrhl fadu i typd, a to zdkladni tfindpravovy
T401 a z ného odvozeny dvoundpravovy T403 a kloubovy T402. V
soucasné dobé je dokontovdn prototyp T401. Vlastnosti obou typa jsou
nisledujici:
Obsaditelnost:

T401 — 24 mist k sezeni, 53 k stini, celkem 77 osob pfi max. obsazent
109 osob.

9Tr — 23 mist k sezeni, 47 k stdni, celkem 70 osob pfi max. obsazen{
100 osob.

Rozdil v obsaditelnosti je tedy maly a nemiZe ovlivnit zdsadnim zpiisobem
vyuziti vozu. Uvdzime-li, Ze T401 je proti 9Tr o 95 cm delsi, je relativni
obsaditelnost u 9Tr vy3si.

Konstrukéni provedeni:

U tiindpravovych vozi stejnd stopa vSech ndprav poskozuje vozovku a
pii ndledi a snéhu kola prokluzuji, pfi zaticeni dostdvaji zadni kola
stranovy posuv aZ 60 mm, coZ vede k opotiebeni pneumatik. Stejny
rozchod predni, stfedni | zadni ndpravy zpisobuje trojnisobné prejeti
piekizky (hrbolu), to jest i pfendSeni otfesd do vozu.

U typu TH0! nelze dostatecné vyuZit sloZité, té7ké a drahé konstrukce
vzhledem k obsaditelnosti a délce a volba t ndprav neni v tomto piipade
zdivodnitelnd.

Viiz T401 je o 1000 kg t825i, pficemZ u série 9Tr bude viha dalSimi
dpravami proti prototypu sniZema. Dile je tfeba vzit v dvahu napf.:

- | motor 9Tr proti 4 motorim u T401, coZ pfedstavuje zvySeni vihy,

ceny, slozitosti a idriby
_ 4 kardanové hiidele s 8 klouby proti hi{deli se dvéma klouby u 9Tr

- 4 dvoustupiiové redukce u T401 proti jednostupfiovym a diferencidlu
u 9Tr

- 12 nosnych pruzin s 36 cepy a 24 zdvésy u T401 proti 4 pruzindm se 4
Cepy u 9Tr )

Toto srovndni jasné ukazuje sloZitost, pracnost, spotfebu kvalitnich
materidld, loZisek, tésnéni atd.

Co se tyle odvozenych typd, lezl T401 a T403 kapacitné velmi blizko
sebe (77 a 70 osob), neni tedy vibec divod pro paralelni vyrobu obou
typh. Kromé toho pfi sniZeni pohotovostni vihy T403 o 26% proti T401
poklesne vykon o 50%, coZ se projevi ve velkém zhorsen{ jizdnich
vlastnosti a sniZenf cestovni rychlosti.

Navrzené kloubové vozy T402 a 10Tr maji téZ nékolik zdsadnich rozdili.
Vzhledem k velké piepravni kapacité, znacné vize, jizdnim odporim a
pozadované vy$i primémé rychlosti vyZaduji tato vozidla vysoké vykony
motord. 10Tr pouZivd 2 motoril po 110 kW, a to po jednom na zadni ose
pfedniho vozu a na zadnf ose ndvésu, zatimco T402 je proveden jako
tyfndpravovy s tfemi ndpravami narhlavnim voze a jednou na ndvésu,
pti¢emz jsou pohdnény jen dvé ndpravy jako u T401. Celkovy vykon je
tedy pouze 140 kW, ndvés pohdnén neni. To znamend Ze viz T402 md
zhorsné pravé ty vlastnosti, které se u tohoto provedeni vozu nutné
vy7aduji. Kroms toho md typ 10Tr korektni geometrii stopy proti znacné
zhordené neurditosti T402. Je moZné prohldsit, ze T402 by v navriené
tipravé nedosahoval poZadované drovng. Vyrobni prednosti typd 9Tr a
10Tr jsou tedy ziejmé, kromé toho odpovidaji Iépe béznému standardu v
ciziné vZitému a jsou tedy vhodnéjSi pro export.
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Maximiln{ rychlost je u obou navrZenych typd zhruba stejnd — T401 67
az 70 km/hod, 9Tr 60 km/hod (pticemZ u prototypu byla pii zkoukdch
dosazena rychlost az 70 km/hod.). Akceleraéni schopnost vyjddfend
pomérem hmotnosti pfipadajici na jednotku vykonu je u vozu 9Tr 63,3
kg/k, u trolejbusu T401 35 kg/k. Zatimco je tedy zdkladni typ T401
motoricky pfedimenzovdn, odvozené typy maji vykon nedostate¢ny —
kloubovy trolejbus T402 by mél az 74 kg/k na rozdil od vozu 10Tr s
hodnotou poméru hmotnosti a vykonu 43 kg/k.

Zhlediska jizdniho komfortu jsou oba vozy vybaveny piibliZng stejné
(uspotiddni sedadel, dvef{ apod.), pfednosti trolejbusu Skoda 9Tr je
niz§i vyska ndstupniho schodu. Tatra uvdd{ jako vyhodu men3i
vybaveny hydropneumatickym pérovinim, &imZ se i jejich jizdnf viastnosti
podstatné zlepsi.

Dle stanoviska Skody Plze by dile u trolejbusil Tatra bylu znaéné sloZitejsi
lidrzba a horsi ekonomika provozu, nebot by se jednalo o JraZ3i a té7s{
vozy, pficemz vyssi ndklady na odpisy a spotfebu energie by nebyly
kompenzovdny dostateénym zvySeni pfepravni kapacity. Zivotnost vozu
T401, ktery md fadu skupin neobvyklé konstrukce, nebylo moino
posoudit, protoZe prototyp nebyl dosud zafazen do zkuiebniho provozu,
trolejbusy 9Tr jsou naproti tomu konstruovdny s vyuZitim zkuSenosti z
pfedchozich osvédéenych typd a maji i fadu soucdsti shodnych s autobusy
$706RTO. Tato unifikace je pfirozendjsi neZ u trolejbusu T401 a tramvaji,
kterou mnohd mésta s trolejbusovou dopravou ani neprovozuji.

Po dokonceni prototypu trolejbusu Tatra 401 byly na zdklad2 vlddniho
nafizeni z 11. bfezna 1959 provedeny porovndvaci zkoudky nové
vyvijenych trolejbusd. Zkousky dynamickych vlastnosti se uskuteCnily
17. ¢ervina 1959 na silnici Praha — Mald Chuchle ve dvou dsecich a
jednotlivd méfen{ byla provddéna vzdy v obou smérech. Hodnoty byly
méfeny tfemi zplisoby — stopkami a pismem, pdtym kolem s tachografem
TEL a akcelerografem. Zji§tovala se velikost zrychleni pti rozjezdu,
spomaleni pii jizdé vybéhem a pfi brzdéni.

Dile byla na tratich Zlichov — Mald Chuchle, KniZeci ~ Malvazinky a
Viclavské ndmésti — Jinonice zjiStovina primérnd cestovn{ rychlost,
spotfeba energie a otepleni motord.

Koneénym vysledkem zkouSek bylo vyhodnoceni fady ukazateld,
pficemz ve v&tiiné piipadd byly piznivéjsi hodnoty — alespoi teoreticky
— dosaZeny u vozu T401. Slo zejména o:

normdlni obsaditelnost, vykon na jednotku hmotnosti, zatiZeni niprav,
svétlost nad vozovkou, suvnou silu k celkové vize pii odbéru 400 A,
max. tychlost, pérovdni vozu, fizeni, jizdn{ odpor v piimém sméru, doba
rozjezdu do 50 km/hod., stfedni zrychleni, dob&h. brzdnou drdhu pfi
ruéni brzdé, brzdnou drihu pfi provozni brzdé, zpoZdéni, vnitini 3itka
vozu, vzhled vozu, uspofiddni sedadel, pohodli fidiCe, svété Sitky dvefd,
vnitini hluk, cestovni rychlost na rovinné trati, cestovni rychlost do svahu,
mémd spotfeba do svahu, cestovni rychlost na smiSené trati, mémd spotfeba
na smisené trati, inventdrni poéet vozidel na primérné méstské lince,
jizdni persondl, pocet vozovych km, spotfeba energie za den.

Trolejbus Skoda 9Tr vykazoval lepsi parametry v téchto bodech: pocet

nidprav, viha prazdného vozu, viha zatiZeni ku vdze prizdného vozu,
polomér oticeni, jizdni odpor v oblouku o poloméru 20m, vnitini vyska
vozu, vyika podlahy, vyska prvniho schodu, mérnd spotfeba na rovinné
trati, spotfeba energie za den na rovinné trati.

Vysledek porovnidni obou typid tedy vyznél ve prospéch trolejbusju Tatra
401. Je nutno si v8ak uvédomit, Ze pfedeviim udaje o mérné spotiebé,
inventirnim poctu vozidel, persondlu, dennf spotfebé energie a poCtu
vozovych km jsou odvozeny z predpoklddané vyS$§i kapacity
tiindpravovych trolejbusi, pricemZ v praktickém provozu by tento rozdil
— cca 10 osob — nemohl byt natolik urCujici.

Trolejbus Tatra 401 vynikal pfedev§im pokrokovéjsim konstrukénim
feSenim piedev§im elektrické vyzbroje, karoserie a pérovini, oviem za
cenu jistého zvySenf sloZitosti. Zivotaschopnost zvoleného feseni by jisté
nejlépe prokizal prakticky provoz sériové vyridbénych vozidel. Bez
zajimavosti by jisté nebylo zndt alespon zkuSenosti s provozem prototypu
v DP Praha v letech 1960 aZ 1962.

Je velmi pravdépodobné, Ze hiavnim divodem ztroskotdnf projektu
trolejbust Tatra 401 byla neschopnost tehdejSiho socialistického primyslu
zajistit jeho sériovou vyrobu. Karosa Vysoké Myto se zaméfila na vyrobu
autobusd RTO a pozd&ji § L1, piicemZ ostatni vyrobni program byl
preddn jinym vyrobciim (autobusové vleky). Vagonka Tatra byla kapacitné
vytiZena vyrobou tramvaji fady T a pfenést vyrobu trolejbusii do Avie se
nakonec nepodafilo. Naproti tomu Skoda méla pro vyrobu trolejbusd
9Tr k dispozici novy vyrobni zivod v Ostrové nad Ohif a prakticky
monopolini postaveni. Nic tedy nebrdinilo dspé&3né produkci tisicd
trolejbust po dobu pinych dvaceti let. Oviem provozovatelé trolejbusové
dopravy se jiZ nedockali ani slibeného hydropneumatického pérovini,
ani kloubového vozu 10Tr.

Zdavérem stoji za zminku, Ze po uplynuti CtyFiceti let jsme znovu svédky
uréitého soupefeni mezi Skodou Plzefi a CKD - tentokrit v oblasti vyvoje
nizkopodlaznich tramvaji. Nezbyvd neZ ob&ma vyrobcim ptidt dspéch
pfi 1é¢eni détskych nemoci ovéfovaciho provozu prvnich vozi a hlavné
zdjem zdkaznikd, ktefi si budou moci vybrat vozidlo, jeZ svymi
vlastnostmi bude pro konkrétni provozni podminky lépe vyhovovat.
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