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Fo)zvénka. Vybor Tramvajklubu Brno Vis zve na &lenskou schiizi, kterd
se kond v ttery 6. fHina 1998 jiz v novém Easovém terminu v 16* hod.
ve velkém predndskovém sdle skolniho stfediska DPMB v Pisdrkdch. Na
programu bude mimo jiné pfedndska a beseda s Doc. Ing. Janem Pavlickem
Csc., vedoucim Odboru rozvoje MHD Dopravného podniku mésta Brna,
a.s., na téma ,Ukazatele kvality MHD" se zamé&fenim na technické
parametry vozidel, trati a zastivek.

Petr Chuddcek

— AKTUALITY —

Novinky MHD v Brné

» V mirném pfedstihu byla zahdjena druhd etapa rekonstrukce koleji na
ulici Masarykové. V tydnu od 7. 7. 1998 bylo zapocato s demontdzi
kolejového svriku od zastivky Orli smérem k Hlavnimu nddrazi. V prvnim
iseku mezi ndiméstim Svobody a zastivkou Orlf je v3e pfipraveno pro
poklidku dlazby mezi kolejemi. DlaZebni kostky jsou nové z pfirodniho
kumene. Obsluzné pruhy komunikace a chodniky budou provedeny az
po opravé fasdd domd.

« Viiz evid. €. 1034 plvodné uréeny pro technické muzeum byl odstrojen
a posldn do Sumperka. PARS Sumperk ddajné tento viz odkoupil a na
voze hodld provést rekonstrukei. Rekonstruovany vz méd byt ze Sumperka
odeslin do Sarajeva, takZe do brnénského vozového parku jiz zafazen
nebude. Jako 3. viiz letosni divky md byt do PARS Sumperk odeslin viz
evid. ¢.1027, ktery byl na pocitku Cervna v dilndch DP jiZ odstrojovin.
« Viiz evid. & 1304, vyfuzeny vloni z osobni dopravy, byl jiz v Ustfednich
dilndch DP rekonstruovin na viz sluzebni. Viz dostal vyzbroj TVIL a byl
pfeznacen na evidencni ¢islo 4123, Viaz bude zafazen mezi sluzebni
vozidla vozovny Pisirky , kde bude soucusné se stdvajicimi vozy evid. ¢.
4121 a 4122 urcen k odtahovini neschopnych vozd K2 z trati do vozovny.
* Po generilni opravé v Ustiednich dilndch je viiz evid. ¢. 1525 vybaven
systémem piedvolby otevirdni dvef cestujicimi. Jako novinku na tomto
voze nalezneme Celni transparent typu BUSE. Jezdi v soupravé s »Be«
vozem evid. ¢. 1328, Bocnl orientace je stundardni tabulkou. Podlaha
vozu je litd. sedacky jsou FeSeny nové — bez sloupki se zakotvenim do
buénf stény. Odlisny je i panel fidice. Tento viz je jukymsi prototypem,
juk by mohl vypadat viz T3 po GO. Otizkou vsak je. zda z diévodu
nedostatku financi nebude pii daliich opravdch od néceho upusténo.

» Nizkopodlazni tramvaje byly odstaveny jiz od 1. 5.1998 a na traté se
nepodivaly ani v prvni cervencové dny. Jejich odstdvka 7 pravozu byla
vice neZ dvoumésicni. Odstivka voza byla viceméné nafizena Drdznim
ufadem, ktery vyzval vyrobee, aby odstranil fadu riiznych zivad, jejichz
odstranéni se neustdle protuhovalo. Na pfelomu Cerven/Cervenec vozy
pro$ly novymi technicko-bezpecnostnimi zkouskami a do provozu byly
nasazeny v poloviné éervence. O dspésnosti provedenych oprav lze oviem
pochybovat, nebot vozy jsou i naddle ¢asto odstavoviny z provozu.

» Dopravni podnik mésta Brna jiz objednal ve vyrobnim zivodé Skoda
Ostrov nad Oh#i celkem 10 nizkopodlaznich trolejbusii typu Skoda 21Tr.

Otdzkou v3ak zbstdvd, zda vyrobce bude schopen tato vozidla dodat jesté
letos. Vozem evid. ¢. 3286 tedy zfejmé skoncily jiz pred tfemi lety dodivky
vozd Skoda 14Tr do Brna.
* Ve vyrobnim zdivodé CKD je objedndno pro rok 1998 celkem 5 vozi
KT8D5N. Dalsi dva vozy tohoto typu maji pak byt doddny v roce 1999,
Priprava téchto vozli do vyroby je viak stdle je§té ve fizich projektu a do
konce roku tyto vozy patné do provozu nezasdhnou.

Ladislav Kasik
V souvislosti se zménami linkového vedeni MHD v Bmé s platnosti od
31. 8. 1998 byl vydin po del3di dobé novy schematicky pldnek sité linek
MHD, ktery je dilem Dopravné-informaéniho odboru DPMB. Kromé
umisténi do vozidel bude omezené mnoZstvi plinkd k dispozici také v
Informaéni kanceldti DPMB na ulici Bene3ova 22.
Z drobnych zmén v provozu MHD v Brné realizovanych od 31. srpna
1998 stojf za zminku zfizeni nové zastdvky Kejbaly na autobusové lince
€. 60 umisténé u dsti stejnojmenné ulice na ulici Kamenice (zastivka je
celodenné na znameni).
V novém jizdnim fidu autobusové linky 37 jsou zavedeny spoje jezdici
pouze v tiseku Husovice, Novickova - Lesnd, HaSkova tak, aby doslo ke
shodé intervalii jak s nové vedenou linkou ¢. 43, wk zdroven i s tradiénimi
okruZznimi linkami &. 46 a 66.
V jizdnim fddu trolejbusovych linek linek ¢. 143 a 146 dochizi k zahustén{
intervalu rdino mezi 6.—9. hodinou, a to osvédcenymi posilovymi
autobusy v dseku Vinohrady. Pdlavské nimésti — Mendlovo ndmésti. co?
je reakei na neustdle vysokou pfepravni poptivku.

Petr Cluuldcek

Rumunské lasi - ¢ldnkovy tramvajovy viz ITB V2A evid. ¢ 364
pochdzejici o bukuresrskyeh dilen pFijizdi k zastdvee u nddraZi leiici
nedaleko centra. Foto 28. 3. 1998 © Martin Cerny.
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lasi - specifickou atmosféru predméstské konecné ve ¢rvrti Dancu dotvdri
prozatim v Rumunsku témév vsudypritomny koisky potah. Silnici tvori
pouze ujeidénd smés hiiny a §térku, kolejnice s praici jsou poloeny
primo v této hmoté a v délce priblizné dvou kilometrit nejsou nikierak
zakryty. Je vSak nutno priznat, Ze takovy stav svr$ku a komunikaci je v
lasi v¥jimkow. Na cestu do centra se vyddvd tramvajovy viz T4R evid. €.
216. Foro 28. 5. 1998 © Martin Cerny.

— Z PROVOZU —

Dopravni podnik mésta Mostu a Litvinova

Ladislav KaSik

Trasy tramvajovych linek — stav k 1. 1. 1998

Linka d-1:

\_/ELEBUDICE — Most, Severografia — Most, Dopravni podnik — Most,
CSM - Most, Rozkveét — Most, OD Prior — Most, sportovni hala — Sou§ -
Sidliste CD — Cesta do Kopist — Ddl Julius IV — Zdravootni stiedisko -
Chemopetrol — Petrochemie — Doly Hlubina — Litvinov, Bdiiské stavby —
Litvinov, nddrazi — Litvinov. obchodni diim — Litvinov, poliklinika —
Litvinov, Technické stuzby - Litvinov, stadion - Litvinov, u dilen -
LITVINOV, CITADELA (linka se $pickovym provozem)

Linka d-2:

MOST, NADRAZI -~ Most, Budovateld — Most, sportovn{ hala — Most,
OD Prior — Most. Rozkvét — Most, CSM — Most, Dopravni podnik -
Most, Severogrufia — VELEBUDICE

Linka d-3:

MOST, NADRAZ] ~ Most. Chomutovskd — Sous - Sidlisté CD — Cesta do
Kopist — Dil Julius IV — Zdravootni stfedisko — Chemopetrol — Petrochemie

lasi - Tramvajovy viiz T4D evid. & 206 jezdil aZ do loiského roku v
némeckem mésté Hulle. Mimo reklam je identifikace dobfe moind podle
Cerveno - stitbrného ndiéru, krery je dnes pro toto mésto typicky. Foto
28. 5. 1998 © Martin Cerny.

lasi - Méstskou tiidou Elena Doamna Str. projiZdi typicky rumunsky
trolejbus Rocar evid. ¢ 406. Tento typ trolejbusit miZeme spatfir ve
v§ech méstech, kterd v Rumunsku provozwji trolejbusovou dopravu. Foto
28. 5. 1998 © Martin Cerny.

— Doly Hlubina — Litvinov, Bidfské stavby — Litvinov, nddraZi — Litvinov,
obchodni dim — Litvinov, poliklinika — Litvinov, Technické sluzby —
Litvinov, stadion — Litvinov, u dilen — LITVINOV, CITADELA (linka se
§pickovym provozem)

Linka d-4:

MOST, DOPRAVNI PODNIK — Most, CSM - Most, Rozkvét — Most, OD
Prior — Most, sportovni hala — Sou§ — Sidlisté €D - Cesta do Kopist — Dl
Julius IV — Zdravootni stfedisko — Chemopetrol — Petrochemie — Doly
Hlubina — Litvinov, Bidnské stavby — Litvinov, nddrazi — Litvinov,
obchodni diim - Litvinov. poliklinika — Litvinov, Technické sluzby -
Litvinov, stadion — Litvinov, u dilen — L[TVfNOV, CITADELA

Linka d-7:

MOST, DOPRAVNI PODNIK Most, CSM - Most, Rozkvét — Most, OD
Prior — Most, sportovni hala - Sou$ — Sidli§té CD — Cesta do Kopist — Dil
Julius TV ~ Zdravootni stfedisko — Chemopetrol — Petrochemie — Doly
Hlubina - Litvinov, Bdf‘lské stavby — Litvinov, nddrazi - Litvinov,
obchodni dim — LITVINOV, POLIKLINIKA (linka se Spickovym
provozem)

Trasy autobusovych linek — stav k 1. 1. 1998

pozndmka — trasy autobusovych linek jsou uvedeny ve zkricené verzi.
Linka a-5:

MOST, NADRAZ{ — Rudolicki — Pod Lujsnikeém — Sukova (blok 501)
— Sukova (blok 308) — Okresni soud — Prior — Rozkvat — Koupalidté —
Kahan — VODARNA

Linka a-6:

LITVINOV, NADRAZI ~ Nimésti Miru — Mdj - Kruinohor — Hamr, Z8
~ Janov — Janov. sidlidté. blok D - KRIZATKY

Linka a-8: neobsuzena

Linka a-9:

MOST, ROZKVET - Dopravni podnik — CEPIROHY, OKALY

Linka a-10:

MOST, NADRAZI — Rudolickd ~ (Rudolice) — Chanov, smycka —
OBRNICE. SIDLISTE

Linka a-11:

MOST, NADRAZI — Okresni soud — Bélehradskid — Sportovni hala —
Gymnazium — Most [ - Sous, x\!;}[yldu - Komofany — Dolni Jifetin,
Veelin — (DAl Centrum) - ZALUZI. CHEMOPETROL

Linka a-12:

MOST. KORBEL -~ Kahan - Z. _Slépzinku - Rozkvét - Prior — Most [ -
Sous. Matvlda — Komorany — DUL OBRANCU MIRU

Linka a-13:

OSEK. KOLONIE - Loué¢nd - Litvinov. Citadela — Mij — Ndmesti Miru
~ Litvinov. nddrazi — Bily sloup — Hamr, ZS - Junuv, skola - Junov.
sidlizte, blok D — JANOV. SIDLISTE

Linka a-14:

LITVINOV, NADRAZI — Ndamésti Miru — Mij — Krugnohor — Hamr, Z3§
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— Janov — Horni Jifetin, P. Holého — (Cernice) — Hornf Jifetin, nddraii —
DOLNI JIRETIN, Pekafstvi

Linka a-15:

LITVINOV, NADRAZI — Nidmésti Miru — Mij — Krusnohor — Hamr, Z§
— Janov, Sportovni hala — Janov, sidli§tg, blok D - Janov, skola — Hamr,
78 ... LITVINOV, NADRAZI (jednosmémd polookruzni $pickovd linka)
Linka a-16:

MOST, NADRAZ[ — Okresni soud — Prior — Rozkvét — Halasova — MOST,
ZA KREMATORIEM

Linka a-17:

MOST, DOPRAVNI PODNIK - Z. Stépinka — Kahan — 14.Z8 - Zvlani
tkola — Rozkvét — Prior — Gymnazium - Most [ — Prior ... MOST.
DOPRAVNI PODNIK (jednosmérnd polookruZni linka)

Linka a-18:

MOST, PRIOR — Rozkvét — Koupalisté — Kahan — 14.Z8 - Zvldstni kola
— Rozkvét — PRIOR (jednosmérnd odpoledni linka)

Linka a-19:

MOST, NADRAZI — Rudolicki — (Ceské Zlatniky) ~ Obrmice, sidlisté ~
Sedlec, Jittenka — KOROZLUKY

Linka a-20: '

MOST, KOSTELNI HRBITOV — Chomutovskd — Gymndzium — Most I ~
Nemocnice — Prior — Okresni soud — Rudoltickd — Pod Lajznikem —
Sukova (blok 501) — Sukova (blok 508) — Okresni soud ... MOST,
KOSTRELNI HRBITOV (jednosmémi polookruzni linka)

Linka a-21:

MOST, KORBEL - Kahan — Z. Stépinka — Rozkvét — Prior — Most T —
Sou§, Matylda — KOMORANY, TEPLARNA a druhd vétev Prior —
Sportovni hala — Gymnazium — Most I ... (Spickovd linka)

Linka a-22: neobsazeno

Linka a-23:

LITVINOY, POLIKLINIKA — Mezibofi, radnice — MEZIBORI,
STADION

Linka a-24: neobsazeno

Linka a-25:

MOST, HALASQVA — Rozkvét — Koupali§té — Kahan — VTELNO a
KINO KOSMOS - Rozkvét ...

Linka a-26:

MOST, DOPRAVNI PODNIK — Rozkvét — Prior — Gymnazium — Sou§ —
CESTA DO KOPIST — KOPISTY. dil Julius [1I (od DP jezdi pouze ve
Spickdch)

Linka a-27:

LITVINOV, NADRAZI — Nimésti Miru — Mdj — Krusnohor — LITVINOV,
SUMNA

Linka a-28: neobsazeno

; = 2 e

O tom, Ze v lasi jsou i krdsné historické stavby, svédér i snimek vozu T4R
evid. ¢. 250 v blizkosti pivodné zdmku, postaveného ve francouzském
stylu. Dnes jde o, Palatul Culturii®, tedy jakési ndrodni muzeum
moldavské kultury. Foto 28. 5. 1998 © Martin Cerny.

Linka a-29: neobsazeno
Linka a-30:

MOST, NADRAZI — Rudolickd — Pod Lajsnikem — Sukova (blok 508) —
14. Z§ - Kahan — Koupali§té — Rozkvét — Prior — NEMOCNICE
Linka J:

HORNI JIRETIN, TRIOLA — Hom{ Jifetin, P. Holého — (Cernice) — Horni
Jifetin, nddrazi — Dolni Jifetin, pekafstvi — Dolni Jifetin, Véela — (Dal
Centrum) — ZALUZI, CHEMOPETROL (G&elovd autobusova linka)
Pro zdjemce o fotografovini tramvajového provozu v Mosté a Litvinové
mim radu — nejezdéte do Mostu v sobotu nebo v nedéli. To je ramvajovy
provoz velice slaby — v provozu jsou pouze dvé linky d-2 Most, nddrazi
- Velebudice a d-4: Mos, DP — Litvinov, Citadela, obé dv& s intervalem
20—30 minut.

Nékteré zajimavosti z provozu tramvaji:

Nejdelsi provozovanou linkou je linka d-1 Most, Velebudice — Litvinov,
Citadela s délkou 17,2 km, naopak linkou nejkratsi je linka d-2 Most,
Velebudice — Most, nddraZzi s provozn{ délkou 5,7 km.

Maximdln{ provoz tramvaji je ve §piékdch pracovnich dni, pficemZ ranni
spicka je silnéjsi, kdy je vypravovdno na linku d-1 celkem 9 spfaZenych
souprav, na linku d-2 3 sélo vozy, na linku d-3 5 sélo vozi, linku d-4 5
souprav (odpoledne dokonce az 9 souprav kolem 15 hodiny), a na linku
d-7 celkem 7 spraZenych souprav. Nejslabsi provoz je v nedéli ~ na lince
d-2 pouze 2 sdlo vozy a na lince d-4 3 soupravy.

lasi — konfrontaci riznych siyli, rizného sidif, riznyeh vyrobei, to vie
nabizl tento snimek. Defile zahajuje pivodné stuntgarisky éldankovy viiz
GT4 evid. ¢ 303 (ex 478), za nim jedvuct ITB V2A evid. ¢. 361 a korunu
viemu ddvd T4R evid. ¢ 235 z praiského CKD.

Foro 28. 3. 1998 © Martin Cerny.

lasi — dal3t krdsnd kombinace, pred nékolika lety jen pouhd utopie.
Pivodné pafiZské autobusy Saviem evid. ¢ 43 a 21 defiluji na konecné
ve cvrti Dacia spoleéné s rumunskou soupravou TIMIS evid. ¢. 325
(motorové a viecné vozy majr stejnd evidencni éisle).

Foto 28. 5. 1998 © Martin Cerny.
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Botosani - tFicldnkovd tramvaj ITB V3A evid. ¢ 03 stoji na hlavni méstské
tFidé na zastdvee za dohledu bizardnich a neudriovanych méstskych
staveb. Chybi zde jakykoli ostriivek pro cestujici — ti nastupuji pfimo ze
silnice, krerd je tvoFena tfemi jizdnimi pruhy pro automobily. Na
Cernobilém obrdzku asi nebude prilis patrné, Ze posledni cldnek tramvaje
Je natfen barevnou kombinact svétlé a tmavé zelené (ostami dva Gerveno
- bile), cdst prvnich dveFi md odlisnou kombinaci pruhii. Tato tramvaj je
tedy momentdlné sloZena nejmené ze tfi vozidel. Podorykdm, fe jeji stdit
Jje maximding osm let. Lano pro stahovdni pantografu visi volné podél
pravé boénice (mezi druhym a tFetim oknem), coZ je pro rumunské
tramvaje a trolejbusy velmi rypicke.

Foro 28. 5. 1998 © Martin Cerny.

Podrobné ddaje o vypravenosti v jednotlivych éistech dne lze ziskat v
casopise Méstskd doprava ¢.1.

Zajimavosti zprovozu autobusi:

Zajfmavosti MHD v Most€ a Litvinové je bezesporu také autobusovi
doprava. Je vypravovino 21 linek, na nichZ jezdi cca 70 autobusii. Tyto
jsou vypravaviny jak z Mostu, tak z Litvinova (44-+26). Naprostd vétina
autobusti je plynofikovdna. V Litvinové je 33 vozil a viechny jsou
plynofikoviny, v Mosté je plynofikovino cca 42 autobusi.

Tarif MHD DP Mostu a Litvinova

Je vyuZivino elektronického systému odbavovini cestujicich. Sit je
rozdélena na méstské zony v Mosté a Litvinové a na priimyslovou zdénu
leZici mezi nimi. Zikladni jizdné ¢ini od 1. 1. 1997 5~ K& pro méstskou
76nu, 10,— K¢ pro primyslovou zénu a rovnéz 10,— K& pro celou sit.
Zlevnéné jizdné neni zavedeno a zikladni jizdné tak plati vSechny osoby
od 6 do 65 roki véku. Bezplatnd pfeprava je znaéné omezena, pouze déti
do 6 rokidl, osoby 65—70 let v méstkych zondch a to pouze v pracovni
dny a osoby nad 70 let v celé siti + zvli§tni nepocetné skupiny lidi.
Jizdenka za 5~ K¢ plati pro 1 jizdu, jizdenka za 10,— K& plati 60 minut.

Borosani - ex magdeburgskd tramvaj T4D zde evid. ¢ 20 si uZ na nové
poméry rychle zvykla. Na snimku je zachycena pobliZ konecné stunice
Lucefurul. Foto 28. 5. 1998 © Martin Cerny.

Pokud je jizdenka zakoupena ve vozidle u fidife, je o 2 K¢ draZsi — 4. za
7.~ resp. za 12— KC.

Predplatni jizdenky — zikladni obCanska na 1 mésic je za 200- K¢ pro
méstskou zdénu nebo 440,~ K& pro primyslovou zénu, pfipadné pro sit
MHD. Ceny odpovidajicich ¢tvrtletnich jizdenek jsou 570,— a 1250,
Ké. Zlevnéné jizdenky na | mésic pro Ziky, studenty a ucné od 6 do 26
let jsou za 70,~ resp. za 150,— K&.

Né&kolik malych rumunskych zastaveni

Martin Cerny

Jsou mista, kterd mdme moZnost navstivit téméf kdykoliv. Jsou naopak
mista, kterym se vyhybaji mezindrodni tahy (af uZ ZelezniCni nebo silnicni)
4 jejichz ndvitdva vyzaduje ur¢ité dsili a dokonce i urcitou toshu po
dobrodruistvi. Rozhodné to ovSem neznamend, Ze se musi jednat vidy o
oblasti nezajimavé, coZ dvojndsob plati o rumunskych méstech Iasi,
Botosani, Braila a Galati, o nich? bude ddle fe¢. I kdyZz v Rumunsku lze
vypozorovat v poslednich letech pokrok prakticky ve v3ech oblastech
(zdsobovdni, infrastruktura, ¢istota — pokud nevéfite, zajedte se podivat
na nddraZi Bucuresti — Nord a budete Zasnout), pfece jen ziskdvini
informac{ napf. o dopravé neni privé idedlni a bezproblémové, to si
pfiznejme. Proto at viZeni Ctendfi laskavé prominou pfipadné nedostatky
a nepfesnosti, za které se predem omlouvdm.

lasi

Je starobylé a na rumunské poméry aZ nefekané zachovalé mésto, leZici
ve ¢lenitém terénu, ve které Zije vice jak 300 tisic obyvatel. Historie se o
ném zmifuje jiz ve stfedovéku. Nekolik stoleti bylo hlavnim méstem
Molddvie, jejim kulturnim a osvétovym centrem. Dnes je méstem spise
priimyslovym, s rozsdhlou panelovou vystavbou na ptedméstich.

Tramvaje se poprvé objevily v ulicich mésta 12. 6. 1898 a letos tedy
oslavily kulaté jubileum. Jsou provozoviny na rozchodu 1000 mm,
trolejové napéti v siti je pouZivino 825 V. Kolejova sit méfi dnes 35 km
a viechny trat® jsou dvoukolejné. Je na nich provozovino relativné velké
mnoZstvi linek (pfiblizné 15), ve znaéné rozdilnych intervalech. Nékteré
jsou v provotu pouze v denni dobé, nékteré ve 3piCku a jiné pouze veler
a o vikendech. Cely linkovy systém je dosti nepfehledny. Na zastivkovych
stojanech je na plechové tabuli uvedeno pouze Cislo linky, jeji koneCné
stanice a doba provozu. Ale i to je na Rumunsko pokrok, zvIdse kdyz v
nékterych méstech mite problém vibec zastdvku a jeji oznaceni najit.

Tramvajovd doprava je dnes zajitovdna &tyfmi typy vozidel. Zikladem
vozového parku jsou Ceské tramvaje Tatra T4R, kterych je pfiblizné 50.
Viechny vozy jezdi zdsadné sélo a jsou natfeny rdznymi barevnymi
kombinacemi, jejichZ zidkladem je cervend a modrd barva. Malé vysvétleni
onoho sldvka piiblizné — Rumunsko je jednou ze zemi, kde se misty
pomémé tézko pozndvi, které vozidlo JESTE jezdi, a které je UZ rot,
nebot tyto jsou si mnohdy velice podobné. Vzpomindm si na konkrétni
situaci ve vozovné ph ndvitévé Oradei, kde byl stav pfesné analogicky.
Vozy Srotované vypadaly dokonce lépe neZ ty provozni. Jednalo se tehdy
o soupravy TIMIS a pro upfesnéni doddvdm, Ze tyto uZ dnes v Oradei
nepotkite. Byly nahrazeny ceskymi tramvajemi T4D, B4D a KT4D,

Braila - souprava vozi TIMIS evid. ¢. 49 a 75 projiidi jednou z ulic
méstské érvrti Vidin s neopakovarelnou armosférou. Prasnd ulice,
Jednokolejnd trat a pred domky poseddvajici a debatujici domorodci.
Foro 29. 5. 1998 © Martin Cerny.
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odkoupenymi z Magdeburgu. respektive Berlina. )

Dalsim v pofadi nejroz3ifenégjsim typem jsou dvoullinkové tramvaje
ITB V2A, vyribéné v Bucureasti v dilnich dopravniho podniku na bizi
zde (a mnohde jinde) provozovanych tramvaji. Bylo jich vyrobeno
piiblizné 25, rovnéZz jsou opatfeny modrym nebo Cervenym ndtérem a
jsou nasazovdny pouze na linky 3, 4 a 8.

A7 do pocdtku 90. let se ve mésté Timisoara vyrdbély tramvaje zndmé
pod oznacenim TIMIS, a ty nemohly samozfejmé chybét ani v Iasi.
Pdvodné bylo dodino 35 motorovych a 65 vleénych vozi, z nichZ je
dnes v provozu pouhé torzo, které je moZno odhadnout na 10 aZ 13
souprav. Jsou nasazovdny pouze na linku ¢. 5 Dacia (obytné celky) -
Tutora (primyslovd &dst), kterd se vyhybd jak nddraZi, tak i centru mésta.
V poslednich letech je Cdiste¢né médou a ¢dstecné nutnosti obnovovat
vozovy park ojetymi vozy z Némecka, pfedeviim jeho zdipadni ¢dsti. Je
oviem nutno objektivné pfiznat, ze mnohdy 30 aZ 40 let staré tramvaje
jsou prosté kvalitnéjsi, pohodIngjsi a na jizdu mnohem pifjemnéjsi, nez
jejich rumunské kolegyné. To je neoddiskutovatelny fakt a velmi dobte
védomi si toho jsou i mistni lidé. Proto tento jev nevynechal ani Iasi.

Pocdtkem letosniho roku -mélo byt dodino celkem 16 Clinkovych vozi
typu GT6 z Darmstadtu. Z tohoto ndkupu selo, ale vozovy park byl
obohacen o doddvku patrné obdobného poctu vozidel ze Stuttgartu.
velmi dobfe zndmych ¢linkovych vozl typ GT4 (vyroba MF Esslingen
1962 az 63), které se dnes dobfe uplatiunji jiz v nékolika méstech (rozsifeny
jsou v Aradu, ale také napf. v Nordhausenu, Halle, Ulmu, atd.). Zistaly
prakticky v plvodnim provedeni, pouze byly oznafeny novymi
inventdrnimi ¢isly (301 az ...) a lze je spatfit na lince ¢. 6.

Rovnéz z posledni doby je doddvka nékolika tramvaji Tatra T4D.
pievzatych z vychodonémeckého mésta Halle. Ciselng jsou oznaleny v
postoupnosti fady T4R, zcela rozdilnymi ¢isly, patmé jako ndhrada za jiz
zrudené vozy.

V kolejové siti jsou dvé vozovny. VEtsi, umisténd v blizkosti nddrazi.
obhospodafuje vozy T4 a ¢linkové V2A. Druhd men3i, umisténd u
konecné ve &tvrti Dacia, vypravuje zbyvajici tramvaje TIMIS a vozy ze
Stuttgartu.

Nutno oteviené pfiznat, Ze stav vozidel i kolejového sviSku v lasi je na
rumunské poméry relativné slusny a patfi k t&m lepdim (ostatné jako
celkovy dojem z mésta). Pro zajimavost lze uvést probihajici rekonstrukci
traté v centru a odbo¢ce smérem na Copou, které jsou providény relativné
dikladné novymi kolejnicemi NT! z Tfince.

Elektrickou dopravu ve mésté dopliiuji trolejbusy, které byly zprovoznény
v roce 1985. Provoz zajisfuji ¢ldnkové a sdlo vozy tuzemské provenience.
Jako velmi zajimavou lze povazovat dopravu autobusovou. [ kdyZ existuje
pouze nekolik linek, vetsi ¢dst vozového parku je tvofena francouzskymi
autobusy znacky Saviem, pochizejicimi z PafiZe. Pozorovat jejich
soubézny provoz s nadimi nebo rumunskymi tramvajovymi vozy. je jisté
lahddka a zvldstni paradox dnedni doby.

Botosani

Jde se o typické misto absolutné poznuamenané socialistickou vystavbou
a direktivnim stylem 7Zivota. Soudruh Ceaucescu a jeho architekti si zde
opravdu dikladné zafddili. Staré, pfipadné historické domy lze spocitat
prakticky na prstech jedné ruky, vétdinu zcela pfestavéného méstu s
piiblizné 100 tisici obyvateli tvoii pouze panelové domy. Tato pfestavbu
patrné dala vzniknout i tramvajové doprave, kterd vyjela do ulic az
11.9. 1991, Jednd se tedy o vibec nejmladif tramvajovy provoz v
Rumunsku.

Pivodné jedind linka tramvaje byla oznacena ¢islem 101 a prakticky
pticné protind celé mésto. Vede z primyslové Cdsti (Fabrica Mobilay pies
nidrazi a centrum do novych obytnych celkd (Lucefarul). Délka této
traté je 6 km, pouzity rozchod 1435 mm. Pozdéji byla tato rat doplnéna
o 2 km dlouhou odbocku. vedouci od nddrazi do jiznich sektord mésta
(linka ¢. 102 Fabrica Mobila — Primaverii). Tim byl v¥voj sité prozatim
ukoncen.

A7 do letodniho roku byl provoz zajistovin pouze dvandeti thickinkovymi
tramvajemi typu [TB V3A (evid. ¢. 01 az 12). vyrobenymi dopravnim
podnikem v Bucuresti. Teprve neddvno se na kolejich objevil i jiny tvp
vozidla. Jednd se o vozy Tatra T4D z Magdeburgu. kterych bylo
odkoupeno celkem 6 (prostiednictvim Oradei). Konkrétné 28. 5. 1998
byl v provoz pouze jeden viz. ostatni pro ddajné zdvady stily ve vozovne.
Nicméné chvila obsluhujicich pracovniki na né byla velkd a lze ofekdvat
dle mozZnosti, doddvku dalsich vozidel. Uz i proto, ze udrZzba
bukuresfskych vozi je mizivd a jsou v Zalostném technickém stavu.

Braila — pod neudriovanym a Spinavym obytnym domem projizdi stejné
neudriovand a Spinavd &ldnkovd tramvaj ITB V3A evid. ¢. 90. Je 1o
Jjeden z poslednich mohykdnii tohoto typu, které jesié miZeme v ulicich
tohoto mésta sparrit. UZ na prvnl pohled je patrne, Ze tato skutecnost
nebude mit dlouhého rrvdni. Foto 29. 5. 1998 © Martin Cerny.

Braila — na mistni poméry zdnovni a technicky téméi dokonaly viiz T4D
evid. ¢. 9160 (ex Berlin) se proplétd po jednokolejkdch predméstskou
vt Vidin.

Foto 29. 5. 1998 © Martin Cerny.

Braila - vy¥skove moderni domy, dokonaly svriek a iidribu,
viudvpiitomnou cistotu a porddek, 1o vie vyménilo nékolik souprav =
Norimberka za kaZdodenni holou realitu provinéniho rumunského mésia.
Prozatim se se svym novym ddélem vyrovandvaji se cti. Tramvaje evid. ¢.
238 a 1592 ve Grvrti Vidin s rvpickou atmosférou.

Foto 29. 5. 1998 © Muartin Cerny.
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Jii letmy pohled na tuto soupravu TIMIS evid. ¢. 70 + 76 ddvd tulit
hodné o technickém stavu técto vozidel. Nedoviené dvere, na monoha
mistech vykytovand a zdkladni barvou natfend karoserie - to je obraz
dnesnich poméri. Foto 29. 5. 1998 © Martin Cerny.

Braila

Je piistavni mésto, leZic{ na levém bfehu mohutného Dunaje. Dnes je
piedeviim centrem primyslové vyroby, lodafstvi a chemického primyslu.
Zije zde téméF 200 tisic obyvatel. Dopravu ve mésté zajistuji pfedevsim
tramvaje, doplnéné trolejbusy a autobusy.

Kolejovd doprava je provozovdna na rozchodu 1435 mm a provoz byl
zahdjen jiz v roce 1900. Tramvajovd sit je az do dne$nich dnf relativné
jednoduchd a dosahuje délky 18 km. Na severnim okraji traf zacind ve
trati tvofici smycku, vedouci jak mezi nizkymi rodinnymi, tak i
panelovymi domy. Pouze pfes centrum se trat rozdéli na dvé soub&Zné
trasy, které se poté opét spoji a tramvaje pokracuji do jiZnich pfedmésti.
Zde jsou ukonceny ve smycéce Radu Negru v blizkosti jedné ze dvou
vozoven. Ddle na jih pokracuje trat k chemickému kombindtu, kde je
provoz silné redukovany. V provozu jsou celkem &tyfi linky (stav v toce
1997):

2 Vidin — Independenta — Radu Negru

22 Vidin — Dorobanti — Radu Negru

23 Metalurgica (1. Maj) — Dorobanti — Radu Negru
24 Munument — Radu Negru — Kombinat

Druhd tramvajovd vozovna je umisténa na okraji obytné ¢tvrti Vidin, je v
Cisteéné rozestavénosti jiz mnoho let a tramvaje se k ni dostanou po 1,3
km dlouhé dvoukolejné manipulaéni trati.

Soucasnymi nejmodemnéjdimi provozovanymi vozidly jsou ¢eské tramvaje
Tatra KT4D. Pochdzeji z Berlina a v tomto mést& neprosly Zidnymi
rekonstrukcemi. V Braile jich jezdi celkem 22 pod svymi pivodnimi
inventirnimi &isly a v plivodnim oranzovém luku.

Brailu - Jedna = nékolika provomnich tramvaji Tatra T4R evid. ¢. 22 na
havnr 1#dé Dorobanti. Foto 29. 5. 1998 © Martin Cerny.

Braila — béiné potkdvdni trolejbusu DAC 117E evid. &. 28 s norimberskou
soupravou tvofenou vozy evid. ¢ 249 a 1605 na hlavni tfidé Dorobanti.
Foro 29. 5. 1998 © Martin Cerny.

Dalsim zajimavym typem je deset souprav ¢tyindpravovych motorovych
a vleénych vozl odkoupenych z Norimberka (motorové vozy MAN/
1955 az 60, vleéné MAN/1955 a? 56). Jsou provozovdny rovnéZ pod
svymi inventdrnimi ¢isly z Némecka.

V tomto mésté lze rovnéZz nalézt tramvaje typu Tatra T4R, kterych sem
bylo doddno poc¢dtkem 70. let celkem 10. Dnes jsou vypravoviny pouze
na linku &. 23, jezdi zdsadné sélo a jejich technicky stav uZ neni nejlepsi.
Zbyly vozovy park dopliuji typickd rumunskd vozidla. Bukuresiské
&ldnkové vozy ITB V3A (dnes jiZz pouze nékolik kust) a soupravy TIMIS,
kterych je v provozu jedt¢ 20 (odhadem). Nicméné technicky stav viech
téchto mistnich vozidel je pfimo katastrofdlni a je patmé jen otdzka Casu,
kdy budou nahrazeny ojetymi vozy ze zdpadu.

V roce 1988 se objevily v ulicich mésta prvni trolejbusy. Do dne3nich
dnil stdle jedind linka md ¢. 8 (Hippodrom — Busgara) a jsou na ni
nasazoviny rumunské ¢linkové vozy DAC 117 E . Juko daldi zajimavost
lze uvést provoz 80 méstskych autobusf, pochdzejicich z nizozemskych
mést Rotterdam a Groningen, které dnes’ tvoii podstatnou &ist vozového
parku.

Ve vozech MHD byl opét po letech zaveden provoz s pritvodéimi. VEtSinou
se jednd o Zeny rlizného véku, které jsou vybaveny zdstérou jednotné
barvy, ledvinkou na penize kolem pasu a smotkem jizdenek v ruce. Ty
potom prochdzeji vozem a pii prodirini se mezi cestujicimi se snaZi
vybrat pokud moZno co nejvice penéz za jizdné. Ucel tohoto opatfenti je
jasny — podnik se snaZi alespof GisteGné zamezit tniku trieb.

Galati

Toto mésto se rozprostird pfiblizné 30 km severné od Braily a svou
podstatou je dosti podobné. Nicméné dvé véci pfece jen dominuji. Velky
ticni piistav na Dunaji a rozlehlé Zelezirny na vychodé mésta, svou
rozlohou ne nepodobné tém v Kodicich. Samotné mésto, kde Zije vice jak
250 tisic lidi, je az na malou ¢dst pobliz nddraZi tvofeno téméf vyhradné
ristavbou 7 panelovych domi. Tyto jsou samozfejmé klasické socialistické
koncepce, tedy nepofddng postavené, vdpudivé Spinavé a totdlné bez
idrzby. Svymi rozbitymi a mnohde prasnymi ulicemi toto mésto
ptipomind spise vzddleny Orient, nezli civilizivanou Evropu. Ale i zde
Fji lidé.

Tramvajovi doprava, tvofici ziklad dopravniho systému, vyjela do ulic
v roce 1899 na rozchodu 1000 mm. BuhuZel nevim, juk mésto tehdy
vypadalo, ale mélo pravdépodobné zcela jiny charakter juko dnes. V
pozdeisi dobé byl kolejovy systém piebudovin na normdlni rozchod a
dne&ni sit méii 35 km. Tramvujovd sit je relativné Clenitd s nékolika
odboénymi tratémi. Nicméné i laik musi Zasnout nad tim, 7e se zdejSim
dopravikiim podafilo vytvofit sit piiblizné 20 linek. jezdicich lidové
feceno odeviad viude. Jejich Cislovdni je v netiplné fadé éisel 1 aZ 54 bex
jakékoli logiky. linky maji riznd obdobf a hustotu provozu. Na zastdvkdich
je uvedeno pouze ¢islo linky (pokud vibec), bez jukychkoli dalsich
iidaji. Netfeba doddvat, Ze cizincim je hlubsi proniknuti do tohoto
systému téméf zapovézeno, zvlisté kdyZ ziskdni mapy ¢i linkového
schématu je véc pHimo nemoZnid — ba a7 détsky naivni. Nicméné tramvaje
zde jezdi a vozi cestujici.
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Braila - i v autobusové dopravé je moiné v Rumunsku vidér véci nevidane.
Autobus DAF evid. & 321, piivodem z Rotterdamu pdzuje pred nddraZim
spolecné s mistmimi DACy evid. ¢. 376 a 338.

Foto 29. 5. 1998 © Martin Cerny.

Nejvatsi podil na vozovém parku majf jednozna¢né Ceské tramvaje Tatra
T3R, kterych je v provozu pfiblizné 50. Jezdi zdsadng sélo a prakticky na
viech linkdch. Je aZ neskuteéné, Ze kazdy z vozi md sviij origindlni ndtér
— neexistuji dvé stejné tramvaje. Ndpaditost mistniho lakyrnika je
obdivuhodnd, jestd by to oviem u nékterych kombinaci chtélo doladit
miru vkusu.

Dals{ zpestfeni miZeme najit v provozu péti souprav Ctyfndpravovych
vozh (ve sloZeni motorovy + vlek), odkoupenych z Frankfurtu nad
Mohanem. Motorové vozy jsou vyrobkem firmy Diiwag (1955 az 36,
typ L), vle¢né rovndz (1935 az 57, typ 1, jeden vz 1939 aZ 1966, typ m).
Viechny jsou opatfeny reklamnimy ndtéry jeSté z Némecka. Kupodivu
obdrZely novi evid. ¢. 84 az 88 (pivodné 206, 218, 221, 237 a 240),
respektive 324 az 328 (1230, 1231, 1233, 1238 a 1820), coZ nebyvd v
Rumunsku zcela obvyklé. V provozu jsou pfevdiné na linkdch k
Zelezdrndm.

Dalsimi vozy z N&mecka, tentokrit ovem z jeho vychodni €dsti. jsou
vozy Tatra KT4D z Berlina. Técto bylo dodidno celkem 10, zistalo jim
berlinské barevné provedeni a obdrzely novd evidenéni ¢isla (vidény
vozy 62, 64 a 70). Jezd{ pfevdiné na linkich k Zelezdrndm, ve Spicce
dokonce ve dvojicich. Vyse zmifiovany hutni podnik leZi na vychodnim
okraji mésta, od kterého ho oddéluje relativné hluboké a Siroké ddoli. To
je ptekondno pfiblizné 800 m dlouhym Zelezobetonovym mostem. po
kterém rovnéZz vede tramvajovd traf.

Daldimi vozy z némecky mluvicitho mésta je sedm vozid Ttra T4D,
pochdzejicich z Magdeburgu. Tyto se do Galati dostaly prostfednictvim
mésta Oradei, které prosté prodalo ddl, co jinde levné nakoupilo. Jde o
vozy z let 1969 a7z 76 a obdriely novd evid. ¢. takto: 1 (ex 1049), 2 (ex
1017), 4 (ex 1098). 7 (ex 1131), 10 (ex 1085), 11 (ex [130) a 51 (ex
1087). Byly tedy zafuzeny do bézné fady cislovini vozi T3R, vétdinou
za jiz difve vyfazené vozy.

Samozfejmé i zde bylo v provozu poméné masivni mnoZstvi souprav
TIMIS. Techto bylo az 80, jezdily dokonce ve trojicich (motorovy + dva
vlieéné vozy), a to pfevdzné ve §picku na zvlddnuti frekvence smér
7elezdrny. Soucasnost je oviem zcela jind a moind aZz krutd. Konkrétné
29, 5. 1998 byla v provozu pouze jedind souprava téchto nékolik let
starych vozi a je jasné, Ze jejich konec se také zde neodvrainé blizi.

Od poditku 90. let jsou v provozu také Ctyfi trolejbusové linky. na které
jsou nasuzoviny clinkové vozy DAC.

Jestd zminka o dopravé rudy do Zelezdren. Je pfiviZzena po Sirokorozchodné
trati (na hranice Molddvie je 25 km) pifmymi vlaky 4 po galatském uazlu
vede splitkou s normilnimi tratémi CFR. a to dokonce i nékolik set metri
dlouhym tunelem.

Pro dokresleni situace o zpisobech dopravy v tomto mésté si dovolim
dvé pozniamky, nikoliv zcela od véci. Po podidtecnim osahini provozu,
nafoceni nékolika zdkladnich snimkd. nasdii atmosféry a zakoupeni
jizdenek, jsme samoziejme zatouZili se tramvaji svézt a poohlédnout se
po jinych konc¢indch mésta. Zvolili jsme k tomu linku ¢. 7 a projeli celou
jeji trasu (Pra. 30. dec. — Micro 19). Ze to nebyla cesta jen tuk ledajukd. se
pokusim doloZit ddle.

Tramvaj T3R evid. ¢é. 32 méla jiz na prvni pohled svi nejlepsi léta za

Galati - Tramvaj T3R evid. & 33 postdvd na jedné z galatskych ulic pred
typickou misinf zdstavbou. Tato architektura by snad nebyla ai rak
nedivatelnd, jen nesméte chodit pFilis blizko.

Pro upiesnéni - tramvaj je natfena kombinaci barev svétle a tmavé
modrd, Gervend a bild. Foto 29. 5. 1998 © Martin Cerny.

sebou a jeji barevnd kombinace ¢erveno — modro — bilo - Sedd s nékolika
linkami byla dosti bizardni. Pfesto jsme nastoupili a udélali jsme dobfe.
Dychlo na nds totiz klasické Rumunsko let minulych. Podlaha vozu
neskute¢né Spinavd, gumovd krytina potrhand a na nékolika mistech
bylo vidét Skvirami dold na ulici. Umounénost sedadel a umakartu na
bo&nicich neskutecnd, okna byla kupodivu prihlednd, i kdy? to zadn{
nedrZelo na svém misté zase tak uplné pfesv@déivé. Po dvodnich rozpacich
jsme si chtéli oznacit jizdenky. Oznacovace byly klasického praZského
typu (tedy minulého), ale 3ok nim zpusobilo jejich umisténi — pfidélany
jsou totiZ v horni &dsti madel vzh{ru nohama, coZ se ndm zddlo ponékud
nezvyklé. No dobrd - fekli jsme si — jiny kraj, jiny mrav. A tak jsme
jizdenky zpiisobné zasunuli do strojkid opacné, nez byva v Evropé zvykem
a oznadili je.

Poté zaznél signdl a mély se zavfit dvefe. Nezaviely, alespon ne vechny.
U piednich dvefi se zaviela prvnf polovina, druhé zcela a zadni zistaly
oteviené. Pani fidicka zdstala oviem ledové klidnd a svizné jsme se odlepili
od zastivky. Vzhledem ke 3pinavosti a ¢dste¢né prasnosti komunikace se
vnitfek vozu zacal dspéiné zapliioVat poletujicim prachem. Mistni byli
oviem zcela klidni. Po ujeti asi dvou zastdvek se prestaly zavirat i prostiedni
dvefe, takZe v celé tramvaji bylo zavfené pouze prvni kiidlo pfednich
dvefi. Pani fidicka i domorodei opét zistali zcela klidni, do vozu se dil
ispésné prdsilo (jesté Ze bylo teplo) a ani nevim pro¢, jsem si vduchu
vzpomnél na jednu z genidlnich povidek pand Simka a Grossmana
nazvanou ,,Moje jizda tramvaji*. Po piijezdu do centra, kdy se tramvaj
vice zaplnila, si i panf fidicka uvédomila, 7e neni vie zcela vpofidku a s
pomoci Zelezné tyce na pfestavovini vyhybek zacala opravovat dvefni

Galari - Nu trari smérujict k méstskému 1riisti (Pra 30. dec.) bylu
vyfotografovdana tramvaj T4D evid. ¢. 1 pochdzejici piivodné =
Magdeburgu. V tomto péistavnim mésté ji cekd patrné jesié dlouhy
Zivor. Foro 29. 3. 1998 © Martin Cerny.
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Galati - na koneéné u 1riifté je zachycena tramvaj evid. ¢. 32 spolecné
s dolmusy (rozuméj velkokapacitni taxi) Barkas a Robur. Na kaZdém z
nich je za prednim sklem &islo tramvajové linky, po jeji* trase 1ato soukromd
vozidla jedou. Plati se zde niZsi jizdné jako v tramvaji a zastavujl na
poidddni a zamdvdni. Je to redy jakdsi konkurence, dluzno dodar vysoce
vyuiivand. Téchto vozidel jezdi po ulicich desitky, mnohdy nékolik
zasebou. nejriznéjiich znacek. Majitelé patrné neprodéldvaji, ale
camysleme se nad jinou skuteénosti. K provozovdni takovéto éinnosti je
parrné i v Rumunsku tieba licence. Tu by mélo vyddvat mésto, po jeho:
izemi tyto dolmusy jezdi. 'V tom pFipadé oviem mésto okrddd samo sebe,
protofe jizdné vybere soukromnik a tramvaje na linkdch stejné jezdit
budou. Abych byl upfimny, myslim si, Ze skutecnost je zcela prozaictéjsi
- licenci md mdlokdo a ostatni se priZivuji jak se dd a snaii se prei
pricems neuZivaji minimdlini kontroly a postihu. BohuZel tato vozidla
Jsou i po rozbitych silnicich nepomérné rychlejsi nei pomalu jedouci a
kolébajict se tramvaje. Foto 29. 5. 1998 © Martin Cerny.

mechanismus. S pomocf této tyce a jednoho mladika snédé pleti se ji
povedlo prostfedni a zadni dvefe opravdu zaviit. Drobnd zdvada byla v
tom, Ze ony zadni dvefe se uZ ten den pro zménu nepovedlo otevfit.
Nicméné dojeli jsme dspé$né na konecnou, oklepali jsme ze sebe prach a
vystoupili uprostfed puneldkové smési zvané socialistické sidlisté vstifc
dalsim zdzitklim.

Dal3i zkuSenost je ze zcela jiného soudku a nenechala na sebe dlouho
Cekat. Pfi postdvdn{ na jedné z ru$nych ulic najednou zastavila pobli# nds
okolojedouci tramvaj a vystoupila z ni fidicka. Podotykim, Ze tento viiz
jsme ani nefotili, byl plny cestujicich a nyni stdl ptiblizné 30 metri za
frekventovanou kfizovatkou a zavazel dplné viem. Vzhledem k tomu, 7e
jsme se v tomto mésté pohybovali téméf pal dne a na néco tukového, juko
foceni dopravy nejsou mistni 2vykli, brzy o nds védéla vétiina fidica a
patficng to ddvali néktefi najevo. Dotycnd fidicka k ndm tedy piibéhla a
zacala s ndmi komunikovat plynnou rumunitinou, coz némélo pfilis
nadéji na dspéch. Nicméné celkem rychle jsme pochopili, 7e se chce
vyfotografovat v tramvaji sedice na svém postu. V tom byl cely jeji
problém. Byla tedy vyfotografovina (a fotka poslina) a usmivajici se
puni potom odjela ddle brdzdit s tramvaji zaprigené galatské ulice a kolona
stojicich a troubicich aut se mohla konecné rozjet. Kdyby jen fidici tusili,
kdo anebo co bylo davodem jejich zdrzeni.

Toto vie nenf vyplod moji fantazie ani chorych smysld, ale skute¢nost,
kterd se uddla na konci tisicileti ve mésté zvaném Galati. lezicim na
samém konci Rumunska. Stadi tam zajet a pfesvédéit se, Ze romantika
jesté zeela nezmizela 7 povrchu zemského.

Co uvést zivérem. V kuzdém z mist lze pozorovat urcity pokrok, nejen co
se tyCe dopravy, ale i béZného zivota. § postupnym piichodem kvalitnéjsich
(i kdyz star3ich) tramvaji z Némecka se méni a bude ménit struktura
provozovanych vozidel. Pivodni rumunské tramvaje. at uz vozy TIMIS
nebo bucuresiské ITB V3A a V2A ziejmé zanedlou mnohde odejdou na
vécnost, snad z vyjimkou Bucuresti, Plojesti. Cluje a Craiovy. S nimi
smizi i to typické prostfedi, které z rumunskych mést znime. Prosts ty
slepice, husy a kozy pobihajici mezi némeckymi Diiwagy po rozbitych
cestich, to uz je o néCem jiném. Uzavie se tk jedna kapitolu v déjindch
rumunské méstské dopravy.

Pouzité prameny:
Stadtvehrkehr 2/98
Magazin MHD 2/97
osobni poznimky autora

Galati — a opér jedno srovndni, pied nékolika lety tordiné nemoiné.
Tatra T3R evid. ¢. 40 na konecné stanici Micro 19 po boku své nove

némecké kolegyné evid. &. 85 + 325, kterou sem privile doba aZ z

dalekého Frankfurtu nad Mohanem. Vozy ziistaly véemné reklam a
vnitintho vybaveni absolutné nezmémény, jedinou novinkou jsou novd

evidencni éisla umisténd v misté linkove orientace na siiese vozu.
Foro 29. 5. 1998 © Martin Cerny.
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Galati — na mistmi poméry impozantni souprava dvou vozii KT4D evid.
¢ 64 a 62 piuvodem z Berlina, nahradila ve Spickovém provozu soupravy
TIMIS se dvéma vieky smérujici k nedalekym Zelezdrnim. A to takovym
Iprisobem, fe rumunskou tramvaj v tonto mésié prakticky uzi nepotkdre
(aZ na Cestnou vyjimku).

Foro 29. 5. 1998 © Martin Cemny.

Galati — aurobusy ROMAN Diesel mistni rumunské provenience ui ve
zdejsich méstech potkddte Zcela vyjimecéné. Jeden 2 poslednich veterdmi
projiZdi pobliZ konecné trramvaje Micro 19.

Foro 29. 5. 1998 © Muartin Cerny.
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